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KALLELSE

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott kallas till
sammantrade

Dag Tisdagen den 25 februari 2014

Tid Kl. 09.00

Plats Nacka stadshus, sammantradesrummet Jelgava
Ordforande Mats Gerdau

Namndsekreterare Liselotte Lexén

Foredragningslista

Nr Arende Noteringar

1. | Val av justeringsman

2. | Adjungering

3. | Anmilningar

4. | Delegationsbeslut

Stadsbyggnadsdrenden

5. | Aktualitetsprovning av Promenadstaden-
Oversiktsplan fér Stockholm

KFKS 2013/835-219

Yitrande till Stockholm stad

Infrastrukturiarenden

6. |Nacka insatser vid Slussens ombyggnad
KFKS 2014/104-510
KS 2013-03-25 § 87

7. | Alternativt forslag f6r ombyggnad av Slussen
Motion den 15 april 2013 av C Stdldal, M Carlsson och |
Kjellman (NL)

KFKS 2013/240-539

Aterremiss KS 2013-09-02 § 171

8. | Enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och
Sickla
KFKS 2014/117-513
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Arende

Noteringar

Fastighetsdrenden

Arrendeupplatelse av vattenomrade for Risets
batklubb, del av Velamsund 1:1
KFKS 2014/100-260

10.

Forsilining av fastigheten Alta 10:36 inom Altabergs
verksamhetsomrade

KFKS 2014/114-267

11.

Startbesked Sagobokens férskola ombyggnad av kék
och installation av fettavskiljare
KFKS 2014/128-287

12.

Startbesked Eklunda forskola ombyggnad av kok och
installation av fettavskiljare

KFKS 2014/129-287

13.

Startbesked for ombyggnad av tomstilld
torskolelokal till tva ligenheter pa Kommunalvigen
3

KFKS 2014/109-287

14.

Startbesked uppgradering datanit Duvnas skola
Jarlaberg skola och sex férskolor
KFKS 2014/130-289

15.

Startbesked for pabyggnad tva klassrum
Myrsjoskolan
KFKS 2014/108-044

16.

Slutredovisning Nacka gymnasium ombyggnad av
kok
KFKS 2014/69-287

17.

Ovriga fragor
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2013/835-219

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Aktualitetsprovning av Promenadstaden - Oversiktsplan
for Stockholm

Yttrande till Stockholm stad

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens stadsbyggnadsutskott antar forslaget till yttrande.

Detta beslut fattas av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott med stod av punkten 2 1
kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Promenadstaden — Oversiktsplan fér Stockholm ir foremal for aktualitetsprovning.
Stockholms stadsbyggnadskontor har tagit fram rapporten Fokus Promenadstaden, som ar
en uppfoljning av oversiktsplanen. Rapporten innehaller bedomningar av aktualiteten 1
oversiktsplanens olika avsnitt: utmaningar, fokusomraden, stadsutvecklingsstrategier och
trafikinfrastruktur. Slutsatser dras dven om Gversiktsplanens genomférande. Remissvar pa
rapporten ska limnas senast 28 februari 2014. De bedémningar som gors 1 rapporten
staimmer val 6verens med Nackas strategiska planering och sammantaget forefaller dessa
rimliga. Kapitlet om trafikinfrastruktur behandlar de nya forutsittningar f6r infrastrukturen
som beror Nacka, men vissa frigor kunde belysas mer ingaende. Detta och nagra andra for
Nacka kommun viktiga fragor tas upp i foreslaget yttrande.

Arendet

Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm, antogs av kommunfullmiktige i
Stockholm 1 mars 2010 och vann laga kraft i april 2012. Enligt plan- och bygglagen ska
kommunfullmiktige under varje mandatperiod prova om 6versiktsplanen dr aktuell.

Stadsbyggnadsnimnden i Stockholm har tidigare fattat beslut om att staden ska bedriva en
rullande 6versiktsplanering. Detta innebar att stadsbyggnadskontoret piborjade en mer
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effektiv Gversiktsplaneprocess som skulle moéjliggora antagande av en ny 6versiktsplan inom
varje mandatperiod.

7 mars 2013 gav stadsbyggnadsnimnden stadsbyggnadskontoret i uppdrag att paborja
arbetet med Fokus Promenadstaden, som ér en uppfoljning av Stockholms Gversiktsplan.
Arbetet har forankrats brett 1 stadens férvaltningar och bolag. Foreliggande rapport ér
underlag for en remiss inom Stockholms stad och med bidrag fran nagra regionala aktorer.
Remissen ska ge klarhet 1 om stadsbyggnadskontorets stillningstaganden angaende
oversiktsplanens aktualitet haller eller om de maste kompletteras och justeras.

Remissinstanserna ombeds limna svar senast 28 februari 2014. Efter remissen revideras
rapporten och blir underlag f6r politiskt stillningstagande. Stadsbyggnadskontoret 6nskar
ha svar pa tvd remissfrigor avseende Oversiktsplanens kapitel 1- 4:

e Har stadsbyggnadskontoret gjort ritt bedomning vad giller aktualiteten?

e Saknas det ndgot viktigt som kan paverka/indra stadsbyggnadskontorets
aktualitetsbed6mning?

Rapporten Fokus Promenadstaden

Rapporten innehaller bedémningar av aktualiteten 1 6versiktsplanens olika avsnitt:
utmaningar, fokusomraden, stadsutvecklingsstrategier och trafikinfrastruktur. Slutsatser dras
dven om oOversiktsplanens genomforande. Linsstyrelsens redogorelse for statliga och
mellankommunala intressen som har betydelse f6r 6versiktsplanen redovisas. Rapporten
innehaller ocksa ett forslag till fortsatt arbete med riksintresseomraden for
kulturmiljévarden, med fokus pa riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden samt
Villingby — Racksta.

Flertalet av 6versiktsplanens nio fokusomraden bedéms vara i huvudsak aktuella. Inom
nagra omraden har sa stora forindringar skett att avsnitten bedoms vara inaktuella. Detta
giller bl.a. bostadstorsorjning, dar kraftigt 6kade prognoser innebir nya utmaningar for
staden. Inom omradet milj6 och klimat finns nya styrdokument och kunskapsunderlag som
far stor paverkan pa 6versiktsplanen. Kulturmiljoéfragor och kulturens betydelse i stadens
utveckling behover lyftas fram tydligare. Aven betriffande transport och framkomlighet
staller stadens snabba utveckling nya krav pa den 6versiktliga planeringen.

Oversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier bedéms vara i huvudsak aktuella. T
rapporten beskrivs utmaningar kring strategiernas genomférande, bl.a. konstateras att
inriktningen f6r den centrala stadens utvidgning behéver fortydligas och
genomforandefragorna diskuteras. Arbetet med tyngdpunkter i ytterstaden stiller krav pa
utvecklat samarbete inom staden. Strategin om att koppla samman staden behéver
preciseras, med fokus pa vilka samband som ir viktigast att utveckla. Det finns ett behov av
att diskutera tillimpningen av strategin att frimja en levande stadsmilj i hela staden. I



rapporten finns dven ett antal slutsatser om genomférandet av Oversiktsplanen och ett
sarskilt kapitel som behandlar trafikinfrastrukturen.

Ekonomiska konsekvenser

Detta yttrande innebar inga dtaganden eller ekonomiska konsekvenser f6r Nacka kommun.

Nacka kommuns synpunkter

De fokusomriden och strategier som finns i Promenadstaden — Oversiktsplan for
Stockholm behandlar fragestillningarna pa en 6vergipande niva och tar inte upp sa mycket
konkreta fragor som direkt berér Nacka kommun. De bedémningar som gors i rapporten
”Fokus Promenadstaden”, exempelvis rorande bostadsforsorjningen, stimmer emellertid
vil 6verens med Nackas strategiska planering. Det dr dven vardefullt att studera Stockholms
erfarenheter och slutsatser om genomforande av 6versiktsplanen, med tanke pa Nackas
vidare arbete med att bygga stad pa Vistra Sicklabn. Sammantaget forefaller
stadsbyggnadskontorets aktualitetsbedémningar rimliga.

Rapportens kapitel om trafikinfrastruktur behandlar de nya férutsittningar for
infrastrukturen som berér Nacka, men vissa fragor kunde belysas mer ingdende. Detta och
ndgra andra f6r Nacka kommun viktiga fragor, tas upp i bifogat yttrande.

Bilagor

Forslag till yttrande

Rapporten Fokus Promenadstaden
Missiv remiss

Anders Ekengren Sven Andersson
Stadsbyggnadsdirektor Oversiktsplanerare
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FORSLAG TILL YTTRANDE
KFKS 2014/835-219

Stadsbyggnadskontoret
Registrator

Box 8312

104 20 Stockholm

Yttrande 6ver aktualitetsprévning av Promenadstaden
Oversiktsplan for Stockholm - remiss (dnr 2012-15939)

De fokusomriden och strategier som finns i Promenadstaden — Oversiktsplan for
Stockholm, behandlar fragorna pa en 6vergipande niva och tar inte upp sa mycket konkreta
fragor som direkt berér Nacka kommun. De bedomningar som gors 1 rapporten “Fokus
Promenadstaden”, exempelvis rorande bostadsforsorjningen, stimmer emellertid vil
overens med Nackas strategiska planering. Det dr dven virdefullt att studera Stockholms
erfarenheter och slutsatser om genomforande av 6versiktsplanen, med tanke pa Nackas
vidare arbete med att bygga stad pa vistra Sicklabn. Sammantaget férefaller
stadsbyggnadskontorets aktualitetsbedémningar rimliga.

Rapportens kapitel om trafikinfrastruktur behandlar de nya férutsittningar for
infrastrukturen som berér Nacka, men vissa fragor kunde vara tydligare. Det ir bra att
rapporten tar upp resultatet av 2013 ars Stockholmsférhandling som innebir tunnelbana till
Nacka. Den behandlar ocksa forlingningen av tvarbanan till Sickla och det faktum att en
konvertering av Saltsjobanan till sparvig inte lingre ar aktuell. I stillet har nu landstinget
tagit beslut om en omfattande upprustning.

Skrivningarna i1 rapporten dr dock otydliga vad giller férslagen i det numera avvecklade
projektet Danvikslosen. Nacka kommun anser det viktigt att papeka att Saltsjobanan ska ga
in till Slussen oavsett vilken trafiklosning som slutligen kommer till stind i detta omrade. En
tillrickligt kapacitetsstark 16sning f6r Henriksdals trafikplats dr ocksa av storsta vikt for
utbyggnaden av staden i Nacka. Det bor ocksa vara ett starkt gemensamt intresse att
torbattra stadsmiljon dir Stockholm och Nacka méts.

Ostlig forbindelse finns redan redovisad i Promenadstaden, men det ir viktigt att framfora
hur angeldgen den ir, da den skulle avlasta Danvikstull och innebira betydligt bittre
forutsittningar for hela sydostsektorn att na de norra delarna av Stockholm.

()
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I redovisningen av mellankommunala intressen saknas fraigan om oljehantering. Stockholms
oversiktsplan redovisar nedliggning av Loudden. Bergs oljehamn ir inte ndgot alternativ da
Nacka kommun sagt upp tomtrittsavtalet och planerar for bostider i omradet. Det ar
darfor nédvindigt med en ny regional 16sning pa oljehanteringen i Stockholmsregionen.

I utstillningsyttrandet 6ver Stockholms 6versiktsplan framforde Nacka att intentionerna i
det s. k. LASK-samarbetet (Lindalen, Alta och Skrubba)borde synlige6ras pa plankartan.
Detta giller fortfarande. Stockholm, Tyresé och Nacka planerar hir for framtida
exploateringar 1 anslutning till den nya trafikplatsen. Omradet 6ster om Gudbrandsleden
borde dirfoér vara markerat som stadsbebyggelse liksom 1 RUFS 2010.

Mats Gerdau Anders Ekengren
Kommunstyrelsens ordférande Stadsbygenadsdirektor

Bilaga: Protokollsutdrag fran kommunstyrelsen i Nacka kommun, 201x-xx-xx
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Stockholms

stad
Handlaggare Till
Michael Erman Remissinstanserna

Telefon: 08-508 271 47

Aktualitetsprovning av Promenadstaden
Oversiktsplan for Stockholm — remiss

Stadsbyggnadskontoret 6nskar remissinstansernas
stdllningstagande om oversiktsplanens aktualitet. Underlaget for
aktualitetsprovningen och foremal for remissen dr den bifogade
rapporten ” Fokus Promenadstaden — uppfoljning av
Oversiktsplan for Stockholm”. I rapporten gors redan en
bedomning av aktualiteten av dversiktsplanens olika delar. Syftet
med det &r att underlitta remissinstansernas stdllningstagande.

Remisstiden dr 13 december 2013 till 28 februari 2014. Vi ber
alla remissinstanser att respektera svarstiden da den fortsatta
aktualitetsprovningsprocessen ska vara avslutad i juni 2014.

Rapporten Fokus Promenadstaden behdver ldsas tillsammans
med Oversiktsplanen for att det ska vara mojligt att bedoma de
stallningstaganden som gors. Resonemanget i rapporten foljer
oversiktsplanens kapiteluppdelning. Oversiktsplanen samt
bilagor, som kommunfullmiktige antog 15 mars 2010, finns pa:

http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Stadsutveckling/Stadsplanering

/Oversiktsplanering/

Stadsbyggnadskontoret 6nskar ha svar pé tva remissfragor
avseende Oversiktsplanens kapitel 1- 4:
o Har stadsbyggnadskontoret gjort rdtt bedomning vad
gdller aktualiteten?

Stadsbyggnadskontoret
Planavdelningen

Telefon 08-508 27147
michael.erman@stockholm.se
stockholm.se


http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Stadsutveckling/Stadsplanering/Oversiktsplanering/
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Stadsutveckling/Stadsplanering/Oversiktsplanering/
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Sstockholms
stad

Skrivelse
Dnr 2012-15939
o Saknas det ndgot viktigt som kan pdverka/dndra
stadsbyggnadskontorets aktualitetsbedomning?

Stadsbyggnadskontoret har kommit fram till slutsatser hur
oversiktsplanen fungerar som styrdokument och arbetsredskap 1
stadens processer (se avsnitt ”Slutsatser om dversiktsplanens
genomforande, sidor 33-39 1 rapporten). Stadsbyggnadskontoret
onskar dven fa dessa slutsatser belysta:

o Arslutsatserna relevanta och korrekta?

Redovisningen av riksintressen 1 oversiktsplanen foranleder
ockséa en aktualitetsprovning. Stadsbyggnadskontoret menar att
det behdvs ett tydliggjort forhallningssitt for att effektivisera
detaljplaneprocesserna i omraden av riksintresse for
kulturmiljovérd. Det giller sérskilt for riksintressena Stockholms
innerstad med Djurgérden samt Véllingby — Récksta.

I Fokus Promenadstaden ingar forslag till reviderade
forhallningssitt avseende riksintressen for kulturmiljovard.
Stadsbyggnadskontoret vill ha svar pa fragan:
o Ar forslaget till forhdllningsscitt avseende riksintressen
for kulturmiljovdrd en bra utgdangspunkt for det fortsatta
utvecklingsarbetet?

Senast den 28 februari 2014 ska synpunkterna ha inkommit.
Synpunkter ldmnas skriftligt till Stadsbyggnadskontoret,

Registrator, Box 8312, 104 20 Stockholm
eller per e-post till: stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

Stadsbyggnadskontoret ska 1 ssmmanhanget bjuda in till ett
informationsseminarium den 9:e januari 2014 dér visentliga

Error! No text of specified style in
document.
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g;c:gckholms

Skrivelse
Dnr 2012-15939

innehéll av rapporten Fokus Promenadstaden gas genom och dar
det finns mojligheter att stélla fragor och diskutera.

For ytterligare information kontakta gérna:

Michael Erman, michael.erman(@stockholm.se,

telefon 08-508 271 47, eller

Christoffer Carlander, christoffer.carlander(@stockholm.se,
telefon 08-508 272 94

Bifogade handlingar
Rapport, ” Fokus Promenadstaden — uppfdljning av Oversiktsplan
for Stockholm”

Tjansteutldtande, Aktualitetsprovning av Promenadstaden
Oversiktsplan for Stockholm — remiss

Stadsbyggnadsnimndens Protokollsutdrag

Error! No text of specified style in
document.
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Sstockholms
stad

Skrivelse
Dnr 2012-15939

Remisslista
Samtliga ndmnder forutom SBN och Kommunstyrelsen
Stadens bolag

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Stockholms léns landsting, Tillvdxt, miljé och regionplanering
Stockholms léns landsting, Trafikforvaltning

Trafikverket Region Stockholm

Kommunforbundet Stockholms Lén

Stockholms stads grannkommuner

Error! No text of specified style in
document.
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/104-510

Kommunstyrelsen

Nackas insatser i samband med Slussens ombyggnad

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning

Den 25 mars 2013 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsledningskontoret i uppdrag att
aterkomma med en redovisning av hur de forviantade trafikstorningarna under Slussens
ombyggnad ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara mojliga att genomfora.
Aven i ett politikerinitiativ i miljé- och stadsbyggnadsnimnden har frigan lyfts. Nacka
kommun deltar i den sk. Regionala framkomlighetsgruppen. Den bestér av Trafikverket,
Stockholms stad, Trafikf6rvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett viktigt syfte med
gruppens arbete dr att samordna alla de projekt som pagar 1 linet med malet att minimera
storningarna 1 moéjligaste man.

En mycket viktig insats i samband med Slussens ombyggnad ar att ge snabb och
koordinerad information till medborgare och resenirer. Stockholm stad ar ansvarig for
informationen tillsammans med Trafikférvaltningen, och Nacka kommer att hjalpa till att
forstirka och fa ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt sitt.

Nacka har dven arbetat med utSkning av infartsparkering, forbattringar for cykelvignitet,
samarbete med Trafikf6rvaltningen och Stockholm i frigor kopplade till Slussens

ombyggnad bl.a. vid Danviksbroarnas renovering och arbetet med att hitta en 16sning f6r
tillfillig slutstation for Saltsjiobanan i Henriksdal. Aven Sj6Vigens framgang och fortsatta
utveckling kommer att bidra till bra resmoéjligheter under ombyggnaderna av bl.a. Slussen.

Arendet

Bakgrund
Den 25 mars 2013 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsledningskontoret i uppdrag att
aterkomma med en redovisning av hur de forviantade trafikstorningarna under Slussens
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ombyggnad ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara méjliga att genomfora,
se bilagal.

Mats Marnell och Roger Bydler, bida (MP), har dessutom i ett politikerinitiativ till milj6-
och stadsbyggnadsnimndens sammantrade 28 augusti 2013 efterfragat en beskrivning och
genomgang av hur helhetsbilden ser ut for att hantera de storningar i trafiken som forvintas
till £6]jd av ombyggnaden av Slussen, se bilaga 2. Miljo- och stadsbyggnadsnimnden
beslutade att 6verlimna politikerinitiativet till trafikenheten och att svaret ska samordnas
med ovan nimnda beslut frin kommunstyrelsen.

Planering av Slussens ombyggnad

Planeringen for en ombyggnad av Slussen har pagatt under lang tid. Redan 1991
konstaterades att konstruktionen var i daligt skick och en idétivling om Slussens framtid
anordnades. Sedan dess har det genom aren pagatt ett flertal tavlingar och flera olika forslag
har tagits fram. 2013 vann dock den nya detaljplanen f6r Slussen laga kraft. Detaljplanen for
bussterminalen samt ett antal miljddomar pagar fortfarande. Eftersom alla beslut dnnu inte
ar pa plats kommer de storre trafikstorande arbetena, vilka skulle pabérjats 2014, att skjutas
ett ar fram i tiden. Det innebir bl.a. att till exempel rivningen av Ostra bron kommer att
paborjas forst 2015. Det innebdr i sin tur att Saltsjobanan kommer fortsitta att ga dnda in
till Slussen under 2014 och fran och med 2015 och under ombyggnadstiden ha sin
slutstation 1 Henriksdals station. Bra information om hur arbetet planeras och de olika
skedena av projektet finns pa Stockholms stads hemsida: A#1p:/ / bygg.stockholn.se/ slussen

Regionalt samarbete

Trafik ér till sin natur vildigt regional. En olycka eller ett arbete pa andra sidan Stockholm
kan snabbt skapa problem i Nacka. Vi ser ofta dessa problem 1 de regionala systemen som
Sodra linken och Essingeleden. Det idr inte bara Nacka som vixer, utan hela linet har en
kraftig tillvixt och manga nya bebyggelse- och infrastrukturprojekt ar pa ging. Dessutom ar
flera av linets broar, tunnlar mm i behov av renovering. Detta sammantaget skapar en
situationen dar det pa manga platser i linet planeras ny- och ombyggnader som kan paverka
framkomligheten 1 trafiksystemet. Eftersom det d4r manga olika vig- och banhallare som ar
ansvariga for atgarderna ar samordning en central fraga, inte bara vad giller Slussens
ombyggnad.

Nacka kommun deltar 1 den sk. Regionala framkomlighetsgruppen. Den bestar av
Trafikverket, Stockholms stad, Trafikférvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett
viktigt syfte med gruppens arbete ir att samordna alla de projekt som pagar i linet med
malet att minimera stoérningarna i mojligaste man. Gruppen ansvarar aven for en rad
utvecklingsprojekt bl.a. Resval Sydost.
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Resval Sydost ar ett regionalt samarbete specifikt for sydostsektorn for att koordinera
trafikstorande arbeten, inte minst slussens ombyggnad. Projektet ska koordinera
informationsinsatserna, samordna projekten samt arbeta med andra atgarder for att
torbattra framkomligheten, sk mobility managementitgirder. Det handlar om att resenarer i
sektorn behoéver ifragasitta behovet av resor, resa pa andra tider samt resa med andra
firdmedel 4n egen bil. Nacka dr med 1 styrgrupp och arbetsgrupp i projektet.

En mycket viktig insats kring Slussenombyggnaden ir att ge snabb och koordinerad
information till medborgare och resenirer. Stockholm stad dr ansvarig f6r informationen
tillsammans med Trafikforvaltningen, och Nacka kommer att hjalpa till att forstirka och fa
ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt sitt. Kommunens kommunikatérer ar
tillsammans med Ovriga aktGrers informationsansvariga val sampratade i denna fraga och
det finns samarbetsformer pa plats.

Kontakt med Slussenprojektet

Detaljplanen for Slussen vann laga kraft i september 2013. Nacka har i bade samrads- och
granskningsskede limnat yttrande pa planen. Nacka har dessutom pa tjanstemannahall foljt
projektet och kontinuerligt fort fram synpunkter. Detta giller inte minst Saltsjobanans
tillfilliga slutstation 1 Henriksdal, dir kommunen i nira samarbete med projektet tagit fram
en 16sning for den tillfilliga avstingningen. Nacka har dessutom lyft fram behovet av att
prioritera kollektivtrafiken under ombyggnaden. Under hela projektet kommer busstrafiken
ha egna korfilt pa Stadsgarden och ha hog prioritet i bl.a. signalanlidggningar. Projektet
kommer dessutom att se Gver kapaciteten i bussterminalen, sa att inte samma problem som
vid den akuta avstingningen av Saltsjobanan hésten 2013 upprepas.

Nacka har ocksa lyft fram behovet av férbittrad cykeltrafik. Stockholm stad kommer som
det ser ut nu att under 2014 férbattra gang- och cykelviagen vid Danviksbroarna samt
overgangen 6ver Viarmdovigen vid Henriksdal. Nacka kommer samtidigt att gora atgirder
lings Kvarnholmsvigen. Under ombyggnaden kommer det hela tiden vara méjligt att ga
och cykla genom arbetsomradet.

Nacka kommun har i dagsldget vil etablerade kontakter med tjanstemin i Stockholms stad
respektive Trafikf6rvaltningen som ar involverade i Slussenprojektet.

Danviksbroarnas renovering

Det fanns stora farhagor att trafiksituationen under Danviksbroarnas renovering (hosten
2013) skulle bli mycket svar. Det uppstod tidvis koer, bl.a. till f6ljd av att sédra linken
stingdes, men den sammantagna bilden ar att det trots allt gick bra.

Inf6r arbetet med Danviksbroarnas renovering pagick ett intensivt arbete med manga
aktorer inblandade. Gruppen bestod av representanter fran Stockholms stad, Nacka
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kommun, Virmdé kommun, Trafikforvaltningen, bussentreprendrerna, bygeledning f6r
broarna mfl. En rad insatser genomférdes. Nya busslinjer mellan centralen och Nacka
respektive Varmdo sattes in, trafiksignaler trimmades, angéring till vissa busshallplatser
forindrades, gemensamma informationsinsatser genomfordes, tillfilliga infartsparkeringar
skapades mm. Resultatet blev lyckat och arbetet i samband med renoveringen star som
modell f6r hur arbetet med Slussen bor bedrivas.

Nackas insatser

Nacka har som ovan nimnts arbetat aktivt fOr att fa information och maéjlighet att komma
med synpunkter till Slussenprojektet. Man ska dock komma ihag att projektet ligger i sin
helhet i Stockholms stad, och det dr staden som ansvarar for sin utveckling av
stadsbyggandet. Trafikenheten framfér synpunkter pa hur trafiken ska l6sas under
byggtiden.

En central fraga i arbetet med att skapa forutsittningar for en fungerande trafik under
Slussens ombyggnad ir en vil fungerade kollektivtrafik samt bra forutsittningar for cykel.
De extrabussar som sattes in under Danviksbroarnas renovering ar till stor del kvar. Nyligen
beslutades dven att dessa bussar, de si kallade C-bussarna, dessutom kommer tillita
avstigning Osterut och pastigning visterut vid Nacka trafikplats. Detta ar ndagot Nacka
kommun har papekat kontinuerligt sedan motorvigsbussarna borjade trafikera. Det dr dock
enbart dessa extra linjer som kommer att stanna vid Nacka trafikplats.

For ndrvarande pagar dessutom planering av forlingning av Tvarbanan till Sickla station.
Denna kommer att genomforas 2014-2017. Detta dr ett projekt, som inom nirtid kan skapa
helt andra resmojligheter f6r Nackaborna.

Trafikenheten f6r kontinuerligt en dialog med trafikforvaltningen om majligheten till hogre
turtithet och fler nya linjer. Slussenprojektet kommer att paga under lang tid och det finns
mojlighet att under resans gang hela tiden se pa nya mojligheter och 16sningar. Samarbetet
finns till stor del redan pa plats. Utbudet av busstrafiken har utvecklas hela tiden och som
ett exempel sa var det 4r 2000 141 bussar i trafik i Nacka/Virmdo. 2013 var motsvarande
siffra 237 bussar.

Vid uppfoljning av de tillfilliga infartsparkeringarna som skapades under Danviksbroarnas
renovering visade det sig att minga som stod dir inte kom frin Nacka/Virmdo utan
snarare akte till Nacka frin andra delar av linet f6r att arbeta i Nacka. Detta leder till att
trafikenheten nu tittar pa mojligheten att inféra krav pa manadskort hos SL for att fa
anvinda vissa infartsparkeringar. Systemet bygger pa att det krivs ett Accesskort laddat med
en manadsresa for att fa ut en biljett fran en parkeringsautomat. Trafikf6rvaltningen édr
involverad 1 arbetet.

4(6)
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Under 2013 byggdes en infartsparkering ut vid Angbétsvigen. Parkeringen vid
Nybackaskolan har fatt nattparkeringsforbud samt bittre ordning. Detta kommer att leda
till att platsen kan Gvervakas samt snordjas, vilket leder till ett bittre utnyttjande. Aven vid
parkeringen vid Bjorknis centrum har smirre atgirder genomforts. Trafikenheten arbetar
kontinuerligt med att finna nya ldgen for infartsparkering, inte minst i samarbete med vira
storre fastighetsidgare 1 kommunen. En inventering av de storre infartsparkeringarna pagar
for nirvarande. Kommunen erbjuder 1 dagslidget ca 1370 infartsparkeringsplatser.

Trafikenheten har dessutom forbittrat en rad cykelparkeringar 1 anslutning till
kollektivtrafiknoder. Detta 4r ett arbete som kommer att fortsitta de nirmsta iren, bl.a. vid
Telegramvigen, Bjorknis samt Orminge infartsparkering. En cykelplan (remiss 4 januari
2013 till 28 februari 2014) har tagits fram och en rad satsningar f6r cykel ar méjliga att
genomfora de kommande aren for att 4n mer skapa mojligheter att anvinda sig av cykeln till
och fran arbetet.

Sjovagen
Inf6r Slussenombyggnaden provas foljande olika planeringsspar pa initiativ av
Trafikforvaltningen och Sj6Vigens operator Rederi AB Ballerina:

Infartsparkeringsplatser i Nacka Strand tillsammans med Nacka kommun och
fastighetsdgaren 1 omradet.

¢ Turen in mot Nybroplan frain Nacka Strand i morgonrusningen har dag hog
utnyttjandegrad, oftast med staende fran Saltsjoqvarn. For att avlasta och skapa ny
pendelvig in till City planeras f6r anl6ép av Blockhusudden, for 6vergang till linje 69
in mot City. Dirigenom skapas ocksa en genvig in till City dven for cyklister, 6ver
Djurgarden. Pé turerna ut fran Nybroplan pd eftermiddag/kvill planeras pa
motsvarande sitt anlop pa Blockhusudden, fére Nacka Strand.

¢ Fr.o.m. sommaren 2015 planeras kérning av en kortare delstricka — Saltsjoqvarn-
Nybroplan. Detta skulle starta i och med att Saltsjobanans far en tillfallig slutstation
1 Henriksdal. Den korta korstrickan for baten skapar forutsittningar f6r 6kad
kapacitet och ytterligare en resmdjlighet f6r Nackaborna.

e Man tittar dven pa att att skapa en ny resvig fran Nacka Strand till City via
Frihamnen, ungefir lika lingt som via Slussen. Fran Nacka Strand ir batkérvigen
till Frihamnen kortare 4n in till Nybroplan. Losningen forutsitter dock en busslinje
Frihamnspiren — Giérdet — Karlaplan i anslutning till batturerna i bada riktningar, en
fraga som aktualiserats med Keolis, operator for innerstadens busstrafik. Det finns
dven tankar pa cykelfirjor fOr att hitta andra alternativ for cyklisterna.

5(6)
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e Om trafik till Frihamnen blir aktuellt i och med Slussenombyggnaden 6ppnas nya
mojligheter nar Norra Linken 6ppnas om knappt ett ar. Da finns méjlighet till
pendelresor till norra och vistra Stockholm, Danderyd och Téiby med buss pa
motorvig. Inget dr dock dnnu klart gillande detta.

Bilagor

Bilaga 1. Kommunstyrelsens beslut 2013-03-25
Bilaga 2. Alliansens skrivelse 2013-03-25

Bilaga 3. Forslag till svar pa politikerinitiativ MSN

Mikael Ranhagen
Enhetschef trafikenheten

6 (6)
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Nacka 2013-03-25

Minimera trafikstorningarna under ombyggnaden av Danviksbron och Slussen

Snart startar en stor renovering av Danviksbron och nasta ar drar arbetet med
ombyggnation av Slussen igdng. Det dr i grunden helt nédvandiga insatser, d&ven om de
kommer att medféra storningar under ombyggnadstiden. Byggnadsarbetena syftar till
att skapa en hallbar trafikforing, vilket gagnar Nacka och ar en forutsattning for att
Nacka ska kunna vaxa i enlighet med de strategier som slagits fast i 6versiktsplanen.

Det ligger i Nackas intresse att resan mellan Nacka och Stockholm blir snabb, enkel och
bekvam, dven under ombyggnadstiden. Vi menar darfér att kommunen pa olika satt bor
ta initiativ for att minimera trafikstérningarna och underlatta fér andra trafikalternativ.
Det kan t ex handla om infartsparkeringar, tydlig skyltning, prioritering av
Nackatrafiken vid Sédra Lanken, direktbussar och nya busslinjer, forlangning av
Tvarbanan och 6kad turtdthet pa Sjovagen.

Stadsledningskontoret far i uppdrag att aterkomma med redovisning av hur de
forvantade trafikstorningarna ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara

mojliga att genomfora.

For Alliansmajoriteten

Mats Gerdau (M) StefanSalang (FP) Hans Peters © Jan-Eric Jansson (KD)
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TJANSTESKRIVELSE
MSN 2013/

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

Svar pa politikerinitiativ om konsekvenser och atgarder i
samband med ombyggnad av Slussen och nya Skurubron

Forslag till beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnimnde beslutar 6verlimna politikerinitiativet till trafikenheten fo6r
besvarande. Svaret ska samordnas med svaret pa ett KS beslut frin den 25 mars 1 ar och bor
inledningsvis ha fokus pa att foresla en mangfald tinkbara atgiarder for att underlitta
resandet till och fran Nacka under byggnadstiden.

Arendet

Mats Marnell och Roger Bydler, bida MP, 6verlimnade ett politikerinitiativ till milj6- och
stadsbyggnadsnimdens sammantride den 28 augusti (bifogas). Dir efterfragas bl.a. en
beskrivning och genomgang av hur helhetsbilden ser ut for att hantera de storningar 1
trafiken som vi nu kan forutse och konsekvenserna av de atgirder som kommer att
genomforas.

Kommunstyrelsens beslot vid sammantride den 25 mars 1 ar att stadsledningskontoret far i
uppdrag att aterkomma med redovisning av hur de férvintade trafikstorningarna ska
hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara mojliga att genomfora. Beslutet
grundades pa ett forslag fran alliansmajoriteten (bifogas).

Vid kommunstyrelsen sammantriade den 2 september i ar behandlades en motion frin
Nackalistan om alternativt forslag till ombyggnad av Slussen (bifogas). Kommunstyrelsen
beslot att aterremittera drendet till stadsledningskontoret f6r komplettering med underlag
om hur trafikstérningarna under ombyggnaden av Slussen kan minimeras, 1 enlighet med
det uppdrag som gav i kommunstyrelsen 2013-03-25.

Uppdraget att bereda kommunstyrelsens drende fran den 25 mars ligger pa trafikenheten.
Eftersom politikerinitiativet vid miljo- och stadsbyggnadsnimnden i stort berér samma
fragor bor aven detta drende knytas till KS-drendet och dess beredning vid trafikenheten.

Trafikenheten har bedémt att underlaget till svar frimst bér komma fran de som planerar
tor Slussen i Stockholm. Det har dock visat sig svirt att fa fram underlag eller tillfallen till
informationsutbyte med ansvariga for Slussen planeringen. I avvaktan pa att en bittre
kontakt med Stockholm i frigan kommer till stand bor en hel del férslag kunna tas fram
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over vad vi skulle kunna gora sjilva i Nacka for att minska framtida storningar. En sidan
forslagskatalog skulle med fordel kunna delredovisas fore slutredovisningen av uppdraget.

Ekonomiska konsekvenser
Beredning bedéms ske inom ramen f6r trafikenhetens anslagsmedel.
Bilagor

Politikerinitiativ avseende konsekvenser och atgirder 1 samband med byggandet av Slussen
och nya Skurubron (Mats Marnell och Roger Bydler, MP)

Minimera trafikstérningarna under ombyggnaden av Danviksbron och Slussen (férslag fran
alliansmajoriteten 2013-03-25)

Slussen angar oss — vilj det bista alternativet for Nackas invanare (motion fran Nackalistan
130412)

Anders Ekengren
Stadsbyggnadsdirektor



22



23



24
2014-02-17

TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2013/240-539

Kommunstyrelsen

Alternativt forslag for ombyggnad av Slussen
Motion den 15 april 2013 av Christina Staldal, Mikael Carlsson och Johan Kjellman (NL)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige att besluta foljande:

1. Kommunfullmiktige noterar att Nackas agerande i relation till Stockholm hittills har
och 1 fortsattningen primirt ska gynna kollektivresendrernas bekvimlighet och
framkomlighet i Slussen. Nacka tar inte stillning till sidana planfragor som det dr
upp till Stockholm stad att hantera annat 4n som remissinstans. Nacka saknar dartill
grund for att géra annan bedomning dn Stockholms stad av forslag till 16sning av
den alternativa typ som ”Slussen plan B” utgor.

2. Kommunfullmaiktige noterar att kommunstyrelsen 16pande f6ljer Nackas insatser i
samband med Slussens ombyggnad, hur de férvantade trafikstorningarna ska
hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara mojliga att genomfora.

3. Motionen anses hirmed fiardigbehandlad.

Sammanfattning
Motiondrerna foreslar att
e att den sa kallade plan B f6rs som det alternativ som gynnar Nackas invanare pa det
bista sittet i Slussenbyggnationen
e att Nackas ledning aktivt férhandlar med Stockholms stad med sikte pa att primirt
gynna kollektivresenirernas bekvaimlighet och framkomlighet i Slussen

Kommunstyrelsen dteremitterade drendet den 2 september 2014, § 171, for att kompletteras
med den redovisning av hur de férviantade trafikstorningarna ska hanteras och vilka
ytterligare insatser som kan vara moijliga att genomféra, som stadsledningskontoret fatt
uppdrag den 25 mars 2013, § 87, att gora.

Nir det giller forslagen i motionen bedémer stadsledningskontoret att Nacka har framfort
och 16pande framfér férslag som gynnar Nackas resenirer, genom 16pande kontakter savil
genom tjanstemannens arbete som genom politiska beslut. Det dr dock Stockholm stad som
har radighet att besluta om detaljplanen. Redovisning av hur de férvintade
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trafikstérningarna ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara méjliga att
genomfora har gjorts i eget drende och tjansteskrivelsen liggs som bilaga till detta drende.

Forslagen i motionen

Planerna for Slussens ombyggnad kryper nirmare. I dagarna ar Danviksbron under
ombyggnad med de konsekvenser det har f6r Nackas trafik. Snart startar andra byggprojekt
som del av ombyggnationen av Slussen. Nackas kommunalpolitiker har alltid som frimsta
uppgift att i alla ligen bevaka Nackas intressen. Aven i fallet Slussen som i sa hog grad

angar oss.

Nackalistan vill:
e Att Plan B fors som det alternativ som gynnar Nackas invanare pa det bésta sittet 1
Slussenbyggnationen.
e Att Nackas ledning aktivt forhandlar med Stockholms stad med sikte pa att primért
gynna kollektivresenirernas bekvaimlighet och framkomlighet i Slussen.

Stadsledningskontorets utredning och bedomning

Det ir viktigt att nackaborna enkelt, snabbt och bekvamt kan ta sig in till Stockholm samt,
givetvis, att stockholmare och andra enkelt, snabbt och bekvamt kan ta sig till Nacka.
Dagens Slussen behéver dtgirdas, konstruktionen haller inte lingre och kapacitetstaket dr
natt.

Nacka kan framféra krav och synpunkter pa funktion och tillginglighet f6r resenarer till och
fran Nacka avseende savil den firdiga utformningen som losningar under byggtiden. Det
har Nacka ocksa gjort och gor, 1 stor enighet, vid yttranden 6ver planer etc. Nacka har 1 de
kontakter och samarbeten vi har med Stockholm framfort att den totala byggtiden och
storningarna under den maste minimeras och att goda l6sningar for framkomlighet maste
erbjudas dven under byggtiden. Stockholm stad har dock kommunal ridighet 6ver planen
och dirmed utformningen av densamma pa samma sitt som Nacka har radighet 6ver
detaljplaner inom Nacka kommun.

Det ir en lang total byggtid i ett omfattande projekt som innebdr storningar av olika slag
och med olika effekter under de olika byggskedena. Kommunens beddmning ar att
kollektivtrafiken kommer att fungera férhéallandevis vil under hela byggtiden utifran det
underlag som presenterats. Saltsjobanan kommer dock inte att kunna trafikera Slussen
under den tid det tar att bygga bland annat den nya bussterminalen. En provisorisk
indstation byggs, sannolikt vid Henriksdals station, med bussning av resenirerna till och
fran Slussen. Biltrafiken kommer ocksa att drabbas av minskad framkomlighet under
byggtiden. Saval “Slussen Plan B” som ”Nya Slussen” innebir en permanent minskad
kapacitet for biltrafik, eftersom Stockholm vill bygea f6r en ny “Promenadstad”. Bland
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annat av detta skil driver Nacka att alternativa vigar, Ostlig férbindelse, samt tunnelbana
maste tillkomma snarast for sikra en lingsiktig tillganglighet till Ostsektorn.

Redovisning av hur trafikstorningar hanteras och insatser som kan
genomforas

Nacka kommun deltar 1 den sa kallade regionala framkomlighetsgruppen. Den bestar av
Trafikverket, Stockholms stad, Trafikférvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett
viktigt syfte med gruppens arbete ar att samordna alla de projekt som pagir i linet med
malet att minimera storningarna i méjligaste man.

En mycket viktig insats i samband med Slussens ombyggnad ir att ge snabb och
koordinerad information till medborgare och resenirer. Stockholm stad dr ansvarig for
informationen tillsammans med Trafikférvaltningen, och Nacka kommer att hjilpa till att
forstarka och fa ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt sitt.

Nacka har foreslagit insatser fOor att minimera storningarna under byggtiden. Det ar t ex
tydlig l6pande information till resenérerna, direktbussar, utveckling av Sj6Vigens
linjestrackning, infartsparkeringar mm. Stadsledningskontoret bedémer att Nacka har
framfort och 16pande framfor forslag som gynnar Nackas resenirer, genom kontakter savil
via tjinstemannens arbete som genom politiska beslut. Det 4r dock Stockholm stad som har
radighet att besluta om detaljplanen.

Nacka har ett samarbete med landstingets trafikférvaltning och Stockholms stad 1 fragor
kopplade till Slussens ombyggnad bl.a. vid Danviksbroarnas renovering och arbetet med att
hitta en 16sning for tillfallig slutstation for Saltsjobanan i Henriksdal.

Stadsledningskontoret féreslar att kommunfullmiktige ska notera att kommunstyrelsen
I6pande foljer Nackas insatser i samband med Slussens ombyggnad, hur de férvintade
trafikstorningarna ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara moijliga att

genomfora. Uppdraget den 25 mars 2013 dr ett exempel pa sadan 16pande uppfoljning.

Slussen plan B

Stockholms forslag ”Nya Slussen” dr val genomarbetat. Nacka har inte mojlighet att virdera
torslaget ”’Slussen plan B” pa ett likvirdigt sitt. De huvudsakliga skillnaderna i funktion f6r
Nackas resendrer 4r att bussterminalen ger nagot kortare gangavstand vid byte och att den
totala genomférandetiden ir kortare. Det dr dock Stockholm som ska viga samman alla
intressen inom det aktuella planomradet. Olika 6verprévande instanser har att bedoma om
Stockholm tagit tillricklig hinsyn till olika och ibland motstridiga intressen.
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Med hinvisning till ovanstiaende bedoms pagaende insatser fran Nacka kommuns sida vil
fylla syftet att tillvarata nackabornas intressen som kollektivresenirer samt att Nacka saknar
grund for att géra annan bedémning av alternativa forslag 4n vad Stockholm stad gér som
ansvarig for planliggning inom sitt territorium.

Forslagens ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut ger inga ekonomiska konsekvenser.

Bilagor

Motion

Tjansteskrivelse 3 februari 2014 ”Nackas insatser i samband med Slussens ombyggnad”,
redovisning med anledning av kommunstyrelsens uppdrag den 25 mars 2013

Dag Bjorklund Marianne Moller
Teknisk direktor Trafikstrateg
Stadsledningskontoret Trafikenheten

44
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/104-510

Kommunstyrelsen

Nackas insatser i samband med Slussens ombyggnad

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning

Den 25 mars 2013 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsledningskontoret i uppdrag att
aterkomma med en redovisning av hur de forviantade trafikstorningarna under Slussens
ombyggnad ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara mojliga att genomfora.
Aven i ett politikerinitiativ i miljé- och stadsbyggnadsnimnden har frigan lyfts. Nacka
kommun deltar i den sk. Regionala framkomlighetsgruppen. Den bestér av Trafikverket,
Stockholms stad, Trafikf6rvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett viktigt syfte med
gruppens arbete dr att samordna alla de projekt som pagar 1 linet med malet att minimera
storningarna 1 moéjligaste man.

En mycket viktig insats i samband med Slussens ombyggnad ar att ge snabb och
koordinerad information till medborgare och resenirer. Stockholm stad ar ansvarig for
informationen tillsammans med Trafikférvaltningen, och Nacka kommer att hjalpa till att
forstirka och fa ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt sitt.

Nacka har dven arbetat med utSkning av infartsparkering, forbattringar for cykelvignitet,
samarbete med Trafikf6rvaltningen och Stockholm i frigor kopplade till Slussens

ombyggnad bl.a. vid Danviksbroarnas renovering och arbetet med att hitta en 16sning f6r
tillfillig slutstation for Saltsjiobanan i Henriksdal. Aven Sj6Vigens framgang och fortsatta
utveckling kommer att bidra till bra resmoéjligheter under ombyggnaderna av bl.a. Slussen.

Arendet

Bakgrund
Den 25 mars 2013 beslutade kommunstyrelsen att ge stadsledningskontoret i uppdrag att
aterkomma med en redovisning av hur de forviantade trafikstorningarna under Slussens
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ombyggnad ska hanteras och vilka ytterligare insatser som kan vara méjliga att genomfora,
se bilagal.

Mats Marnell och Roger Bydler, bida (MP), har dessutom i ett politikerinitiativ till milj6-
och stadsbyggnadsnimndens sammantrade 28 augusti 2013 efterfragat en beskrivning och
genomgang av hur helhetsbilden ser ut for att hantera de storningar i trafiken som forvintas
till £6]jd av ombyggnaden av Slussen, se bilaga 2. Miljo- och stadsbyggnadsnimnden
beslutade att 6verlimna politikerinitiativet till trafikenheten och att svaret ska samordnas
med ovan nimnda beslut frin kommunstyrelsen.

Planering av Slussens ombyggnad

Planeringen for en ombyggnad av Slussen har pagatt under lang tid. Redan 1991
konstaterades att konstruktionen var i daligt skick och en idétivling om Slussens framtid
anordnades. Sedan dess har det genom aren pagatt ett flertal tavlingar och flera olika forslag
har tagits fram. 2013 vann dock den nya detaljplanen f6r Slussen laga kraft. Detaljplanen for
bussterminalen samt ett antal miljddomar pagar fortfarande. Eftersom alla beslut dnnu inte
ar pa plats kommer de storre trafikstorande arbetena, vilka skulle pabérjats 2014, att skjutas
ett ar fram i tiden. Det innebir bl.a. att till exempel rivningen av Ostra bron kommer att
paborjas forst 2015. Det innebdr i sin tur att Saltsjobanan kommer fortsitta att ga dnda in
till Slussen under 2014 och fran och med 2015 och under ombyggnadstiden ha sin
slutstation 1 Henriksdals station. Bra information om hur arbetet planeras och de olika
skedena av projektet finns pa Stockholms stads hemsida: A#1p:/ / bygg.stockholn.se/ slussen

Regionalt samarbete

Trafik ér till sin natur vildigt regional. En olycka eller ett arbete pa andra sidan Stockholm
kan snabbt skapa problem i Nacka. Vi ser ofta dessa problem 1 de regionala systemen som
Sodra linken och Essingeleden. Det idr inte bara Nacka som vixer, utan hela linet har en
kraftig tillvixt och manga nya bebyggelse- och infrastrukturprojekt ar pa ging. Dessutom ar
flera av linets broar, tunnlar mm i behov av renovering. Detta sammantaget skapar en
situationen dar det pa manga platser i linet planeras ny- och ombyggnader som kan paverka
framkomligheten 1 trafiksystemet. Eftersom det d4r manga olika vig- och banhallare som ar
ansvariga for atgarderna ar samordning en central fraga, inte bara vad giller Slussens
ombyggnad.

Nacka kommun deltar 1 den sk. Regionala framkomlighetsgruppen. Den bestar av
Trafikverket, Stockholms stad, Trafikférvaltningen, Solna stad och Nacka kommun. Ett
viktigt syfte med gruppens arbete ir att samordna alla de projekt som pagar i linet med
malet att minimera stoérningarna i mojligaste man. Gruppen ansvarar aven for en rad
utvecklingsprojekt bl.a. Resval Sydost.
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Resval Sydost ar ett regionalt samarbete specifikt for sydostsektorn for att koordinera
trafikstorande arbeten, inte minst slussens ombyggnad. Projektet ska koordinera
informationsinsatserna, samordna projekten samt arbeta med andra atgarder for att
torbattra framkomligheten, sk mobility managementitgirder. Det handlar om att resenarer i
sektorn behoéver ifragasitta behovet av resor, resa pa andra tider samt resa med andra
firdmedel 4n egen bil. Nacka dr med 1 styrgrupp och arbetsgrupp i projektet.

En mycket viktig insats kring Slussenombyggnaden ir att ge snabb och koordinerad
information till medborgare och resenirer. Stockholm stad dr ansvarig f6r informationen
tillsammans med Trafikforvaltningen, och Nacka kommer att hjalpa till att forstirka och fa
ut informationen via vara kanaler pa ett effektivt sitt. Kommunens kommunikatérer ar
tillsammans med Ovriga aktGrers informationsansvariga val sampratade i denna fraga och
det finns samarbetsformer pa plats.

Kontakt med Slussenprojektet

Detaljplanen for Slussen vann laga kraft i september 2013. Nacka har i bade samrads- och
granskningsskede limnat yttrande pa planen. Nacka har dessutom pa tjanstemannahall foljt
projektet och kontinuerligt fort fram synpunkter. Detta giller inte minst Saltsjobanans
tillfilliga slutstation 1 Henriksdal, dir kommunen i nira samarbete med projektet tagit fram
en 16sning for den tillfilliga avstingningen. Nacka har dessutom lyft fram behovet av att
prioritera kollektivtrafiken under ombyggnaden. Under hela projektet kommer busstrafiken
ha egna korfilt pa Stadsgarden och ha hog prioritet i bl.a. signalanlidggningar. Projektet
kommer dessutom att se Gver kapaciteten i bussterminalen, sa att inte samma problem som
vid den akuta avstingningen av Saltsjobanan hésten 2013 upprepas.

Nacka har ocksa lyft fram behovet av férbittrad cykeltrafik. Stockholm stad kommer som
det ser ut nu att under 2014 férbattra gang- och cykelviagen vid Danviksbroarna samt
overgangen 6ver Viarmdovigen vid Henriksdal. Nacka kommer samtidigt att gora atgirder
lings Kvarnholmsvigen. Under ombyggnaden kommer det hela tiden vara méjligt att ga
och cykla genom arbetsomradet.

Nacka kommun har i dagsldget vil etablerade kontakter med tjanstemin i Stockholms stad
respektive Trafikf6rvaltningen som ar involverade i Slussenprojektet.

Danviksbroarnas renovering

Det fanns stora farhagor att trafiksituationen under Danviksbroarnas renovering (hosten
2013) skulle bli mycket svar. Det uppstod tidvis koer, bl.a. till f6ljd av att sédra linken
stingdes, men den sammantagna bilden ar att det trots allt gick bra.

Inf6r arbetet med Danviksbroarnas renovering pagick ett intensivt arbete med manga
aktorer inblandade. Gruppen bestod av representanter fran Stockholms stad, Nacka
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kommun, Virmdé kommun, Trafikforvaltningen, bussentreprendrerna, bygeledning f6r
broarna mfl. En rad insatser genomférdes. Nya busslinjer mellan centralen och Nacka
respektive Varmdo sattes in, trafiksignaler trimmades, angéring till vissa busshallplatser
forindrades, gemensamma informationsinsatser genomfordes, tillfilliga infartsparkeringar
skapades mm. Resultatet blev lyckat och arbetet i samband med renoveringen star som
modell f6r hur arbetet med Slussen bor bedrivas.

Nackas insatser

Nacka har som ovan nimnts arbetat aktivt fOr att fa information och maéjlighet att komma
med synpunkter till Slussenprojektet. Man ska dock komma ihag att projektet ligger i sin
helhet i Stockholms stad, och det dr staden som ansvarar for sin utveckling av
stadsbyggandet. Trafikenheten framfér synpunkter pa hur trafiken ska l6sas under
byggtiden.

En central fraga i arbetet med att skapa forutsittningar for en fungerande trafik under
Slussens ombyggnad ir en vil fungerade kollektivtrafik samt bra forutsittningar for cykel.
De extrabussar som sattes in under Danviksbroarnas renovering ar till stor del kvar. Nyligen
beslutades dven att dessa bussar, de si kallade C-bussarna, dessutom kommer tillita
avstigning Osterut och pastigning visterut vid Nacka trafikplats. Detta ar ndagot Nacka
kommun har papekat kontinuerligt sedan motorvigsbussarna borjade trafikera. Det dr dock
enbart dessa extra linjer som kommer att stanna vid Nacka trafikplats.

For ndrvarande pagar dessutom planering av forlingning av Tvarbanan till Sickla station.
Denna kommer att genomforas 2014-2017. Detta dr ett projekt, som inom nirtid kan skapa
helt andra resmojligheter f6r Nackaborna.

Trafikenheten f6r kontinuerligt en dialog med trafikforvaltningen om majligheten till hogre
turtithet och fler nya linjer. Slussenprojektet kommer att paga under lang tid och det finns
mojlighet att under resans gang hela tiden se pa nya mojligheter och 16sningar. Samarbetet
finns till stor del redan pa plats. Utbudet av busstrafiken har utvecklas hela tiden och som
ett exempel sa var det 4r 2000 141 bussar i trafik i Nacka/Virmdo. 2013 var motsvarande
siffra 237 bussar.

Vid uppfoljning av de tillfilliga infartsparkeringarna som skapades under Danviksbroarnas
renovering visade det sig att minga som stod dir inte kom frin Nacka/Virmdo utan
snarare akte till Nacka frin andra delar av linet f6r att arbeta i Nacka. Detta leder till att
trafikenheten nu tittar pa mojligheten att inféra krav pa manadskort hos SL for att fa
anvinda vissa infartsparkeringar. Systemet bygger pa att det krivs ett Accesskort laddat med
en manadsresa for att fa ut en biljett fran en parkeringsautomat. Trafikf6rvaltningen édr
involverad 1 arbetet.

4(6)
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Under 2013 byggdes en infartsparkering ut vid Angbétsvigen. Parkeringen vid
Nybackaskolan har fatt nattparkeringsforbud samt bittre ordning. Detta kommer att leda
till att platsen kan Gvervakas samt snordjas, vilket leder till ett bittre utnyttjande. Aven vid
parkeringen vid Bjorknis centrum har smirre atgirder genomforts. Trafikenheten arbetar
kontinuerligt med att finna nya ldgen for infartsparkering, inte minst i samarbete med vira
storre fastighetsidgare 1 kommunen. En inventering av de storre infartsparkeringarna pagar
for nirvarande. Kommunen erbjuder 1 dagslidget ca 1370 infartsparkeringsplatser.

Trafikenheten har dessutom forbittrat en rad cykelparkeringar 1 anslutning till
kollektivtrafiknoder. Detta 4r ett arbete som kommer att fortsitta de nirmsta iren, bl.a. vid
Telegramvigen, Bjorknis samt Orminge infartsparkering. En cykelplan (remiss 4 januari
2013 till 28 februari 2014) har tagits fram och en rad satsningar f6r cykel ar méjliga att
genomfora de kommande aren for att 4n mer skapa mojligheter att anvinda sig av cykeln till
och fran arbetet.

Sjovagen
Inf6r Slussenombyggnaden provas foljande olika planeringsspar pa initiativ av
Trafikforvaltningen och Sj6Vigens operator Rederi AB Ballerina:

Infartsparkeringsplatser i Nacka Strand tillsammans med Nacka kommun och
fastighetsdgaren 1 omradet.

¢ Turen in mot Nybroplan frain Nacka Strand i morgonrusningen har dag hog
utnyttjandegrad, oftast med staende fran Saltsjoqvarn. For att avlasta och skapa ny
pendelvig in till City planeras f6r anl6ép av Blockhusudden, for 6vergang till linje 69
in mot City. Dirigenom skapas ocksa en genvig in till City dven for cyklister, 6ver
Djurgarden. Pé turerna ut fran Nybroplan pd eftermiddag/kvill planeras pa
motsvarande sitt anlop pa Blockhusudden, fére Nacka Strand.

¢ Fr.o.m. sommaren 2015 planeras kérning av en kortare delstricka — Saltsjoqvarn-
Nybroplan. Detta skulle starta i och med att Saltsjobanans far en tillfallig slutstation
1 Henriksdal. Den korta korstrickan for baten skapar forutsittningar f6r 6kad
kapacitet och ytterligare en resmdjlighet f6r Nackaborna.

e Man tittar dven pa att att skapa en ny resvig fran Nacka Strand till City via
Frihamnen, ungefir lika lingt som via Slussen. Fran Nacka Strand ir batkérvigen
till Frihamnen kortare 4n in till Nybroplan. Losningen forutsitter dock en busslinje
Frihamnspiren — Giérdet — Karlaplan i anslutning till batturerna i bada riktningar, en
fraga som aktualiserats med Keolis, operator for innerstadens busstrafik. Det finns
dven tankar pa cykelfirjor fOr att hitta andra alternativ for cyklisterna.

5(6)



33

e Om trafik till Frihamnen blir aktuellt i och med Slussenombyggnaden 6ppnas nya
mojligheter nar Norra Linken 6ppnas om knappt ett ar. Da finns méjlighet till
pendelresor till norra och vistra Stockholm, Danderyd och Téiby med buss pa
motorvig. Inget dr dock dnnu klart gillande detta.

Bilagor

Bilaga 1. Kommunstyrelsens beslut 2013-03-25
Bilaga 2. Alliansens skrivelse 2013-03-25

Bilaga 3. Forslag till svar pa politikerinitiativ MSN

Mikael Ranhagen
Enhetschef trafikenheten

6 (6)
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Motion angaende
Slussen angar oss — vilj det basta alternativet fér Nackas invanare!

Planerna for Slussens ombyggnad kryper narmare. | dagarna ar Danviksbron under
ombyggnad med de konsekvenser det har for Nackas trafik. Snart startar andra byggprojekt
som del av ombyggnationen av Slussen. Nackas kommunalpolitiker har alltid som framsta
uppgift att i alla l3gen bevaka Nackas intressen. Aven i fallet Slussen som i sa hog grad angar
0sS.

Nackalistan vill att de som férhandlar och sluter avtal med Stockholms stad och 6vriga
intressenter har Nackas invanares stallningstagande i fokus. Inte vad systerpartiet i
Stockholm har faststallt som alternativ om detta ar samre for Nackas trafikanter.

Nackalistan valjer att fororda Plan B som det hittills mest optimala alternativet for
ombyggnation av Slussen. Det har fordelar ur kostnadssynpunkt, ur sakerhetsaspekter, ur
estetisk synvinkel, med tanke pa att man bara bygger sa mycket som ar nédvandigt och ur
tidssynpunkt. Tiden fér ombyggnaden kommer att vasentligt forkortas med detta alternativ.
Det nya Slussen, det andra alternativet, ar behaftat med sa manga svagheter sa det borde
aldrig bli verklighet.

Nackalistan vill

Att Plan B fors som det alternativ som gynnar Nackas invanare pa det basta
sattet i Slussenbyggnationen

Att Nackas ledning aktivt forhandlar med Stockholms stad med sikte pa att
primart gynna kollektivresendrernas bekvamlighet och framkomlighet i Slussen

Christina Staldal Mikael Carlsson Johan Kjellman

Staffan Waerndt Rahim Jafari
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Kommunstyrelsen

Enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen tillstyrker att tekniska nimnden utreder en bredare gang- och cykelbana
strackan Nacka Forum — Sickla i enlighet med strukturplanen och den féreslagna
cykelplanen. Kommunstyrelsen bedémer i detta att tekniska nimnden genomfort
kommunfullmiktiges uppdrag i beslutet om mal och budget 2014-2016 att préva en enklare
snabbcykelbana.

Sammanfattning

Tekniska nimnden har utrett kommunfullmaktiges uppdrag i beslutet om mal och budget
2014-2016, om att préva ett pilotprojekt med en enklare snabbcykelbana strickan Nacka
Forum — Sickla, mellan vigbanan och befintlig gang- och cykelvig. I beslut den 11 februari
2014 bedomer tekniska nimnden att pilotprojektet inte bor genomforas da 1) juridiskt stod
tor trafiklosningen saknas, 2) sikerheten inte kan sikerstillas och 3)vigutrymme saknas.
Nimnden féresprakar istillet en bredare gang- och cykelbana dir man kan cykla fort med fa
stopp och fa konfliktpunkter med Ovriga trafikanter i enlighet med den 16sning som anges i
forslag till cykelplan som nu dr pa remiss.

Tekniska nimnden lyfter fram att det tilltdnkta vigutrymmet dr begransat och att det skulle
det krivas en omfattande ombyggnad for att kunna skapa snabbcykelbanorna. Nimnden
bedémer vidare att den foreslaga snabbcykelbanan skulle medfora forsimrad trafiksakerhet
och férsaimrad framkomlighet f6r kollektivtrafiken. Till detta kommer att utformningen av
gaturummet regleras i trafikférordningen och att en kommun har begrinsade mojligheter att
hitta pa egna trafiklosningar och trafikregler. Tekniska nimnden bedémer att
trafikférordningen inte tillater ett sidant uppmalat snabbcykelstrak som avses 1 fullmaktiges
uppdrag. Denna bedomning stiller sig dven tjansteman fran Sveriges kommuner och
landsting och Transportstyrelsen samt anlitade trafikkonsulter bakom.

Stadsledningskontoret delar tekniska nimndens bedémning att det saknas férutsittningar
for att genomfora det foreslagna snabbeykelstraket. Kontoret foreslar att kommunstyrelsen
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Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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tillstyrker att tekniska nimnden 1 stillet utreder en bredare gang- och cykelbana, en
stadscykelbana, i enlighet med strukturplanen och den 16sning som anges 1 forslaget till
cykelplan, dir fa konfliktpunkter med Gvriga trafikanter uppstar.

Bakgrund
Tekniska nimnden avslog den 19 februari 2013 ett politikerinitiativ' om att mala
snabbcykelstrak mellan Nacka Forum och Sickla. I beslutet om mal och budget 2014-2016
gav sedan kommunfullmiktige nimnden i uppdrag att ansvara for att prova ett pilotprojekt
med en enklare snabbcykelbana mellan Nacka Forum och Sickla. Pa basis av genomférd
utredning gjorde nimnden 1 beslut den 11 februari 2014 bedémningen att det féreslagna
pilotprojektet inte bér genomféras da

e juridiskt stod for trafiklosningen saknas,

e sikerheten inte kan sikerstillas och

e vigutrymme saknas.

Underlaget for tekniska namndens bedomning

Av underlaget for tekniska nimndens beslut framgar bland annat foljande.

Idag finns det ingen vedertagen definition om vad en snabbcykelbana ér. Det lagda forslaget
bygger pa malade cykelfilt lings med befintliga gang- och cykelbanor pa Virmdovigen
mellan Nacka Forum och Sickla. Det har inte gatt att hitta liknande 16sningar med parallell
cykelinfrastruktur (cykelbana och cykelfilt sida vid sida) varken i Sverige eller 1 6vriga
Europa. Diremot finns det olika satsningar pa sa kallade snabbcykelstrak eller
cykelmotorvigar runt om i Europa. Till skillnad mot en uppmalad snabbcykelbana
(cykelfilt) bygger dessa cykelvigssatsningar generellt pd att cyklister ska kunna ta sig fram
fort pa egna banor med fa inbromsningar och fa konflikter med andra trafikslag.

Trafikenheten férordade i utredningen av det nimnda politikerinitiativet istallet for cykelfalt
att satsningar gors pa bredare gang- och cykelbanor dar trafiksikerheten och
framkomligheten kan sikerstillas. Konflikten mellan bade gaende och motorfordon kan
med bredare gang- och cykelbanor minska samtidigt som det kommer bli littare for en
cyklist att passera en annan cyklist. Dessa positiva aspekter kommer inte att skapas genom
att mala upp cykelfalt. Konflikten med motorfordon kommer att 6ka och problemen f6r en
cyklist att passera en framforvarande cyklist kommer att kvarsta eftersom gang- och
cykelbanan foreslas ha samma bredd som idag och cykelfilten inte kan goras si breda att
omkérning blir moijlig.

1'TN 2013/65-539
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Lagstridighet

Enligt 3 kap 6 § trafikférordningen ska cyklar framféras pa cykelbana om sadan finns.
Snabbcykelbanor lings med befintliga gang- och cykelbanor skulle juridiskt satt bli
obrukbara. Denna bedéomning stiller sig dven tjansteman fran Sveriges kommuner och
landsting och Transportstyrelsen samt anlitade trafikkonsulter bakom. Det finns dven
exempel pa rittsfall dér cyklister blivit domda for att ha cyklat i vigbanan nir cykelbana
funnits.

Utformning och utrymmesbrist

Cykelfalt ska vara minst 1,25 meter breda men kan goras bredare om god framkomlighet
och trafiksikerhet efterstrivas. Studier visar att cykelfalt smalare dn 1,2 meter ger negativa
sakerhetseffekter och uppfattas negativt av cyklister. Cykelfalt rekommenderas alltid i bada
fardriktningarna. Cykelfilt kan vara bra 16sningar i tittbebyggda omriden dir det av
ekonomiska eller utrymmesmassiga skal inte gar att anldgea sakra och vil utformade
l6sningar med cykelbanor.

Vigbredden pa strickan mellan Nacka Forum till Sickla dr varierande. Vid de smalaste
passagerna, exempelvis mellan Finntorp och Nacka station, ir vigbredden 8-8,5 meter
(exklusive gang- och cykelbanor). Pa andra delar ir vigbredden mer tilltagen med bitvis fler
korfalt. Lings de smalare delarna gar det inte att skapa cykelfilt med godtagbar standard.
Moijligheten att skapa smalare cykelfilt finns men eftersom hastigheten f6r motorfordonen
ar hog och cykelfiltet kommer gi lings kantsten behovs ordentliga bredder for att
sikerstilla sikerheten. Smala cykelfilt forsdmrar dven framkomligheten f6r cyklister da det
blir omaojligt eller mycket svart att passera andra cyklister.

Lings de strickor med flera korfalt kommer ett korfalt behova tas bort for att skapa
cykelfilten. Bitvis kommer dven refuger och kantstenar behéva flyttas. Vad detta kommer
att innebira for fordonstrafiken och i synnerhet kollektivtrafiken har inte studerats nirmare
1 dagslaget.

Trafiksakerhet

Utifran ett trafiksakerhetsperspektiv ér ett inforande av snabbcykelbana enligt forslaget
tveksamt. Strickan passerar flera punkter dir god trafiksikerhet blir svar att sakerstilla,
exempelvis vid korsningar, busshéllplatser och pa- och avfarter. Hastigheten pa
motorfordon samt antalet bussar pa Virmdovigen ar tvd aspekter som gor cykelfilt pa
denna stricka till en mindre bra 16sning. En annan aspekt att beakta ur sikerhetssynpunkt ér
att det inte gar att sirskilja olika typer av cyklister for att exempelvis f6rbjuda
lingsamtgaende cyklister i cykelfalten.
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Forsamrad framkomlighet for kollektivtrafiken

Virmdovigen trafikeras av en stor miangd bussar och inférande av cykelfalt skulle férsimra
framkomligheten for bussarna. Bland annat kommer konflikter skapas vid ut och ink6érning
till busshallplatserna da bussarna behéver korsa cykelfilten.

Ytterligare aspekter att beakta

Vid kraftigt regn bildas det stora vattensamlingar lings vigkanten pa delar av strickan.
Anledningen till detta ar att det saknas brunnar for bortforsling av dagvattnet. Cykelfilten
skulle alltsa bitvis hamna under vatten vid regnvader. Cykelfilt kan dven vara svira att
renhalla da skrip och grus ofta samlas mot vigkanterna. Av samma skal kan det vara svart
att hélla cykelfilten fria fran is och sno.

Kommunen maste kunna sta till svars for en 16sning med malade snabbcykelbanor. Det dr
en sak att cyklister idag bitvis viljer att cykla i vigbanan men skapar kommunen nya
16sningar maste trafiksdkerheten och framkomligheten sikerstallas. Att f6rsoka mala
cykelfilt lings Virmdovigen garanterar inte att det kommer ga att cykla snabbare 1
cykelfilten dn pa befintliga gang- och cykelbanor, inte minst med tanke pa konflikten med
motorfordon och framforallt kollektivtrafiken.

Tekniska namndens forslag

Tekniska nimnden foresprakar istallet f6r den féreslagna snabbceykelbanan bredare gang-
och cykelbanor dir det kommer att kunna ga att cykla fort med fa stopp och fa
konfliktpunkter med 6vriga trafikanter i enlighet med 16sningen 1 f6rslag till cykelplan.
Projektering av cykelbanan pa sédra sidan av Virmdovagen dr mojlig att starta under 2014
om investeringen prioriteras nir nya investeringar prévas vid tertialbokslut 1. Utbyggnad
skulle da kunna paboétjas under 2015/2016.

I bilaga 2 finns en utférlig genomging av vad ett inférande av cykelfilt lings Virmddvigen
skulle innebara, vilka riskerna ar och vilka platser som ér extra kritiska.

Stadsledningskontorets bedomning

Det ligger en gedigen utredning till grund for tekniska nimndens beslut att inte ga vidare
med en sadan snabbcykelbana som kommunfullmiktige gett nimnden i uppdrag att préva.
Stadsledningskontoret féreslar dirfér att kommunstyrelsen tillstyrker att tekniska nimnden i
stillet utreder en bredare gang- och cykelbana strickan Nacka Forum — Sickla i enlighet
med forslag till cykelplan och den modell med stadscykelbana som finns i strukturplanen.

Tekniska nimnden har noga utrett forslaget och kommit fram till att det inte kan
genomforas da 16sningen ar svar att utféra i den fysiska miljén och dessutom medfor
problem for alla andra i trafikrummet. Det dr ocksa tveksamt om det 4r forenligt med
trafikférordningen att anvisa en snabbcykelbana pa det sitt som anges 1
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kommunfullmiktiges uppdrag. Stadsledningskontoret bedémer att tekniska nimnden har
uppfyllt kommunfullmiktiges uppdrag att préva forslaget om snabbceykelbana.

Bilagor
Bilaga 1: Protokollsutdrag Teknisk nimnd 2014-02-11.
Bilaga 2: Sweco Infrastructure AB (2013). PM Cykelfilt lings Virmdovigen.

Lena Dahlstedt Dag Bjorklund
Stadsdirektor Teknisk direktor

53)
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PM

Oskar Malmberg 2013-11-08
Louise Bergstrom
Krister Isaksson

Cykelfalt langs Varmdovagen

Bakgrund

Nacka kommun har uppdragit at Sweco att utreda konsekvenserna for ett anlaggande av
cykelfalt langs Varmdovagen pa strackan mellan Sickla bro och Nacka Forum. Den foreslagna
utformningen innebar en anpassning av nuvarande vagmarkering dar cykelfalt, ca 1 m breda,
malas pa befintlig vag. Inga 6vriga framkomlighets- eller trafiksakerhetsatgarder foreslas och de
befintliga gang- och cykelbanorna behalls. Forslaget grundar sig i att manga cyklister anvander
korbanan istallet for cykelbanan vid nagra problematiska platser langs strackan.

Generellt

Cykelfélt innebar att en yta i kdrbanan avgransas for cyklister genom malad linje. Cykelfalt ar
enkelriktade och bor alltid anlaggas i bada riktningarna sa att de inte misstolkas som
dubbelriktade av cyklisterna. Cykelfalt ska vara minst 1,25 meter breda (dar bredden mats fran
mitten av vdgmarkeringslinjen), smalare falt innebar negativa sakerhetseffekter. Cykelfalt ar en
bra I6sning i tattbebyggda omraden dar det av ekonomiska eller utrymmesmassiga skal inte gar
att anlagga sakra och val utformade lésningar med cykelbana. Alternativet i de fallen ar att cykla
i blandtrafik och dar fyller cykelfalten en funktion som sakrare och mer framkomliga for cyklister.
Trafikmangden bor vara mindre an 10 000 fordon/dygn och cykeltrafik uppga till minst 50
cyklister/timme. Vid 50 km/h rekommenderas inte cykelfalt om bilflédet ar stérre &n 600 bilar i
maxtimmen”.

Det som avgér om cykelfalt eller cykelbana ar bast beror i forsta hand pa vilka cyklister som
fardas pa strackan. Cykelfalt &r lampliga fér vuxna cyklister och primért fér arbetsresor. Aldre
och barn anvander sallan cykelfalt eftersom de kanner otrygghet och osakerhet da de fardas
nara biltrafiken.

Studier av trafiksakerhetseffekter vid inférande av cykelfalt visar motstridiga resultat. En del
studier visar positiva effekter for alla trafikanter saval pa stracka som i korsning, medan andra
studier visar det motsatta®. Cykelfalt kan vara fordelaktigt ur trafikséakerhetssynpunkt jamfort
med cykelbanor om antalet korsningar ar stort. Ett problem med cykelfalt ar att de syns daligt pa
vintern och det kan vara svart att snoroja cykelfaltens fulla bredd, vilket paverkar cyklisternas
framkomlighet och trafiksédkerhet negativt.

' GCM-handboken, Trafikverket och SKL, 2010
2 Effektsamband for gaende och cyklisters sakerhet - litteraturstudie, Jonsson T et al., 2011.

1(5)
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Gallande trafikregler

| Férordning (2001:651) om végtrafikdefinitioner ® anges foljande definitioner for vag, bana och
falt:

Vag ”1. En sé&dan vég, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvénds for
trafik med motorfordon,
2. en led som &r anordnad for cykeltrafik, och
3. en gang- eller ridbana invid en vég enligt 1 eller 2”

Kérbana “En del av en vag som ar avsedd for trafik med fordon, dock inte en cykelbana
eller en vagren”

Korfalt “Ett sddant langsgaende falt av en kérbana som anges med vagmarkering eller,
om nagon vagmarkering inte finns, ar tillrackligt brett for trafik i en fil med
fyrhjuliga fordon”

Cykelfalt “Ett sarskilt korfalt som genom vagmarkering anvisats for cyklande eller forare av
moped klass II”

Cykelbana  "En vég eller del av en vdg som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med moped
klass IlI”

| Trafikforordning (1998:1276) 3 kap 6 § 4 anges fordons plats pa vag:

Vid fard pa vag skall fordon féras pa kérbana... ... Cyklar och tvahjuliga mopeder klass Il skalll
vid fard pa vag foras pa cykelbana om s&dan finns. Om sarskild forsiktighet iakttas far dock

1. cyklande och férare av tvahjuliga mopeder klass Il anvanda korbanan dven om det finns en
cykelbana nar det ar lampligare med hansyn till fardmalets lage...”

De juridiska aspekterna i trafikférordningen ger ingen entydig vagledning om hur en eventuell
utformning med parallell infrastruktur med bade cykelfalt och cykelbana ska anvandas av
trafikanterna. Var tolkning ar dock att cykelbana ska anvandas om sadan finns och att ett
parallellt cykelfalt skulle bli obrukbart. Expertis hos Transportstyrelsen som radfragats i arendet
gor en liknande bedémning. | ett tidigare skede har aven Nackapolisen uttryckt osakerhet i
fragan eftersom det saknas lagstod.

Inom ramarna fér denna utredning har det inte gatt att hitta nagot exempel pa utformning med
parallell cykelinfrastruktur med bade cykelbana och cykelfalt. Troligtvis forekommer det inte i
Sverige idag.

3 Foérordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner, http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-
Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2001651-om-vagtr_sfs-2001-651/

* Trafikforordningen (1998:1276), http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-
Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276/
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Konsekvenser av cykelfalt langs Varmdoévagen

Bortsett fran de juridiska aspekterna som kan innebara problem vid ett anlaggande av cykelfalt
finns ett flertal svarigheter och problem som gor att cykelfalt bedéms vara en olamplig 16sning
pa den aktuella strackan.

Véagens bredd

Pa en stracka av ca 400 m mellan Nacka station och Finntorp trafikplats ar kérbanan omkring
8,5 m bred vilket innebéar att utrymmet for cykelfalt ar for litet. Cykelfalt pa 1,0 m jamte korfalt pa
3,25 m som trafikeras av bussar och annan tung trafik ar inte Iampligt ur
trafiksékerhetssynpunkt. Breddmatten understiger kraftigt rekommendationer i GCM-handboken
och VGU. Férutom trafiksdkerhetsaspekten innebar 1,0 m breda cykelfalt aven att det blir svart
for snabba cyklister att passera langsamma cyklister utan att cykla i angransande korfalt vilket
paverkar framkomligheten negativt om manga cyklister valjer cykelfalten istallet for cykelbanan.

Trafikmangder

Trafikmangderna pa Varmdovagen ar for hdga for att cykelfélt ska kunna rekommenderas som
en god trafiklosning. Pa det minst belastade avsnittet, direkt vaster om Jarlakrysset, uppgar
trafikmangderna till omkring 600 bilar i maxtimmen. Oster om Jarlakrysset ar trafikmangderna
betydligt hogre®. Antalet cyklister ar ocksa i minsta laget for att cykelfalten ska respekteras fullt
ut av fordonstrafiken. Vid en trafikrakning vid Jarlakrysset i oktober 2011 noterades 204 cyklister
i riktning mot Stockholm och 34 cyklister i riktning mot Nacka Forum under morgonens
maxtimme®. Mitt pa dagen ar flédena betydligt Iagre och risken ar att fordonstrafiken valjer att
kora i cykelfalten om de inte anvands.

Arsmedelsdygnstrafik 2007 (Trafikutredning Centrala Nacka — Bilaga till Fordjupad Oversiktsplan for
centrala Nacka)

Korsningspunkter

Cykelfalt rekommenderas pa strackor med manga korsningar med litet avstand mellan varandra
eftersom cykelbanor da far 1ag kontinuitet och bristande trafiksakerhet i korsningspunkterna.
Langs Varmdovagen ligger korsningarna, tvart om, langt fran varandra och befintliga cykelbanor
har god kontinuitet. P& strackan finns ett 10-tal korsningspunkter som skulle bli problematiska

° Trafikutredning Centrala Nacka — Bilaga till Férdjupad Oversiktsplan fér centrala Nacka, Sweco, 2010.
6 Trafikutredning Jarlaleden, Sweco, 2011.
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for trafiksakerheten om cykelfalt skulle anlaggas. Da vagen har en tydlig karaktar av
genomfartsled och inbjuder till hdga hastigheter finns risken att samspelet mellan fordonstrafik
och cyklister skulle fungera daligt. Féljande platser ar extra problematiska:

Alphyddevagen

Ett dverdimensionerat trafikrum med svangfalt och busshallplatser i anslutning till korsningen
gor trafikplatsen olamplig att utformas med cykelfalt.

Finntrop trafikplats

Ett 6verdimensionerat trafikrum med svangfalt och busshallplatser i anslutning till korsningen
gor trafikplatsen olamplig att utformas med cykelfalt.

Jarlakrysset

Ett 6verdimensionerat trafikrum med av- och pafartsramper och busshallplatser i anslutning till
korsningen gor trafikplatsen olamplig att utformas for cykelfalt. | riktning 6sterut ar cykelfalt
mycket olampligt da det skulle behdva korsa accelerationsfaltet vid pafartsrampen fran
Jarlaleden.

Busshallplatser

Pa strackan mellan Sicka och Nacka Forum finns 11 busshallplatser. Vid busshallplatserna
skulle bussarna behdva korsa cykelfaltet for att ta sig in till hallplatslagena. Detta skulle
innebara férsdmrad framkomlighet for busstrafiken samt risk fér konflikter mellan cyklister och
bussar.

Framkomlighet

Langs strackan finns tva signalreglerade 6vergangsstallen som skulle ge negativa
konsekvenser for cykeltrafikens framkomlighet vid anldggande av cykelfalt. Detta géaller
Overgangstallena vid Sickla station och Finntorp trafikplats. Nuvarande cykelbanor omfattas inte
av trafiksignalerna.

Pa strackan i ovrigt skulle framkomligheten for cyklister forbattras med cykelfélt. Storst potential
for forbattrad framkomlighet finns i anslutning till Jarlakrysset. Det &r ocksa har som flest
cyklister valjer att cykla i kdrbanan. Forutsattningarna pa platsen ar dock sadana att cykelfalt
inte ar att rekommendera ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Med relativt enkla atgarder skulle framkomligheten vid Jarlakrysset kunna forbattras med
bibehallen trafikldsning med gang- och cykelbana. En utratning av gang- och cykelbanan,
hastighetssakring av pa- och avfartsramperna samt breddning vid busshallplatserna skulle
sannolikt leda till att de cyklister som idag valjer korbanan istéllet skulle cykla pa cykelbanan.

45
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Regionalt cykelstrak

Varmdovagen ar ett utpekat regionalt cykelstrak i Stockholms regionala cykelplan7. Inom ramen
for den regionala cykelplanen har riktlinjer for utformning av de regionala cykelstraken tagits
fram. Cykelfalt finns inte med som rekommenderat utformningsalternativ.

Sammanfattning

Cykelféalt langs Varmdévagen rekommenderas inte som god trafikldsning med vagens
nuvarande utformning. Féljande aspekter talar emot att anlagga cykelfalt pa den aktuella
strackan:

Nuvarande lagstiftning ger inte stdd till en parallell utformning med cykelfalt och
cykelbana

Breddutrymmet langs vagen ar pa vissa avsnitt begransat vilket aventyrar
trafiksakerheten och framkomligheten

Fordonstrafiken ar for intensiv och cykeltrafiken for liten for att samspelet mellan
fordonstrafik och cyklister ska fungera pa ett dnskvart satt

Ett flertal korsningspunkter ar olampliga ur trafiksékerhetssynpunkt att utformas med
cykelfalt

Framkomligheten for busstrafiken skulle férsdmras vid anlaggande av cykelfalt

Varmdovagen ar ett utpekat regionalt cykelstrak och boér darfér inte utformas med
cykelfalt

Den eventuella forbattringen av framkomligheten for cykeltrafiken ar inte tillracklig for att
Overvaga ovanstaende aspekter

4 http://www.tmr.sll.se/satsa/Delprojekten/Delprojekt/Cykelstrategi/Dokumentation/Remiss-
Regional-cykelplan/
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/100-260

Kommunstyrelsen

Arrendeupplatelse av vattenomrade for Risets Batklubb,
del av Velamsund I:1

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att kommunen ingar nytt arrendeavtal med Risets batklubb fo6r
vattenomrade inom fastigheten Velamsund 1:1.

Sammanfattning

e Ligenhetsarrendeavtal for vattenomrade tecknas med Risets batklubb
e Avtalet innebdr att arrendatorn far ritt att nyttja omradet for sméabatsbryggor
e Tiden for upplatelsen ar pa 10 ar och kan forlingas med 2 ar 1 taget

Arendet

Arrendeavtal tecknat 2007-03-16 med Risets batklubb sades upp f6r omférhandling 2013-
05-02. Arrendetiden dndras fran 5 till 10 ar vilket underlittar batklubbens méjligheter till
miljéinvesteringar och den arliga avgiften héjs fran 8 800 kr till 9 600 kr.

Bilagor
Bilaga 1 Arrendeavtal

Jonas Nylander Ulrika Almqvist
Markchef Markingenjor
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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2014-02-12

TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/114-267

Kommunstyrelsen

Forsiljning av fastigheten Alta 10:36 inom Altabergs
verksamhetsomrade

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen ingér foreslagna képekontrakt som innebir att fastigheten Alta 10:36
siljs till Altaberg UB/Calico nr 8600 for en képesumma om 6 097 000 kr.

Sammanfattning
e Tastigheten Alta 10:36 ligger inom Altabergs verksamhetsomrade, DP 480.
o Kopeskillingen dr satt till 1300 kr/kvm.
e Tilltridesdagen dr 1 augusti 2014.

Arendet

Altadalens verksamhetsomride ir ca 10 ha stort med ett strategiskt lige intill Tyresévigen.
For omradet giller en detaljplan som vann laga kraft den 12 januari 2010. Omradet medger
bebyggelse f6r smaindustri, kontor och handel, som utgdr ca 7 ha av verksamhetsomradet.
Tillfart till omradet skall ske via Tyresovigens nya trafikplats Skrubba-Lindalen.

I samband med utbygganden av de allmanna anlidggningarna har kommunen iordningstllt
kvartersmarken till en grovplanerad yta innan férsiljningen sker. Kommunen kommer dven
att betala fastighetsbildningskostnaderna for att bilda fastigheterna.

Anlaggningsavgift for vatten och avlopp skall dock betalas av koparen enligt f6r varje
tidpunkt gallande va-taxa.

Kopeskillingen, inklusive gatukostnader, 4r satt utifran ett markvirde pa 1 300 kr/kvm
tomtarea, bedémt av utomstaende varderingsman. Tilltridesdagen ar satt till den 1 augusti

2014.

For nirvarande dr samtliga tomter uppbokade till fraimst foretag i Nacka.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



52

Bilagor
Bilaga 1 Kopekontrakt med tillhérande bilaga
Bilaga 2 Detaljplanekarta

Jonas Nylander Ulrika Almqvist
Markchef Markingenjor
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/128-287
NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for ombyggnad av kok och installation av
fettavskiljare i Sagobokens forskola

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
1,3 miljoner kronor f6r ombyggnad av kék och installation av fettavskiljare 1 Sagobokens
forskola, som tas i ansprak fran kommunfullmiktige den 20 juni 2013, § 188, beviljad ram
tor forskolor ospecificerat (huvudprojektnummer 98000013). Detta beslut fattas med stéd
av punkten 38 1 kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Fett som sliapps ut 1 avloppet skapar stora problem. Fettet stelnar och fastnar pa viaggarna 1
avloppsledningar och pumpstationer. Mot bakgrund av bland annat detta éligger det
fastighetsigare att inte tillféra det kommunala avloppsnitet fett i storre mangder. Det
undviks genom att det stills krav pa verksamheter som alstrar mer fett an vad
normalhushallen go6r, att installera fettavskiljare. Eftersom installationen kriver atgarder 1
torskolan Sagobokens kok, som i sig ar 1 behov av underhall, finns det stora
samordningsvinster med att dven renovera koket. Renoveringen och installationen av
fettavskiljare berdknas kunna starta i juni 2014 och avslutas i september 2014. Investeringen
innebir ett underskott om 109 000 kronor per ar.

Arendet

Bakgrund

Vid tidpunkten fér byggnation av flertalet av kommunens férskolor fanns inget krav pa
avskiljning av avlopp fran tillagningskok. Det innebar att restprodukter sisom fett rann ut 1
avloppssystemet och vidare till reningsverk. Fett som slapps ut i avloppet skapar stora
problem. Fettet stelnar och fastnar pa vaggarna i avloppsledningar och pumpstationer. 1
olyckliga fall kan det leda till avloppsstopp med kallaréversvimning som f6ljd. Fettet lockar
dessutom rattor till ledningsnatet. Ansamlat fett kan gora miljon syrefri. Da bildas
svavelvite, en giftig gas som bade friter pa betongledningar och utgér en arbetsmiljorisk.

1 3)

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Om f6r stora mangder fett kommer till reningsverken kan det ocksa leda till att
reningsprocesserna dar forsamras. Det hir dr bakgrunden till att fastighetsigare enligt
ABVA (Allminna bestimmelser for anvindande av Nacka kommuns allménna vatten- och
avloppsanliggning) inte far tillféra det kommunala avloppsnitet fett i storre mingder. Det
undviks genom att det stills krav pa verksamheter som alstrar mer fett in vad
normalhushallen gor, att installera fettavskiljare.

Kravet pa att installera fettavskiljare i detta lige kommer fran Stockholm Vatten AB, som dr
det foretag som tar hand om och renar avloppsvatten fran hushall och foretag i regionen,
och som dlagt milj6- och stadsbyggnadsnimnden att ombesotja att kravet uppritthalls.

Installation och ombyggnad

Mot bakgrund av kravet pa installation av fettavskiljare 1 forskolan Sagoboken finns det
samordningsvinster att i samband med denna installation ocksa renovera verksamhetens
kok. Koket skulle i dagslaget inte klara en besiktning fran milj6- och
stadsbyggnadsnimnden, bland annat eftersom det férekommer organiskt material i bankar
och ovrig inredning. Installationen av fettavskiljare innebar ocksa att kbkets golv maste
brytas upp 1 syfte att separera utgaende avlopp fran koket och 6vriga avlopp i byggnaden.
Detta medfor generella snickeriarbeten. Dessutom ska forskolans ugn bytas ut.

Tidplan

Utskick forfragningsunderlag april 2014
Anbudsoppning/utvirdering, upphandling maj 2014
Byggstart juni 2014
Avslut/ firdigstillande september 2014

Ekonomiska konsekvenser

Avskrivningstid 15 ar
Kostnad 109 000 kr/Aar
Preliminirt underskott att hantera 109 000 kr/4r

Underskottet att hantera innebir att investeringen inte betalas av hyresgisten vare sig genom
hyrestilligg eller pa annat sitt.

Aterstar i ramen f6r huvudprojektet efter detta startbesked:
17 200 000 k.

Kommentarer

Efter genomfoérd installation och féretagen ombyggnad mojligeors forskolan att bedriva sin
verksamhet utan risk for féreligeganden och pa sikt eventuell stingning. Vidare uppritthalls
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kommunens allmidnna bestimmelser om vatten och avloppsanliggningar. Resultatet blir

ocksa en bittre arbetsmiljé f6r personalen och att fastighetens underhallsbehov minskar.

Bilagor
b_investeringskalkyl ombyggnad_kok_Sagoboken_forskola

Lars Nylund Rolf Holmstrém
T f enhetschef Projektledare
Lokalenheten Lokalenheten

3(3)
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3

Giltig fran 2003-01-01

Datuml 14-02-13'
| [OxxxxxxXXX
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 0|m*BTA + 0|m=BTA = 0|m*BTA
0|m?BRA + 0|m?BRA = 0|m?BRA
0[m2LOAe + 0|m2LOAe = 0[m2LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 0[m2LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 0|tkr/ar
Produktionskostnaden ar: uppskattat kr/m2-pris : berékning: kalkyI:
PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 0 0 0 = 0
Byggverksamhet 0 0 0 = 0
Byggherrekostnader 0 0 0 = 0
Ovrigt ej hyressatts 1300 = 1300
Summa tkr | [ ] 0] 1300] 0] =[ 1300
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Rénta l 3%]| procent
tkr 0 0
Avskrivningstid 20]ar 6,72% 0 0 0 = 0
0 1300 0
Avskrivningstid 20)ar 6,72% 0 87 0 = 87
0 0
Avskrivningstid 20]ar 6,72% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 450]kr/m2 0 = 0
Summa totalt tkr/ar 0 87 0 = 87
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgastens hyrestillagg per ar | O| O| O| | 0
Aterstér att finansiera per &r | I 87 I | I 87
NYCKELTAL
Investeringskostnad/m?BTA R | tkr/m?
Ny hyra tkr /ar [ OJtkwar Ny hyra per m2 BTA TR tkr/m?
Verksamhetsbudget/ar Etkr/ér Hyra i % av verksamhet |##H#H#H#HH##H
Antal elever st Ny hyra kr/ar per elev A tkr/elev
m2LOAe/ elev M elev

Sagoboken fsk kok



Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

2
Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

140148 Sagoboken fsk Karl Gerardsvag 21 2014-02-13

Beskrivning av atgérder:
Installation av fettavskiljare samt renovering kok

Beddmd investeringskostnad | 1300]|tkr
Arskostnader

Nuvarande hyra 0
Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 87 |tkr/ar
Driftkostnadsokning O|tkr/ar
Summa arskostnader + 87|tkr/ar

Max hyra |:| kr/m? = |j|tkr/ér OBS! hyreskontrakt baseras pa LOA

Finansiering

Hyra/ hyrestillagg -| 0 [tkr/ar | 0tkr/man
Aterstar att finansiera = underskott = tkr/ar

Hyresniva fore tillagg O|tkr/ar HHHHHHHHIHE |tkrim? | SHEHRAHERE | tkr/elev
efter tillagg O|tkr/ar HHHHHHEHAE [tkrim?  HHHEAHEHEHE |tkr/elev

Anm.
Maxhyran galler fran juni 2013 enligt nya hyresmodellen

Hyrestillagget ar preliminart
Slutligt hyrestillagg faststélls nér investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 20]ar  galler under tiden [ 2014-06-01 - [ 2034-06-01

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstdende amorteringar av investeringen betalas till hyresvarden.
Efter avtalstidens utgang skall har ingaende m2 hyressattas enligt da géllande hyresmodell for tackning av t ex
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkannes:

Nacka den 2014-02-13

Sagoboken fsk Lokalenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgést Hyresvérd

Sagoboken fsk kok
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/129-287
NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for ombyggnation av kok och installation av
fettavskiljare kok i Eklunda forskola

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
1,3 miljoner kronor f6r ombyggnad av kék och installation av fettavskiljare i Eklunda
forskola, som tas i ansprak fran kommunfullmiktige den 20 juni 2013, § 188, beviljad ram
tor forskolor ospecificerat (huvudprojektnummer 98000013). Detta beslut fattas med stéd
av punkten 38 1 kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Fett som sliapps ut 1 avloppet skapar stora problem. Fettet stelnar och fastnar pa viaggarna 1
avloppsledningar och pumpstationer. Mot bakgrund av bland annat detta éligger det
fastighetsdgare att inte tillféra det kommunala avloppsnitet fett i storre mangder. Det
undviks genom att det stills krav pa verksamheter som alstrar mer fett an vad
normalhushallen go6r, att installera fettavskiljare. Eftersom installationen kriver atgarder 1
torskolan Sagobokens kok, som i sig ar 1 behov av underhall, finns det stora
samordningsvinster med att dven renovera koket. Renoveringen och installationen av
fettavskiljare berdknas kunna starta i juni 2014 och avslutas i september 2014. Investeringen
innebir ett underskott om 87 000 kronor per ar.

Arendet

Bakgrund

Vid tidpunkten fér byggnation av flertalet av kommunens férskolor fanns inget krav pa
avskiljning av avlopp fran tillagningskok. Det innebar att restprodukter sisom fett rann ut 1
avloppssystemet och vidare till reningsverk. Fett som slapps ut i avloppet skapar stora
problem. Fettet stelnar och fastnar pa vaggarna i avloppsledningar och pumpstationer. 1
olyckliga fall kan det leda till avloppsstopp med kallaréversvimning som f6ljd. Fettet lockar
dessutom rattor till ledningsnatet. Ansamlat fett kan gora miljon syrefri. Da bildas
svavelvite, en giftig gas som bade friter pa betongledningar och utgér en arbetsmiljorisk.

1 3)
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Om f6r stora mangder fett kommer till reningsverken kan det ocksa leda till att
reningsprocesserna dar forsamras. Det hir dr bakgrunden till att fastighetsigare enligt
ABVA (Allminna bestimmelser for anvindande av Nacka kommuns allménna vatten- och
avloppsanliggning) inte far tillféra det kommunala avloppsnitet fett i storre mingder. Det
undviks genom att det stills krav pa verksamheter som alstrar mer fett in vad
normalhushallen gor, att installera fettavskiljare.

Kravet pa att installera fettavskiljare i detta lige kommer fran Stockholm Vatten AB, som dr
det foretag som tar hand om och renar avloppsvatten fran hushall och foretag i regionen,
och som dlagt milj6- och stadsbyggnadsnimnden att ombesotja att kravet uppritthalls.

Installation och ombyggnad

Mot bakgrund av kravet pa installation av fettavskiljare 1 forskolan Sagoboken finns det
samordningsvinster att i samband med denna installation ocksa renovera verksamhetens
kok. Koket skulle 1 dagslaget inte klara en besiktning fran milj6- och
stadsbyggnadsnimnden, bland annat eftersom det férekommer organiskt material i bainkar
och Ovrig inredning. Installationen av fettavskiljare innebar ocksa att kbkets golv maste
brytas upp 1 syfte att separera utgaende avlopp fran kéket och 6vriga avlopp i byggnaden.
Detta medfor generella snickeriarbeten. Dessutom ska forskolans ugn bytas ut.

Tidplan

Utskick forfragningsunderlag april 2014
Anbudsoppning/utvirdering, upphandling maj 2014
Byggstart juni 2014
Avslut/ firdigstillande september 2014

Ekonomiska konsekvenser

Avskrivningstid 20 ar
Kostnad 87 000 kronor/ar
Preliminirt underskott att hantera 87 000 kronor/4r

Underskottet att hantera innebir att investeringen inte betalas av hyresgisten vare sig genom
hyrestilligg eller pa annat sitt.

Aterstar i ramen f6r huvudprojektet efter detta startbesked:
15900 000 k.

Kommentarer

Efter genomférd installation och féretagen ombyggnad mojligeors forskolan att bedriva sin
verksamhet utan risk for féreligeganden och pa sikt eventuell stingning. Vidare uppritthalls
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kommunens allmidnna bestimmelser om vatten och avloppsanliggningar. Resultatet blir

ocksa en bittre arbetsmiljé f6r personalen och att fastighetens underhallsbehov minskar.

Bilagor
b_investeringskalkyl ombyggnad_kok_Eklunda_forskola

Lars Nylund Rolf Holmstrém
Tf enhetschef Projektledare
Lokalenheten Lokalenheten

3(3)
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3
Giltig fran 2003-01-01

KOSTNADSUNDERLAG FOR INVESTERING

Datuml 14-02-13'

| [OxxxxxxXXX
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 0|m?BTA + o[mBTA = 0|m*BTA
0[m?BRA + 0[m2BRA = 0|m?*BRA
0[m2LOAe + 0|m2LOAe = 0[m2LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 0[m2LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 0|tkr/ar
Produktionskostnaden ar: uppskattat kr/m2-pris : berékning: kalkyI:
PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 0 0 0 = 0
Byggverksamhet 0 0 0 = 0
Byggherrekostnader 0 0 0 = 0
Ovrigt ej hyresséts 1300 = 1300
Summa tkr | ] 0] 1300] 0] = 1300
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Rénta l 3%]| procent
tkr 0 0
Avskrivningstid 20]ar 6,72% 0 0 0 = 0
0 1300 0
Avskrivningstid 20)ar 6,72% 0 87 0 = 87
0 0
Avskrivningstid 20]ar 6,72% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 450]kr/m2 0 = 0
Summa totalt tkr/ar 0 87 0 = 87
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgastens hyrestillagg per ar | O| | O| |
Aterstér att finansiera per &r | I 87 I | I 87

NYCKELTAL

Investeringskostnad/m?BTA
Ny hyra tkr /ar
Verksamhetsbudget/ar
Antal elever

m2LOAe/ elev

HHHHH R | tkrim?

[ OJtkwar Ny hyra per m2 BTA TR tkr/m?

tkr/ar Hyra i % av verksamhet |##H#H#H#HH##H

st Ny hyra kr/ar per elev A tkr/elev
i |m? elev

i

Eklunda fsk kok (2)
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

140108 Eklunda férskola Eklundavégen 9 2014-02-13

Beskrivning av atgérder:
Installation av fettavskiljare samt renovering kok

Beddmd investeringskostnad | 1300]|tkr
Arskostnader

Nuvarande hyra 0
Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 87 |tkr/ar
Driftkostnadsokning O|tkr/ar
Summa arskostnader + 87|tkr/ar

Max hyra |:| kr/m? = |j|tkr/ér OBS! hyreskontrakt baseras pa LOA

Finansiering

Hyra/ hyrestillagg -| 0 [tkr/ar | 0tkr/man
Aterstar att finansiera = underskott = tkr/ar

Hyresniva fore tillagg O|tkr/ar HHHHHHHHIHE |tkrim? | SHEHRAHERE | tkr/elev
efter tillagg O|tkr/ar HHHHHHEHAE [tkrim?  HHHEAHEHEHE |tkr/elev

Anm.

Hyrestillagget ar preliminart
Slutligt hyrestillagg faststélls nér investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 20]ar  galler under tiden [ 2014-06-001 - [ 2024-06-01

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstdende amorteringar av investeringen betalas till hyresvarden.
Efter avtalstidens utgang skall har ingaende m2 hyressattas enligt da géllande hyresmodell for tackning av t ex
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkannes:

Nacka den 2014-02-13

Eklunda foérskola Lokalenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgést Hyresvérd

Kalkyl Eklunda fsk kok
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/109-287
NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for ombyggnad av tomstalld forskolelokal till
tva lagenheter pa Kommunalvdgen 3

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
2 200 000 kronor f6r ombyggnad av lokal pa Kommunalvigen 3, frin tidigare férskola till
tva ligenheter, som tas i ansprak fran kommunfullmiktige den 11 november 2013, § 250,
beviljad ram for social- och dldrenimndens behov bostider (huvudprojektnummer
98000080). Detta beslut fattas med stéd av punkten 38 i kommunstyrelsens
delegationsordning.

Sammanfattning

Efter att Montessoriforskolan i Saltsj6-Boo under sommaren 2013 flyttade till nya lokaler pa
Mensattravagen har kommunens lokaler pa Kommunalvigen 3, 5 och 7 varit tomstillda.
Mot bakgrund av social- och dldrenimndens behov av bostider, i f6rsta hand
flyktingbostider, ska lokalen pda Kommunalvigen 3 byggas om till tvd ligenheter.
Upprustning och renovering pagar redan pa Kommunalvigen 5. Eftersom fastigheten
byggdes under 1940-talet behover bland annat nydragning av VVS ske och nya
elinstallationer genomfdras. Ombyggnationen beriknas starta i april 2014 och avslutas i maj
2014. Ombyged lokal till tva bostadsldgenheter innebir att kommunens behov av ligenheter

tor sociala behov tillmétesgas ytterligare ett steg. Dessutom minskar fastighetens
underhallsbehov.

Arendet

Bakgrund

Montessoriforskolan flyttade den 28 augusti 2013 in 1 nya lokaler pa Mensittravigen 34 i
Saltsj6-Boo. Dirmed tomstilldes forskolans tidigare lokaler pa Kommunalvigen 3, 5 och 7.
Da det foreligger ett stort behov av ligenheter f6r sociala indamal 1 kommunen kommer
lokalen pa Kommunalvigen 3 att byggas om till tva bostadsldgenheter.

()
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Lokalen som ligger pa bottenvaningen ér i stort behov av underhéllsitgirder. Bland annat
behover ny VVS dras och nya elinstallationer genomforas. Upprustning for samma andamal
pagar redan pa Kommunalvigen 5.

Tidplan

Utskick/Forfrigan februari 2014
Anbudséppning/utvirdering mars 2014
Byggstart april 2014
Avslut/firdigstillande maj 2014

Ekonomiska konsekvenser

Avskrivningstid 10 ar
Kostnad 353 000 kronor/ar
Preliminart underskott att hantera 89 000 kronor/ar

Aterstar i ramen for huvudprojektet efter detta startbesked:
32 200 000 kr.

Kommentarer

Ombyged lokal till tva bostadsldgenheter innebar att kommunens behov av ligenheter f6r
sociala behov tillmétesgis ytterligare ett steg. Dessutom minskar fastighetens
underhillsbehov. Vidare skapas en moijlighet att vid behov kunna anvinda ligenheterna
som evakueringsbostider for det fall hyresgaster behover omlokaliseras fran andra
byggnader i kommunen.

Bilagor
b_investeringskalkyl ombyggnad_till_tva_lagenheter kommunalvagen_3_del 1
c_investeringskalkyl_ombyggnad_till_tva_lagenheter_kommunalvagen_3_del 2

Lars Nylund Dan Wallenbert
tf enhetschef projektledare
Lokalenheten Lokalenheten

2(2)
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3

Giltig fran 2003-01-01

Datuml 14-02-13'

| [OxxxxxxXXX
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 0|m*BTA + 0|m=BTA = 0|m*BTA
0|m?BRA + 0|m?BRA = 0|m?BRA
0[m2LOAe + 0|m2LOAe = 175|m?LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 164|m?LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 0|tkr/ar
Produktionskostnaden ar: uppskattat kr/m2-pris berékning: kalkyI:
PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 0 1200 0 = 1200
Byggverksamhet 0 0 0 = 0
Byggherrekostnader 0 0 0 = 0
Ovrigt (ej hyrestillagg) 1000 = 1 000
Summa tkr | [ ] 0] 2200] 0] =[ 2200
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Rénta l 3%]| procent
tkr 1200 0
Avskrivningstid 10}ar 11,72% 0 141 0 = 141
0 1000 0
Avskrivningstid 10)ar 11,72% 0 117 0 = 117
0
Avskrivningstid 33|ar 4,82% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 450]kr/m2 0 = 0
Summa totalt tkr/ar 0 258 0 = 258
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgéstens hyrestillagg per &r | O| 258| O| 258
Aterstér att finansiera per &r | 0 I 0 I 0 | I 0
NYCKELTAL
Investeringskostnad/m?BTA R | tkr/m?
Ny hyra tkr /ar tkr/ar Ny hyra per m2 BTA R tkr/m?
Verksamhetsbudget/ar Etkr/ér Hyra i % av verksamhet |##H#H#H#HH##H
Antal elever st Ny hyra kr/ar per elev A tkr/elev
m2LOAe/ elev M elev

Kalkyl kommunalvagen 3
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

148051 Kommunalvéagen 3 Kommunalvagen 3 2014-02-13

Beskrivning av atgérder:
Ombyggnad gamla forskolelokaler till 2 st lagenheter

Beddmd investeringskostnad | 2200|tkr
Arskostnader

Nuvarande hyra 0
Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 141 |tkr/ar
Driftkostnadsokning O|tkr/ar
Summa arskostnader + 141 [tkr/ar

Max hyra 1600 [kr/m? = tkr/ar OBS! hyreskontrakt baseras pa LOA

Finansiering

Hyra/ hyrestillagg -| 141 |tkr/ar | 12|tkr/man
Aterstar att finansiera = underskott = O tkr/ar

Hyresniva fore tillagg O|tkr/ar 0,000(tkr/m? #HHHEHHEHE |tkr/elev
efter tillagg 281 |tkr/ar 1,607|tkr/m?> _#HHHAHHHHE |tkrielev

Anm.
Maxhyran galler fran juni 2013 enligt nya hyresmodellen

Hyrestillagget ar preliminart
Slutligt hyrestillagg faststélls nér investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 10]ar  galler under tiden [ 2014-06-001 - [ 2024-06-01

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstdende amorteringar av investeringen betalas till hyresvarden.
Efter avtalstidens utgang skall har ingaende m2 hyressattas enligt da géllande hyresmodell for tackning av t ex
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkannes:

Nacka den 2014-02-13

Kommunalvéagen 3 Lokalenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgést Hyresvérd

Kalkyl kommunalvagen 3



77
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/130-289

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for uppgradering av det fysiska datanatet i
Duvnas skola, Jarlabergs skola och sex forskolor

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
742 000 kronor f6r uppgradering av det fysiska datanitet pa Duvnis skola, Jarlabergs skola
och foérskolorna Universum, Kristallen, Hasthagen, Talliden, Lingsjon och Bagarsjon, som
tas i ansprak frin kommunfullmiktige den 27 augusti 2012, § 237 beviljad ram f6r
uppgradering av datanitverk (huvudprojektnummer 98000079). Detta beslut fattas med
stod av punkten 38 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Genom projektet MerIT ska kommunen fa en effektivare I'T-drift anpassad till nuvarande
och kommande behov av tillganglighet och service.

I syfte att tillgodose skol- och férskoleverksamheternas behov av stabila lokala nitverk och
for att kunna bygga ut det tradlosa nitverket genomfors under varen 2014 en uppgradering
av det fysiska datanitet i Duvnis skola, Jarlabergs skola och férskolorna Universum,
Kristallen, Hasthagen, Talliden, Langsjon och Bagarsjon.

Arendet

Bakgrund

Kraven pa att kommunens I'T-system ska vara tillgangliga dygnet runt 6kar. Det staller krav
pa att ha en service och support som ir tillginglig merparten av dygnets timmar under alla
dagar. Genom projektet MerIT ska kommunen fa en effektivare I'T-drift anpassad till
nuvarande och kommande behov av tillginglighet och service.

I projektet 6vertog lokalenheten ansvaret f6r verksamheternas befintliga passiva lokala
datanit, inklusive kablar och datauttag i och mellan byggnader inom samma fastighet. I
samband med MerIT-projektet vixte dven antalet datorer till det dubbla i verksamheterna,

()
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O

NACKA

KOMMUN

vilket gor att det befintliga datanitet 1 byggnaderna inte lingre har tillricklig kapacitet f6r
det 6kade antalet datorer.

Tidplan

Projektstart Jarlabergs skola mars 2014
Duvnis skola mars 2014
Universums forskola april 2014
Kristallens forskola april 2014
Histhagens forskola april 2014
Tallidens foérskola april 2014
Langsjons forskola april 2014
Bagarsjons forskola april 2014

Projektavslut Samtliga maj 2014

Ekonomiska konsekvenser

Atgirderna for uppgradering av datanitet i Duvnis skola och Jarlabergs skola samt de ovan
specificerade férskolor uppgar till totalt 742 000 kronor. Kommunfullmaktige beviljade den
27 augusti 2012, § 237, en budgetram om 3 miljoner kronor f6r uppgradering av
datanitverk, huvudprojektnummer 98000079. Investeringsmedel for dessa uppgraderingar
tas i ansprak ur denna ram. Finansiering sker enligt den nya finansieringsmetoden fér I'T-
kostnader som tridde i kraft den 1 januari 2014 och som innebar att kommunens I'T-enhet
fakturerar samtliga verksamheter som fatt I'T-uppgraderingar enligt faststillda belopp och
direfter erligger ersittning till lokalenheten enligt sirskild betalningsplan.

Aterstir i ramen efter detta startbesked:
1456 000 kronot.

Bilagor

b_oversikt_uppgradering datanat 2_skolor_6_forskolor

Lars Nylund Peter Holm
tf enhetschef projektledare
lokalenheten lokalenheten
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Namn pé enhet Investeringskostnal OK pa |Projekt planering|Planerad uppstartsdag Utférande tid LAN - | WLAN -
d per objekt fran | kostnader pa plats hos enhet SLA SLA
Tieto fran skolan level level
SLA 4 SLA 4
SLA 4 SLA 4
Forskolor del 1
Universums forskola 45010 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
Kristallens Forskola 29875 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
Hasthagens Forskola 27940 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
Tallidens Forskola 39610 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
Langsjons Forskola + Paviljong 53410 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
Bagarsjons Forskola 40570 JA februari-mars April 2-3 veckor SLA 4 SLA 4
742000




Adress Ansvar Chef

Sickla Strand 68 51244 Aula Tuula
Jarla skolvag 6 51245 Aula Tuula
Smedjevagen 18 51246 Aula Tuula
Helgessons vag 4 51272 Ahlberg Henrik
Bavervagen 4 51452 Karlsson Pia
Liljekonvaljens vag 2 52132 Tina Pettersson
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/108-044
NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Starbesked for pabyggnad tva klassrum pa befintlig
paviljong Myrsjoskolan

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
1,5 miljoner kr f6r pabyggnad av tva klassrum pé befintlig paviljong pa Myrsjoskolan, som
tas i ansprak fran kommunfullmiktige den 16 april 2012, § 100, beviljad ram f6r
kundvalsanpassning skolor (huvudprojektnummer 98000006). Detta beslut fattas med stod
av punkten 38 1 kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Vilfird skola har bestillt ytterligare tva klassrum till R6dmyran (Iag- och mellanstadiet) pa
Myrsjoskolan for att kunna mota upp efterfragan pa forskoleplatser efter skolval 2014.
Byggstart under varen 2014 och avslutas i augusti 2014. Total investeringskostnad 1,5 mnkr.
Resultatet blir ytterligare tva klassrum till lag- och mellanstadiet pa Myrsjoskolan.

Arendet

Myrsjoskolan dr idag Nacka kommuns storsta grundskola och till hosten kommer ca 1 200
elever att gd 1 skolan fran forskoleklass till arskurs 9. Det senaste tre skolvalen (detta val
inraknat) har skolan tagit emot fyra forskoleklasser dvs. 6ver 80 forskoleklassbarn. Tidigare
ar har skolan tagit emot tre férskoleklasser ca 60 forskolebarn.

Den stora efterfragan fran forildrar att fa ha sina barn pa denna skola har inneburit att
kommunen i omgangar har byggt ut lig- och mellanstadiet (R6dmyran) med paviljonger.
2004 bygedes en fristaende paviljong med tva klassrum utanfér Rodmyrans gymnastiksal.
Den byggdes pa med ett klassrum till 2010. Infor lisaret 2012/2013 bygedes en ny
fristaende paviljong med tva klassrum mot Mensittravigen. Det dr den byggnaden som nu
skall byggas pa med en Gvervaning.
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NACKA

KOMMUN

Konsekvenserna
Konsekvenserna av att skolan fortsatter att vaxa och till hostterminen har 1 200 elever
inskrivna ar:

e Matsalen ir kraftig underdimensionerad.

e Koket dr inte byggt for att hantera 1 400 portioner utifrin dagens myndighetskrav.

e Tillgangen till gymnastik- och hemkunskapssalarna minskar for eleverna.

e Personalutrymmena dr underdimensionerade.

e Trafiksituationen blir an mer anstringd och krav pa utokade trafiklosningar kan
komma att krivas av trafikenheten i samband med bygglovet.

Tidplan

De tva nya klassrummen skall sta klara f6r verksamheten under augusti 2014.

Ekonomiska konsekvenser

En kalkyl har tagits fram som visar pd ett investeringsbehov pa ca 1,5 miljoner kr (se bilaga

a).

Hyreskostnad frin Expandia per dr: 760 000kt (3 300kt per kvm/ér)

Kapitalkostnad for investeringen per ar i tre ar: 530 000kr.

Hyresintikt frin skolan utifrin hyresmodellen per ar: 353 050kr (1 535kt per kvm/ér)
Underskott for lokalenheten att hantera per ér i tre ar: 937 000kr

Kvar att disponera i huvudprojektet 98000006 efter detta projekt dr 17,1 miljoner kr.

Bilagor
b_fasadritning_expandia_paviljong
c_investeringskalkyl_myrsjoskolan_pabyggnad_paviljonger

Lars Nylund Pierre Fallstrom
Enhetschef Projektledare
Byggenheten Byggenheten

2(2)
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EXPANDIA

Expandia Moduluthyrning AB

REV | ANT [REVIDERINGEN AVSER [SIGN | DAT

Nacka Kommun
Provisorisk skolpaviljong
Sigfridsborgsskolan
Nacka

16 st moduler typ S2000, totalt 460 kvm

Klippan Goteborg Viisteras
0435-294 30 031-779 28 60 021-80 41 10 PLAN OCH FASAD RlTN I NG

DATUM RITAD AV SKALA AVTALSNR: RITNINGSNUMMER REV
2014-01-07 |Joakim Beijbom 1:100 12085 13582.11
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3

Giltig fran 2003-01-01

Datuml 14-02-13'

| | 98000006
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 0|m?BTA + 0|m?BTA = 0|m?BTA
0|m?BRA + 0|m?BRA = 0|m?BRA
0[m2LOAe + 230[{m2LOAe = 230|m?LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 0[m2LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 760 |tkr/ar
Produktionskostnaden ar: uppskattat kr/m2-pris : berékning: kalkyI:
PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 0 0 0 = 0
Byggverksamhet 1139 0 0 = 1139
Byggherrekostnader 361 0 0 = 361
Ovrigt = 0
Summa tkr | | |  1500] 0] 0| = 1 500
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Rénta l 3%]| procent
tkr 1 500 0 0
Avskrivningstid 3lar 35,35% 530 0 0 = 530
0 0 0
Avskrivningstid 5lar 21,84% 0 0 0 = 0
0 0
Avskrivningstid 33|ar 4,82% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 450]kr/m2 0 = 0
Summa totalt tkr/ar 530 0 0 = 530
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgéstens hyrestillagg per &r | 530| O| O| 530
Aterstér att finansiera per &r | 937 I 937 I 937 | I 2812
NYCKELTAL
Investeringskostnad/m?BTA R | tkr/m?
Ny hyra tkr /ar 1 290|)tkr/ar Ny hyra per m2 BTA A tkr/m?
Verksamhetsbudget/ar Etkr/ér Hyra i % av verksamhet |##H#H#H#HH##H
Antal elever st Ny hyra kr/ar per elev tkr/elev
m2LOAe/ elev m2/elev

a_investeringskalkyl_myrsjoskolan_pabyggnad_paviljonger
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

140027 Myrsjoskolan Mensattravagen 42 2014-02-13

Beskrivning av dtgarder:
Pabyggnad av befintlig paviljong med tva klassrum for 1&- och mellanstadiet (Rédmyran)

Beddmd investeringskostnad | 1500]tkr

Arskostnader

Nuvarande hyra 760

Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 530|tkr/ar

Driftkostnadsokning 0|tkr/ar

Summa arskostnader + 1 290|tkr/ar

Max hyra kr/m2 = tkr/ér OBS! hyreskontrakt baseras pa LOA
Finansiering

Hyra/ hyrestillagg - 353 |tkr/ar 29(tkr/man
Aterstar att finansiera = underskott = tkr/ar

Hyresniva fore tillagg 760 |tkr/ar 3,304 |tkr/m? | #HHHEHHE [tkr/elev
efter tillagg 353|tkr/ar 1,535|tkrim? | #i#HH#HHIHE |tkr/elev

Anm.

Myrsjoskolans hyra enligt nya hyresmodellen &r 1535kr/kvm fran 1/7 2014.
Nuvarande hyra = hyran fran Expandia for dessa tva klassrum per ar 760 000 kr
Totalt underskott for lokalenheten att hantera i detta projekt 937 000 kr per ar.

Hyrestillagget ar_preliminart
Slutligt hyrestillagq faststalls nar investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 3Jar  galler under tiden | 2014-00-01 - | 2017-08-31

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstaende amorteringar av investeringen betalas till hyresvardel
Efter avtalstidens utgang skall har ingaende m2 hyressattas enligt da gallande hyresmodell for tackning av t ex
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkénnes:

Nacka den 2014-02-13

Myrsjoskolan Byggenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgést Hyresvard

a_investeringskalkyl_myrsjoskolan_pabyggnad_paviljonger
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

a_investeringskalkyl_myrsjoskolan_pabyggnad_paviljonger



87
2014-02-10

TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/69-287

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Slutredovisning av investeringsprojekt Nacka gymnasium
ombyggnad kok

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingskott godkianner slutredovisningen av ombyggnaden av
koket i Nacka gymnasium, investeringsprojekt 9201100119. Detta beslut fattas med st6d av
punkten 41 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Nacka gymnasiums skolkok var 2009 mycket slitet och i stort behov av upprustning och
modernisering. Dessutom var kéket underdimensionerat sett till det 6kade elevantalet. Mot
bakgrund av detta beviljades investeringsmedel 1 syfte att riva och bygga om skolans kok.
Ombyggnationen av sjilva koket fardigstalldes infér hostterminen 2010. Samtliga etapper i
projektet stod firdiga i september 2013. Resultatet blev ett nytt och moderniserat kék med
en kapacitet om 3185 portioner per dag. Investeringen understeg budgetramen om

10 143 000 kr och uppgick till totalt 6 968 000 kr. Investeringen finansieras genom ett
hyrestillige om 824 268 kr/ar som erliggs av hyresgisten.

Arendet

Bakgrund

Nacka gymnasiums skolkok var mycket slitet och 1 stort behov av modernisering. Under
2009 mottog lokalenheten 6ver 100 felanmilningar pa storkoksutrustningen, vilket till stor
del berodde pa slitage och utgangna produkter. Kéket bygedes 1995 och hade da en
kapacitet att servera 1700 elever per dag vilket innebar 2210 portioner mat per dag. Behovet
av storre kapacitet 6kade ar 2010 till 1900 elever (2470 portioner) plus ytterligare 650 elever
fran Eklidens skola.

Utifran skolvalet i november 2010 férvintades ytterligare en 6kning av elever vilket detta
investeringsprojekt hade som uppgift att beakta. Den ytterligare 6kningen uppskattades till

1 (4)
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ca 100 elever 6ver en period om tre ar utifran att elever frin Samskolan skulle ansluta.
Totalt bedomdes att ca 3185 portioner mat skulle produceras per dag.

Det befintliga koket revs och ett nytt kok installerades, med en kapacitet f6r 3185 portioner
per dag. Gymnasiet kunde fortsitta bedriva sin verksamhet utifrin det 6kade elevantalet
redan infér hostterminen 2010.

Projektbeskrivning

Kokets diskutrymmen bedomdes klara av de nya behoven. Befintliga kylmaskiner och
kokets ventilationssystem byggdes om. Kéksgolvet hade sprickbildningar 1 sjilva
golvkonstruktionen vilket innebar att golvet behovde lagas. Mot bakgrund av att projektet
inte fick inverka pa den dagliga verksamheten genomfordes dtgiarderna i flera etapper. Sjilva
ombyggnaden foretogs i enlighet med den uppskattade tidsplanen. Upprustningen av
styr/ventilation, lagning av golv och installation av styrskip firdigstilldes i de senate
etapperna under 2011, 2012 och 2013. Resultatet blev ett nytt kok med en kapacitet upp till
3185 portioner per dag.

Etapp 1

Produktionstid: 10 veckor

Entreprenadform: Generalentreprenad, enligt AB06

Ramavtalad entreprenor: Heving & Higglund.
Utfoéranden av styr och ventilation, samt
installation av styrning av kylmaskiner utfordas av
driftentreprenéren H2M.

Organisation: Intern projektledning.

Starttidpunkt: 4 juni 2010

Slutbesiktning: Vecka 34, 2010

Overlimnande till hyresgist: 30 augusti 2010

Eftapp 2

Upptustning av styr/ventilationen firdigstilldes den 20 oktober 2011.

Etapp 3
Lagning och fogning av sprickbildning i golvkonstruktion firdigstilldes den 1 juni 2012.

Etapp 4
Upprustning av nytt styrskap till befintliga kylmaskiner fardigstilldes den 1 september 2013.

Ekonomi
Beslutad budgetram 7 april 2010 16 143 000 kr
Justerad budgetram 1 augusti 2010 10 143 000 kr

Slutkostnad: 6 968 000 kr

2(4)
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Administrationskostnad: 268 000 kr (ca 4 % av projektsumman)
ATA (indrings- och tilliggsarbeten) 70 000 kr (ca 1 % av projektsumman)

Finansiering

Bakgrund

Den foretagna ombyggnationen bestilldes av Nacka gymnasium. Projektet finansieras
genom ett hyrestilligg 1 férhallande till Nacka gymnasium som 1 sin tur har en intern
overenskommelse om kostnadsférdelning med Eklidens skola. Eftersom ventilationen och
kylanldggningen skulle utforas i en senare etapp samt att lokalenheten gjort en ny prognos
skrevs den ursprungliga kalkylen ner fran 16 143 000 kr till 10 143 000 kr.
Produktionskostnaden stannade pa totalt 6 968 000 kr.

Preliminart hyrestilligg

Inledningsvis skrevs ett avtal om preliminirt hyrestilligg, beriknat pa den preliminira
produktionskostnaden om 10 143 000 kr med en avskrivningstid pa 10 ar. Verksamheten
har mellan den 1 augusti 2010 och den 31 januari 2014 betalat tilligg pa hyran enligt denna
preliminéra kalkyl. Totalt har gymnasiet betalat 2 884 938 kr fram till och med den 31
januari 2014.

Specifikation

Bashyra 2010 25 585 000 kr/ar

Hyrestillagg fran 2010-08-01 824 268 kr/ar 68 689 kr/minad
Totalhyra frin 2010-08-01 26 409 268 kr/ar

Avskrivningstid 10 ar

Stutligt hyrestilligg

Efter att slutlig justering gjorts uppgick kostnaden till 6 968 000 kr. Med avrakning f6r vad
verksamheten betalat enligt det preliminara hyrestilligget kvarstar 4 083 062 kr att betala.
Detta belopp betalas fran och med den 1 februari 2014 med en avskrivningstid om 11,5 ar.

Specifikation

Bashyra 2014-02-01 26 977 853 kr/ar

Justerat hyrestillige 457 000 kr/ar 38 038 kt/ manad
Totalhyra 27 434 853 kr/ar

Avskrivningstid: 11,5 ar

Nyckeltal

e [Kapacitetsékning fran 2250 portioner till 3185 portioner
e Produktionskostnad, 6 968 000 kt.
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Ekonomiska konsekvenser

Slutlig total drskostnad 457 000 kr/ar (38 038 kr/ménad). Arskostnaden finansieras genom
ett hyrestilligg som totalt I6per om 15 ar. Slutredovisningen innehaller en beskrivning av
den dndring av hyrestilligget som skedde, frin 824 268 kr/ar dll 457 000 kt/4r, mot
bakgrund av att lokalenheten beraknat hyrestilligget baserat pa en avskrivningstid om 10 ar.
Enligt det prelimindra hyrestillagget skulle dock avskrivningstiden vara 15 ar. Vidare
justerades det preliminira hyrestilligget efter att projektet slutforts vilket innebar ett justerat
hyrestilligg fér verksamheten.

Verksamheten har fran och med den 1 augusti 2010 till och med den 31 januari 2014 betalat
2 884 938 kr/4r. Fran och med den 1 februari 2014 och 11,5 ar framover ska verksamheten
betala totalt 4 083 062 kr fordelat jimnt per ar och manad.

Kommentarer

Ett hogteknologiskt och verksamhetsanpassat kok installerades. Stor hinsyn togs till
arbetsmiljon och personalens arbetssituation. Koket dr ett tillagningskék som dr anpassat till
dagens verksambhet.

Bilagor
b_slutrapport_del_1_Nacka_Gymnasium_ombyggnad_kok
c_hyrestillagg del_1
d_slutrapport_del_2_Nacka_Gymnasium_ombyggnad_kok
e_ hyrestillagg del_2

Lars Nylund Carsten Jensen
Tt enhetschef Forvaltare
Lokalenheten Lokalenheten

44
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3
Lokalenheten Giltig fran 2003-01-01
KOSTNADSUNDERLAG FOR INVESTERING
Datuml 14—02—10|
[ [Nytt kok |
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 24 906|m*BTA + 75|m*BTA = 24 981|m*BTA
0[m?BRA + 0[m?BRA = 0[m?BRA
25 585|m2LOAe + 0|m?LOAe = 25 585|m2LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 0[m2LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 26 978 |tkr/ar

Produktionskostnaden ar: uppskattat kr/m?-pris : berékning: kalkyI:
PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 64 0 0 = 64
Byggverksamhet 6 904 0 0 = 6 904
Byggherrekostnader 0 0 0 = 0
Ovrigt = 0
Summa tkr | | |  6968]| 0] 0] = 6 968
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Ranta | 3%| procent
tkr 6 968 0 0
Avskrivningstid 15)ar 8,38% 584 0 0 = 584
0 0 0
Avskrivningstid 5|ar 21,84% 0 0 0 = 0
0 0
Avskrivningstid 33)ar 4,82% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 400]kr/m2 30 = 30
Summa totalt tkr/ar 614 0 0 = 614
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgastens hyrestillagg per &r | 614] 0] 0] 614
Aterstér att finansiera per &r | 0 | 0 | 0 | I 0
NYCKELTAL
Investeringskostnad/m2BTA | 279|tkr/m2
Ny hyra tkr /ar tkr/ér Ny hyra per m2 BTA ’(kr/m2

Verksamhetsbudget/ar
Antal elever

m2LOAe/ elev

1900,0]st
mefelev

Hyra i % av verksamhet

Ny hyra kr/ar per elev

SR

Slutkalkyl 9201100119 NG Kék
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

140012 Nacka Gymnasium Griffelvagen 17 2014-02-10

Beskrivning av étgéirder:

Bedomd investeringskostnad | 6968]tkr

Arskostnader

Nuvarande hyra 26 978

Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 584 |tkr/ar
Driftkostnadsokning 30|tkr/ar

Summa arskostnader + 27 592|tkr/ar

Max hyra kr/m2 = tkr/ér OBS! hyreskontrakt baser:
Finansiering

Hyra/ hyrestillagg -| 27 592 |tkr/ér | 2299
Aterstar att finansiera = underskott =0 tkr/ar

Hyresniva fore tillagg 26 978|tkr/ar 1,054 |tkr/m? 14|
efter tillagg 28 205|tkr/ar 1,102 |tkr/m? 15]

Anm.
Maxhyran géller fran juni 2013 enligt nya hyresmodellen

Hyrestillagget ar_preliminart
Slutligt hyrestillagg faststalls nar investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 15]ar  galler under tiden [ 2014-02-01 - [ 2025-08-01

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstaende amorteringar av investeringen betalas till hy
Efter avtalstidens utgang skall har ingdende m2 hyressattas enligt da gallande hyresmodell for tackning
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkénnes:

Nacka den 2014-02-10

Nacka Gymnasium Byggenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgast Hyresvéard

Slutkalkyl 9201100119 NG Kék
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

as pa LOA

tkr/man

tkr/elev
tkr/elev

resvarden.
av tex

Slutkalkyl 9201100119 NG Kék
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 3

Giltig fran 2003-01-01

Datuml 14—02—10|

[ [Nytt kok |
Befintlig Ny-/Till/Ombyggnad Ny area
Area 24 906|m*BTA + 75|m*BTA = 24 981|m*BTA
0[m?BRA + 0|m?BRA = 0[m?BRA
25 585|m2LOAe + 0|m?LOAe = 25 585|m2LOAe OBS! hyreskontrakt basera
+ 0[m2LOAe ombyggnad
Nuvarande hyra 26 978 |tkr/ar

Produktionskostnaden ar:

uppskattat kr/m?-pris

1

PRODUKTIONSKOSTNAD Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Utredning 0 0 0 = 0
Projektering 0 0 0 = 0
Byggverksamhet 4100 0 0 = 4 100
Byggherrekostnader 0 0 0 = 0
Ovrigt = 0
Summa tkr | | |  4100]| 0] 0] = 4100
ARSKOSTNAD tkr/ar Nyinvest |Re-invest [Rat-invest Summa
Arskostn
Ranta | 3%| procent
tkr 4100 0 0
Avskrivningstid 12|ar 10,41% 427 0 0 = 427
0 0 0
Avskrivningstid 5|ar 21,84% 0 0 0 = 0
0 0
Avskrivningstid 33)ar 4,82% 0 0 0 = 0
Drift och underhall | 400]kr/m2 30 = 30
Summa totalt tkr/ar 457 0 0 = 457
FINANSIERING tkr/ar INyinvest IRe-invest IRat-invest I
Hyresgastens hyrestillagg per &r | 457] 0] 0] 457
Aterstér att finansiera per &r | 0 | 0 | 0 | I 0

NYCKELTAL

Investeringskostnad/m2BTA
Ny hyra tkr /ar
Verksamhetsbudget/ar
Antal elever

m2LOAe/ elev

| 164|tkr/m2
27 435|tkr/ar
—

1900,0]st
mefelev

Ny hyra per m2 BTA

Hyra i % av verksamhet

Ny hyra kr/ar

SR

per elev

1 098] tkr/m?

NY_kalkyl_fran_2014_02_10_Projekt_9201100119
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

PRELIMINAR HYRA/ HYRESTILLAGG

Objektsnr: Namn: Adress: Datum:

140012 Nytt kok Nacka gymnasium Griffelvagen 17 2014-02-10

Beskrivning av étgéirder:

Bedomd investeringskostnad | 4100]tkr

Arskostnader

Nuvarande hyra 26 978

Kapital investering tillagg ( ranta och avskrivning ) 427 |tkr/ar
Driftkostnadsokning 30|tkr/ar

Summa arskostnader + 27 435|tkr/ar

Max hyra kr/m2 = tkr/ér OBS! hyreskontrakt baser:
Finansiering

Hyra/ hyrestillagg -| 27 435 |tkr/ér | 2 286
Aterstar att finansiera = underskott =0 tkr/ar

Hyresniva fore tillagg 26 978|tkr/ar 1,054 |tkr/m? 14|
efter tillagg 27 892|tkr/ar 1,090|tkr/m? 15]

Anm.
Maxhyran géller fran juni 2013 enligt nya hyresmodellen

Hyrestillagget ar_preliminart
Slutligt hyrestillagg faststalls nar investeringen ar genomford.

Avtalstid [ 12]|ar  géller under tiden [ 2014-02-01 - [ 2025-08-01

Om hyresgasten lamnar lokalen tidigare skall kvarstaende amorteringar av investeringen betalas till hy
Efter avtalstidens utgang skall har ingdende m2 hyressattas enligt da gallande hyresmodell for tackning
drift och underhallskostnader.

Ovanstaende hyra/hyrestillagg godkénnes:

Nacka den 2014-02-10

Nytt kok Nacka gymnasium Byggenheten
Namn Ansvarskod Namn Ansvarskod
Hyresgast Hyresvéard

NY_kalkyl_fran_2014_02_10_Projekt_9201100119
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Blankett 4:301 Bilaga 1 Flik 4

Byggenheten Giltig fran 2003-01-01

as pa LOA

tkr/man

tkr/elev
tkr/elev

resvarden.
av tex

NY_kalkyl_fran_2014_02_10_Projekt_9201100119
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