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2.1

Inledning/Bakgrund

WSP Samhallsbyggnad har pa uppdrag av Nacka kommun utrett forut-
sdttningar och konsekvenser av att ordna for busstrafik ned till kajen i
Nacka strand.

Syfte &r att klargora mojligheterna for en fullgod permanent 16sning men
ocksa redovisa eventuella etappvisa losningar.

Utredningen omfattar tre huvudalternativ.

Alt 1 Utbyggnad av Augustendalsvéagen for busstrafik med bibehallen till-
fart till Ellensvik och bibehallna lutningar.

Alt 2 Utbyggnad av Augustendalsvagen med max 7 % lutning.
Alt 3 Ellensviksvagen ombyggd for busstrafik

En oversiktlig studie av behov av &ndringar, i vagutbredning, lutning och
profil och svangradier har genomforts.

De olika alternativen har bedomts utifran genomforbarhet vad galler krav
for busstrafik (lutningar mm), behov av murkonstruktioner mm, paverkan
pa befintliga anlaggningar och funktioner samt konsekvenserna for mil-
jon, med ingrepp i natur- kultur- och rekreationsmiljo.

Utredningen utgor underlag for kommande detaljplanearbete.

FOrutsattningar

Gator, vagar och kaj

Nacka strand ligger i en brant norrsluttning med tillfart till kajen via Au-
gustendalsvagen. Bussar till och fran Slussen och Fisksatra angor idag JV
Svensson torg. Fran kajen gar féarja in mot Djurgarden och Nybrokajen.
En bergbana forbinder torget med kajplanet. Nere vid kajen finns magasin
och 1ag bebyggelse med olika verksamheter, bland annat en restaurang in-
till bergbanan. Kultur- och parkmiljé langs vattnet &r vardefull med kul-
turhistoriska varden.

Augustendalsvéagen

Augustendalsvégen &r den enda vagforbindelsen till kajen. Kérbanan &r

c:a 7 m bred. Pa den dvre delen, dar bebyggelse ansluter till gatan, finns
c:a 2 meter breda parkeringsfalt och gangbanor pa bada sidor. Langs den
nedre delen av backen finns inte ndgon bebyggelse i anslutning till gatan
och heller inte nagra gangbanor eller parkeringsfalt.

Mitt pa den aktuella strackan ansluter in och utfart mot Ellensvik och Ho-
tell J. Véaganslutningen ligger mitt i en skarp kurva. Via denna anslutning
passerar all fordonstrafik till hotellet
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2.2

Gatan &r brant. Vi cirkulationsplatsen vid JV Svensson torg, dar bussen
vander i dag, &r gatunivan c:a 29 meter. Vid kajen har vagen en hojdniva
pa ca 2,5 meter. Det innebdr en kraftig lutning pa c:a 10 %. Vid anslut-
ningen till Ellensvik ar gatunivan c:a 13 meter och lutning pa gatan &r c:a
5% pa en kort stracka.

Ellensviksvéagen

Ellensviksvagen ar den ursprungliga vagforbindelsen till garden EI-
lensvik. Vagen ar kurvig och brant. Vagens niva vid anslutningen till
Skonviksvagen ar c:a 45 meter och vid infarten till hotellet fran Augus-
tendalsvagen ar nivan c:a 13 meter. | samband med tillbyggnaden av ny
hotellbyggnad och parkering byggdes vagen delvis om for att anpassas till
de nya forhallandena. Vid ombyggnaden utformades den som en gang och
cykelbana och den &r for smal for att gang och cykeltrafik skall kunna
samsas med biltrafik.

Riksintresse, kulturmiljéo och andra varden

Nacka strand ligger inom omrade av riksintresse for kulturmiljévarden,
”Stockholms farled och inlopp.” Omradet tillhér den del av riksintresset
vars karnvérden framst utgors av industrihistoriska uttryck i form av
stora, varierande byggnadsvolymer med tillhdrande bostadsdelar, samt
vissa inslag av f d sommarvillor ndrmare vattnet. Till riksintresset hor
aven det karaktdristiska sprickdalslandskapet med branta bergssidor som
skapat forutsattningarna for bebyggelseetableringarna.

Den "grona foten” mellan kajen och bebyggelsen fran 1990-talet utgor ett
gronstrak/parkstrak som binder ihop sommarvillemiljoerna. Sarskilt fram-
tradande byggnader i gronstraket ar Fabrikorsvillan, tidigare sommarvil-
lan Augustendal och Tornvillan Ellensvik med anslutande tegelvilla. Alla
tre omgivna av parker med terrassmurar och kulturpaverkad vaxtlighet.
Parken kring Ellensvik &r splittrad av vdgar men skapar med sina stora
I6vtrad, buskage, stenmurar och lusthus dnda en sammanhallen helhets-
miljo. Inom den “gréna foten” aterfinns huvuddelen av omradets bestand
av adellovtréad varav ett flertal kring Ellensvik. Parken kring Tornvillans
lusthus &r en parkpérla med stora 16vtréd och utblickar mot vattnet.

Kajomradet har stora kvaliteter som rekreativ miljé och kan utvecklas an
mer i samband med pagaende utbyggnad inom Nacka strand. Skogspartiet
norr om Ellensvik ingdr i spridningssambanden langs Nackas kust. Strax
norr om den nya p-platsen intill hotellet finns en privat lekplats.

Utmed Augustendalsvagen finns idag en sammanhallen parkmiljo med
stark kulturhistorisk identitet trots ombyggnader inom Ellensvik. Till
detta bidrar forutom éldre byggnader, smaskalighet och parkmiljo dven
den ringa végbredden, vagracken och den goda terrdnganpassningen.
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2.3

3.1

3.1.1

Riktlinjer for buss

Som underlag for bedomningar om framkomlighet har anvants; rad och
riktlinjer i VGU (Végar och gators utformning, fran Trafikverk och
Svenska kommunférbundet) och Ribuss (Riktlinjer for utformning av ga-
tor och vagar med héansyn till busstrafik, fran Storstockholms Lokaltra-
fik).

I VGU rekommenderas maxlutningar for olika typer av gator. For gator
som trafikeras av lastbilar utan slapvagnar och av bussar rekommenderas
max 7 % lutning for bra framkomlighet och 10 % lutning fér mindre god
standard. Over 12 % lutning &r dalig standard. | Ribuss stér det att buss-
trafik inte bor férekomma pa gator med brantare lutning dn 7%.

I korsningar dar fordonen kan behéva stanna och vid hallplatser bor lut-
ningen enligt bade VGU och Ribuss inte 6ver 3,5%. Lutning mindre an
2,5 % anses som god standard.

Avvikelser fran dessa rekommendationer har beskrivits.

Beskrivning och konsekvenser av utredda
alternativ

Alt 1a Utbyggnad av Augustendalsvagen for busstrafik
med bibehallen anslutning till Ellensvik och med
befintliga lutningar

Utformning

Augustendalsvégen lutar c:a 10% vilket 6verskrider riktlinjer och re-
kommendationer for busstrafik. Den nuvarande lutningen kan saledes
medfora problem, sarskilt vintertid. Problemen med den branta lutningen
medfor framforallt svarigheter att starta och stoppa tunga fordon som bus-
sar.

Eftersom lutningen &r brantare &n vad som rekommenderas behover ett
flertal atgarder som minskar risken for stopp och start i backen vidtas:

e Augustendalsvagen behdver breddas till c:a 10 meter i den skarpa
kurvan sa att bussar och lastbilar kan métas utan att behva
stanna.

e Utfarten fran Ellensvik far inte hindra trafiken pa Augustendals-
vagen sa att t.ex. en buss fran kajen tvingas stanna. Darfor fodras
stopplikt for trafik fran hotellet mot Augustendalsvagen och att
det vid utbyggnad av Augustendalsvégen tillses att god sikt an-
ordnas vid utfarten.

e Engangbana anlaggs sa att inte fotgangare pa korbanan hindrar
trafiken.

e De gupp som anlagts pa Augustendalsvagen tas bort. Guppen kan
medfora att framkomligheten i halt vaglag forsvaras.
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3.1.2

3.1.3

o Intensiv halkbekdmpning vintertid.

Konsekvenser

Forutsatter att SL frangdr sina krav i Ribuss och att atgérder enligt ovan
vidtas beddms det inte helt omgjligt att ordna busstrafik ned till kajen via
Augustendalsvagen. Det medfor dock konsekvenser och risker bade for
funktion och miljo. Stora ingrepp i park- och kulturmiljo utan att en bra
funktionalitet uppnas.

Funktion

o Den branta lutningen kan innebéra framkomlighetsproblem och
instéllda bussturer vid exempelvis snéovéader och halka.

o  Den branta lutningen medfor intensiv halkbek&mpning vintertid.

e Langa bromsstrackor vintertid kan medféra 6kad olycksrisk.

o Borttagande av gupp och gatubreddning dkar risk for hoga has-
tigheter

Befintliga anlaggningar

e Vagbreddning medfor intrang i parkmiljon pa 5 meter. Murar
behdvs bade mot parken och mot vattnet. Dock betydligt lagre
an i dvriga alternativ. Nagra storre I6vtrad forsvinner.

e Befintlig miljo i 6vrigt kan behallas.

e Befintlig infart till Ellensvik kan behallas.

e Kantstensparkering pa norra sidan av gatan tas bort.

Milj6- kultur och park

Vagbreddning paverkar park- och kulturmiljoé negativt. Den smaskaliga
karaktaren fordndras med vagbreddning, murar, nya vagrécken, belysning
mm. Konsekvenserna for miljon dock betydligt mindre &n i 6vriga alter-
nativ.

Kostnader

Kostnad for vagbreddning, stéd murar. Mattliga jamfért med 6vriga al-
ternativ.

Kostnader for driftstorningar med instéllda turer mm vintertid samt
olyckstillbud mm kan uppsta.
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Alt 1b Utbyggnad av Augustendalsvagen med max 7 %
lutning (avfardat alternativ)

Utformning

For att uppna den 6nskvarda lutningen pa 7% enligt riktlinjerna maste
véagen hojas upp till 6 m mot kajen meter och upp till 2 meter vid fastig-
hetsentréer.

Den befintliga vagforbindelsen till Ellensvik kan inte vara kvar. Gatan
kommer hér ligga 3 m over befintlig mark och lite Iangre ned i backen ca
6 m over befintlig mark. Mycket hoga murar 6-7 m kravs bade mot par-
ken och mot vattnet. Gatan kommer ligga pa en hég ramp genom kurvan.
Augustendalsvégen breddas till 10 m i kurvan, lika Al a.

Konsekvenser

For att tillskapa en bussgata till kajen som uppfyller kraven for busstrafik
med god standard kravs mycket omfattande anldggningsarbeten som ger
mycket stor paverkan pa den lokala miljon och troligen dven pa riksin-
tresset.

Funktion
e Gatan klarar krav pa lutningarna 7%. God standard for buss.

Befintliga anlaggningar

e Befintlig anslutning till hotellet omajliggors och ny tillfart maste
anlaggas. Detta alternativ dr helt beroende av en ombyggnad av
Ellensviksvagen, se alt 3.

e Antalet parkeringsmajligheter minskar kraftigt bade vid kajplanet
och utmed gatan.

o Tillganglighet och angdring till befintliga fastigheter utmed Au-
gustendalsvagen maste ordnas utmed husens sydsida. Vandplan
krévs.

e Stort intrang i parkmiljon med hoga murar. Ombyggnad av park
och nya anslutningar upp mot Augustendalsvéagen, brant med
manga fler trappsteg kravs.

e Mycket stort ingrepp i parkmiljon med 6-7 m hdga murar mot
park och ca 4-6 m mot vattnet. Markintranget bedoms blir stort
pga av murarnas hojd och markatgang vid byggnation. Ett antal-
adellovtrad forsvinner.

o Mycket hoga uppfylinader &nda ned mot kajplanet. Kravs murar
och omvandling av anslutning mot fastighetsmark langs hela
Ostra kajen.
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Miljo- kultur och park

e Vagen pa hoga murar forbi Ellensvik innebar mycket stora in-
grepp i kulturmiljon. Mycket stor negativ paverkan bade pa kul-
turarvsvardet och upplevelsevérdet genom att sambandet mellan
byggnad och parkmiljon bryts. Den storskaliga vagen utan for-
ankring i landskapet innebar ocksa ett storskaligt brott mot Nack-
as strand karaktér av tat bebyggelse med god terrdnganpasssning.
Mycket stora negativa ingrepp och férédndringar i kulturmiljon
inom grona foten och darmed ocksa risk for negativ paverkan pa
riksintresset. Betydligt storre konsekvenser &n for alt 1a.

Kostnader

o Mycket stora kostnader for uppfyllnader, grundldggning av hdga
murar och konstruktioner. Mycket hoga kostnader for ombygg-
nad av Ellensviksvagen, vilket kravs for att klara tillfart till EI-
lensvik.

Alt 1c Utbyggnad av Augustendalsvéagen for att klara
anslutning till ny gata i Ellensviksvagens strackning

Utformning

For att klara krav pa stoppstrackor kring korsningar behover Augusten-
dalsvagens profil justeras. Hojningen paverkar framst strackan nedanfor
korsningen. Viss hojning framfor en husentré.

Aven i detta alternativ stangs nuvarande tillfart till Ellensvik. Gatan
kommer har ligga ca 3,5 m 6ver befintlig mark och lite langre ned i back-
en 4- 5 m over befintlig mark. Hoga murar pa m kravs bade mot parken
och mot vattnet. Gatan kommer ligga pa en hog ramp genom kurvan.
Augustendalsvégen breddas till 10 m i kurvan, lika évriga alternativ.

Konsekvenser

En eventuell gatuférbindelse mellan Oljehamnen och Nacka Strand kra-
ver omfattande ombyggnad av Augustendalsvéagen.

En ombyggnad av Augustendalsvagen for att klara en anslutning till
lokalgata via Ellensviksvagen innebér stora uppfyllnader och htga murar
mot parken och mot sjésidan. Foréndringen av miljon blir omfattande
och konsekvenserna stora, om an mindre an for Alt 1b.

Funktioner

e God standard for buss kan inte uppnas. Lutningar pa 9-10 %
kommer kvarsta.
o Tillfredstallande lutningar tillskapas fore och efter vagkorsning.
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Ny tillfart far anordnas fran Ellensviksvéagen da befintlig stangs
for biltrafik.

Befintliga anlaggningar

Milj6 —

Tillganglighet och angoring till vissa befintliga fastigheter utmed
Augustendalsvagen maste ordnas utmed husens sydsida. Vand-
plan kravs.

Antalet parkeringsmdjligheter minskar, bade vid kajplanet och
utmed gatan.

Mycket stort ingrepp i parkmiljon med 5-6 m héga murar mot
park och ca 3 m mot vattnet. Stort markintrang i parken pga av
murarnas héjd och markatgang vid byggnation. Fler adellovtrad
forsvinner.

Stora uppfyllnad dnda ned mot kajplanet. Har krdvs murar och
omvandling av anslutning mot fastighetsmark.

kultur och park

Vagen pa hoga murar forbi Ellensvik innebar mycket stora in-
grepp i kulturmiljon. Mycket stor negativ paverkan bade pa kul-
turarvsvardet och upplevelsevérdet genom att sambandet mellan
byggnad och parkmiljon bryts. Den storskaliga vagen utan for-
ankring i landskapet innebar ocksa ett storskaligt brott mot Nack-
as strand karaktér av tat, men synnerligen vél terrdnganpassad be-
byggelse. Mycket stora negativa ingrepp och forandringar i kul-
turmiljon inom gréna foten och darmed ocksa negativ paverkan
pa riksintresset. Paverkan blir storre an for alt 1a men nagot
mindre &n alt 1b.

3.3.3 Kostnader

Mycket stora kostnader for uppfyllnader, grundlaggning av héga murar och kon-
struktioner. Mycket hdga kostnader for ombyggnad av Ellensviksvéagen, vilket
kréavs for att klara tillfart till Ellensvik och hotellet.

3.4 Alt 2 Ellensviksvagen ombyggd for busstrafik

34.1 Utformning

Ellensviksvagen maste byggas om pa hela strackan. Om cykeltrafik sepa-
reras fran biltrafiken med en egen bana kan kdrbanan for bussarna goras
6,5 meter bred vilket ar minsta bredd for att 2 bussar skall kunna métas.
Om cykeltrafik blandas med 6vrig fordonstrafik rekommenderas en 8 me-
ter bred kdrbana. Kdrbanan behdver dessutom breddas i skarpa kurvor.
Breddmatten forutsatter ocksa att eventuella snévallar inte inkraktar pa
korbanorna. Eftersom bebyggelse planeras utefter gatan behover gangba-
nor pa varje sida anlaggas.
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Vagdragningen i den 6vre delen av vagen behover goras om da lutningar-
na i korsningen med Sjoviksvagen &r for kraftiga.

3.4.2 Konsekvenser
En utbyggnad av Ellensviksvéagen krdver ombyggnad av Augustendalsva-
gen enligt Alt c. for att klara utformning av korsningspunkten.
Funktion

e De stora nivaskillnaderna gor att god standard (7%) for lutningar
pa gator med busstrafik svarligen kan uppnas. Alt 2 uppnar 12 %.
En maximal lutning med mindre god standard (10 %) kan mgjlig-
en uppnas om vagens ovre del dras om via Oljehamnen.

o Ny tillfart till Ellensvik kan anordnas.

o Ombyggnad av Augustendalsvégen enligt Alt 1 c.

Befintliga anlaggningar

o Befintlig byggratt tas till i ansprak for gata, (en dragning hogre
upp i skogsslanten for att om mojligt kunna behalla byggratten
inneb&r upp till 8-9 m héga bergskérningar och bedéms inte real-
istiskt.)

e Paverkan pa Augustendalsvagen, se alt 1c

o Den privata lekmiljon bor kunna vara kvar.

Miljo

e Enavskdrande gata innebar en stor negativ paverkan pa den idag
sammanhallna och rofyllda parkmiljon mellan skogen och pavil-
jongsparken vid Tornvillan. Murar och trappor kravs. En del trad
forsvinner.

e Svart saga vad den rofyllda miljon betyder for konferensanlagg-
ningens attraktivitet. Anladggningen kan erbjuda en havsnara, ro-
fylld miljé mycket néra staden. Den lugna och avkopplande
parkmiljon och stranden kring hotellet utgor ett varde som kan
paverkas negativt med en mer stadsnara urban miljo intill. Tra-
fikbuller fran buss och andra tyngre fordon kan ocksa eventuellt
paverka hotellets attraktivitet.

e Konsekvenser pa miljon av Augustendalsvagens ombyggnad blir
lika som Alt 1c.

Kostnader

Mycket stora kostnader for ombyggnad av Ellensviksvagen och Augustendalsvégen.
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Alt 3 Enkelriktad busstrafik pa Ellensviksvagen

En ombyggnad av Ellensviken for enkelriktad busstrafik och gang- och
cykelvag har ocksa undersokts. De branta lutningarna medfor dock bety-
dande ombyggnadsatgarder, bade vid anslutningen till Sjéviksvagen och
Augustendalsvédgen varfor detta alternativ inte bedémts intressant att sar-
skilja. Kostnaden bli nastan lika hég som fér en dubbelriktad gata.

Bussvandslinga vid kajen

Mojlighet for buss att vanda vid kaj har studerats. Bussen behdver en
vandslinga med ca diameter 18 m. Studie med korspar visar att det ar
mojligt for buss att vanda runt byggnader inom kajens vastra del. VVand-
ning inom nuvarande ostra kajomrade ar inte majligt. En vandslinga far
har anordnas i samband med utbyggnad av ny kaj for farjetrafiken. En
uppskattning ar att kajen behéver goras dubbelt sa stor (bred) jamfort med
utan buss. En vandslinga enligt god standard framgar av planer i Bilaga 1.

Att kora bussen fram och tillbaks till kajen tar ca 2-3 min uttver sjélva
stoppet. En vandning pa kajens vastra del tar ytterligare nagra minuter.
Med vanttid vid hallplats kan extra restid vid 10 min trafik (jamfort med
att vanda vid JV Svenssons torg) uppga till 8-10 min beroende pa var bus-
sen vander. Med storre turtathet 6kar restiden ytterligare nagot.

Observera att bussen kan ge hoga maxbullernnivaer, sarskilt uppfor back-
en. Trafikbuller bor studeras vid eventuell fortsatt utredning.

Slutsatser

Utredningen visar att det &r mojligt att kora buss ned till kajen utmed Au-
gustendalsvagen forutsatt att gatan breddas och att SL godtar 10 % lutning-
ar. Stopplikt vid in- och utfart till Ellensvik. Driftstérningar mm kan upp-
std. En viktig forutsattning for detta ar att in- och utfart till Ellensvik aven i
framtiden utg6r enda tillfarten till fastigheten och inte medger genomfarts-
trafik fran Sjoviksvagen. Hardare krav kring utformning av korsning &n ut-
fart.

En bussgata (eller annan gata) fran Sjoviksvéagen via Ellensviksvagen ar i
stort sett omgjlig att anordna, da korsningen med Augustendalsvagen med-
for att &ven denna gata maste byggas om, med stora uppfylinader och om-
fattande ingrepp i strandmiljon som f6ljd. Inte for ndgon av gatorna kan god
standard avseende busstrafik uppnas. Lutningar pa 10 % kommer att kvar-
std. Samma problem uppstar med en enkelriktad bussgata.
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