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Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott noterar informationen angiaende rapporten om
idéstudien om férlingning av tunnelbanan fran Nacka centrum till Orminge centrum till
protokollet.

Sammanfattning

Inom ramen for det nyss avslutade forstudiearbetet f6r en utbyggnad av tunnelbanans Bla
linje fran Kungstridgarden till Nacka centrum upprittades pa initiativ av Nacka kommun
toreliggande idéstudie om en forlingning av tunnelbanan fran Nacka centrum till Orminge
centrum. Syftet 4r att Oversiktligt belysa olika korridors- och trafikeringsalternativ, 6ver och
under Skurusundet, samt redovisa konsekvenser och kostnadsuppskattningar.

Idéstudien redovisar fem olika alternativ dirav tre alternativ med en passage under
Skurusundet (alternativ 1-3) och tva alternativ med en passage 6ver Skurusundet (alternativ
4 och alternativ 6). En forutsittning for samtliga studerade alternativ har varit att de
ansluter tll utvecklingsbara ligen for stationer vid Ektorps centrum/Nacka sjukhus,
Bjorknds centrum och Orminge centrum.

Kostnadsuppskattningarna for de studerade alternativen visar i prisniva 2013 ett
kostnadsspann pa 3,5 - 6,0 miljarder kronor under hir givna forutsittningar. Alternativ 1-4
som 1 princip bygger pa ett utférande med bergtunnlar varierar mellan 5,3 - 6,0 miljarder
kronor. Alternativ 6 som passerar Skurusundet pa befintlig vigbro har den ligsta kostanden.
Hir har metodiken varit att 6versiktligt uppskatta kostnaderna for vad en 16pmeter
tunnelbana kostar i olika utféranden eller sektioner for de olika alternativen. I
kostnadsuppskattningarna ingar inte kostnader f6r markatkomst, fastighetsinlosen,
eventuella kostnader f6r depaer, fordon samt vind- och uppstillningsspar. Pasalg for
projektering, byggledning och byggherrekostnader har gjorts med 10 % av
produktionskostnaderna for vardera posten.
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Idéstudien dr inte en formell handling utan ett underlag for att hitta ritt atgarder i
planeringsprocessen. Allminheten kan dnda limna synpunkter pa rapporten och de
kommer att tas om hand infor ett eventuellt fortsatt arbete. Daremot kommer inte
synpunkterna att sammanstillas och bemétas 1 detta skede.

Arendet

Inledning
Arbetet med forstudien f6r en utbyggnad av tunnelbanans Bla linje fran Kungstridgarden

till Nacka firdigstalldes under varen 2014. Inom ramen for férstudieprojektet initierade
Nacka kommun ett arbete att utreda férutsittningar for en forlingning av tunnelbanan frin
Nacka centrum till Orminge centrum som redovisas i foreliggande rapport. Kommunen
behover underlaget for bland annat den framtida bebyggelseplaneringen 6ster om Nacka
centrum. Idéstudiens syfte dr att 6versiktligt belysa olika korridors- och
trafikeringsalternativ, 6ver och under Skurusundet, samt konsekvenser och
kostnadsuppskattningar f6r en vidare forlingning av tunnelbanan till Orminge centrum.
Idéstudien ska sammanstilla idéer samt méjligheter och begrinsningar med en foérlingning
av tunnelbanan. Preliminira mal som satts upp for idéstudien ar enligt foljande:
- Den ska omfatta méjliga sparkorridorer med passage av Skurusundet vid
Virmdoleden i yt- respektive djuplige.
- Den ska bidra till att skapa en utvecklingsbar, kapacitetsstark, trafiksiker, attraktiv,
tillgdnglig, stadsmissig sparférbindelse med godmilj6 och utan stora barridreffekter.
- Den ska utgora kunskapsunderlag for bland annat Nackas framtida
bebyggelseplanering.
- Den ska 6versiktligt studera och redovisa moéijliga korridorer med tillhérande
stationer.
- Mojliga sparkorridorer ska om méjligt innehalla stationslagen vid Ektorps
centrum/Nacka sjukhus, Bjorknis centrum och Orminge centrum.

Idéstudien har i detta skede anvint samma tekniska forutsittningar som de i férstudien till
exempel vad det giller dimensionerande hastighet (90 km/h) och att tunnelbana antas
utféras med tva parallella enkelsparstunnlar mellan stationerna.

Trafikunderlag f6r tunnelbanan
Det hir i arbetet med idéstudien inte genomférts nagra trafikprognoser av de alternativ som

studerats. For att kunna motivera en utbyggnad av tunnelbanan samhillsekonomiskt
forvantas att upptagningsomradena och trafikunderlagen kring de nya stationerna vara
tillrickligt stora. Bebyggelseutvecklingen kring de nya stationerna som féreslas, Ektorps
centrum/Nacka sjukhus, Bjorknis centrum och Orminge centrum, dr en viktig del i
trafikunderlagen och ett beslut om utbyggnaden av tunnelbanan till Orminge.
”Stomnatsstrategi” som Trafikférvaltningen har genomfort visar vilka trafikslag som anses



3(6)

=
3

=
o
I
I
c
z

kunna motivera investering vid olika resandemingder och redovisar fér tunnelbanan med
en 5-10 minuterstrafik ett resandeunderlag pa cirka 3000-5000 resenirer per timme.

Studerade korridorer och stationer
I arbetet med idéstudien har ett flertal korridorer och alternativ studerats for att fa ett

diskussionsunderlag om var tunnelbana kan dras pa strickan mellan Nacka centrum och
Orminge centrum. Ingen detaljprojektering har dock genomforts i detta skede. For
passagen pa Skurusundet redovisas tre utformningsalternativ, tva alternativ med bro éver
Skurusundet, tva alternativ med bergtunnlar under Skurusundet och ett alternativ med en
sanktunnel pa botten av sundet. Fér de tva alternativ med bro 6ver sundet finns ett forslag
med en ny kombinerad motorvigs- och sparbro samt ett alternativ dir den sédra befintliga
vigbron tas 1 ansprak. Mellan Skurusundet och Orminge centrum redovisas tre olika
principutférande, bergtunnel, betongtunnel och ytlige.

Alternativen och deras konsekvenser

Alternativ i bergtunnlar

Alternativ 1: Alternativet innebir en strickning i bergtunnel (djuplige) pé strickan frin
Nacka centrum till Orminge centrum. Passagen under Skurusundet sker i princip dir vig
222 korsar Skurusundet pa bro.

Alternativ 2: Alternativet innebir en strickning 1 bergtunnel (djuplige) pa hela strickan
Nacka centrum till Orminge centrum. Passagen under Skursundet sker nagot sider om broarna
Jfor vag 222 £6r att mojliggbra en station med bittre spargeometri vid Bjorknis centrum.
Alternativ 3: Passagen av Skurusundet sker strax norr om befintliga och planerade broar
med en sinktunnel pa botten av Skurusundet da sundet 4r smalare hir jimfért med den
s6dra sidan av broarna.

Altemativ 1 Bergtunne! undes Skurusundet
| Altermativ 2 Bergtunnel under Skurusundet
|= = = ‘Altemativ 3 Bargiunne! med sankiunnelpa batten av Skurusundet
|= == s Alternativ 4 Bergtunnel med ny kombinerad bro dwer Skurusundet
= == :Alternativd Bergtunnel och ytidge pa befintligvaghra dver Skurusundet

— 0 ytage

* Sparitunnel

Cversikt Gver idéstudiens fem aftemafiv.

Alternativ i delvis ytligen
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Alternativ 4: Alternativet innebdr att passagen 6ver Skurusundet sker pa en ny kombinerad
motorvags- och sparbro for att sedan dyka ner i en bergtunnel pa strickan Bjorknis -
Orminge. Vigtrafiken ligger 6verst och sparen under vagen likt den kombinerade bron som
idag finns pa Oresundsférbindelsen mellan Malmé och Képenhamn.

Alternativ 6: I alternativet passeras Skurusundet med spar pa den sodra befintliga vigbron.
Pa Bjorknis kommer en kortare stricka inklusive ett nytt stationslige att ske pa bro. Pa
strickan Bjorknis till Orminge gar sparen i ytldge pa norra sidan utmed vag 222 och
Ormingeleden/Mensittravigen.

Oversiktlica konsekvenser
Driftskede

Markanvindning: For samtliga alternativ giller att mindre mark tas 1 ansprak for

stationsentréer och tillhérande byggnad dar stationer foreslds. For alternativ 1-4 med sparen
1 bergtunnel (djuplige) pa hela strickan innebir inte nagot permanent intrang pa markytan.
For alternativ 6 kan fastigheter 1 varierande grad paverkas utmed strickningen péd Ostra sidan
om sundet samt ett intring pa bussdepan i Bjorknis kommer att behévas f6r en station pa
bro med tillhérande stationsentréer m.m.

Milj6 och landskapsbild: Alternativ 1-3 bedéms inte fa nigon péaverkan pa buller eller
landskapsbilden da de 1 stort sett gar i tunnlar. For alternativ 4 innebir en ny kombinerad
bro att konstruktionen och grundliaggningen blir storre och kraftigare. Den nya
kombinerade bron kommer att fa en storre konstruktionshéjd som kommer att inkrakta
gestaltningsmaissigt pa de befintliga vigbroarna. For alternativ 4 och 6, som har passage
over Skurusundet, kommer troligtvis bullernivierna att 6ka nagot i omradet pa 6mse sidor
Skurusundet. Alternativ 6 innebdr dessutom att landskapsbilden utmed
Ormingeleden/Mensittravigen att paverkas for intilliggande fastigheter da delar av
tunnelbanestrickningen kommer att utféras med flera broar.

Restidsvinster: En forldngning av tunnelbanan med nya stationer i Ektorps centrum/Nacka
sjukhus, Bjorknis centrum och Orminge centrum kommer att innebira frimst en
overflyttning av resenirer fran dagens busslinjenit och troligtvis dven en Gverflyttning av
bilresendrer till tunnelbanan. Dagens busslinjer kommer att behéva anpassas till en ny
situation. Hur stor restidsvinsterna blir for resenirerna ar beroende pa ett flertal faktorer
som malpunkt fér resan, gangtider, vintetider, bytestider och andra byten pa resan.

Bygoskedet

For tunnelbanans genomférande i ett djuplige kommer ett antal arbetstunnlar fran
markytan och ner till tunnlarna att behévas utmed de féreslagna strickningarna. Alternativ 3
med en sinktunnel innebadr ett komplicerat genomforande av frimst sinktunnlarnas
anslutning pa 6mse sidor om sundet. Pa bada sidor om sundet kommer att krivas en
omfattande spontning och byggande av anslutande betongtunnelkonstruktioner. For
alternativ 4 och 6 innebir nya spar 6ver sundet att komplicerade atgarder maste kunna
genomforas 1 stor utstrickning med pagaende vagtrafik. Alternativ 4 med en ny kombinerad
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bro f6r motorvigen och tunnelbanan kommer at paverka pagaende planering f6r en ny
Skurubro. Samtliga alternativ kommer att i varierande grad att paverka pagiende planering
av framst Orminge centrum.

For att inte sinktunneln i alternativ 3 ska paverka vattenféringen i sundet negativt behover
sanktunneln liggas under sj6botten. Detta medf6r omfattande muddringsarbeten.
Eventuella féroreningar i bottensedimenten kommer da att spridas med strdmmarna. Detta
kan dock till stor del forhindras med linsar etc. Férekomst av férorenade jordmassor utmed
de olika alternativens linjestrickningar och stationer (entréer, biljetthallar m.m.) har inte
studerats.

Ekonomi och anliaggningskostnader
Arbetet med idéstudien har genomférts inom ramen f6r den tidigare (KSSU 2013-12-17)

redovisade beloppet om 750 tkr. Beloppet inryms inom budgeten om 3,5 mnkr avseende
”Forstudien for tunnelbanan till Nacka (9222).”

Kostnadsuppskattningarna for de studerade alternativen utgar fran de kostnader som
redovisas i forstudien for en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka. Metodiken har varit att
uppskatta kostnaderna f6r vad en 16pmeter tunnelbana kostar i olika utféranden eller
stationer for de olika utbyggnadsalternativen. I kostnadsuppskattningarna ingar inte
kostnader f6r markatkomst, fasighetsinlosen och eventuella kostnader f6r depaer och
tillkommande fordon. Paslag pa projektering, byggledning och byggherrekostnader har
gjorts med 10 % av produktionskostnaderna fér vardera posten.

Kostnadsuppskattningarna visar i prisniva 2013 pa en variation mellan alternativen pa 3,5 -
6,0 miljarder kronor enligt nedanstiende tabell. Alternativ 1-4 som 1 princip bygger pa ett
utférande med bergtunnlar varierar mellan 5,3 - 6,0 miljarder kronor. Det alternativ som
star for den ligsta kostnaden ar alternativ 6.

Alternativ 1 2 3 4 &

Principutforande

Hacka C — Skunusundet Bergimnig Bergtunnel Bergtunnel Bergunnal

Shurusunde! — Omminge © Bergimne E-ergtunnel Betong- och Yildge

bergiunnel

Passage av Skurusundet Uinder | Sanktunnel pd Gwer pd ny 2-v&- Cwer ph

pergturinel  botten av sundat Rings oro pefinilig
S8dra vagoro
Miljarder kronor 53 5.4 6.0 5 ] as

Samifiga kosinader angivna i miliarder kronor (mdir, prisniva 2043,

Fortsatt arbete

Om och nir en eventuell utbyggnad och férlingning av tunnelbanan fran Nacka centrum
till Orminge centrum bedéms intressant sa bor det tas fram en atgiardsvalsstudie som
innebir en forutsittningslos transportslagsévergripande analys med tillimpning av
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tyrstegsprincipen. Om det fortfarande ar intressant med en forlaingning av tunnelbanan till
Orminge efter genomford atgirdsvalsstudie, kommer det att behovas ytterligare studier,
detaljplaner, samrad m.m. enligt den formella planeringsprocessen som idag finns for
hantering av infrastrukturprojekt.

Foreliggande idéstudie dr inte en formell handling utan ett underlag fOr att hitta rétt atgarder
1 planeringsprocessen. Allminheten kan dndd limna synpunkter pa idéstudien och de
kommer att tas omhand inf6r ett eventuellt fortsatt arbete. Diaremot kommer inte
synpunkterna att sammanstillas och bemétas 1 detta skede. Idéstudien finns att ladda ner
fran hemsidan:
http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/trafikprojekt/tunnelbana/Sidor/FotlangningtillOr
mingecentrum.aspx.

Gunilla Glantz Yussuf Hassen
Stadsbyggnadsdirektor Projektchef
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