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Tekniska namnden

§ 58 TN 2013/564-513

Cykelplan 2014

Beslut
Tekniska nimnden foreslir kommunfullmiktige att anta foreslag till Cykelplan 2014.

Tekniska nimnden forklatar paragrafen omedelbart justerad.

Arendet

Syftet med Cykelplan 2014 4 att de satsningar och utbyggnader som gérs for cykel i Nacka
kommun ska ske pa ett effektivt och prioriterat sitt. Malet med cykelplanen ar att det ska
bli enklare, snabbare och sikrare att cykla i Nacka. Kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik ska forbattras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Cykelplanen har varit ute p4 samrid fran den 19 december 2013 till den 28 februari 2014.
39 yttranden fran nimnder, myndigheter, otganisationer, intresseféreningar och allminhet
har inkommit. Utifrdn yttrandena har nya stillningstaganden gjorts och cykelplanen
omarbetats.

Ekonomiska konsekvenser

Varje enskilt dtgardsobjekt kommer att plockas ut fér att gi upp som ett eget
investetingsprojekt. Realiseras alla delar i cykelplanen uppskattas den totala kostnaden till
280 miljoner kronor. Kostnader for nyanliggningar och forbittringsatgirder i cykelvignitet
uppskattas till 221 miljoner och resterande 59 miljoner ir beriknade for forbittrad drift

och underhill, fler cykelparkeringar, forbittrad cykelvigvisning, uppfoljning och mitning
av cykeltrafiken samt kommunikationsatgirder inom cykelomridet.

Milaret for cykelplanen dr 2030 vilket skulle innebira en investering motsvarande 16,5
miljoner kronor per ar. Det foreligger osikerhet kring kostnadsbedémningarna da
atgardsforslagen inte 4r detaljstuderade och att kostnaderna ir beriknade

frin schablonvirden.

Handlingar i drendet
Tiansteskrivelse 2014-04-15
Bilaga 1: Cykelplan 2014
Bilaga 2: Samridstredogorelse

Beslutsgang
Nimnden beslutade i enlighet med enhetens forslag till beslut.
Tekniska nimnden beslutade omedelbar justering av paragrafen.
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Protokollsanteckningar

Maja Fjaestad (§) lit anteckna med instimmande av Dan Johansson (V) och Per Chrisander
(MP) foljande till protokollet.

"Cykel ar ctt klimatvanligt trafikslag och ékad cykling ir en viktig del av byggandet av ett
hallbart samhille. Samtidigt ska alla trafikanter kinna sig trygea och trafiksikerhetsfrigorna
ar viktiga.

Cykelplanen diskuterar separation mellan fotgingare och cyklister, och férordar allmant
milade linjer eller olika materialval. Samtidigt har barn, ildre och synskadade ibland svirt
att uppfatta dessa grinser, och utsitts dirmed for risk att bli pakérda. Socialdemokraterna
vill garna anféra att barn-, dldre- och funktionshindetfrigorna bér beaktas sirskilt i
planeringen av cykelvigar.”

Anders Wihk (KD) lit anteckna foljande till protokollet.

“En friga som vi Kristdemokrater ofta stiller 4r: ”Vad kan goras 4t det tra fikproblem som
otsakas av snabbcyklande pendlare utefter Varmdovigen?” Polisens officiella olycksstatistik
visar att cyklister ofta 4r inblandade i olyckor. Dessutom finns ett stort mérkertal Gver
incidenter och skador dir cyklister ir inblandade.

Viir friga, som vi specificerat utifrin alliansens majoritetséverenskommelse, lyder: ”Vad vi
kan gora nn, pa kott sikt.” Sweco svarar i sin utredning pa en annan friga, namligen:
"Vilken trafikatgird dr bast for att skapa trygg och siker trafik for cyklister och andra
trafikanter?”” Swecos slutsats ar att det bista ir en separat cykelbana. Den uppfattningen
delar vi kristdemokrater helt. En bred bana ir den bista l6sningen, en som féljer
Saltsjobanans spar, si som beskrivs i Nackas cykelplan. Men den I6sningen ar inte mojlig
att ta fram inom de nirmsta 10 4ren. Nacka bygger hir stad och har till och med planer pi
att lyfta Saltsjobanans spér. Bara att ta fram cn detaljplan har hittills tagit 5 ar. Har handlar
det dessutom om flera detaljplaner.

Sweco siger att “cykelfalt ar en bra losning i tattbebyggda omriden dir det av ekonomiska
eller utrymmesmassiga skil inte gar att anligga sikra och vil utformade l6sningar med
cykelbana”. Pa Virmdovagen ar situationen att snabbt cyklande pendlare firdas i kérbanan,
darfor att cykelbanan ér otillracklig och inte medger cykelpendling pa ett sikert sitt.
Dirmed faller ocksi Swecos pastiende att cykelfilt inte anvinds om det finns cykelbana.
Redan i dag cyklar ménga i bilarnas korfilt, och inte pi cykelbanan, trots att det finns
cykelbana.

”De juridiska aspekterna i trafikférordningen ger ingen entydig vigledning om hur en
eventuell utformning med parallell infrastruktur, med bade kérfalt och cykelbana, ska
anvandas.” sager Sweco. Vir foreslagna 16sning, cykelfilt invid en cykelbana, som kanske
inte finns nigon annanstans, beror pi att utefter Virmdévigen har vi speciclla
omstindigheter. Vi fortitar och bygger stad, andrar infrastrukturen med tunnelbana, buss,
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och spirviig. Denna utmaning vid omdaning, delar vi med till excmpel Stockholm, vid
ombyggnaden av Slussen. Under 1015 rs byggande maste Nacka 16sa dagens problem pa
bade ett trafiksikert och ekonomiskt forsvarbart sitt.

Att anligga en cykelbana, som inom kort méste rivas upp nar Saltsjébanans spir eller
Virmdovigen liggs om, ir inte ekonomiskt forsvarbart. Utifran trafiksikerhetsskil ir det
heller inte forsvarbart att underlata att géra vad vi kan gora idag, bara for att vi har en
16sning efter 2025. Ett cykelfilt gor dagens trafik sikrare och underlittar alternativ pendling
som vi si val behéver f3 till av bade miljé- och sikerhetsskal.”
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