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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2009/625-251

NACKA KFKS 2010/536-251
KOMMUN KFKS 2011/352-251

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Utbyggnadspromemoria for Tollare detaljplan 3 och del
av detaljplan 2 samt detaljplan 4, projekt 9309

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att fortsitta utbyggnaden av omradet
inom detaljplan 3 och delar av 2 under forutsittningen att tekniska nimnden tillstyrker
beslutet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att fortsitta utbyggnaden av detaljplan
4 under forutsittningen att tekniska nimnden tillstyrker beslutet.

Detta beslut fattas med stoéd av kommunstyrelsens delegationsordning punkt 28.

Sammanfattning

Utbyggnads-PM omfattar detaljplan 3 och del av detaljplan 2 samt detaljplan 4. For
detaljplan 3 och del av 2 bekostar kommunen utbyggnad av VA-ledningar till maximalt 80
% av VA-taxan, Ovriga kostnader star exploatoren for. Med 2014 ars VA-taxa beraknas
nettot bli ca + 9 000 000 kr. For detaljplan 4 dir fastigheten ska upplatas med tomtratt
uppskattas investeringskostnaden bli ca 1 850 000 kr. De arliga drifts- och
underhallskostnaderna f6r omradet beriknas per huvudmannaenhet till

Vig och Trafik 1 005 000 kt/ér
Vatten och Avfall 75 000 kr/ar
Park och Natur 550 500 kr/ar
Arendet

Tollareprojektet bestar av totalt 5 detaljplaner dir tva detaljplaner (1A och 1B) ir
tardigutbygeda och 1 huvudsak 6vertagna av kommunen. Detta utbyggnads-PM behandlar
detaljplan 3 och delar av detaljplan 2 samt detaljplan 4. De sodra delarna av omradet har

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



4 2 (2)

NACKA

KOMMUN

utelimnats 1 detta utbyggnads-pm da projekteringen av det paboérjas under hosten 2014.
Tydliga avgrinsningar finns i bifogat utbyggnads-PM.

For detaljplan 2 och 3 finns exploateringsavtal som reglerar kostnaderna f6ér projektering
och utbyggnad av de allminna anliggningarna inom omradet. Exploatoren ansvarar for och
bekostar utbyggnaden av de allminna anlidggningarna samt kommunens nedlagda tid.
Kommunen bekostar VA-ledningarna till max 80% av VA-anliggningsavgiften. Med 2014
ars taxa riknat bli nettot ca + 9 000 000 kr.

Kommunen dger fastigheten dér detaljplan 4 finns vilken skall upplatas med tomtritt. Det
innebir att kommunen har kostnader i projektet for att kunna upplata en fastighet med
“byggbar” mark. De totala utbyggnadskostnaderna i samband med iordningstillandet och
enligt exploateringsavtalet uppskattas till ca 1 850 000 kr.

Drifts och underhallskostnaderna for de olika huvudmannaenheterna f6r de bida omridena
uppskattas, delvis utifran detaljplaner och illustrationer, till:

Vig och Trafik 1 005 000 kr/ar
Vatten och Avfall 75 000 kr/4r
Park och Natur 550 500 kr/4r

Projektet och den foérestiende utbyggnaden beskrivs i bilagd utbyggnadspromemoria.
Utbyggnadspromemoria skall tillstyrkas 1 tekniska nimnden 2014-09-23.

Projektbudget finns uppdaterad 1 underlaget f6r tertialbokslut 2.

Bilagor
Bilaga 1 - Utbyggnadspromemoria
Bilaga 2 - Arendedversikt

Mark- och exploateringsenheten

Ulf Crichton Hannah Linngard
Mark-och exploateringschef Projektledare



UTBYGGNADS-PM

9309 Tollare

Detaljplan 3 och del av detaljplan 2 samt detaljplan 4

2014-08-25

Hannah Linngard
KFKS 2009/625-251
KFKS 2010/536-251
KFKS 2011/352-251

NACKA

KOMMUN



6

Utbyggnads-PM

Nacka kommun / 2014-08-25 / KFKS 2009/625-251, 2010/536-251, 2011/352-251

Innehallsforteckning

| SamMMaNfattniNG .....uuueeeeeeeeeeiiiiininnnneeeeeecccssssssnnnseeeesccsssssssssssen 3
2 Omfattning av utbyggnads-PM...............uuuuuuuuuuueeenennnnnnnnnnnnnes 4
3 Status Pa Projektet .......cieiiiiinnrecisinnneicsssnnescssssnnsescsssssnecs 6
4 Atgirder avseende allminna anliggningar ..........coceceeeeeuenene 8
5 Uppfoljning gentemot tidigare beslut och planer................. 8
5.1 Uppfoljning gentemot Start-PM..........cccvvevenncnincnincnicnenceecneecnennes 8
52 Uppfoljining gentemot tidplan.........cccevcuriecurencurincrnencueinereesenseeneeseseesenennes 9
53 Uppfoljning gentemot avsatta FeSUISEr ..........cceuvcueeecuercueescuseeseeseseesenennes 9
6 KOStNader .....ccovuuuuueeeeieeiiiissnnnnneeececcssssssnnnneeeesssssssssssssasssesses 10
6.1 UtbyggnadskoStNader...........cccecueueerecueuneneneueireneeieineeeseeseseeseeseesesesseenes 10
6.2 Drifts- och underhallskostnader ... I
7 Problem och mojligheter ............oonuuneeeeereecciinssnnnnneeeeenens 12
8 Forslag till beslut ........ccceeeeeeieeiiiieeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 13

2 (14)



7

Utbyggnads-PM
Nacka kommun / 2014-08-25 / KFKS 2009/625-251, 2010/536-251, 2011/352-251

I Sammanfattning

Ett program f6r hela Tollareomradet godkindes av Kommunstyrelsen 2006-11-
27 och ett gemensamt start-PM togs for fyra detaljplaner 2007-06-04.
Detaljplanerna f6r den sédra delen av omréadet (detaljplan 2 och detaljplan 3)
vann laga kraft 2012-05-11 respektive 2013-02-08. I och med att detaljplan 3 vann
laga kraft upphivdes strandskyddet och det blev méojligt att bygga 1 omradet.
Detaljplan 4 vann laga kraft 2014-04-24.

Syftet med projektet dr att skapa en ny attraktiv och héllbar stadsdel 1 Tollare med
hég boendekvalitet i en variationsrik milj6. Totalt planeras f6r ca 950 nya
bostider. Férutom varierande typer av bostider planeras Tollare f6r
verksamheter och servicefunktioner samt plats for rekreation och friluftsliv.
Bebyggelsen ska vara vil anpassad till virdefull natur pa sadant sitt att den
biologiska mangfalden ska storas sa litet som mojligt.

For utbyggnad inom detaljplan 3 och del av detaljplan 2 bade projekterar och
bygger exploatéren NCC ut allmanna anliggningar. NCC bekostar dirmed den
storsta delen av de allmidnna anliggningarna, kommunen bekostar till storsta
delen utbyggnaden av ledningsnatet. NCC ersitter aven kommunen f6r nedlagd
tid 1 projektet. Da kommunen dger marken inom detaljplan 4 och kommer att
uppliata marken med tomtritt ansvarar kommunen for att den skall vara 1
byggbart skick vid 6verlimnandet och svarar darfor f6r kostnaderna 1 samband
med projektering och utbygenad, dven om det ar exploatéren som utfor.
Exploatoren ska erligga VA-anslutningsavgift enligt gillande taxa vid tidpunkten
for fardigstillandet.

Kommunens investering 1 utbyggnaden uppgar till ca 1 850 000 kr framst i
samband med genomférandet av byggbar mark for detaljplan 4 Tollare Port.
Arliga drifts- och underhallskostnader fér i utbyggnads-PM ingiende omraden
redovisas under avsnitt 6.2. Uppskattad totala arlig drifts- och underhallskostnad
tor de olika huvudmannaenheterna blir:

Vig och Trafik 1 005 000 kt/ar
Vatten och Avfall 75 000 kr/ar
Park och Natur 550 500 kr/ar
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Utbyggnads-PM
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2 Omfattning av utbyggnads-PM

Da samtliga detaljplaner har vunnit laga kraft, och speciellt de tvé nirliggande
planerna detaljplan 2 och detaljplan 3 sker inte utbyggnad av omradet enligt
detaljplanegrinserna lingre. Utbyggnaden sker etappvis och dir fokus pa
projektering hittills har legat pa den 6vre delen av omradet, norr om Tollaregatan.
Detta utbyggnads-PM omfattar dirfér den 6vre delen av utbyggnadsomradet
s6der om tunneln, se bild 1. Ingen skillnad kommer darfér att géras mellan
detaljplan 2 och 3 utan de kommer att behandlas som ett omrade. Ett forenklat
utbygenads-PM med drifts- och underhallskostnader kommer att skrivas f6r den
sodra delen av omradet nir anldggningarnas utformning niarmare har preciserats.

Detaljplan 4 ligger fysiskt skilt fran de 6vriga detaljplanerna i1 korsningen
Sockenvigen/Hedenstréms vig. Da samma bakgrund och forutsittningar giller
dven for denna detaljplan, men skillnaden att kommunen kommer upplata
omradet med tomtritt, ingar aven detta omrade i omfattningen av detta
utbyggnads-PM, se bild 2.

I fortsittningen av detta PM kommer skillnaden mellan de tva omradena att goras
genom rubriksittningen.
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Bild I: lllustration av omfattningen av utbyggnads-PM detaljplan 3 och del av detaljplan 2

5(14)
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Utbyggnads-PM

Bild 2: lllustration &ver ingdende omrade, detaljplan 4.

3 Status pa projektet

Utbyggnaden av omradet sker i mindre etapper och utan hinsyn till
detaljplanegrinserna, en sammanstillning finns nedan dér detaljplan 3 och del av
detaljplan 2 behandlas tillsammans. Detaljplan 4 redovisas separat.

Detaljplan 3 och del av 2

Delprojekt Information Status

1 Projektledning och styrning Projektledarens Pagar
samordningsarbete och styrning
av ingaende delprojekt, ekonomi
samt tid- och resursplanering.
Arbetet omfattar dven
slutredovisning av projektet.

2 Detaljplan, delplan 2 Detaljplanen antogs av KF Klart
2011-01-31 och vann laga kraft
2012-05-12.

3 Detaljplan, delplan 3 Detaljplanen antogs av KF Klart
2011-05-23 och vann laga kraft
2013-03-20.

4 Exploateringsavtal, delplan 2 | Exploateringsavtalet antogs av | Klart
KF 2011-01-31. Laga kraft bevis
erholls av forvaltningsritten

6 (14)



11

Nacka kommun / 2014-08-25 / KFKS 2009/625-251, 2010/536-251, 2011/352-251

Utbyggnads-PM

2011-03-10.
5 Exploateringsavtal, delplan 3 | Exploateringsavtalet antogs av | Klart
KF 2011-05-23. Laga kraft bevis
erholls fran forvaltningsritten
2011-08-10.
6 Projektering, allminna Delen lings Tollarevigen ar Pagar/Klart
anliggningar, delplan 2 klar. Huvuddelen av omradet,
nedanfor Tollarevigen startar
hosten 2014.
7 Projektering, allminna I huvudsak klart, kvarstir nigra | Klart/Pigir
anldggningar, delplan 3 mindre gangvigar och liknande
omraden.
8 Utbyggnad, allminna Rivning av det gamla Pagar
anliggningar, delplan 2 pappersbruket klart.
Marksanering i omradet klart.
Allminna anlidggningar nedanfér
Tollarevigen ej paborjade.
Allminna anlidggningar runt
Tollarevigen pagir/klart men ej
Overtaget av kommunen.
9 Utbyggnad, allminna Utbyggnad pagar 1 etappet, €] Pagar
anlidggningar, delplan 3 Overtaget av kommunen
10 Rittsligt genomférande, Bygolov — Ans6kan mottagen for | Pagar
delplan 2 Tollare Torg.
Fastighetsbildning — Klar {61 etapp
Viistra Hallmarken.
11 Rittsligt genomférande, Bygglov — Bygglovsansékan Pagar
delplan 3 inkommen for Vistra Platan.
Detaljplan 4
Delprojekt Information Status
1 Projektledning och styrning Projektledarens Pagar
samordningsarbete och styrning
av ingdende delprojekt, ekonomi
samt tid- och resursplanering.
Arbetet omfattar dven
slutredovisning av projektet.
2 Detaljplan, delplan 4 Detaljplanen antogs av KIF Klart
2012-12-10 och vann laga kraft
2013-04-24.
3 Markanvisningsavtal, delplan | Markanvisningsavtalet antogs av | Klart
4 KF 2012-12-10.
4 Projektering, allminna Planerad start under hosten Ej paborjat
anldgeningar, delplan 4 2014.

7(14)
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Utbyggnads-PM

5 Utbyggnad, allmanna
anldgeningar, delplan 4

Sker efter/parallellt med
projektering. Eventuell
marksanering/atgarder vidtas i
ett tidigare skede efter
indikationer pa det finns efter
geotekniska undersokningar.

Ej paborjat

6 Rittsligt genomforande,
delplan 4

Tomtrittsavtal — Aterstir att
teckna tomtrattsavtal enligt
markanvisningsavtal.
Fastighetsbildning —
Fastighetsbildning ansokt enligt
detaljplan.

Pagar

4 Atgirder avseende allminna anliggningar

Detaljplan 3 och del av 2
Inom omradet skall nybyggas:

e [okalgator

e Ging- och cykelbanor med och utan belysning

e Gangstigar inom naturmark

e Busshallplats
e Lekplats

e Tollare Torg
e Valsparken

e [jarrvarme

e Samtliga erforderliga anlidggningar for vatten- och avlopp

e Samtliga erforderliga anliggningar f6r dagvatten

e Samtliga erforderliga anlidggningar f6r belysning

Detaljplan 4

e Jordningsstillande av lokalgata inklusive belysning

e Anslutningspunkt for vatten, spillvatten och dagvatten

e Borttagande av tidigare busshallplats pa Sockenvigen

e Jlordningstillande av korsningen Sockenvigen/Anarisvigen/Gérdsvigen

e Ombyggnation av busshallplats vid entrén till Johannes Petri skola f6r
busstrafik pa Hedenstréms vag.

e Eventuellt iordningstillande av ersittnings-parkeringsplatser pga
ombyggnad av busshallplats.

5 Uppfoljning gentemot tidigare beslut och
planer
5.1 Uppfoljning gentemot Start-PM

Start-PM f0r flera detaljplaneetapper i Tollare godkindes av kommunstyrelsen
2007-06-04. Samtliga foreslagna etapper for planliaggning i start-PM stimmer vil

med de firdiga detaljplanerna.
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I start-PM bedomdes samtliga detaljplaner i Tollareomradet att tillsammans
innehalla 650 till 700 lagenheter. Antalet lagenheter i hela Tollare har 6kat, forst
till ca 850 ligenheter och nu till ca 950 ligenheter. Detta pa grund av att flera
mindre ligenheter tillsammans med dldrevardsboende och gruppbostider har
planerats.

Inom ingdende omraden av detaljplan 3 och del av detaljplan 2 planeras for ca
400 lagenheter bade i sméahus och i flerbostadshus samt aldreboende. Inom
detaljplan 4 planeras f6r ca 45 ligenheter i flerbostadshus som upplats med
hyresritt. Det ingar dven ligenheter f6r LSS-boende. For bada omradena finns ett
kvalitets- och gestaltningsprogram vilket ska anvindas som utgangspunkt nir
bygglov ska ges f6r bebyggelsen i omradet. Sedan start-PM och program- och
detaljplanefasen har exploatoren bytt arkitektkontor.

5.2 Uppfoljning gentemot tidplan

Kommunens tidplan f6r hela Tollareprojektet ses 6ver tre ganger per ar i
samband med tertialboksluten. Samtidigt halls kontinuerlig kontakt med
exploatoren gillande utbyggnaden av de mindre etapperna inom projektet.

Detaljplan 3 och del av 2

En etapp, Viastra Hillmarken, dr utbyged och klar for inflyttning 1 augusti 2014.
Ovriga smahusomriden lings Tollarevigen samt norr om Valsparken beriknas
vara klara 2016-2017. Nagra av dem dr dock beroende av att kraftledningen
forldggs i mark/flyttas for att kunna byggas och dirfor ar tidplanen for dessa
osiker. Aven flerbostadshuset 6ster om tunnelmynningen ir beroende av
nedligegningen av kraftledningen. Flerbostadshusen runt Tollare Torg planeras
vara klara under 2017.

NCC har salt dldreboendetomten vister om tunnelmynningen till Senectus AB
vilka har fatt bygglov for 72 dldrebostader samt en férskola. Senectus beraknas
vara klara med dldreboendet och férskolan i slutet av 2015. Aven tunneln (del av
detaljplan 1B) beriknas vara fardigstélld f6r allman biltrafik i slutet av 2015.

Detaljplan 4
Projektering av de allminna anliggningarna, och kvartersmarken, startar under
hosten 2014. Inflyttning inom detaljplan 4 planeras nigon gang under 2016.

5.3 Uppfoljning gentemot avsatta resurser

Da samtliga detaljplaner vunnit laga kraft krivs inte lingre samma resurser for
detaljplaneskedet som tidigare varit dominerande. Fortfarande krivs vissa
resurser for planandringar, kunskapsaterforing och detaljplanetolkningar.
Kostnaden for dessa stir exploatoren for pa samma sitt som f6r kommunens
ovriga nedlagda kostnader i projektet.

For utbyggnaden I6per projektet pa med avsatta resurser. Andringar har gjorts i
antalet projektdeltagare dir interna resurser har tagit Over uppgifter som tidigare
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lag ute pa konsulter. Detta har skapat en battre 6versikt av projektet och kunskap
inom projektet vilket ocksa kvalitetssakrar utbyggnad och relationshandlingar.

6 Kostnhader

Samtliga detaljplaner 1 Tollare ligger i samma budget vilken ses 6ver tre ganger
per ar 1 samband med tertialboksluten och justeras vid behov. Da hela
Tollareprojektet ligger tillsammans kommer ingen separat revidering av budgeten
att goras 1 detta utbyggnads-PM. Kommunen har heller inga stérre kostnader i
samband med utbyggnaden. Kostnader i samband med utbyggnaden listas nedan.

6.1 Utbyggnadskostnader

Detaljplan 3 och del av 2
Kostnader for exploatoren
- Exploatéren bekostar projektering, utbygenad och kommunens nedlagda
tid i samband med att de allméinna anliggningarna genomfors.
- Exploatéren bekostar utbyggnad pa kvartersmark och anslutningsavgift
for vatten och avlopp.
- Exploatéren bekostar fastighetsbildning och eventuellt andra
lantmiteriforrittningar.
- Exploatéren overlater den mark som ska bli allmin platsmark (lokalgator
och naturreservat) utan ersittning till kommunen.
- Exploatéren har for detaljplan 2 stillt en sikerhet om 137 000 000 kronor
samt for detaljplan 3 en sikerhet om 43 000 000 kronor. Bada
sakerheterna ir stillda i form av moderbolagsborgen i NCC AB.

Kostnader for kommunen

- Gata: Inga kinda kostnader

- VA: Kommunen erligger till exploatoren ett bidrag till kostnaden for
byggande av permanenta allméinna vatten- och avloppsledningar med ett
belopp motsvarande 80 % av den VA-anliggningsavgift som giller vid
tidpunkt for slutbesiktning. Nettot for detta blir totalt positivt for
kommunen, baserat pa 2014 ars taxa beriknat till ca + 9 mkr.

- Park: Inga kinda kostnader

Detaljplan 4
Kostnader for exploatoren
- Exploatéren bekostar ombyggnation av busshallplats vid Johannes Petri
skola samt eventuella ersittningsparkeringar (dock max 200 000 kr).
- VA-anslutningsavgift
- Utbyggnad inom kvartersmark
- Exploatoren ersitter kommunen for kostnader 1 samband med
samordning och administration, dock ej for kostnader som relaterar till
projektering av de allminna anlaggningarna.
- Exploatéren 6verlater den mark som ska bli allmin platsmark utan
ersittning till kommunen.
- Exploatéren har for detaljplan 4 stillt en sikerhet om 400 000 kronor.
Sakerheten ir i1 form av en moderbolagsborgen i NCC AB.
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Kostnader for kommunen
- Gata:
O Borttagande av tidigare busshallplats pa Sockenvigen ca 120 000 kr
O Jordningstillande av korsningen
Sockenvigen/Anarisvigen/Gardsvigen ca 80 000 kr
0 Utbygenad av vig Gardsvagen ca 510 000 kr
0 Utbyggnad av gang- och cykelvig Gardsvigen ca 250 000 kr
O Belysning Gardsvigen ca 240 000 kr
- VA:
0 Utbyggnadskostnader f6r anslutningspunkt for vatten, spillvatten
och dagvatten ca 80 000 kr
- Park:
O Inga kinda kostnader

- Kostnader som kommer fordelas 6ver flera verksamheter:

0]

o

6.2

Kostnader f6r kommunens nedlagda tid 1 samband med projektering
och utbyggnad ca 350 000 kr

Kostnader for exploatorens nedlagda kostnader for projektering ca
120 000 kr

Kommunen star f6r forrittningskostnader 1 samband med
genomforandet av detaljplanen ca 100 000 kr

Drifts- och underhallskostnader

Detaljplan 3 och del av 2
Arliga drifts- och underhallskostnader for tekniska nimnden for det i detta

utbyggnads-PMs ingdende omraden av detaljplan 3 och del av detaljplan 2.

Mingderna ar forst och frimst himtade fran detalj- och illustrationsplaner och ér

darfor approximativa men ger en uppfattning av kostnadsliget.

For detaljplan 2 tillkommer kostnader for den sédra delen av detaljplanen. Dessa

kommer att redovisas 1 ett senare forenklat utbyggnads-PM.

Arlig drift- och underhallskostnad for Tollare

(Dp 3 & del avdp 2)

Huvudman: Dp 2 Tollare Strand: Dp 3 Tollarehdjden:

Vig och Trafik

Totalt 400 000 kr 550 000 kr
Vatten och Avfall

Totalt 25 000 kr 45 000 kr
Park och Natur

Totalt 320 000 kr 230 000kr
Totalt 745 000 kr 825 000 kr

1 (14)
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Utbyggnads-PM
Nacka kommun / 2014-08-25 / KFKS 2009/625-251, 2010/536-251, 2011/352-251

Detaljplan 4

Arliga drifts- och underhallskostnader for tekniska nimnden for Tollare
detaljplan 4 redovisas nedan. Mangderna ar forst och frimst himtade fran detalj-
och illustrationsplaner och dr dirfér approximativa men ger en uppfattning av
kostnadsliget.

Arlig drift- och underhallskostnad
for Tollare (Dp 4)

Huvudman: Dp 4 Tollare port:

Vig och Trafik

Totalt 55 000 kr

Vatten och Avfall

Totalt 5 000 kr

Park och Natur

Totalt 500 kr

Totalt 60 500 kr

7 Problem och mojligheter

Problem som alltid kan finnas i den hir typen av projekt dr om konjunkturen
vinder och exploatoren far svart att silja eller hyra ut planerade bostider. Det
kan gora att tidplanen fOrsenas 1 och med att utbyggnad av planerade etapper
skjuts pa framtiden.

Detaljplan 3 och del av 2

I och med att etapper inom omradet blir firdiga och personer flyttar in kommer
risker 1 samband med byggandet 6ka. Till exempel kommer boende inom
omradet att bo i ett byggomride med risker i form av byggtrafik och buller. For
sikerheten for inflyttade har exploatéren huvudansvaret. Kontinuerliga
avstamningsmoten hélls mellan kommunen och exploatéren 1 fragor si som
bland annat utbyggnadsordning, byggtrafik, ekonomi, besiktningar och
fastighetsreglering.

Andra férindringar 1 tidplanen kan ske om exploatoren viljer att silja av en hel
etapp till en ny aktor, da kan etappen flyttas fram 1 tidplanen da den nye aktéren
kommer vilja bebygga omradet sd snart som mojligt.

Detaljplan 4

Genom firdigstillandet av Tollare Port kommer entrén till hela Tollare att
ytterligare komma narmare firdigstillande. Vid geologiska undersékningar av
omradet infor projektering hittades visst matt av markféroreningar inom

12 (14)



17

Utbyggnads-PM
Nacka kommun / 2014-08-25 / KFKS 2009/625-251, 2010/536-251, 2011/352-251

omradet. Tidplanen kan fOrsenas nagot om det visar sig att dessa ar storre an vad
som konstateras initialt.

8 Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att fortsitta utbyggnaden av
omradet inom detaljplan 3 och delar av 2 under forutsittningen att Tekniska
nimnden tillstyrker beslutet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att fortsitta utbyggnaden av
detaljplan 4 under foérutsittningen att Tekniska nimnden tillstyrker beslutet.

Tekniska nimnden beslutar att tillstyrka kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskotts beslut.

13 (14)
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Arendeéversikt

Program
Start-PM
DP 1A
DP 1B
DP 2

DP 3

DP 4

Utbyggnads-PM 1A
Utbyggnads-PM 1B
Utbyggnads-PM 3, del av 2
Utbyggnads-PM dp 4
Utbyggnads-PM resterande 2

Projektplan Start
Projektplan Uppdatering 1
Projektplan Uppdatering 2

Driftsoverlamning dp 1A
Driftsdverlamning dp 1B

Antagande
2006-11-27
2007-06-04
2009-06-06
2009-11-23
2011-01-31
2011-05-23
2012-12-10

Styrgrupp
2011-09-01
2011-09-01
2014-08-28
2014-08-28

Datum

2011-09-29
2014-08-25

Datum

19

Laga kraft

2011-11-11
2011-03-29
2012-05-11
2013-02-08
2014-04-24

TN

2011-09-20
2011-09-20
2014-09-23
2014-09-23

2014-02-17 (deloverlamning)
2014-02-17 (deloverlamning)

KS/KSSU
2011-10-24 (KS)
2011-10-24 (KS)

2014-09-16 (KSSU)
2014-09-16 (KSSU)
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2011/237-214

NACKA Projekt nr. 9536

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Detaljplan for Erstavik 26:608 och del av Erstavik 26:1,
Fisksatra marina, stadsbyggnadsprojekt 9536

Yttrande under samrad

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att inte ha nagon erinran mot forslaget
till detaljplan f6r Fisksitra marina utifran de aspekter som kommunstyrelsen har att bevaka
under samréadet, nimligen detaljplaneprogram, bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens
mark och ekonomi samt genomforandefragor.

Detta beslut fattas med stéd av kommunstyrelsens delegationsordning punkt 33.

Sammanfattning

Syftet med planen dr att mojliggéra en utvidgning av den marina verksamheten till 500
batplatser och hallar f6r batforvaring samt att méjliggora allméinhetens tilltrade till Fisksitra
pir och Skogsoé naturreservat via en strandpromenad delvis genom marinan.
Detaljplaneforslaget innebir en betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram parallellt med planarbetet. De fraigor som medfor att
detaljplanen bedéms innebira betydande miljopaverkan dr paverkan pa riksintresset kust
och skirgard, paverkan pa strandskyddet, paverkan pa vattenmiljon, paverkan pa
landskapsbilden samt paverkan pa Skogsé naturreservat.

Arendet

Planchefen beslutade genom delegationsordningen f6r miljé- och stadsbyggnadsnamnden
med stod av punkt S33, att skicka rubricerat detaljplaneférslag, se bilaga 1, for yttrande
under samrad till bl.a. kommunstyrelsen. Samradet pagar till och med den 17 september
2014.

Planomradet édr belaget intill Lannerstasunden i nordostra delen av Fisksitra, ca 300 m norr
om Fisksitra centrum. Det omfattar Fisksdtra marina och en mindre del vister om marinan

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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vid Fisksatra holme. De berorda fastigheterna ar Erstavik 26:608 och del av Erstavik 26:1.

Fastigheterna dgs av Nacka kommun. Erstavik 26:608 upplits med tomtritt till Saltsjo Pir.

Planomradet omfattar en mindre del av naturreservatet Skogso. Reservatet fortsatter sedan
Osterut.

Syftet med planen ir att méjliggora en utvidgning av den marina verksamheten fran dagens
ca 250 batplatser till ca 500 batplatser samt hallar f6r batforvaring. Syftet ar aven att
mojliggora allminhetens tilltride till Fisksétra pir genom att anligea allmin vig och gangvig
till piren och planlidgga piren som allman plats. En allméin gangvig ska adven ga till Skogs6
naturreservat via en strandpromenad delvis genom marinan. I anslutning till hamnplanen
ska dven en utfyllnad i vatten ske, sa att hamnplanen blir storre.

I marinan kommer tva nya bathallar att byggas for batférvaring vintertid och parkering for
batigare sommartid. En ny spolplatta och kran for sjosittning/upptagning ska ocksa
anldggas. Den befintliga huvudbyggnaden planliggs for smaindustri kopplad till batlivet pa
de tva nedre vaningarna och f6r kontor, museum, restaurang mm. pa de tre kvarstiende.
Badet pa Fisksitra holmes 6stra sida ska skarmas av med bojar f6r 6kad sikerhet kring
badet. Badet kan paverkas negativt av att batverksamheten utokas.

Parallellt med detaljplanen tas en miljékonsekvensbeskrivning fram. Bedémning ar att
detaljplaneforslaget innebir en betydande miljopaverkan.

Synpunkter och forslag

Oversiktsplan/Detaljplaneprogram

Planforslaget dr forenlig med det detaljplaneprogram for Fisksitra som har godkindes av
kommunstyrelsen 20130513. Utveckling av Fisksdtra marina dr ocksa férenligt med
oversiktsplanen.

Arbetsplatser
Inom planomradet kan antalet arbetsplatser uppga till cirka 20.

Kommunal mark
Planomradet berér de kommunala fastigheterna Erstavik 26:608 och del av Erstavik 26:1.

Kommunal ekonomi

Inom stadsbyggnadsprojektet ingar ej utbyggnad av allminna anlidggningar. Tekniska
nimnden/ fastighetskontoret som hittills har byggt ut pir och byggt om huvudbyggnaden
inom marinan star for genomférandet av allmidnna anldggningar.

Planliggning
Planavtal har tecknats med exploatéren som star f6r kommunens kostnader f6r upprittande
av detaljplan.
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Netto planliggning: 0 tkr

Vatten och avlopp(VA)

Planomradet ir anslutet till det kommunala VA nitet. Ndgra nya ledningar kommer ej att
byggas och inga anslutninsavgifter kommer att faktureras

Netto VA: 0 tkr.

Mark

Kommunen dger fastigheterna inom planomradet. Nir detaljplan vunnit laga kraft ska ny
fastighet enligt detaljplan bildas vilket innebar en forrittningskostnad som belastar
projektet. Fastigheten ska upplatas med tomtritt till exploatéren vilket innebir en intikt pa
500 000 kronor per ar.

Kostnad forrittning: 80tkr

Arlig intikt: 500 tkr

Summering
Den kommunala ekonomin f6r planomradet ger ett netto pa ca -80tkr
Planomradet kommer innebara en intakt pa cirka 500 tkr per ar.

Genomférandefragor

Stadsbyggnadsprojektet omfattar enbart det rittsliga genomférandet av projektet.
Utbyggnad av allmianna anlidggningar etc skots av tekniska nimnden. Det rittsliga
genomforandet bestar av att fastighetsbilda och uppritta ett nytt tomtrittsavtal som
stimmer 6verens med ny fastighet enligt detaljplan

Exploateringsenheten

Ulf Crichton David Arvidsson
Mark och exploateringschef Projektledare
Bilagor

e Bilaga 1. Kartbilaga dir det framgar vilket omrade i kommunen som berors
av Detaljplanen
e Bilaga 2.Ett utdrag ur projektkalkylen fran PortN
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Rapport 1b: Grunddata enskilt projekt - férenkiad NACKA
99953600 Detaljplan Fisksatra marina [9536] KOMMUN

Projekttyp Oversiktsplan
Projektledare David Arvidsson, Exploateringsenheten

Pagaende fas Detaljplanering, B B I B B E e Em D
genomférande-
forberedelser
Beslut startPM 2011-08-22
Startbeslut projekt 2011-09-08
Detaljplan antagen 2015-11-19
Startbeslut genomférande 2016-01-14
Beslut utbyggnadsPM 2016-01-28
Driftéverlamning 2016-10-10
Beslut projektavsiut 2017-08-29

Kommunen har som mal att marinan ska bli en marin portal i Nacka, med ett rikt fldde av batar med
tillhérande varvsverksamhet och service. Viktigt &r ocksa att omradet ska bli tillgangligt och integrerad del av
centrala Fisksatra. | omradet bedrivs ocksa projektet HAMN i syfte att bland annat 6ppna ett museum. For att
sdkerstalla denna utveckling behdvs en detaljplan tas fram fér omradet.

Befintlig huvudbyggnads tillatna anvandning ska andras sa att projektet HAMNs verksamhet inryms (museum
restaurang och vandrarhem). Planen ska ocksa utreda utdkade de befintliga byggratter som finns for
varvsandamal s& att en rationell verksamhet gar att bedriva. Aven utveckling av en hamn for smabatar med
600 batplatser och anlaggande av en c:a 200 meter lang pir ska sakerstallas i ny plan. Allmanhetens
tillganglighet till omradet ska ocksa forbattras med utveckling av gangstrak och allmanna anlaggningar.
Genomfoérande dvs utbyggnad av pir och allmanna gangstrak skots av teknik och ingar ej i budget

Start-slut 2011-05-01 - 2017-08-29

Byggherre

Kvadratmeter BTA

Totalt antal lagenheter

Antal ligenheter per ar (Ar:antal Igh)

Verksamheter - kvadratmeter BTA

Tomtarea kvadratmeter c:a 8,2 hektar varav c:a 5,8 ha vatten
Nyanlagd gata kvadratmeter

Nyanlagd gata, I6pmeter

Gatukostnad andel 1,0:tkr

Nyanlagd park, kvadratmeter

Ny kommunal ledningsgrav, l6pmeter

Totalt (tkr)

Budget Prognos
Inkomster 1178 1178
Intakter 0 0
Utgifter -1178 -1178
Netto 0 0

Lagesrapport 2014-07-31

Typ Status Orsak Atgard

Tid @

Kostnad @

Produkt »)

Lagesbeskrivning Detaljplanen &r pa samrad fram till och med 17 september 2014

Exploatoren har fatt en dom i mark och miljigdomstolen som innebar att dom far
utveckla marinverksamheten under férutsattning att detaljplanen vinner laga kraft.

Utskriven av: David Arvidsson, Exploateringsenheten 2014-09-02 12:42:00 Sida 1/1
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2014/786-265

Kommunstyrelsen

Naturreservat Svardso

Yttrande till naturreservatsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta forslaget till yttrande 6ver naturreservat Svirdso.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har fatt en forfraigan om att yttra sig under samradstiden Gver
naturreservatsnamndens fOrslag till naturreservat Svirdso. Syftet med reservatet ér att
bevara och utveckla omradets virden for rekreation och biologisk mangfald. Ett omrade 1
vistra delen av Svirdso lampligt for forskola bor undantas fran reservatsbildning. Grinsen
for reservatet bor fortydligas avseende om de planlagda allminna parkeringsplatser inom
detaljplan f6r Algd kommer att inga i reservatet samt hur grinsen gir mot bostadsmark.
Undantagen planlagd kvartersmark for parkering som dr féremal f6r planandring till allmén
plats fOr att fOrsorja naturreservatet bor 6vervigas att tas med i reservatet, liksom
tortydligande kring vilken standard denna yta ska fd och vem som ansvarar f6r utbyggnaden
av ytan.

Arendet

Kommunstyrelsen har fatt en forfraigan om att yttra sig under samradstiden Gver
naturreservatsnaimndens forslag till naturreservat Svirdso. Syftet med naturreservatet
Svirdso dr att bevara och utveckla omradets virden for rekreation och biologisk mangfald.
Sarskilt virdefulla livsmiljer som ska bevaras och vardas ir dldre skog, naturliga strinder
och marina virden. Skyddsvarda arter ska gynnas. Friluftslivet pa Svirdson ska i forsta hand
erbjuda méjlighet till rika naturupplevelser. Enligt 7 kap.4 § miljobalken far ett markomrade
av kommunen forklaras som naturreservat i syfte att bevara biologisk mangfald, varda och
bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet.

Naturreservatet avser delar av de kommunala fastigheterna Solsidan 2:25, Algé 4:7 och
Rosunda 2:30, 1 enlighet med vad som framgar av Svards Samridsversion juli 2014,
Naturreservat i Nacka kommun, sid 22. Inom naturreservatet kommer inte nagra nya
arbetsplatser att tillskapas. Kostnader for reservatet avser driftskostnader i form av I6pande
atgarder saisom renhallning av orérda vattenomraden, r6jning och avverkning av klena trid,
plockhuggning, bortgallring, r6jning lings stigar. Slitna partier pa stigar fOrstirks, ledstinger
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sam trappsteg kan uppforas. Pa grillplatser och sittplatser kan uppstillningsplats for grill
och utplacering av bankar uppforas. Stidning av badplatser, informationsskyltar och
anldgeande av grus pa parkeringar kan férekomma.

Ett omrade i vistra delen av Svirdsé som ér lampligt f6r forskola bor undantas fran
reservatsbildning.

Ett mindre omrade i 6ster 6verlappar del av detaljplan 471, Algd. Grinsen for reservatet
bor fortydligas for att tydliggora att ett mindre omride kvartersmark avseende bostadsmark
undantagits fran reservatet. Tydliggbrande bor dven ske avseende detaljplanelagda allminna
parkeringar som utférs inom stadsbyggnadsprojektet f6r Algd, men som tycks inga i
reservatet. Den planlagda parkeringen som undantagits fran reservatet och som dr féremal
for planandring till allman plats for att forsorja reservatet, bor Overvagas att tas med i
reservatet. FOr denna yta maste ocksa klargéras om ytan ska iordningstallas av
stadsbyggnadsprojektet eller driften for reservatet och om standarden pa ytan ska f6lja
reservatets beskrivning (grus, totalkostnad ca 400tkr) eller stadsbyggnadsprojektets (asfalt,
totalkostnad ca 500tkr).

Arendets beredning

Arendet har beretts av mark- och exploateringsenheten i samrad med planenheten och
Fastigheter

Bilagor

Bilaga 1 Yttrande Over forslag till naturreservat Svirdso

Mark- och exploateringsenheten

Ulf Crichton Susanne Skoglund
Mark- och exploateringschef Exploateringsingenjor

2(2)



27 1 3)
2014-09-03

FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2014/786-265

Naturreservatsnimnden

Yttrande over forslag till naturreservat Svardso, dnr
NRN 2013/37-265

Yttrande under samrad

Kommunstyrelsen har fatt en forfragan att yttra sig Over naturreservatsnimndens forslag till
naturreservat Svardso under samradstiden.

Kommunstyrelsen har att bevaka féljande aspekter under samrad och granskning av
handlingar: detaljplaneprogram, bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens mark och
ekonomi samt genomforandefragor.

Syftet med naturreservatet Svirdso ar att bevara och utveckla omridets varden for
rekreation och biologisk mangfald. Sirskilt virdefulla livsmiljoer som ska bevaras och
vardas ar dldre skog, naturliga strinder och marina virden. Skyddsvirda arter ska gynnas.
Friluftslivet pa Svirdson ska 1 forsta hand erbjuda méjlighet till rika naturupplevelser genom
tillgang till upplevelser av ildre skog, vida utblickar 6ver vattenomraden, strandkontakt vid
naturliga strinder och intressanta geologiska formationer som sprickdalar och berg. Enligt 7
kap.4 § miljobalken far ett markomride av kommunen forklaras som naturreservat i syfte
att bevara biologisk mangfald, varda och bevara virdefulla naturmiljGer eller tillgodose
behov av omraden for friluftslivet.

Synpunkter och forslag

Kommunstyrelsen dr positiv till ett inrittande av ett naturreservat pa Svardso da omradet
rymmer hoga natur- och rekreationsvirden pa land och i vatten. Det finns dock nagra
synpunkter pa forslaget, se nedan.

Oversiktsplan/Detaljplaneprogram

Gaillande Oversiktsplan anger att naturreservatsbildning i det aktuella omradet planeras, dock
ar den exakta avgransningen inte klarlagd. Naturreservatets inrittande fastslir omradets
omfattning.
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Ett mindre omréide i 6ster 6verlappar del av detaljplan 471, Algé. Da grinsen for
naturreservatet 1 beslutskartan ar grov medfor det oklarheter kring huruvida de ytor som
avser allmin plats for parkering samt métesplats 1 detaljplanen undantas frin reservatet pa
samma sitt som gatumarken, eller om de ingar i reservatet. Detta giller dven den
kvartersmark som Algd 71:3 avses kunna utékas med i enlighet med detaljplanen. Grinsen
for reservatet bor 1 dessa delar fortydligas. Det ar viktigt att kvartersmarken undantas fran
naturreservatet om sa inte skett. Det dr dven viktigt att fortydliga var grinsen gar avseende
den allminna parkeringen och métesplatsen for att tydliggéra framtida drift- och
underhallsansvar inom kommunen.

Den yta som i detaljplanen f6r Algo avser kvartersmark fér privat parkering pa Svirdsé har
undantagits fran naturreservatet i sin helhet. Detta ér viktigt f6r att denna yta ska vara
m6jlig att anldgga. Dock pagar ett arbete avseende detaljplaneindring som kan komma att
innebira att utan dndras till allmin plats f6r parkering for att forsérja bland annat
naturreservatets besckare. Om sa sker bor den allmédnna parkeringsplatsen darefter
behandlas som Ovriga allminna parkeringsplatser inom reservatsomradet.

Bostader

Tva privatigda fastigheter for friliggande villa pa Svardso har undantagits fran
Naturreservatet liksom tillfartsvigar for dessa, vilket ar limpligt. Reservatet undantar dven
Algévigen, vilket medger att reservatet i sig inte utgoér nagot hinder fér boende inom
angrinsande planomrade att ta sig med bil eller buss till sina fastigheter.

Skola

I Svirdsoutredningen KFKS 2011/216-216 foreslogs en plats for forskola i vistra delen av
reservatet soder om vigen. Platsen uppfyller de krav som stills pa en férskoletomt ur
tillginglighetsperspektivet for savil Algd som Solsidan och har ansetts vara ett limpligare
alternativ att nyttja for andamalet, an den planlagda yta for skola som méjliggjorts i
detaljplan fér Algo. Platsen skulle vara en méjlighet fr en forskola med fokus pa miljs,

ekologi och natur. Marken har tidigare anvints for etablering av massor vid utbyggnaden av
Algs.

I 6versiktsplanen foreslas att mark ska reserveras f6r denna typ av andamal. En limplig
avgrinsad yta pa Svardso bor dirfér undantas fran reservatet och utgdra en markreserv for
kommande férskolebehov i ett langre perspektiv. I Svirdséutredningen star foljande
rekommendation om hur det fortsatta arbetet med avgrinsningen av Svirds6 naturreservat
bor ga till: T fortsatt arbete med att faststilla naturreservatets avgrinsning bestdmma mer exafkt
avgrinsning for markreservation for forskolans framtida omrdde samt for den samordnade parkeringen.”

Aven om den yta pa Algo som avsetts for skola skulle képas in av kommunen och
iordningstillas som forskola, kan denna yta sannolikt inda endast anses utgora ett
komplement till den mer limpade, och redan kommunaligda, ytan pa Svirdso. Detta da
detaljplan fér Algé medger att samtliga ca 560 fastigheter far permanent standard och
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mojliggor att barnfamiljer kan bositta sig permanent 1 storre utstrickning dn vad som
tidigare varit moijligt.

Kommunal ekonomi

Avseende parkeringar bér det observeras att stadsbyggnadsprojektet for Algé uppfor
samtliga av de planlagda allméinna parkeringsplatserna, som till viss del dven tycks inga i
reservatet, med asfalt. Det bor dven klarliggas om den parkering pa kvartersmark som
undantagits fran reservatet, som genom planindring avses bli allmin, darefter avses inga i
reservatet och uppforas med grusbeldggning eller om standarden ska f6lja resterande
parkeringsplatser inom detaljplan f6r Alg6 och beliggas med asfalt. Det bor dven klarliggas
om NRN ska bekosta anliggandet av denna parkeringsplats eller KS genom
stadsbyggnadsprojektet. Di syftet med den allminna parkeringen framst ér att tillgodose
reservatets besokare, dr det lampligast att dven denna yta inkluderas i reservatet, atminstone
efter att plandndringen genomforts. Stadsbyggnadsprojektet har beriknat kostnaden for
iordningstillande av denna yta till ca 500tkr med asfaltsbeliggning, med endast
grusbeldgening uppgar kostnaden till ca 400tkr. Det kan dven finnas en méjlighet med
samordningsvins genom omhindertagande av massor fran projektet som skulle kunna
minska kostnaderna nagot.

Mark- och exploateringsenheten

Ulf Crichton Susanne Skoglund
Mark- och exploateringschef Exploateringsingenjor (extern)

3(3)
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Kommunstyrelsen

Nyupplatelse av lagenhetsarrende for smabatsbrygga
beldgen vid Knapens hal inom fastigheten Bo 1:608

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att kommunen ingar nytt arrendeavtal med Olof Knaaps
Batklubb (Ekonomisk Forening) f6r vattenomrade inom fastigheten Bo 1:608.

Sammanfattning
e Ligenhetsarrendeavtal for vattenomride tecknas med Olof Knaaps Batklubb
(Ekonomisk Férening).
e Avtalet innebdr att arrendatorn far ritt att nyttja omradet fOr smabatsbrygga.
e Tiden for upplatelsen ér pa 10 ar och kan forlingas med 5 ar i taget.

Arendet

Arrendeomradet dr i laga kraftvunnen “detaljplan f6r Bo 1:51 m.fl. delar av Bo och
Linnersta, Boovigen, Kaptensvigen, Kaptensstigen m.fl. (omriade Y och Z)” utpekat som
omrade for féreningsbrygea. Arrendeavtalet dr tecknat pa 10 ar vilket underlattar
batklubbens moijligheter till investering 1 anldggningen. Den arliga avgiften utgar med 500
kr/bétplats vilket i detta fall innebir en avgift om 2000 kr/4r.

Bilagor
Bilaga 1 Arrendeavtal

Tomas Vesterlin Jacob Gerson
Tt Markchef Markingenjor
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORG.NUMMER
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AVTAL OM LAGENHETSARRENDE
§ 1 PARTER

Upplatare: Nacka kommun, nedan kallad kommunen,
Adress: Mark- och exploateringsenheten, 131 81 Nacka.

Arrendator: Olof Knaaps Batklubb (ek. for.), nedan kallad arrendatorn.
Adress: c/o Anders Wollenius, Hermelinsvagen 5, 132 46 Saltsjo-Boo

§ 2 ARRENDESTALLE

Arrendet omfattar del av vattenomradet pa fastigheten Bo 1:608, rédmarkerat pa
bifogad karta, bilaga 1. Omradet ar belaget vid Knapens hal. Vattenarealen utgor
totalt ca 80 kvm.

| arrendet ingar att arrendatorn &ger utdva tillsyn 6ver angransande vattenomraden
pa fastigheten Bo 1:608 enligt § 16 nedan.

§ 3 ANDAMAL

Arrendestéllet skall anvandas av arrendatorn fér smabatsbryggor och fértdjning av
batar. Angransande landomraden enligt § 9-10 nedan utgér naturmark och far gj
nyttjas for batupplaggning eller liknande.

Bryggorna ska vara 6ppna for allmé@nheten att betrédda och far ej stangslas in.
Pa arrendestallet far ej bedrivas verksamhet som strider mot det angivna &ndamalet.
§ 4 FORDELNING AV BATPLATSER

Vid fordelning av batplatser ska de medlemmar som ager fastigheterna Bo 1:71,
1:506- 508 ges en garanterad plats, om de sa 6nskar. De som &ger fastigheter i
omradets direkta narhet ska ha foretrade till Gvriga batplatser. Darefter 6vriga
Nackabor. Fastighetsagare med bryggmdjlighet pa egen tomt ska ej beviljas batplats.
Endast en batplats per fastighetsagare tillats.

| det fall nagon av agarna till fastigheterna Bo 1:71, 1:506- 508 valjer att inte bli
medlem i bryggféreningen vid foreningens bildande ska en eventuell ny agare till
nagon av fastigheterna ges fortur i kon till batplats inom omradet.

§ 5 ARRENDETID OCH UPPSAGNING

Arrendetiden omfattar tio ar raknat fran 2014-11-01 och t.o.m. 2024-10-31
Arrendetiden forlangs darefter med fem ar i sénder om uppsagning ej sker senast
sex manader fore den I6pande arrendetidens utgang. Arrendatorn svarar for att
verksamheten pa arrendestallet foljer gallande lagar och regler. Skulle arrendatorn
strida mot bestammelserna i detta avtal har fastighetsagaren ratt att hava
arrendeavtalet fére arrendetidens utgang.
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§ 6 ARRENDEAVGIFT

Arrendeavgiften ar TVATUSEN (2000) kronor fér férsta arrendedret. For foljande ar
skall avgiften arsvis justeras i forhallande till forandringarna i konsumentprisindex
(totalindex). Forsta arets arrendeavgift &r baserad pa konsumentprisindextalet for
september manad 2014. For darpa foljande arrendear skall avgiften justeras sa att
den féljer indexandringar fram till och med september manad narmast fore det
aktuella arrendearets borjan. Arrendeavgiften skall dock aldrig understiga forsta arets
arrendeavgift. Arrendeavgiften grundar sig pa forutsattningen att det tillskapas totalt
4 batplatser inom omradet.

Avgiften erlaggs i forskott senast den 31 oktober varje ar efter fakturering fran
kommunen. Forsta arets avgift faktureras av kommunen efter det att detta avtal
godkants av Nacka kommunstyrelse.

Harutdver skall parterna dga réatt att varje ar reglera avgiftens storlek om
arrendestallets nyttjande andrats i betydande omfattning under den senaste
tolvmanadersperioden.

§ 7 FORBUD MOT UPPLATELSE | ANDRA HAND

Arrendatorn far inte utan kommunens skriftliga samtycke upplata nyttjanderatt till
nagon del av arrendestallet.

§ 8 FORBUD MOT OVERLATELSE

Arrendatorn far inte utan kommunens skriftliga samtycke 6verlata arrendet eller
annars satta annan i sitt stalle.

§ 9 ARRENDESTALLETS SKICK OCH SKOTSEL

Arrendestallet utarrenderas i det skick det befinner sig pa dagen for arrendatorns
undertecknande av detta avtal. Arrendatorn ar skyldig att alltid halla arrendestéllet i
ett snyggt och prydligt skick.

Arrendatorn svarar for att verksamheten pa arrendestallet foljer gallande lagar till
skydd foér miljon liksom de foreskrifter och rad som meddelats med stod av dessa.
Arrendatorn svarar for de kostnader som kan foéranledas av de atgarder som kan
pafordras enligt denna lagstiftning i den man han kan hallas ansvarig harfor.

Kommunen &ger ratt att for besiktning av arrendestallet erhalla erforderligt tilltrade.
Arrendatorn skall narvara vid besiktningen om kommunen sa kraver. Kommunen
kallar till sadan besiktning. Skyldigheterna omfattar vattenomradet, bade ovan och
under vattenytan.

§ 10 BYGGNADER OCH ANLAGGNINGAR
Arrendatorn dger utféra de anlaggningar och markarbeten som erfordras for att

arrendestallet skall fungera for det avsedda andamalet. Dylika arbeten och
anlaggningar far ej utféras utan foregaende godkdnnande av kommunen och i
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forekommande fall efter det att erforderliga tillstand och lov erhallits fran
byggnadsnamnden och andra berérda myndigheter.

Pa arrendestallet far ej uppsattas skyltar eller anordningar for reklam annat an for
den verksamhet som bedrivs pa omradet. Arrendetomradet ska vara éppet for
allmanheten att vistas pa och inte vara inhagnat.

Arrendatorn forbehalls aganderatten till anlaggningar som av honom redan ar
uppférda och framledes uppfores pa arrendestallet. Vid arrendets upphoérande skall
arrendatorn, dar ej annat 6verenskommes, ha bortfért anlaggningarna fran omradet.
Om dessa atgarder ej vidtagits ager kommunen utféra dessa pa arrendatorns
bekostnad.

§ 11 DRIFTSKOSTNADER
Arrendatorn svarar for alla med arrendet férknippade drifts- och underhallskostnader.
§ 12 LEDNINGSDRAGNING

Arrendatorn medger att kommunen eller annan, som dartill har kommunens tillstand,
far dra fram och vidmakthalla ledningar i mark och vatten samt 6ver arrendestallet
med erforderliga ledningsstolpar (och inféstningsanordningar & byggnad), om detta
kan ske utan avsevard olagenhet for arrendatorn. Arrendatorn ar skyldig att utan er-
sattning tala det intrang, som féranleds av att ledningarna anlaggs och nyttjas, men
har ratt till ersattning for direkta skador i dvrigt.

§ 13 SKADESTAND

Arrendatorn ar skyldig att ersatta skada, som kan uppkomma pa kommunens egen-
dom samt for tredje man, orsakad av den verksamhet som bedrivs pa arrendestéllet.
Det aligger arrendatorn att teckna ansvarighetsférsakring till betryggande varde.

§ 14 AVTRADESERSATTNING

Arrendatorn ager ej ratt till avtradesersattning vid arrendets upphdrande.
§ 15 SARSKILDA VILLKOR

For arrendet skall harutover foljande sarskilda forbehall galla:

Om andring i markanvandningen aktualiseras under pagaende arrendeperiod for att
tillgodose ett allmant behov och varigenom arrendet paverkas eller maste upphéra
skall parterna uppta férhandlingar om saken.

Kommunen skall darvid i forsta hand séka I6sa arrendatorns markbehov genom att
anvisa annan plats for verksamheten. Arrendatorn ager ratt till skalig nedsattning av
arrendeavgiften samt skalig ersattning for skada som orsakas av férandringarna.
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§ 16 TILLSYN AV ANGRANSANDE VATTENOMRADE

Arrendatorn ager utova tillsyn dver angransande vattenomrade pa kommunens
fastighet Bo 1:608. Tillsynen skall avse kommunen tillhorigt vattenomrade i syfte att
forhindra anvandande av omradet fér obehdrig utldggande av svajbojar. For det fall
rattsliga atgarder erfordras for att fullgora atagandet skall detta meddelas kommunen
som har att vidtaga atgarderna.

§ 17 PARKERING

Det ges ingen majlighet till parkering i anslutning till omradet.
§ 18 INSKRIVNINGSFORBUD

Detta avtal far inte inskrivas.

§ 19 PARTERNAS KONTAKTORGAN

Parternas kontaktorgan ar om inget annat meddelas for kommunen mark- och
exploateringsenheten och for arrendatorn bryggféreningens ordférande.
Bryggféreningen ar skyldiga att Idpande meddela kommunen aktuella
kontaktuppgifter for ordféranden.

§ 20 OVRIGT

| Gvrigt géller vad i 7 och 8 kap jordabalken eller annars i lag stadgas om
lagenhetsarrende.

Detta avtal har upprattats i tva (2) likalydande exemplar varav kommunen och
arrendatorn tagit var sitt.

Nacka 2014- Nacka 2014-08 2 A

For NACKA KOMMUN For ARRENDATORN

Tomas Vesterlin
Tf Markchef

Mats Gerdau
Kommunstyrelsens ordfforande




35

Bilaga 1

Denna karta tillhor avtal om lagenhetsarrende mellan Mark- och exploateringsenheten i Nacka
kommun och Batklubben Olof Knaaps Batklubb (Ek. for.)
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Tjansteskrivelse
KFKS 2014/769-311

Kommunstyrelsen

Avtal med Kaktorps fastighetsdgareforening om
kommunalt 6vertagande av huvudmannaskap for gator
och allmanna platser inom fastigheten Tollare 1:3 i Boo

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige beslutar att kommunen ska inga foreslaget avtal med Kaktorps
fastighetsagareférening om att kommunen ska ta 6ver huvudmannaskapet for gator och
allmidnna platser inom fastigheten Tollare 1:3 i Boo.

Sammanfattning

Kaktorps fastighetsagareforening bestir av 129 fastigheter och har agerat huvudman for
allminna anlaggningar inom fastigheten Tollare 1:3 1 Boo. Féreningen har internt ifragasatts
och oklarheter har upptickts om dess status vilket lett till att féreningen inte lingre ar
kapabel att skota atagandena. Omradet regleras idag endast av en édldre styckningsplan.

For att sakerstilla att gatorna och de allmidnna platser som idag underhalls av férening dven
1 framtiden underhalls foreslar tekniska nimnden att ett avtal upprittas mellan kommunen
och féreningen. Avtalet ska medge ett kommunalt 6vertagande av gator och allmidnna
platser inom omradet i avvaktan pa detaljplaneliggning med kommunalt huvudmannaskap.

Vigenheten har pa tekniska nimndens uppdrag besiktigat foreningens vigar samt tagit fram
kostnadsbedomningar f6r aktuella atgirder. Vigenheten har dven tagit fram en prognos for
framtida driftskostnader som kommer att belasta tekniska nimnden.

Arendet

Tekniska nimnden foreslar att Kaktorps fastighetsigareférening och Nacka kommun ska
inga avtal f6r kommunalt 6vertagande av féreningens gator och dvriga allmédnna platser.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Bakgrund

Kaktorps fastighetsagareférening bildades 1937 och bestar av 129 fastigheter och
registrerades 1971 som en ekonomisk férening med organisationsnummer. Sedan dess har
féreningen agerat huvudman for allminna anliggningar inom omradet som vilken annan
“viagforening” som helst. Foéreningen har utfort drift och underhall av allmédnna platser och
fatt vagbidrag fran Nacka kommun. Omradet omfattas idag endast av en styckningsplan.

Foéreningen har saledes agerat som om de var en samfillighetsférening med en samfallighet
att forvalta. I slutet av 2013 ifragasatte nagra av medlemmarna hur det lag till med detta och
da framkom att ndgon lantmiteriforrittning inte fanns och dirmed inte heller nagon bildad
samfillighet. Dessutom var inte féreningen registrerad hos Bolagsverket vilket krivs for att
ha rittskapacitet och mojlighet att teckna avtal eller kriva in avgifter. Vid arsmétet 2014-04-
28 beviljades inte styrelsen ansvarsfrihet och samtliga utom kasséren drog tillbaks sina
kandidaturer. En interimsstyrelse utsags och denna har kontaktat vigenheten och férklarat
den nu radande situationen.

Kommunalt 6vertagande

For att sakerstilla att gatorna och de allmidnna platser som idag underhalls av férening dven
1 framtiden underhalls foreslar tekniska nimnden att ett avtal sluts mellan kommunen och
foreningen. Avtalet ska medge ett kommunalt 6vertagande av gator och allminna platser
inom omradet. Forutsittningar for detta dr att berort omrade 1 framtiden kan planliggas
med kommunalt huvudmannaskap. Vigenheten har dirfér undersékt méjlighet till
detaljplaneliggning f6r kommunalt huvudmannaskap och fatt svaret fran planenheten att sa
kan ske.

For att ett avtal ska kunna slutas maste féreningen registrera sig hos Bolagsverket samt
genomfoéra Ovriga atgarder som krivs for att betraktas som en juridisk person med réttskraft
och teckna avtal med bindande verkan for alla medlemmar. Féreningen ér nu registrerad
hos Bolagsverket och kan dirfor anses som en part med vilken avtal kan tecknas.

Vigenheten har pa tekniska nimndens uppdrag bedomt att vigarna och 6vriga allmanna
platser passar for ett 6vertagande dd narliggande omriaden har kommunalt
huvudmannaskap. Vigar och 6vriga allminna platser inom Kaktorps
fastighetsagareforening dr dessutom i relativt gott skick.

Da foreningen ir i1 den situation den ir, forefaller alternativet till féreslagen 16sning vara att
vigarna och Ovriga allminna anliggningar som mest bestar av naturmark tillats forfalla
genom att inget drifts- eller underhéllsarbete utférs. Tekniska nimnden bedémer det inte
som ett rimligt alternativ.
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Besiktning av viagar inom Kaktorps fastighetsidgareforening
Dokumentationen av vigarnas standard har genomforts i tvd steg. Som fOrsta steg gjordes
en gemensam okulir besiktning av samtliga vigar inom féreningen dir skador och brister
noterades. Medverkande 1 inventeringen var representanter fran vigenheten samt
féreningen. Med besiktningen som grund har vigenheten 1 steg tva gjort en bedémning av
skadornas art samt behov av atgird infor ett eventuellt 6vertagande. Vigenhetens
representanter och féreningen har gemensamt granskat dokumentet och ar 6verens om de
foreslagna atgarderna. Vigenheten har med besiktningen som grund tagit fram en
kostnadsuppskattning fOr att rusta vagar, naturmark samt dagvatten och 6vriga
anldggningar, vilken regleras vid 6évertagandet mellan Nacka kommun och féreningen.

Ekonomiska konsekvenser
Nacka kommuns vigenhet har efter besiktning av gator och allminna platser gjort en
uppskattad kostnadsbedémning enligt nedan:

1. Drift och underhall per ar for 2,5 km gata, 230 tkr

2. Drift och underhall per ar 65 000 m2 naturmark, 80 tkr

3. Drift och underhall paverkar inte belysning eftersom den redan ligger inom tekniska
nimndens driftansvar.

Nedanstiaende punkter indikerar den uppskattade kostnad som féreningen ska sta for vid
overtagande. Punkt 4 dr utbyte av beliggningar som sker inom 5 ar frin 6vertagande. Punkt
5 dr framfor allt atgarder f6r dagvatten och vaxtlighet dir féreningen kan utféra en hel del
sjalva men dven dessa dr prissatta om féreningen vill att kommunen utfér dven dessa.

4. Beriknad investeringskostnad gator inom 1-5 ar, 360 tkr
5. Beriknad kostnad dagvatten och vixtlighet inom 1 ar, 200 tkr

Bilagor

Protokollsutdrag TN § 134
Bilaga 1 Karta

Bilaga 2 Avtalsforslag

Bilaga 3 Besked fran planenheten
Bilaga 4 Atgirdslista

Bilaga 5 Besiktningsprotokoll

Lena Dahlstedt Dag Bjorklund
Stadsdirektor Teknisk direktor
Stadsledningskontoret Stadsledningskontoret

3(3)
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
NACKA e
KOMMUN ekniska nimnden
§ 134 TN 2014/195-311

KFKS 2014/769-31 1|

Kaktorps fastighetsdgareforening,
avtal for kommunalt 6vertagande av gator och allmanna
platser inom Tollare 1:3

Beslut

Tekniska nimnden foreslar kommunfullmaktige besluta att inga foreslaget avtal,
tjansteskrivelsens bilaga 1,dar kommunen 6vertar ansvaret for gator och allménna platser
som tidigare hanterats av Kaktorps fastighetsagarforening.

Arendet

Kaktorps fastighetsigareforening bestar av 129 fastigheter och har agerat huvudman for
allmanna anlaggningar inom Tollare 1:3 1 Boo. Foreningen har internt ifragasatts och
oklarheter har upptickts om dess status vilket lett till att foreningen inte langre ar kapabel
att skota atagandena. Omradet regleras idag endast av en aldre styckningsplan.

For att sakerstalla att gatorna och de allmanna platser som idag underhalls av forening daven
1 framtiden underhills foreslar vagenheten att ett avtal upprittas mellan kommunen och
foreningen. Avtalet ska medge ett kommunalt Gvertagande av gator och allmanna platser

mnom omradet i avvaktan pa detaljplanelaggning med kommunalt huvudmannaskap.

Vigenheten har besiktat foreningens vagar samt tagit fram kostnadsbedéomningar for
aktuella atgarder. Vagenheten har aven tagit fram en prognos for framtida driftskostnader

som kommer att belastas tekniska namnden.

Ekonomiska konsekvenser
Vigenheten har efter besiktning av gator och allminna platser gjort en uppskattad
kostnadsbedomning enligt nedan:

1. Drift o Underhall per dr for 2,5 km gata, 230 tkr

2. Drift o Underhall per ar 65 000 m2 naturmark, 80 tkr

3. Drift o Underhall paverkar ¢j belysning eftersom den redan ligger inom tekniska

namndens driftansvar.

Nedanstaende punkter indikerar den uppskattade kostnad som foéreningen ska sta for vid
overtagande Punkt 3 ir utbyte av belaggningar som sker inom 5 ar fran 6vertagande, Punkt
4 dr framfor allt atgarder for dagvatten och vaxtlighet dar foreningen kan utfora en hel del

sjalva men aven dessa ar prissatta om foreningen vill att kommunen utfor dven dessa.

Ordforandes signatur Justerandes sigpatur Utdragsbestyrkande
7 ;
7z Hod: [wabm
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@ 26 augusti 2014
SAMMANTRADESPROTOKOLL

NACKA s e

KOMMUN I'ekniska namnden

Forts § 134

4. Beriknad investeringskostnad gator inom 1-5 ar, 360 tkr
5. Beriknad kostnad dagvatten och vixtlighet inom 1 ar, 200 tkr

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse 2014-07-02

Bilaga 1 Avtalsforslag med bilagd karta
Bilaga 2 Besked fran planenheten
Bilaga 3 Atgitdslista

Bilaga 4 Besiktningsprotokoll

Beslutsgang

Namnden beslutade 1 enlighet med forslag till beslut.

Utdragsbestyrkande

Hg,ﬂ',ﬁ ];mém

Ordférandes signatur Justerandes sjgnatur
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AVTAL

KOMMUN

Datum: 2014-xx-xx

Part 1: Nacka kommun, genom kommunstyrelsen, 212000-0167 (nedan Kommunen)
Part 2: Kéktorps fastighetsidgareforening, 714000-0808 (nedan Féreningen)

Fastighet: = Tollare 1:3

Mellan Kommunen och Féreningen har féljande avtal triffats avseende 6vertagande av vigar och

Ovriga allmidnna platser inom Foreningens verksamhetsomrade. Omfattning framgar av karta (bilaga 1).

1. Foéreningen ska erligga 6verenskommet belopp 360 000 kronor £6r istindsittning av vigar
och 6vriga allminna platser baserat pd bilaga 2 kolumnen ”Kostnad 5 ar” senast 4 veckor
efter inganget avtal. Atgirderna i kolumnen 710 ska ersittas genom att faktisk kostnad
redovisas av kommunen och féreningen ersitter denna dock med max 200 000 fére den

1/7 — 2015 da dven samtliga atgirder ska vara utférda.

2. Vigarna ska vid 6vertagandet vara i 6verenskommen standard som grundas pa besiktning
utférd 2014-07-01, bilaga 3, samt dtgirdslista, bilaga 2.

Driftansvaret 6vergdr till kommunen sa snart bada parter undertecknat avtalet, fullt 6vertagande och

investeringar sker dock forst nir samtliga punkter ovan anses uppfyllda.

Avtalet upphor att gilla nir detaljplan vunnit laga kraft, eller om nagon av punkterna 1-2 ovan ¢j
uppfyllts. Om avtalet upphor pa grund av att nagon part inte uppfyller atagande enligt avtalet och
det upphor i £6rtid ska motpartens ersittas f6r kostnader som uppstatt pa grund av avtalet.

Alla férandringar av detta avtal ska £6r att dga giltighet ske skriftligen.

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Nacka

Nacka kommun, Kommunstyrelsen Kaktorps fastighetsigareférening

Mats Gerdau Kristina Sollerman

Kommunstyrelsens ordférande Ordforande

Dag Bjorklund Carola Vogel

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Wester Mats

Fran: Farje Jones Emma

Skickat: den 8 juli 2014 15:09

Till: Svensson Marie

Kopia: Wester Mats; Totschnig Andreas; Jonasson Angela

Amne: Kaktorps fastighetsagarférening och &ndring av huvudmannaskap
Bifogade filer: 09_a_kA¥ktorps_fastighetsAagare_fAfrening_tjsk.pdf; karta.pdf
Hej,

Ni behdver inte begara planbesked eftersom det ar en kommunal angeldgenhet att planera for huvudmannaskapet.
Planenheten kommer lagga in omradet som ett fornyelseomrade pa ”“listan” for férnyelseplanering.

Nar det val blir en plan, lar ligga manga ar fram i tiden, sa kommer det med storsta sannolikhet bli kommunalt
huvudmannaskap eftersom omradena runt omkring planeras pa det sattet.

Vanliga halsningar

Emma Farje Jones
Planarkitekt, Civ.ing Samhallsbyggnad
Nacka kommun, Miljé & Stadsbyggnad, Planenheten

Tfn 08-718 79 40

Mobil 070-431 79 40

Fax 08-718 94 54

Adress Nacka kommun, 131 81 Nacka
E-post emma.farjejones@nacka.se
www.nacka.se

Fran: Svensson Marie

Skickat: den 2 juli 2014 14:21

Till: Farje Jones Emma

Kopia: Wester Mats

Amne: Kéktorps fastighetsagarforening och dndring av huvudmannaskap

Hej Emma,

Har kommer lite info om laget med Kaktorps fastighetsdgarforening och varfor vi vill att det ska overga till
kommunalt huvudmannaskap. Skickar dven med en karta dar berérda vagar 4r markerade med blatt. Fragan ar alltsa
om vi behover anséka om planbesked. Det enda vagenheten egentligen behdver veta ar, att nar omradet planldggs
kommer att 6verga till kommunalt huvudmannaskap.

Jag ar som sagt inte har pa mandag men du kan svara till Mats Wester, han ar ocksa involverad i detta och kan svara
pa fragor om du undrar nagot.

Vanlig hadlsning

Marie Svensson
Entreprenadingenjor
Nacka kommun, Vagenheten

TEL DIR 08-718 82 78

BESOK Nacka stadshus, Granitvagen 15
POST Nacka kommun, 131 81 Nacka
E-POST marie.svensson@nacka.se
WEBB www.nacka.se
www.facebook.com/Nackakommun

g‘% Tank pa& miljon innan du skriver ut detta e-brev
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Bilaga 3: Prissatt atgdrdslista infor kommunalt 6vertagande av allmanna ytor Kaktorps fastighetagarforening

Framtagen av vagenheten Nacka kommun genom Henrik Asp Gatuingenjor, Marie Svensson Entreprenadingenjor och Mats Wester Bitr.Enhetsche:

*KostnadlO= Atgarderna skall utféras av foreningen innan 6vertagande, atgarder kan 6verlatas pa nacka kommun mot ersattning av verkliga kostnader.

*Kostnad 5ar= Atgarderna utfors av nacka kommun inom 5 ar och skall ersittas av foreningen for att Gvertagande skall ske.
*Radnummer= Kartan illustrerar ldget for varje rad med ett eller flera punktobjekt, omfattningen visas i text i detta dokument forutom strackor som ar foremal for ny beldggning dar visas dven utstrackningen i kartar

Langdmitning/stricka Atgirdsbehov Atgirdsbehov Anmarkning
Radnummer* 10 Kostnad 10* >5 3r Kostnad 53r* Tot.summa:
Kocktorpsvigen 50 okr okr Fast}ighetsﬁgare har anordnin% i ga?umark, kommunen kommer vid behov be
1 fastighetsagaren flytta sin anldggning. 0 kr]
Vinvigen , fran Kocktorpsv. Slyrsjning 2000 kr|Belzggning 115 000 kr SI}/rbjning ta bort trad vid “vandplan” samt inom 5 ar omlaggning av topp samt viss schakt i
2 vagkroppen. 117 000 kr|
3|Grusvag mellan Vinv.- Palmv. 33 400 kr| 0 kr]Sténg igen denna vag fér genomfart for bilar. Bommar foreslar viagenheten. 33 400 kr
Vinvéigen Ok Okr Véndﬂplan :Jm grvaégen tas bort ka_n kravas, utreds med avfall alternativ sopbilen for dispens
4 att kora pa grusvagen med nyckel till bom. 0 kr
5|Palmvagen Dagvatten 6 400 kr 0 kr]R6ja diken 6 400 kr|
6|Hackvédgen 15 Dagvatten 6 750 kr 0 kr]Byt trumma vid diket. Olika dim. 6 750 kr|
7|Sommarvdgen Dagvatten 19 600 kr| 0 kr]Se 6ver diken och avrinning i hela backen upp till Bussv. (Kantsten vid infart 2.an ?) 19 600 kr|
8|Sommarvigen 11 /Bussvigen Slyréjning 2 000 kr 0 krJRensbrunn? Slyréjning diken 2 000 kr|
9|Sommarvégen. Fran nr: 15 B till Aspvéagen Dagvatten 12 800 kr 0 kr]R6jning i diken bada sidor. 12 800 kr|
10|Aspvagen, mot Varmdovagen Rotter 11 600 kr] Beldggning 90 000 kr]l korsningen grav bort rétter bor samordnas med beldggning. 101 600 kr|
" Aspviigen 10-12 Dagvatten 25 600 kr| Belaggning okr %rfz:;’;rg]z{j:;l?:glgfidraagdvz]a-'gen, diken /trumma under infarter. Beldgg. fram till nr: 5. Kostnad —_—
12|Humlevégen Dagvatten 25 600 kr| Beldggning 70 000 kr|Beldggning och dagvattenavrinning ska ses dver 95 600 kr|
13[Aspvagen 5 och soder ut Dagvatten 8000 kr| 0 kr|Rensning diken/siktréjning 8000 kr|
14|Kocktorpsvagen vid Aspvdgen 0 kr] Beldggning 3 500 kr|Kraftig sattning. 3 500 kr|
15[Kocktorpsvagen 73 Dagvatten 5 200 kr| 0 kr]Trummor 5200 kr|
16|Aterviagen Annat 0 kr| 0 kr]Mur vid véndplan. Vem &ger den? 0 kr
17{Kocktorpsvagen Slyréjning 17 150 kr| 0 kr]Rensning stora diket. 17 150 kr|
18|Kocktorpsvagen 69A Dagvatten 20 800 kr| 0 kr|Avvattning utanfér fastigheten. Dike? Trumma? 20 800 kr
19[Héackvagen. Kocktorpsv. —Sommarvagen 19 0 kr] Beldggning 80 000 kr| 80 000 kr|
20 18: Hackvagen 18 Dagvatten 2 600 kr ok Trumma vid infart? Se om den &r 6vertdckt. Rensning av tradgardsavfall som ligger i diken. P EED
21 Belggning, generelltinom omradet O kr| Belaggning 0 kr]Omlédggning aktuell i framtiden men endast ovan angivna strackor bedéms aktuella inom 5 ar 0 kr
Flyttbara “gummigupp” skall tas bort. Annat 1650 kr Om detta utférs av kommunen kommer guppen laggas pa anvisad plats alternativt tillfalla
22 0 krfkommunen mot avtransport. 1650 kr
. Enligt uppgift fran féreningen(2014-07-18) saknas dven trumma har ej noterat i
23 Kocktorpsvagen 63a Dagvatten 7 800 kr| 0 kr|bes.protokoll. 7 800 kr|
Tot.summa: 208 950 krjTot.summa: 358 500 kr| 567 450 kr
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Kaktorps
Gatunamn fastighetagarforening
Ovrigt: 1 juli 2014:
Langdmatning/stricka Skada Atgirdsbehov Anmarkning
(Nummer for foto.) Potthal Sprickor Svacka  Avrinning Annat 10 >5 ar <5ar
Fastighetsagare har
Kocktorpsvagen 50 X anordning i gatumark
1: Vinvagen, fran
Kocktorpsv. X X Slyréjning ta bort trad vid
Beldggning. X X Slyrdjning | beléggning "vandplan”
Stang igen denna vag for
Grusvag mellan Vinv.- genomfart for bilar.
Palmv. X Bommar?
Vandplan om grusvagen
Vinvagen X X? tas bort.
Palmvagen X X R6ja diken
Byt trumma vid diket.
2: Hackvagen 15 X X Olika dim.
Se dver diken och
avrinning i hela backen
Sommarvagen X X upp till Bussv. (Kantsten
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vid infart 2.an ?)
3: Sommarvagen 11 Rensbrunn? Slyréjning
/Bussvagen X X diken
Sommarvagen. Fran nr:
15 B till Aspvagen X X R6jning i diken bada sidor.
Aspvagen, mot
Varmdovagen X X | korsningen grav bort
Belaggning X Rotter Beldgg. rotter.
Dranering/avrinning
dagvatten, diken /trumma
4: Aspvagen 10-12 X under infarter. Belagg.
Beldggning X Beldgg. fram till nr: 5.
Beldggning och
5: Humlevagen X X dagvattenavrinning ska
Belaggning Dagvatt. |Belagg. ses Over
6: Aspvagen 5 och soder Rensning
ut X X diken/siktrojning
Kocktorpsvagen vid
Aspvagen Kraftig sattning.
7: Kocktorpsvagen 73 X X Trummor?
Mur vid vandplan. Vem
Atervagen X X ager den?
Kocktorpsvagen X Rensning stora diket.
Avvattning utanfor
fastigheten. Dike?
Kocktorpsvagen 69A X Trumma?
Hackvagen. Kocktorpsv.
—Sommarvagen 19 X
Belaggning Beldgg
Trumma vid infart? Se om
den ar 6vertackt. Rensning
18: Hackvagen 18 X av tradgardsavfall som
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ligger i diken.

Belaggning, generellt
inom omradet utom 5

angivna strackor.

Flyttbara “gummigupp”

skall tas bort.

Deltagare:

Henrik Asp, Nacka kommun

Marie Svensson, Nacka kommun

Kristina Sollerman, Kaktorps fastighetsagareforening
Lars-Goran Fransson, Kaktorps fastighetsagareférening

Mikael Lidén, Kaktorps fastighetsagareforening




Bilder (nummer pa bild motsvarar nummer i protokoll):

1: Vinvagen

52
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2 Hackvagen 15
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agen

11/ Bussv

Sommarvagen

3



4: Aspvagen 10-12
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5: Humlevagen
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Aspvagen

6
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Kocktorpsvagen 73

7
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2014-09-04

TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/658-256

Kommunstyrelsen

Omreglering av tomtrittsavgild for fastigheten Alta
37:37, Storkillans vig 8, Alta

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige fattar f6ljande beslut:

1. Kommunfullmiktige faststiller tomtrittsavgilden for fastigheten Alta 37:37 till

51 000 kr/ ar att gilla fr.o.m den 1 januari 2016 och under kommande 10-arsperiod.

2. Kommunfullmaiktige beslutar erbjuda tomtrittshavaren friképa tomtritten f6r
1 270 000 kr. Detta pris forutsitter att framstillan om frikép gors fore
omregleringstidpunkten och att kopekontrakt har undertecknats av
tomtrittshavaren senast tre manader efter nimnda tidpunkt.

Sammanfattning

Fastigheten Alta 37:37, Storkillans vig 8, Alta, 4r uppliten med tomtritt sedan 1976.
Omregleringstidpunkten 4r 1 januari 2016. Tomtrittsavgilden foreslis for fastigheten Alta
37:37 att hojas fran 25 500 kr/ar till 51 000 kr/4r.

Tomtrattshavaren féreslas erbjudas att friképa tomtritten f6r 1 270 000 kr.

Arendet

Fastigheten Alta 37:37, Storkillans vig 8, Alta, 4r upplaten med tomtritt sedan 1 januari
1976. Fastigheten dr ca 1200 kvm stor och beldgen vid Storkillans vig i det gamla
industriomradet nordvist om Altabergs verksamhetsomrade. Tomtritten innehas av KV
Fastighet AB.

Tomtritten har idag en avgild pa 25 500 kr/ar. Avgildsperiodernas lingd dr 10 dr och den
innevarande perioden l6per ut den 31 december 2015.

Markvirde, som underlag f6r ny avgild, har bedémts med utifrin de forséljningar som
gjorts i Altabergs verksamhetsomride och en jimférelse har dven gjorts med forsiljningar i

()

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Kummelbergets industriomrade. Férsiliningar av grovplanerade industritomter i Altabergs
verksamhetsomride har skett pd prisnivan 1300 till 1400 kr/kvm tomtarea (T'A). Den
aktuella tomtritten har ej varit grovplanerad vid upplatelse. Diarmed bedoms markvirdet till
1300 kr/kvm TA. Tomtrittsavgilden ska motsvara 3,25 % av markvirdet, vilket ger en ny
avgild pa 51 000 kr/4r.

Tomtrittsinnehavaren har framstillt 6nskemal om frik6p av tomtritten 1 samband med
omreglering.

Vid de senaste omregleringarna for industritomtritter har fullmaktige beslutat att erbjuda
trikop till ett pris som ar ca 80 % av det bedomda markvardet.

I'linje med detta foreslar mark- och exploateringsenheten att tomtrittshavaren erbjuds att
frikopa tomtritten f6r 1040 kr/kvm x 1218 kv = 1 270 000 kr (avrundat). Detta pris
forutsitter att framstillan om frikop gors fore omregleringstidpunkten och att kopekontrakt
har undertecknats av tomtrittshavaren senast tre manader efter nimnda tidpunkt.

Dialog har forts med tomtrittsinnehavaren.

Bilagor
Bilaga 1 Karta

Tomas Vestetlin Inesa Lukonina
Tt Markchef Markingenjor
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Bilaga 1

Tyresovagen

Alta industriomrade i Alta
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/783-012

NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for forstudie utbyggnadskapacitet for skolor

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r investering om maximalt
4 miljoner kronor (delprojekt 98100333 kapacitetsutredning skolor) £6r framtagande av en
samlad overgripande forstudie av utbyggnadskapacitet i skolor. Medlen tas 1 ansprak fran
kommunfullmiktige den 16 juni 2014, § 124, beviljad ram {61 kundyalsanpassningar for skolor
(huvudprojektnummer 98000088).

Detta beslut fattas med stéd av punkten 37 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Behovet av ytterligare skolplatser dr stort i Nackas olika kommundelar enligt
utbildningsnimndens behovsprognos (UBN 2011/86-610). St6rst dr behovet i Boo, Sickla
och Alta. Byggenheten behéver ta fram en kapacitetsutredning med volymskisser som visar
vilka utbyggnadsmoijligheter som finns och inleder med att utreda féljande skolor:

- Bjorknis skola
- Boo Gards skola
- Orminge skola

- Sagtorpsskolan

- Sickla skola

- Ektorp/Borgvallaskolan

- Sigfridsborgsskolan
Arendet

Enligt utbildningsnimndens behovsprognos 2014-2030, 5 maj 2014, UBN 2011/86-610, se
bilaga D, finns det ett uppskattat behov av cirka 2 900 skolplatser for arskurs 1-6 fram till
2030 samt ytterligare cirka 1 100 skolplatser f6r drskurs 7-9.

()

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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NACKA

KOMMUN

Byggenheten behover ta fram en kapacitetsutredning som visar vilken langsiktigt héallbar
maximal utbyggnadskapacitet som kan astadkommas for respektive skola och inleder med
att utreda skolor i Boo, Sickla och Alta dir bristen pa skolplatser ir storst. Nagra skolor vill
omgaende Oka sin kapacitet och flera av skolorna har provisoriska 16sningar som behéver
ersittas med en langsiktig permanent 16sning. Byggenheten har i samrad med Vilfard skola
och utbildningsenheten, beslutat att inledningsvis utreda féljande skolor.

- Bjorknis skola

- Boo Gards skola

- Orminge skola

- Sagtorpsskolan

- Sickla skola

- Ektorp/Borgvallaskolan

- Sigfridsborgsskolan

Syftet med utredningen ar att med volymskisser presentera vilka skolor som kan byggas ut
och med hur méinga platser. I utredningen ingér att parallellt beakta matsal/ kokets
kapacitet, specialsalar, idrottsundervisningskapacitet samt med trafiklosning visa att man
klarar utbyggnationen inom respektive fastighet. P lingre sikt ska utbyggnadskapaciteten 1
kommunens samtliga skolor utredas.

Konsekvenser for barn

En vilplanerad och strukturerad miljé torde ha en positiv effekt pa barns inlirning och
utveckling. En forstudie enligt férevarande forslag underlittar f6r byggenheten i dess
uppdrag att forse skolverksamheterna med sadana miljéer och kan bidra till att gora
elevernas skoldag mer stimulerande.

Ekonomiska konsekvenser

Investering om maximalt 4 miljoner kronor (delprojekt 98100333, kapacitetsutredning skolor)
som tas 1 ansprak fran av kommunfullmaktige beviljad ram, 16 juni 2014 § 124, f6r
kundvalsanpassningar for skolor (huvudprojektnummer 98000088) Aterstir inom ramen for
huvudprojektet efter detta startbesked cirka 42 miljoner kronor.

Utredningskostnader som ej leder till genomforande belastar lokalenhetens och aktuell
fastighets resultat.

Bilagor

Behovsprognos forskole- och skolplatser 2014-2030

Lars Nylund Suzanne Lagerqvist
Tt enhetschef lokalenheten Projektledare

Enhetschef byggenheten Byggenheten

2(2)
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2014-04-23
Rapport
NACKA
KOMMUN
Utbildningsnamnden

Behovsprognos for forskole- och skolplatser 2014-2030

Sammanfattning och slutsatser

Forskola

Behovet av forskoleplatser fortsitter att 6ka men varierar mellan kommundelarna. Pa
Sicklaén och i Alta ir behovet av utbyggnad som stérst. Under den senare delen av
perioden finns ett underskott av platser. Det underskottet ér att hinfora till
Fisksitra/Saltsjobaden och Alta. Dir bér ytterligare platser planeras. Fér nirvarande dr 75
barn placerade hos anordnare utanfér Nacka. Under prognosperioden finns planering for
c.a. 2 500 nya foérskoleplatser. Utover de planerade platserna behovs ytterligare c.a. 450,
frimst i Alta och i Fisksitra/Saltsjobaden. Det betyder att antalet férskoleplatser behover
Oka med c.a. 3 000 for att mota efterfragan fram till 2030.

Grundskola

Efterfragan pa forskoleklass och arskurserna 1-6 ar tillgodosedd det niarmsta aret f6r hela
Nacka men stora variationer finns mellan kommundelarna. Behovet av ytterligare
skolplatser fér hela kommunen ir totalt c.a. 2 900 platser fram till 2030. I Boo och Alta
behovs en kapacitetsokning snarast. Prognosen visar att det 1 Boo behévs en ny skola med
placering i den sédra kommundelen. I Alta kommer den Skade efterfragan att motas av fler
skolplatser 1 f.d. Strandparkskolan. Pa vastra Sicklabn kommer behovet av skolplatser att
Oka med c.a. 2 000 platser. I prognosen finns 400 platser berdknade f6r skolan pa
Kvarnholmen. Det 6verskjutande behovet kommer att hanteras i planering for vistra
Sicklaon. Flera skolanordnare har visat intresse for att driva skola 1 omradet.

Efterfragan pa skolplatser i arskurserna 7-9 kommer att 6ka med c.a. 1 100 under perioden.
Underskott beridknas uppsta 2017. Utbudet skiljer sig mellan de olika kommundelarna. Det
ir i Boo och Alta som nya platser kommer att behévas omgaende. Eftersom det dven i
dessa omraden saknas platser for forskoleklass och arskurserna 1-6, bor de nya skolorna
kunna ta emot férskoleklass och arskurserna 1-9. Den marginal som idag finns pa Sicklaon
kommer att fyllas upp av elever fran niromradet vilket kan komma att innebira att
valfriheten f6r eleverna minskar totalt i kommunen. Det finns anordnare som visar intresse
tor att etablera skolverksamhet pa vistra Sicklabn och tva anordnare har sokt tillstind hos
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Skolinspektionen med start hostterminen 2015. Skolinspektionen har inte annu lamnat

besked om tillstind men start sker kommer det att paverka utbudet i en positiv riktning.

Bakgrund

Efterfrageprognosen for férskole- och skolplatser ér utbildningsnimndens planerings-

instrument gillande efterfrigan pa forskole- och grundskoleplatser totalt i Nacka och 1 de

olika kommundelarna. Prognosen utgar fran skollagens krav nir det giller nirhet till

forskolor och skolor vilket innebir generellt att plats ska erbjudas i barnets/elevens

niromrade. Kravet pa nirhet minskar allt eftersom barnet blir aldre.

Behovet av forskoleplatser och skolplatser har stadigt 6kat under de senaste aren i Nacka.

Anledningen ar den befolknings6kning som har skett och fortsitter att ske i kommunen.

Dir ar fraimst utbyggnaden pa vistra Sicklabn som paverkar det kommande behovet av

forskole- och skolplatser men dven utbyggnaden av Tollareomradet och Orminge centrum i

Boo. I Alta centrum planeras en kraftig 6kning av antalet bostider.

Antalet forskolebarn 1-5 ar beriknas att 6ka med 46 procent fran 2014 fram till 2030 vilket

innebar 3 16 0 barn 1 absoluta tal. Fran ar 2017 till 2028 beraknas antalet barn 6ka med 230 1

genomsnitt per 4r. Aldersgruppen 6-12 4r 6kar med 37 procent vilket innebir i absoluta tal

3 760 barn. Det ir fran ar 2022 och framat som denna aldersgrupp 6kar mest.

Aldersgruppen 13-15 ar beriknas 6ka med 58 procent vilket innebir en 6kning 1 absoluta tal

med 1 998 barn. Under perioden 2015-2022 kommer denna aldersgrupp att i genomsnitt

6ka med 187 stycken per ar.
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Metod

Prognosen grundas pa foljande férutsittningar:
e Befolkningsprognos f6r kommunens delomraden.
e Uppdelning av kommunen 1 sju delomraden.
e LEfterfragan pa forskoleverksamhet 2014.
e Dorskolornas och skolornas uppgifter om kapacitet for respektive ar.
e Antalet platser 1 pedagogisk omsorg

e Utfall av skolval

Befolkningsprognosen

Befolkningsprognosen omfattar aren 2014-2030 och utgar frin kommunens befolkning
2013-12-31. Till prognosen liggs arlig in- och utflyttning i kommunen. Slutligen beriknas
antalet f6dda och doda for respektive ar. In- och utflyttningen och fodelsetalen baseras pa
senast tillgangliga tredrsperiods medelvirde for Nacka kommun. Prognosen tar hansyn till
det framtida bostadsbyggandet under prognosperioden. Det innebir att om det intriffar
forskjutningar 1 tiden av fardigstallda bostider kommer detta givetvis att paverka
befolkningsutvecklingen och didrmed behovet av forskole- och skolplatser. Stora
nybyggnadsomraden 1 attraktiva ligen kan innebira en 6kad omflyttning i kommunen.
Detta kan medféra att aldersférdelningen pa omflyttningen inom kommunen blir en annan
an den som nybyggnadsomradena skulle fi om personerna som flyttar kom fran andra
kommuner till omradet. Detta paverkar da ocksa efterfragan pa férskole- och skolplatser f6r
det aktuella omradet.

Uppdelning i sju delomraden

Nacka kommun har delats i sju olika geografiska delomraden: vastra och 6stra Sicklaon,
sédra och norra Boo, Fisksitra, Saltsjobaden samt Alta. Uppdelningen syftar till att klarligga
skillnader 1 efterfragan och platstillgang mellan olika delomraden. Indelningen av de
geografiska omradena bygger pa nyckelkodsomraden. Det finns rérelser mellan kommun-
delarna och dessa beskrivs 1 delomradesavsnitten. Det innebar att ett omrade kan visa
underskott pd platser men efterfrigan ir tillgodosedd eftersom barnen/eleverna viljer skola
1 en annan kommundel. Denna rapport redovisar behoven av platser utifrin skollagens krav
pa nirhet.
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Efterfragan och tillgang pa platser

Efterfragan pa forskoleplatser mats genom det antal barn som ér placerade och de barn som
star 1 k6 och Onskar plats omedelbart. Tillgangen pa forskoleplatser har faststillts utifran de
uppgifter som anordnarna har limnat gillande maximal kapacitet. Kapaciteten varierar
naturligtvis nagot beroende pa de placerade barnens alder och behov av sirskilt stod. I
prognosen for tillgangen pa platser ingar planerad utbyggnad till f6ljd av nya
bostadsomriaden om inte annat anges. Enligt skollagen har forildrar ratt att fa forskoleplats
om de Onskar enligt forskolegarantin, att hinvisas till pedagogisk omsorg ir inte forenligt
med lagstiftningen. Av den anledningen har antalet platser 1 pedagogisk omsorg halverats
vid berakningen av antalet befintliga platser.

Antalet skolplatser beriknas utifran de uppgifter skolorna har limnat om sin maximala
kapacitet. Maximalt antal skolplatser ar fOr vissa skolor inte detsamma som nuvarande antal
elever. Exempelvis har nagra skolor lokalyta som mojliggor att de kan ta emot fler elever dn
vad som gors idag. Fristiende skolor har inget krav att ta in Nackaelever utan tar emot
elever utifran sin ko i enlighet med deras tillstaind fran skolinspektionen.

Observera att diagrammen som redovisas har olika skalor.

Totalt behov av forskole- och grundskoleplatser i Nacka

En forutsittning for foreliggande prognos ér att den planering som finns fér att mota
kommande behov kommer till stand. Det stiller krav pa en vil fungerande process dir alla
delar maste fungera effektivt.

Behovet av forskoleplatser fortsitter att 6ka men varierar mellan kommundelarna. Pa
Sicklaén och i Alta ir behovet av utbyggnad som stérst. Under den senare delen av
perioden finns ett underskott av platser. Det underskottet ér att hinfora till
Fisksitra/Saltsjiobaden och Alta. Dir bér ytterligare platser planeras. Fér nirvarande dr 75
barn placerade hos anordnare utanfér Nacka. I manga av dessa fall har forélder valt att
stanna kvar pa den forskola som barnet var pa innan de flyttade till Nacka i avvaktan pa att
fa den forskola som helst 6nskas. Under prognosperioden finns planering f6r c.a. 2 500 nya
forskoleplatser. Utover de planerade platserna behovs ytterligare c.a. 450, frimst i Alta och i
Fisksitra/Saltsjobaden.

Det dr oerhort viktigt att utbyggnadstakten halls som planerat och att det kommer till stand
en konkret planering fér det behov av platser som finns utéver de planerade. Om sa inte
sker kommer inte forskolegarantin att kunna hallas.

4(30)
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Efterfragan pa forskoleklass och arskurserna 1-6 ar tillgodosedd det narmsta aret for hela
Nacka men stora variationer finns mellan kommundelarna. Behovet av ytterligare
skolplatser fér hela kommunen ir totalt c.a. 2 900 platser fram till 2030. I Boo och Alta
behovs en kapacitetsokning snarast. Prognosen visar att det 1 Boo behévs en ny skola med
placering i den sédra kommundelen. I Alta kommer den ékade efterfragan att motas av fler
skolplatser 1 f.d. Strandparkskolan. Pa vastra Sicklabn kommer behovet av skolplatser att
Oka med c.a. 2 000 platser. I prognosen finns 400 platser berdknade f6r skolan pa
Kvarnholmen. Det 6verskjutande behovet kommer att hanteras i planering for vistra
Sicklaon. Flera skolanordnare har visat intresse for att driva skola i omradet. For ndrvarande
har Thorengruppen ansékt om tillstind hos skolinspektionen for att driva en F-9 skola 1
Nacka strand. Hur det paverkar utbudet kommer att kunna ses vid nastkommande prognos.
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Efterfragan pa skolplatser i arskurserna 7-9 kommer att 6ka med c.a. 1 100 under perioden.
Underskott berdknas uppsta 2017. Utbudet skiljer sig mellan de olika kommundelarna. Det
ir i Boo och Alta som nya platser kommer att behévas omgaende. Eftersom det dven i
dessa omraden saknas platser f6r férskoleklass och arskurserna 1-6, bér de nya skolorna
kunna ta emot forskoleklass och arskurserna 1-9. Den marginal som idag finns pa Sickladn

kommer att fyllas upp av elever frin niromradet vilket kan komma att innebara att

valfriheten for eleverna minskar totalt i kommunen. Det finns anordnare som visar intresse

for att etablera skolverksamhet pa vistra Sicklabn och tva anordnare har sokt tillstind hos
Skolinspektionen med start hostterminen 2015. Skolinspektionen har inte dnnu limnat
besked om tillstind men start sker kommer det att paverka utbudet i en positiv riktning.
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Forskola per delomrade

Boo

I Boo dr utbudet av platser tillrickligt dd det underskott som finns fangas upp av
pedagogisk omsorg (f.d. familjedaghem). I prognosen ingar utbyggnaden av férskoleplatser i
Tollareomradet och Orminge centrum.
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Norra Boo

I norra Boo finns det till hésten 999 férskoleplatser fordelade pa 16 anordnare. 1
pedagogisk omsorg har 84 barn plats. Fér norra Boo dr marginalerna mycket sma vilket
innebadr att planering for ytterligare platser bor finnas. Prognosen omfattar 190 nya platser.
Den férskoleutbyggnad som ingar i prognosen ir pa Telegrafberget och i Orminge centrum
i samband med att dessa omraden bebyggs ytterligare. I 6stra Orminge 6ppnar en ny
forskola till hésten 2014. Det ér f.d. Sandholmens férskola som kommer att ha ca 70
platser.

Forskola - norra Boo
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Sédra Boo

I sédra Boo finns det idag 1 282 forskoleplatser férdelade pa 19 enheter och 92 barn dr
placerade i pedagogisk omsorg. En ny forskola planeras vid Lotsvigen/Galdrvigen (nira
Boo girds skola) bygglov dr dnnu inte beviljat vilket innebir att det finns en risk nir det
giller start av forskolan. Denna forskola ska till en del ersitta nuvarande forskolelokaler
tillhérande Boo girds forskola eftersom tillfilligt bygglov finns dir och de lokalerna
kommer att behovas for att tillgodose behovet av skolplatser 1 omradet. S6dra Boo ar
svarprognostiserat och antalet barn i befolkningsprognosen har varierat under dren. Mot
den bakgrunden ir det nédvindigt att det finns en beredskap for att snabbt kunna utéka
antalet platser i omradet. De planerade platser som ingér i prognosen planeras i
Tollareomradet och Boo gardsomradet.

Forskola - s6dra Boo
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Sicklaon

Under kommande prognosperiod kommer det att behdvas c.a.1 600 nya férskoleplatser i
omradet. Det dr framfor allt under periodens senare del som behovet 6kar mest. Det ar
naturligtvis en f6ljd av Nacka stads framvixt. Behovet dr schablonberiknat da det idag inte
ar kant vilken blandning av bostider som det kommer att bli. Denna kraftiga 6kning av
forskoleplatser stiller stora krav pa planering och genomférande men ar fullt mojlig da det
handlar om nybyggnation dir férskolebehovet kan planeras in fran borjan.
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Ostra Sicklaén
Pa 6stra Sickladn finns det for nirvarande 11 enheter med 751 platser och 1 pedagogisk
omsorg ir 42 barn placerade. Behovet av forskoleplatser ér tickt pa 6stra Sicklaén. I den

nya bostadsbebyggelse som planeras i Ektorp centrum ingar en foérskola om 50 platser.
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Vistra Sicklaén

Pa vistra Sicklon finns idag 28 férskoleenheter med 1 531 platser och 8 barn ar placerade 1
pedagogisk omsorg. Vistra Sickladn dr fortfarande det omrade i Nacka dir barnantalet har
och kommer att 6ka kraftigast. Under perioden beriknas behovet av antalet férskoleplatser
6ka med c.a. 1 600. I den pagaende planering f6r Nacka stad dr det denna volym som det
ska beredas plats for.
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Fisksdtra och Saltsjobaden

Barnantalet 6kar i bade i Saltsjobaden och 1 Fisksitra. Eftersom c.a. 100 barn fran Fisksitra
idag dr placerade i Saltsjobaden visas en gemensam prognos for de bada omradena. Den
brist pa platser som antas fran prognosperiodens mitt beror framfér allt pa att antalet barn
Okar i Fisksdtra men dven i Saltsjébaden uppstar ett underskott av platser vid
prognosperiodens slut. Forslag pa atgirder for att bristsituationen inte ska uppsta beskrivs
under respektive omrade.

Forskola - Fisksatra/Saltsjobaden
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Fisksitra

I Fisksitra finns 395 forskoleplatser férdelade pa sex enheter och 18 barn dr placerade i
pedagogisk omsorg. Antalet barn och diarmed efterfragan dr ungefir pa samma niva som vid
foregiende prognos. Underskottet pd platser dr marginellt dd en del féréldrar viljer
torskolor 1 Saltsjobaden. For narvarande ar c.a.100 barn fran Fisksitra placerade 1
Saltsjébaden. Den férskoleutbyggnad som idr planerad med anledning av nybyggnationen i
Fisksdtra kommer inte att racka vilket innebdr att det maste planeras for ytterligare
utbygenad av férskoleplatser. Det finns idag en 6verkapacitet i vissa skol- och
torskolelokaler som kan ticka delar av det 6kade behovet. Sedan far resterade behov tickas
av den nybyggnation som sker.
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Saltsjéobaden

I Saltsjébaden finns idag 13 anordnare som har 776 platser. I pedagogisk omsorg ér

23 barn placerade. Efterfrigan pa forskolplatser sjunker nagot i Saltsjobaden under de
kommande aren for att sedan 6ka mot slutet av perioden. For att mota den 6kade
efterfragan pa férskoleplatser och dven skolplatser f6r barn i de yngre aldrarna foreslas att
en enhet byggs dar Solsidans skola var beligen. Den enheten bor vara organiserad sa att
forskolebarn och skolbarn till arskurs tre kan tas emot. Detta skapar en bra flexibilitet vilket
innebar att forandringar 6ver tid i efterfraigan kan métas.
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Alta

I Alta finns 14 forskoleenheter med 841 platser och 110 barn 4r placerade i pedagogisk
omsorg. Antalet férskolebarn har 6kat i omradet och kommer dven gora sa under hela
perioden. Nya férskolor finns planerade fér Alta centrum och Altadalen. Behovet av platser
i Alta centrum ir naturligtvis beroende av den kommande dimensioneringen av bostider i
omradet vilken idag dr osiker vilket medfor osikerhet i prognosen. Allt eftersom
planeringen blir mer konkret kommer behovet av forskoleplatser att kunna sikerstillas
bittre. Sa det underskott som prognosen visar kommer att kunna atgirdas.

Forskola - Alta
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Forskoleklass och arskurs 1-6 och forskoleklass

Boo

Det rader brist pa skolplatser i Boo och utbildningsndimnden har sedan ett antal ar
konstaterat att sd dr fallet. Situationen har I6st genom utbyggnad av Myrsjoskolan och
Sagtorpsskolan. Underskottet av platser kommer att 6ka de nirmsta aren. Det innebir att
det finns ett behov av en ny skola i Boo omgaende. I planprogrammet for sydostra Boo
finns en skoltomt planerad. Det dr dock inte mojligt att avvakta den planprocessen eftersom
behovet av ytterligare skolplatser finns de ndrmsta aren. I forslag till planprogram for
Orminge centrum féreslas en utbyggnad av Orminge. Det alternativet bor snarast utredas sa
utbygenad av skolan kan goras sd snart som méjligt. Byggenheten bor pa kort sikt se vilka
skolor som kan 6ka sin kapacitet och dessutom starta planering f6r en ny skola.

Forskoleklass och arskurs 1-6, Boo
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Norra Boo

I norra Boo fanns det ett 6verskott av skolplatser vid féregiende prognos och det kvarstar
fortfarande men vid periodens slut kommer ett underskott att finnas. Overskottet av platser
tylls av elever fran sédra Boo som viljer skola i den norra kommundelen. Myrsjoskolan och
Sagtorpsskolan har okat antalet skolplatser for att méta efterfragan. I norddstra Boo 6kar
antalet skolbarn under hela perioden.

Forskoleklass och arskurs 1-6, norra Boo
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Sédra Boo

Precis som vid féregiaende prognos for soddra Boo finns det ett underskott av skolplatser
som balanseras av att ett antal barn viljer skola i norra Boo. Dock 6kar underskottet pa
platser markant de kommande édren och efterfrigan pa skolplatser i sédra Boo kommer att
6ka. Det innebir att en 6versyn bor goras for att bygga ut befintliga skolor och att dven som
tidigare konstaterats maste planering f6r byggande av en ny skola startas omgaende. Nir nya
forskolan pa Lotsvigen vid Boo gird ér firdig kommer det att frigbras lokaler pa Boo gérds
torskola som kan konverteras till skollokaler.

Forskoleklass och arskurs 1-6, sédra Boo
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Sicklaon

Pa Sicklaén finns det ett stort utbud av skolplatser under prognosperiodens forsta del.
Nigra av skolorna dr mycket efterfraigade och dir har en utbyggnad skett. Det giller
framfor allt Jdrla skola som har genomgatt en stor utbyggnad. En viktig aspekt nir det giller
kapaciteten ar att skolorna pa Sicklon dven efterfragas av elever fran andra kommundelar
exempelvis Internationella Engelska Skolan och Kunskapsskolan 1 Nacka vilket innebar att
overskottet pa platser inte dr sa stort som prognosen visar. I prognosen ingar inte den
utbygenad som miste ske till f6ljd av bostadsbyggandet pa vistra Sicklaén dérav det stora
underskottet av platser vid periodens slut. En ny skola kommer att behévas och utbyggnad
av nigon befintlig skola. En skolanordnare, Thorengruppen, har ansékt om tillstind hos
skolinspektionen att starta en F-9 skola i Nacka strand hostterminen 2015. De platserna
ingar inte i prognosen da tillstind dnnu inte beviljats. Om Thorengruppen far tillstind och
viljer att starta skolan kommer utbudet av skolplatser att 6ka betydligt pa vistra Sickladn.

20 (30)
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Ostra Sicklaén

Prognosen for 6stra Sickladn visar samma behov som féregaende. I omradet finns det
tillrickligt med skolplatser dock med mycket liten marginal. Det innebdr att beredskap bor
finnas for eventuell utbyggnad av befintliga skolor.

Forskoleklass och arskurs 1-6, 6stra Sicklaon
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Vistra Sicklaén

I omradet finns ett stort utbud av skolplatser. Hir giller ssmma fenomen som i Boo att
nagra skolor dr mer efterfragade dn andra. Vissa skolor i omradet tar dven emot elever fran
andra kommundelar. Efterfragan pa skolplatser kommer att 6ka med c.a. 2 000 under
perioden vilket beror Nacka stads framvixt. Behovet av nya skolplatser dr framfor allt i
slutet av prognosperioden. Om efterfragan pa skolplatser pa vistra Sickladn fran elever i de
ovriga kommundelarna fortsitter dr behovet av skolplatser dn storre. Det finns ett stort
intresse fran skolanordnare att starta verksamhet pa vistra Sicklaén och det ar viktigt att
detta intresse moéts pa ett konstruktivt sitt fran berérda enheter i Nacka kommun. Den
planerade utbyggnad som finns i prognosen ir skolan pa Kvarnholmen som antas komma
att byggas 1 etapper. I kommande planprogram och detaljplaner kommer behovet av nya

skolplatser inga.
Forskoleklass och arskurs 1-6, vastra Sickladn
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Fisksatra och Saltsjobaden

Om Fisksitra/Saltsjobaden ses som ett omrade finns det tillricklig med skolplatser for
nirvarande. Det dr manga elever fran Fisksitra som viljer att ga i skola i Saltsjobaden och
da frimst i Igelboda skola. Idag kommer c.a.50 procent av Igelboda skolas elever fran
Fisksitra. Dirfor dr det i detta sammanhang av virde att se utbudet och behovet av
elevplatser f6r dessa omraden sammantaget.

Forskoleklass och arskurs 1-6, Fisksatra/Saltsjobaden
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Saltsjobaden
I Saltsjobaden finns det ett 6verskott av skolplatser som efterfragas av elever fran Fisksitra.
Det innebir att utbudet ticker efterfragan. I 6vrigt se kommentarer ovan.

Forskoleklass arskurs 1-6, Saltsjobaden
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Fisksdtra

I omrédet finns en balans mellan utbud och efterfragan eftersom manga barn fran Fisksitra
viljer skolor i Saltsjobaden och pé Sickladn. I Fisksitra har skolenheterna anpassat sin
kapacitet efter den efterfragan pa skolplatser som finns. Det innebdr att det finns en
6verkapacitet nir det giller skollokaler. Dock visar prognosen pa ett underskott av platser i
slutet av prognosperioden. Hur det kommer att paverka efterfragan av skolplatser i omradet
kommer kommande skolval att utvisa.

Forskoleklass och arskurs 1-6, Fisksdtra
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Alta

Prognosen for Alta visar detsamma som foregiende ars d.v.s. en kommande stor brist pa
skolplatser. Sigfridsborgs skola kommer att byggas ut for att kunna méta den 6kade
efterfrigan frin de nya bostadsomridena sédra Hedvigslund och Altadalen. Det sker genom
att Sigfridsborgs forskola flyttar till den nya férskolan i Altadalen och pa si sitt frigdrs
lokaler. Utbyggnad av Sigridsborgs skola ingar 1 prognosen. Lokalenheten har slutit avtal
med Inspira férskolor och skolor AB vilka kommer att driva férskola och skola i f.d.
Strandparkskolans lokaler och dirmed bor bristen pa skolplatser var avhjalpt.

Foérskoleklass och arskurs 1-6, Alta
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Arskurs 7-9

Nir det giller arskurserna 7-9 ar rorligheten bland eleverna storre dn i de yngre aldrarna. Av
den anledningen presenteras prognosen uppdelad pa de fyra kommundelarna. Det finns
dessutom en rérlighet inom kommundelarna.

Boo

Prognosen visar som tidigare ett stort kommande behov av ytterligare skolplats f6r
arskurserna 7-9. Ndgot som bor atgirdas infér kommande ldsar. Det innebir dven att detta
behov bor vigas samman med behovet av ytterligare skolplatser f6r férskoleklass och
arskurs 1-6 1 omradet, vilket innebir att en ny F-9 skola bor byggas i Boo.
Utbildningsnamnden har sedan nagra ar tillbaka papekat detta faktum men fortfarande finns
ingen l6sning pa hur efterfragan pa kort sikt ska motas.

Arskurs 7-9, Boo
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Sicklaon

Manga elever fran 6vriga kommundelar 1 Nacka viljer att skola pa Sickladn. Dirfor finns ett
overskott nir antalet platser stalls mot antalet 13—15-aringar i omradet. Antalet barn i
aldersgruppen kommer att 6ka med c.a. 900 under perioden och mot den bakgrunden bor
antalet skolplatser ocksa 6ka i samma omfattning. Om antagandet gors att efterfragan pa
skolplatser fran andra omraden dr konstant. Det dr tva anordnare som sokt tillstind hos
skolinspektionen for att starta arskurserna 7-9 lisiret 2015/2016. Detta eventuella tillskott
av skolplatser ingar inte i prognosen da skolinspektionen dnnu inte beviljat tillstand.

Arskurs 7-9, Sickladn
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Fisksatra/Saltsjobaden

I omradet far alla elever sitt skolval tillgodosett trots den underkapacitet som finns. Under
perioden Okar antalet elever 1 Saltsjobaden och i Fisksitra minskar antalet elever i
aldersgruppen vilket innebir att efterfragan ir tillgodosedd.

Arskurs 7-9, Fisksatra/Saltsjobaden
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Alta

I omrédet finns det skolplatser till de som 6nskar. Méanga elever viljer att ga arskurserna 7-9
i skolorna pa Sicklaén. Dock 6kar underskottet av platser snabbare dn vad som tidigare
prognos visade. Prognosen visar en 6kad efterfragan pa skolplatser vilket kommer att 16sas
med Inspira férskolor och skolors AB etablering i Alta .

Arskurs 7-9, Alta
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/344-513

Kommunstyrelsen

Strategi for cykelsatsning i Nacka

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige anta ”Strategi for cykelsatsningar i Nacka”.

Sammanfattning

Syftet med ett nytt styrdokument om cykelsatsningar i Nacka ér att de satsningar och
utbyggnader som gors f6r cykel 1 Nacka kommun ska ges forutsittningar att ske pa ett
effektivt och prioriterat sitt. Mélet med den cykelstrategi som nu féreslas ar att det ska bli
enklare, snabbare och sikrare att cykla och kombinera resandet med cykel och
kollektivtrafik. Malet dr dven att andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Stadsledningskontorets forslag till styrdokument dr identiskt med det dokument som
tekniska nimnden har foreslagit, men som nimnden har benimnt cykelplan. Utifran vad
kommunstyrelsen har lagt fast om styrdokuments bendmningar och innehall, ir innehallet i
detta dokument en strategi, inte en plan.

Arendet

Den foreslagna strategin for cykelsatsningar i Nacka behandlar principer for arbete kring
detaljutformning, drift och underhall, cykelparkeringar och cykelvagvisning. Strategin tar
dven upp fragor kring kommunikation och beteendepaverkan samt behovet av tydligare
mitning och uppféljning av cykeltrafiken. Den innehaller aven en édtgirdsplan dir
nyanliggning och férbittring av cykelvignitet foresls. Atgirdsplanen inrymmer ocks
forbittringsatgarder for drift och underhall, cykelparkeringar, cykelvigvisning och
kommunikationsinsatser.

Detta forslag till styrdokument har arbetats fram under 2013 och tekniska nimnden beslot
vid sitt sammantride den 17 december 2013 att skicka ut det nimnden benimnde som
cykelplanen pa remiss. Remisstiden pagick mellan 19 december 2013 till 28 februari 2014.
Totalt inkom 39 yttranden frain nimnder, myndigheter, organisationer, intresseforeningar
och allminhet, se bilaga 2, samradsredogorelse, f6r fullstindig summering.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Efter inkomna yttranden har justeringar i styrdokumentet gjorts. En av de storsta
forindringarna dr ett nytt kapitel om stadsplaneringens betydelse for att skapa trygga och
attraktiva cykelvigar. En annan betydelsefull dndring ir att styrdokumentet pa ett tydligare
satt behandlar kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Mindre justeringar har
dven gjorts i atgirdsplanen dér nya linkar har tillkommit och omprioriteringar gjorts mellan
de olika atgirdsforslagen.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott framférde 1 sitt yttrande fragor kring
benimningen pé styrdokumentet. Oavsett om “cykelplan” hor till de vedertagna sa skickar
det fel signaler om vad styrdokumentet syftar till som ingdende del 1 styrningen av Nacka
kommuns verksamhet. Till sitt innehall ar detta styrdokument en strategi, utifran
kommunstyrelsens beslut om benamning pa olika styrdokument. Detta tydliggors ocksa av
tekniska nimndens forslag att dokumentet ska ha en underrubrik som ér ”strategi f6r
cykelsatsning”. Shakespeare ma ha sagt att en ros doftar lika gott vilket namn den 4n har
men det giller inte for styrdokument. Benimningen signalerar vilken typ av innehall man
ska forvanta sig och ocksa vilka beteenden och skeenden som den styr. Ett dokument som
ska fungera som en strategi ska inte heta plan. Det leder fel i styrningen. Med avvikelse fran
tekniska nimndens beslut den 26 augusti 2014, § 133, féreslar stadsledningskontoret darfor
att detta styrdokument bendmns efter sitt innehall, ett innehall som tekniska nimnden
manifesterat genom sitt forslag till underrubrik. Utskottets synpunkter 1 6vrigt dr beaktade 1
tekniska nimndens forslag.

Det har innehaller strategin

Mal, syfte och fokus

Milet med cykelstrategin ér att
e det ska bli enklare, snabbare och sikrare att cykla i Nacka
e kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik ska forbittras
e andelen cyKklister ska 6ka under alla delar av aret

Cykelstrategin har ett 6vergripande syfte formulerat som att
e “de satsningar och utbyggnader som gors for cykel i Nacka kommun ska ske pa ett
effektivt och prioriterat sitt”.
Vidare ska cykelstrategin
e “fungera som underlag f6r planering, planliggning och utformning av det fysiska
rummet och dven som underlag och planering av drift och underhall samt
kommunikation.”
Cykelstrategin en innehaller forslag pa
e fysiska cykelitgirder
e grundliggande principer for bland annat detaljutformning, cykelparkeringar,
vigvisning och underhall

2(4)
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Sammantaget ska den fungera som underlag f6r budget- och verksamhetsplanering.

Fokus ligger pa resor till och fran arbetsplatser och skolor; viljer fler cykel kan onddiga
bilresor undvikas och kollektivtrafiken avlastas.

Tre kategorier cykelvagar
For att uppna syfte och mal med cykelstrategin delas cykelvagarna in i tre kategorier,
baserade pa en genomford inventering som knyter an till den regionala cykelplanen;
e regionala cykelstrak
e huvudcykelnit
e lokalcykelnit

Kopplingen inom och mellan kommundelar, lokalisering av kommundelscentra,
kollektivtrafikpunkter, skolor, arbetsplatser och idrottsplatser har varit viktiga delar i
klassificeringen. Inventeringen har genomférts dven pa strickor dir det saknas
cykelvig/bana men dir det bedéms finnas en stor potential att 6ka antalet resor med cykel.

Cykelstrategin redovisar fyra regionala cykelstrak i Nacka; Virmdéstriket, Altastriket,
Saltsjobadsstriket och Tyresostraket. Ett regionalt cykelstrak ska ha hégre standard och
stora krav pa framkomlighet och trafiksikerhet. En fart av 30 kilometer i timmen ska vara
mojlig pa de minst 4,3 meter breda straken. De ska vara enhetliga genom linet.

Huvudcykelnitet binder ihop olika delar inom kommunen och ér linkar bade till
kollektivtrafik och till de regionala straken.

Lokalcykelnit ar precis vad det later som; cykelvagar inom bostadsomraden, skolbarnsvigar
och linkar till de tvé storre formerna av strak. Utformningen foljer vad som dr méjligt pa
platsen.

Cykelstrategin definierar vad som krivs for vart och ett av typerna av strak och anger
dirmed vad medborgarna och andra som tar sig fram med cykel genom kommunen, ska
kunna férvinta sig i form av standard och utformning. Strategin framhaller att parkeringar
ar en viktig del av cykelinfrastrukturen. Stoldsdkerhet, nirhet till malet, viderskydd,
kapacitet och trygghet anges som viktiga aspekter. Kombinationen cykla/dka kollektivt ska
underlittas.

Aven vigvisningen ir en viktig del i cyklandet, som anges att den ska vara kontinuerlig,
tydlig, lattforstaelig och av god standard.

3(4)
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Drift och underhall

Cykelstrategin innehaller dven ambitionsnivéer for drift och underhall, vintertid och
sommartid i form av riktlinjer. Den anger att tillsyn ska ske var fjortonde dag pa de
regionala cykelstraken for att sikerstilla en god standard. Det 6vriga strakformerna far en
tillsyn som anpassas efter behov.

Ekonomiska konsekvenser

Varje enskilt atgirdsobjekt kommer att gd upp som ett enskilt investeringsprojekt for beslut.
Realiseras alla delar 1 cykelstrategin uppskattas den totala kostnaden till 280 miljoner kronor.
Kostnader f6r nyanlidggningar och férbittringsatgirder i cykelvagnatet uppskattas till ca 220
mnkr och resterande ca 60 mnkr miljoner dr berdknade f6r utrustning for forbattrad drift
och underhall, fler cykelparkeringar, férbittrad cykelvagvisning, uppféljning och mitning av
cykeltrafiken samt kommunikationsatgarder inom cykelomradet.

Malaret f6r cykelstrategin ar 2030 vilket skulle innebidra en investering motsvarande 16,5
miljoner kronor per ar. Det foreligger osakerhet kring kostnadsbedémningarna da
atgardsforslagen inte ar detaljstuderade och att kostnaderna ar berdknade

fran schablonvirden.

Bilagor
Bilaga 1: Cykelstrategi 2014

Bilaga 2: Samradsredogorelse
Bilaga 3: Protokollsutdrag TN §133, 2014-08-26

Lena Dahlstedt Dag Bjorklund
Stadsdirektor Teknisk direktor
Stadsledningskontoret
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STRATEGI FOR CYKELSATSNINGAR

NACKA KOMMUN

Trafikenheten ¢ 181 31 Nacka * Telefon 08-718 80 00
E-post: trafik@nackase * www.nacka.se
Projektledare: Emil Hagman, Kristofer Rogers
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Stockholmsregionen vixer stindigt
och befolkningsprognoserna visar att
vi kommer att vixa med cirka 400 000
invanare fram till 2030". I takt med

att regionen vaxer utsatts transport-
systemet for allt hirdare pafrestningar.
I rusningstrafik ar det idag redan tringt
och trafikanter har i manga fall svirt att
berikna sin restid. Fran nationell niva
ner till regional och kommunal niva
finns ambitionen att andelen bilresor
ska minska och 6ka andelen hallbara
transportsitt sasom kollektivtrafik och
cykel.

I Nacka planeras ett stort antal nya
bostadsomraden och arbetsplatser. Be-
folkningen beraknas 6ka med cirka
38 000 invanare fram till 2030. Den
storsta okningen kommer att ske pa
vistra Sickladn. Infrastrukeuren har
en central roll for utvecklingen dir
ett effektivt och klimatanpassat trans-
portsystem ar nodvandigt for att skapa
ett hillbart samhille. Cykeln som
transportmedel har en given plats i ett
hallbart transportsystem och en del i en
hallbar framtid i Nacka.

Att cykla till jobb och skola eller pa
fritiden ir ofta ett effektivt sitt att resa.
Det dr smidigt, enkelt, miljovanlig,
billigt, bra for folkhalsan och bidrar till
en mer héllbar miljo. Cykeln kraver lite
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utrymme och ar ett palitligt firdmedel dir resan tar unge-
far lika ling tid varje dag och dar det ofta gar att parkera
ndra sin malpunke.

Det ar samhillsekonomiskt [6nsamt att satsa pa cykel-
investeringar. Studier visar att satsningar pd cykel har hoga
nyttokostnadskvoter, framfor allt i jimférelse med andra
satsningar i infrastrukturen. Varje investerad krona ger
med andra ord mer tillbaka i form av vinster i trafiksiker-
het, miljo, kortare restider och forbittrad hilsa. Det finns
dirmed ménga fordelar med cykling, bade for den enskilde
och for samhallet i stort.

Under de senaste aren har andelen cyklister okat, bade
i kommunen och i regionen i stort. En positiv trend, men
for att bibehalla trenden ir det av vikt att det finns ett sam-
manhingande och utbyggt cykelvignit som ir attrakeivt,

har hég framkomlighet, trafiksikerhet och tillganglighet.

'RUFS 2010
2 Oversiktsplan for Nacka kommun. Hallbar framtid i Nacka (2012).

I Nacka kommuns 6versikesplan fran 2012 ér det 6vergri-
pande mélet E## hillbart Nacka’. En av utmaningarna och
mélomradena som pekas ut i dversiktsplanen ir att skapa
ett komplett och klimatanpassat transportsystem. Milet

ar att trafiksystemet ska vara utformat si att andelen resor
till fots eller med cykel 6kar. Att ta fram en cykelplan anges
som ett led i detta malarbete.

Resor med cykel ska utgéra minst 20 procent av alla
huvudresor i stockholmsregionen ar 2030. Det dr malbil-
den for det forslag till Regional cykelplan for Stockholms lin
2014-2030 som tagits fram i ett samverkansprojekt mellan
Trafikverket, Stockholms lins landsting, Lansstyrelsen i
Stockholms lan och linets kommuner®. Planen ger en rad
forslag till atgdrder for hur den regionala infrastrukturen
for cykel ska byggas ut pé ett enhetligt sitt och skapa fram-
komliga, gena, sikra och trygga cykelstrak for arbetspend-
ling i hela Iinet. I planen pekas regionala cykelstrak ut som
ar av sdrskild vikt for arbetspendling.

Pé nationell niva ar den senaste cykelstrategin fran ar
2000 och hir pekas tva overgripande mal ut; att cykeltrafi-
kens andel ska 6ka och att det ska bli sikrare att cykla.

I regeringens senaste infrastrukturproposition 2012/13:25
gors bedomningen att “zgarder for okad och siker cykling
har potential att bidya till utvecklingen av ett effektivt och
ldngsiktigt hallbart transportsystem”. Vidare anges att ande-
len korta resor med cykel bor 6ka och att kombinations-
resor med cykel och kollektivtrafik bor underlattas.

* Tillvaxt miljé- och regionplanering och Landstingets trafikférvaltning
(SLL), Trafikverket Region Stockholm, Lansstyrelsen i Stockholms
1an (2013). Regional cykelplan for Stockholms Idn 2014-2030. Remiss-
version 2013-03-25.



Syftet med strategin ér att de satsningar och utbyggnader
som gors for cykel i Nacka kommun ska ske pa ett effek-
tivt och prioriterat sitt. Cykelstrategin ska fungera som
underlag for planering, planliggning och utformningav det
tysiska rummet och dven som underlag och planering av
drift och underhall samt kommunikation. Dels innehaller
strategin forslag pa fysiska cykelatgarder och dels grundlig-
gande principer for bland annat detaljutformning, cykelpar-
keringar, vigvisning och underhall. Strategin ska dven fung-
era som underlag for budget- och verksamhetsplanering.

Mialet med cykelstrategin ar att det ska bli enklare,
snabbare och sikrare att cykla i Nacka. Kopplingen mellan
cykel och kollektivtrafik ska forbattras och andelen cyklis-
ter ska 6ka under alla delar av dret.

Cykelstrategin behandlar olika typer av cykling men
fokus ligger pa resor till och fran arbetsplatser och skolor.
Potentialen att forindra resebeteendet for dessa ir stort
dé dessa resor gors frekvent och ar i manga fall tillrackligt
korta for att goras med cykel. Viljer fler cykeln kan oné-
diga bilresor undvikas och kollektivtrafiken avlastas.
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Nacka har med sitt geografiska lige goda forutsittningar
for att cykelpendlingen ska utgora en hog andel av den
totala arbetspendlingen. Av Nackas 41 000 forvarvsarbeta-
re arbetar 15 400 i Stockholms innerstad, 4 300 i soderort
och 12 800 inom kommunen. Det finns idag cirka 29 000
arbetsplatser i kommunen och av dessa forvirvsarbetare
bor 12 800 i Nacka, 4 200 i sdderort, 3 000 i innerstaden
och 2 100 i Virmds. Totalt pendlar 28 000 ut frin kom-
munen, 16 000 in till kommunen och 12 800 inom kom-
munen®*. Av det totala antalet pendlingsresor sker alltsd de
flesta resor inom kommunen eller till och fran nirliggande
kommuner.

En Stockholmscyklist arbetspendlar i genomsnitt
9 kilometer enkel vig men manga pendlar betydligt lingre.
Det maximala pendlingsavstindet som bedémts vara rim-
ligt for cyklister 4r 20 kilometer enkel vig, vilket motsvarar
en restid pa 45-60 minuter med en hastighet pa 20-25 kilo-
meter i timmen’. Avstindet till Stockholms innerstad dit
merparten av antalet arbetspendlingar sker ligger saledes
inom ett rimligt avstand frin de flesta delar av Nacka (se
tabell). Avstindet till nirmsta storre kollektivtrafikplats
ar emellertid sillan lingt vilket gor att kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik ar ett attrakeive fardsice for
manga av Nackas invinare.

NACKA KOMMUN

AVSTAND TILL DANVIKSBRON FRAN:

Slussen 2 km
Nacka Forum 4 km
Skurubron 7 km
Orminge centrum 10 km
Alta (Erstaviksvagen) 10 km
Fisksatra centrum 11 km
Saltsjobadens station 15 km
Varmdéviagen, Insjon 15,5 km

Gena, sikra, bekvima cykelvigar med hog framkomlig-
het 4r en forutsttning for att cykeln ska vara ett attraktivt
fairdmedel och en forutsittning for att andelen resor med
cykel ska kunna 6ka. I Nacka gar det att né stora delar av
kommunen pa separerade cykelbanor och cykelvigar. Det
finns dock flera saknade linkar dir det saknas separerad
infrastrukeur for cykel. Exempelvis saknas separata cykel-
vagar till och fran Saltsjobaden och dirtill dr cykelvignitet
i denna kommundel daligt utbyggt. For att 6ka cykelns
attraktivitet ar det en viktig forutsittning att det finns
ett sammanhingande och vil utbyggt cykelvignit i hela
kommunen.

* Spolander, Krister (2012). Underlag for regionalt cykelvéignét i
Stockholms Idn. Pendlingsrelationer mellan bostdder och arbetsplatser.

® Tillvaxt milj- och regionplanering och Landstingets trafikférvaltning
(SLL), Trafikverket Region Stockholm, Lansstyrelsen i Stockholms lin
(2013). Regional cykelplan for Stockholms Idn 2014-2030. Remissversion
2013-03-25.
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Cykelvignitet i Nacka ar av varierande standard. En del
strackor ar vil utbyggda med tydliga bredder medan det pa
andra strickor saknas bra infrastruktur. Ett genomgaende
problem ir att en stor miangd av cykelinfrastrukturen ér
skapad under en tid da infrastrukturplaneringen var foku-
serad pa bilismen och det inte pendlades med cykel som
det gors idag. Andelen som anvinder cykel f6r sin arbets-
resa har 6kat de senaste aren och likasa reslingden. Dagens
cykelpendling har hégre hastighetsansprak vilket stiller
hégre krav pa utformningen av infrastrukeuren.

Dagens cykelvignit visar manga ganger tydliga brister i
detaljutformningen sasom felplacerade stolpar, trad, rick-
en, vaderskydd, grindar och stenar. Andra vanliga problem
ar onodiga och svarcyklade sidoforskjutningar, kantstens-
overkorningar, smala passager, avsaknad av vigmarkeringar
och annan malning pa cykelbanan. Avsaknaden och daligt
underhallna cykelparkeringar och bristfillig cykelvigvis-
ning ar ytterligare brister som ar forekommande i Nacka.
For att skapa ett attraktivt och sammanhillet transportnit
ar det viktigt att alla typer av brister lings cykelvignitet ses
over och atgirdas.

I en undersokning frin 2013 lyfter cyklister i Nacka
fram drift och underhéllsrelaterade frigor som en av de
viktigare forbattringsatgarderna. Bristfillig vintervaghall-
ning, sandupptagning och siktskymmande vegetation var
nigra av de aspekeer som lyftes fram. Andra forbattrings-
atgirder som ansigs vara viktiga var olika typer av f6rhojd
standard av det befintliga cykelvagnatet. For trangt for att
passera framforliggande cyklist, konflikt med giende och
diligt utformade korsningar och busshallplatser var nagra
av bristerna som belystes.
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Trafikmangd

Cykelrakningar har genomférts i Nacka genom aren

men de saknas kontinuerlig statistik for att kunna se hur
cyklingen har utvecklats. Statistik fran andra nirliggande
kommuner visar emellertid att antalet cyklister i stort har
okat kraftigt de senaste aren. Rikningar fran Stockholm
stad visar exempelvis att antalet passager over det si kall-
lande innerstadssnittet (tullarna till innerstaden) har kat
med 76 procent de senaste 10 aren®.

I Nacka finns sedan andra halviret av 2013 tva fasta mit-
punkeer for cykel. Toppnoteringar frin september ménad
visar cirka 4 300 cykelpassager/dygn vid kommungrinsen
mot Stockholm stad i tunneln under Sicklavigen och cirka
1 000 cykelpassager/dygn 6ver Skurubron.

Trafiksakerhet

Utgingspunkten i Nacka kommuns arbete med
trafiksikerhet ar att ingen skall dodas eller skadas svart

i trafiken. Kommunen har ett ansvar att skapa en siker
och forlatande trafikmiljo, dar olyckor inte ska leda il
allvarliga skador eller dodsfall. Samtidigt har individen ett
ansvar att folja regler och lagar och visa hinsyn i trafiken.
Den viktigaste atgirden for att minimera allvarhetsgraden
bland olyckorna ir att se till att motorfordonens hastighet
ar lag i de punkter eller lings med de strickor dar oskyd-
dade trafikanter vistas.

De senaste tio aren mellan 2003-2012 har 237 trafik-
olyckor dar cyklister varit inblandade registrerats i Nacka.
Statistiken bygger pa polis- och sjukhusrapporter som samlas
i olycksdatabasen STRADA”. Det verkliga antalet olyckor
ar troligtvis storre dd manga olyckor framfér allt lindriga
cykelolyckor varken kommer polisen eller sjukvarden till
kinnedom.
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CYKELOLYCKOR PER AR OCH SVARIGHETSGRAD | NACKA, 2003-2012
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CYKELOLYCKOR MELLAN OLIKA TRAFIKSLAG | NACKA, 2003-2012
Lastbillstip 2 %, antal 4 — [ Buss 4 % ancal 9

Singel 45 %, antal 105

Personbil 33 %,
antal 76

Moped 4 %, antal 10

Djur 0 %, antal 1
Cykel 9 %, antal 21

Fotgingare 3 %, antal 8

Statistiken visar en kraftig 6kning av antalet cykelolyckor
mellan 2003-2012. Denna trend ar dock nédgot missvisande
och kan till stora delar forklaras av att sjukhusen i lanet
anslutit sig till inrapporteringssystemet forst pa senare ar.
Séa sent som 2011 anslét sig det sista sjukhuset i linet och
dérfor dr det i dagslaget svart att dra nagra riktiga slutsatser
om utvecklingen av olycksstatistiken for cyklister.

Singelolyckor ar den vanligaste olyckstypen for cyklister.
Cykeln ir ett balansfordon vilket gor cyklister kansliga
for ojamnheter och kraftiga inbromsningar. Nationellt
satt utgor singelolyckorna cirka 70 procent av antalet
cykelolyckor. I Nacka ar motsvarande siffra 45 procent.
Samtidigt ar andelen olyckor dir cykel och personbil r
inblandade betydligt storre i Nacka an nationellt. Vad
skillnaderna beror pa ar svart att siga men det kan bero
pa att mer cykling sker i blandtrafik i Nacka, pa bristfillig
utformning vid korsningspunketer eller att det helt enkelt
sker firre singelolyckor i Nacka 4n nationellt.

Cykelolyckorna i Nacka ar geografiskt utspridda och det
finns inget tydligt monster dér vissa platser eller strackor ar
mer olycksdrabbade dn andra.

¢ Cykelplan Stockholm 2012.
7 STRADA ir ett nationellt informationssystem fér data om skador
och olyckor inom trafikomradet, administreras av Transportstyrelsen.
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For att cykeln ska vara ett konkurrens-
kraftigt alternativ krivs ett utbyggt och
vil fungerande cykelvignit. Idag saknas
lankar i cykelnitet och den befintliga
infrastrukcuren har bitvis lig standard.
Kapaciteten och bredden maste okas
och separering mellan cyklister och
ovriga trafikanter méste ske for att
sakerstilla god framkomlighet, trafik-
sikerhet och trygghet (lis mer om
detaljutformning i kapitel 6).

For att tydliggora vilken typ av
insatser i cykelinfrastrukturen som
behévs och var dessa insatser ska goras
och prioriteras har cykelvignitet delats
in i tre kategorier; regionala cykelstrik,
huvudcykelnit och lokalcykelnit
(illustreras i karta).

Till grund for klassificeringen av
cykelvignitet ligger en inventering och
analys av det befintliga nitet. Detta har
aven genomforts pd strickor dir det
idag saknas cykelvigar/banor men dir
potentialen for ett 6kat antal cykelresor
bedémts vara stort. Koppling inom och

mellan kommundelar samt lokalisering ,

av kommuncentra, kollektivtrafik- - Cykelvagnat — Klassificering
knutpunkter, skolor, arbetsplatser och Reglonala cykelstrak
idrottsplatser har varit viktiga delar i
klassificeringen av cykelvagnitet.

I mm——- Regionala cykelstrak i blandtrafik

" Huvudcykelnat
i ----- Huvudcykelnit i blandtrafik

» Lokalcykelnit
1 ST T
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Regionala cykelstrak

I Nacka finns fyra utpekade regionala cykelstrak. Straken
ar en del av den regionala cykelplanen och ir av sarskild
betydelse for arbetspendling. Ansatsen ar att dessa strak
ska ha en hogre standard 4n det 6vriga cykelvagnitet och
stora krav stills pa framkomlighet och trafiksikerhet. Ut-
formningen ska medfora att en hastighet pa 30 kilometer

i timmen ska kunna hallas (lis mer om detaljutformning i
kapitel 6). Lings de regionala striken stills dven hogre krav
pa drift och underhallsinsatser.

De regionala cykelstraken ska vara ett 6vergripande nit
for alla typer av cyklister. God standard och tilltagna bred-
der ska mojliggora cykling i olika hastigheter dar samtliga
trafikanter kinner sig trygga och sikra. Straken ska fungera
tor cykling mellan kommunens olika delar och for resor till
och fran angrinsande kommuner. De regionala striken ar
alltsa inte bara betydelsefulla for Nackas invanare utan dven
for cykelpendlare frin andra kommuner. Det ir av vike ate
straken 4r gena och darfor foljer de ofta de storre vigarna.

De regionala striken har idag blandad standard.
Virmdaistriket (Slussen-Gustavsberg) och Altastriket
(Sickla-Alta) ir till stora delar utbyggda men standarden
ar varierande. Kraftfulla tgarder kravs for att dessa strik
ska spegla den standardnivi som foreslds i den regionala
cykelplanen. Salssjobadsstriket (Centrala Nacka — Saltsjo-
baden) gar idag i blandtrafik och saknar till stora delar
separat cykelinfrastrukeur. Den del av Tyresdstriket som gar
igenom Nacka lings med Altabergsvigen saknar dven den
separerad cykelinfrastrukeur. Lings dessa tva sistnimnda
strak behovs saledes dn storre insatser for att uppnd onsk-
vird standard.

Huvudcykelnat
Huvudnitet sammankopplar och binder ihop olika delar
inom kommunen. Dessa delar av cykelvignitet fungerar
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som uppsamlingsgator och hir firdas ofta fler cyklister 4n
pa lokalnitet. Huvudcykelstraken fungerar som lankar bade
till kollektivtrafiken och till de regionala pendlingsstraken.

Huvudstriken fungerar som storre leder inom kom-
mundelar och kopplar samman bostadsomraden, skolor,
arbetsplatser och idrottsplatser. Standarden pa huvud-
cykelnitet ska vara hog och utformningsprinciperna liknar
dem for de regionala striken. Grundprincipen ar dock att
hastighetsanspriket ar ndgot lagre vilket medgér en viss
skillnad i utformning.

En separering mellan giende och cyklister 4r alltid efter-
stravansvart pa huvudcykelnitet, sirskilt dar det ar hoga

floden av cyklister och/eller giende.

Lokalcykelnit
Lokalcykelnitet ér resterande delar av cykelvignitet i
Nacka. Det kan vara cykelvigar inom bostadsomraden,
skolbarnsvigar eller linkar fran och till de regionala stré-
ken eller huvudcykelnitet. Lokalcykelndtet innefattar dven
rekreativ cykling dar cykelvagarnas huvudsakliga syfte dr
att erbjuda cykling i naturomraden. Cykelvigarna i Nackas
stora naturomraden ir klassade som lokalcykelnit.
Lokalcykelnitet utformas efter forutsittningar pa
platsen. Grundprincipen ir att cyklister bor separeras
fran bilister d4 hastigheten pa motorfordonen overstiger
30 km/t. Detta gor att cykling i blandtrafik accepteras i
exempelvis villaomriden eller pd andra gator dir hastig-
hetsbegransningen 4r 30 km/t. Kan trafiksikerheten inte
sikerstillas eller 4r trafikflédena hoga kan dock en separe-
ring vara en bittre 16sning. I lokalcykelnatet far cyklister
rikna med begrinsat vigutrymme och fler stop. Samma
krav pa snabbcykling finns inte lings dessa vigar.



Detaljutformningen har stor paverkan pé cyklisters
trafiksikerhet, framkomlighet och bekvimlighet. Att som
cyklist plotsligt tvingas inbromsa eller vija kan leda till
situationer som ir farliga bade f6r den enskilde cyklisten
och for andra trafikanter. Samtidigt paverkar brister i ut-
formningen cykelns konkurrenskraft eftersom cyklar drivs
av muskelkraft vilket gor cyklister kinsliga for omotiverade
stopp och omvigar.

Ertt val utformat system ska vara laceforstaligt, framkom-
ligt, sikert och konsekvent. Tydliga utformningsprinciper
ar ett led i att skapa ett attraktivt cykelvignit och ett
hjalpmedel for vilken typ av standard som ska gilla var i
cykelvagnatet. Malet ar att all utbyggnad och forbittring
i cykelvignitet ska folja cykelstrategins foreslagna ut-
formningsprinciper. I komplexa miljéer dir utrymmet ir
begransat och andra trafikslag konkurerar om utrymmet
kan avsteg fran principerna dock behova géras. Eventuella
avsteg frin principerna maste kunna motiveras.

Sveriges kommuner och landsting har tagit fram en
handbok for ging-, cykel- och mopedtrafik (GCM-hand-
bok)®. Handboken ska fungera som st6d vid planering,
projektering samt drift och underhall. Handboken anvinds
som vigledande dokument och st6d for utformning av
cykelvagnitet i Nacka och ligger till grund for mycket av
detaljutformningen som tas upp i detta kapitel. Som kom-
plement till detta anviands aven Vigar och gators utform-
ning (VGU) och Nacka kommuns tekniska handbok som
stod vid utformning av cykelinfrastrukeuren’.

I f6ljande avsnitt kommer vanliga problem och brister i
utformningen 6versiktligt beskrivas samt hur utformning
bor se ut for att skapa ett attraktive cykelvignit (mer ingden-
de om detaljutformning finns att lisa i GCM-handboken).
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Regionala cykelstrak

Lings de regionala cykelstriken ska standarden vara god
och maélet ar att uppna en enhetlig utformning i hela linet.
Cyklister ska motas av god framkomlighet och hég trafik-
sikerhet lings de regionala cykelstriken. For att nd detta
mal har regionala utformningsprinciper for dessa strak
tagits fram'.

De regionala utformningsprinciperna kan till stora delar
anvindas dven pa det dvriga cykelvignitet i Nacka. Hog si-
kerhet och god framkomlighet ar alltid efterstravansvirt. De
regionala cykelstriken ska emellertid vara dimensionerande
for en hastighet pa 30 km/t. Detta staller sarskilda krav
pa utformningen, exempelvis en minsta kurvradie pa 40
meter och tilltagna bredder si att omkérning alltid kan ske.
Utformningen av de regionala cykelstriken bygger pa att tvi
fotgingare ska kunna ga i bredd samtidigt som cyklister ska
kunna métas och omkérning kunna ske samtidigt.

A

=TT Ty
||
| 'y
|
ﬁlﬁ
/|
k * k
Korfalt Hél\platsomréde 10m 25m 18m
Sidomrade Cykel Gang

8 Sveriges kommuner och landsting och Trafikverket (2010). GCM-handbok.

Utformning, drift och underhdll med gdng- och cykel och mopedtrafik i fokus.
? Sveriges kommuner och landsting och Trafikverket (2012). Vdgar och
gators utformning.
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Breddmatt

Smala ging- och cykelbanor ar en av de stérsta bristerna i da-
gens cykelvignit. Framkomligheten, sikerheten och trygg-
heten paverkas negativt av daligt tilltagna bredder. Den
konflikt som idag uppstar nir giende och cyklister ska dela
pi samma smala yta kan i stort [6sas genom okade bredder.

I tabell breddmitt sid 12 redovisas breddmatt for olika
delar av cykelvignitet. For de regionala cykelstriken ir 4,3
meter minsta godkinda breddmatt for en dubbelriktad
gang- och cykelbana. Dir det ar motiverat kan god stan-
dard anvindas, det vill siga 5,3 meters breddmactt. Till de
regionala cykelstraken tillkommer 4ven ett sidoomride pa
en meter for okad trafiksikerhet (Iis mer om detta i avsnitt
Sikra sidoomriden och skiljeremsa).

I exempelvis uppforsbackar, kurvor och i anslutning
till passager och overfarter ar det efterstravansvirt att 6ka
breddmaétten nigot eftersom bide hdga och laga hastig-
heter tenderar att 6ka vingelrisken for cyklister.
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0 Tillvaxt miljé- och regionplanering och Landstingets trafikférvaltning
(SLL), Trafikverket Region Stockholm, Lansstyrelsen i Stockholms lan
(2013). Regional cykelplan for Stockholms lin 2014-2030. Remiss-
version 2013-03-25.
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BREDDMATT
Klass Typ Minsta God standard | Killa
Regional | Dubbelriktad gang- och 4,3 meter 5,3 meter RCP
cykelbana (2,5 m cykel (3,5 m cykel
+1,8mging) | *1.8mging)
Regional | Enkelriktad cykelbana 3,8 meter 4,8 meter RCP
jamte gangbana (2,0 m cykel (3,0 m cykel
+1,8mgang) | + 1,8 m gang)
Regional | Dubbelriktad cykelbana 3,25 meter 4,5 meter RCP
Regional | Enkelriktad cykelbana 2,25 meter 3,25 meter RCP
Regional | Cykelfilt 1,7 meter 1,7 meter RCP
Huvud | Separerad dubbelriktad 4,05 meter 4,3 meter GCM
gang- och cykelbana (225 mcykel | (>2,5 m cykel
+1,8mgang) | + 1,8 m gang)
Huvud | Separerad enkelriktad cykelbana | 3,4 meter 3,8 meter GCM
(1,6 m cykel (2,0 m cykel
+18mging) | * 1.8 mging)
Huvud | Oseparerad ging- och cykelbana | 3,0 meter 4,0 meter GCM
Lokal Oseparerad gang- och cykelbana | 2,5 meter 4,0 meter GCM
Lokal Cykling kan ske i blandtrafik GCM
vid 30 km/t Typl6sning, GC-korsning pa striacka med hastighetsankning.
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RCP= Regional cykelplan for Stockholms lan. GCM= GCM handbok (SKL)

Korsningar och hastighetssiakrade passager
Grundprincipen i nollvisionen ér att hastigheten for
motorfordon inte ska vara mer dn 30 km/t dar oskyddade
trafikanter och motorfordon blandas. Vid hogre hastig-
heter méste oskyddade trafikanter separeras frin motor-
fordon for att trafiksikerheten ska kunna sikerstillas.
Detta giller dven i punkter dir oskyddade trafikanter och
motorfordon korsar varandra, exempelvis i korsningar,
cykelpassager eller cirkulationsplatser.

Det ir viktigt att utformningen av cykelpassager utfor-
mas pé ett sd likartat sitt som mojligt. Idag finns det flera
olika typer av utformningar vilket leder till osikerhet hos

trafikanterna om vad som verkligen giller. Det viktiga dr
att hastigheten pé fordonstrafiken ir lig. For att sikerstilla
en lag hastighet f6r motorfordon och samtidigt bibehalla
god framkomlighet f6r cykeltrafiken kan cykelbanorna go-
ras upphdjda eller genomgaende. Istillet for att cykelbanan
anpassas till gatans niva bryts den korsande gatan av med
kantsten eller liknande. Langs de regionala cykelstriken
ska samtliga passager utformas med genomgaende cykel-
bana men denna typ av [6sning kan med fordel anvindas
dven i de resterande delarna av cykelvignitet.

Normalt sitt har inte cyklister forkorsritt gentemot
trafiken pa en korsande vig men for att oka cyklisters fram-

Typlosning, genomgaende gang- och cykelbana.

komlighet kan cyklister ges foretrade genom att reglera
den korsande trafiken med véjningsplike. Det 4r viktigt att
denna typ av passager utformas pa ett sddant sitt sd att alla
trafikanter forstar trafikrummet. Ovan visas typritningar
pa cykelpassager som ar hastighetssikrade och dar motor-
fordonstrafiken har vijningsplikt mot cykeltrafiken.

Passager forbi cirkulationsplatser kan ofta upplevas som
otydliga och osikra. Studier visar att den viktigaste faktorn
for 6kad trafiksikerhet for cyklister vid cirkulationsplatser
ar att fordonstrafiken har lga hastigheter. Sidoforskjut-
ningar och sniva radier ir saledes énskvirt. Aven vijnings-
plikt mot cyklister, tydlig skyltning och markeringar.



Busshallplatser

Busshallplatser ar en tydlig kalla till konflikt mellan cyklis-
ter och kollektivtrafikresenirer. Konflikten kan till stora
delar undvikas genom att dra cykelbanan bakom vider-
skydd eller pastigningsplatser. Vid ledning bakom vader-
skydd ar det vikrigt att radien dr god och att ett sikerhets-
avstand till viderskydd halls f6r att undvika sikeproblem
och minska risk f6r pdkérning. Vid de busshallplatser som
ligger utmed de regionala straken 4r detta av skarskild vike
dé dessa hallplatser har manga pa- och avstigande samti-
digt som antalet passerande cyklister ar stort.

For att ytterligare minska risken for pikorning vid
busshallplatser kan ricken som hindrar fotgingare att ga
ut i cykelbanan sittas upp i anslutning till viderskydden.
Denna atgird kan med fordel anvindas dar antalet pa- och
avstigande ér stort och med fordel lings de regionala cykel-
straken. P4 dessa platser bor det emellertid finnas tillging
till cykelparkeringar for att minska risken att rickena
anvinds som cykelparkeringar.

Gangbanor frin exempelvis nirliggande bostadsom-
raden ansluter ofta i nirhet till busshallplatser. Det ar
av vike att sikten och belysningen for bade cyklister och
fotgingare ar god vid dessa anslutningar.

Gaéng- och cykeltunnlar

Vid gang- och cykeltunnar ér sikten ofta begrinsad och
dirfor upplevs de ofta som osikra och det dr inte ovanligt

TYPLOSNING FICKHALLPLATS
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att det sker tillbud mellan cyklister eller mellan giende och
cyklister pd dessa platser.

Det ir av vikt att utformningen kring gang- och cykel-
tunnlar ar tydlig. En tydlig separering mellan olika ytor
ar av vikt och olika beldggning kan med fordel anvindas.
Belysningen ar dven den viktig. Siktskymmande buskar,
planteringar eller trid bér inte anvindas i anslutning till
tunnlar. Malet ér att passager igenom och forbi ging- och
cykeltunnlar ska upplevas som sikra och trygga platser for
bide giende och cyklister.

Signalanlaggningar
Daligt utformade signalanlidggningar ar bade en framkom-

lighetsaspekt och ett irritationsmoment f6r cyklister. Det

TYPLOSNING KORBANEHALLPLATS
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ar inte ovanligt att trafiksignaler saknar signal for cykel dar
det finns anslutande cykelbanor. Andra signalanliggningar
innefattar cyklister men ér daligt utformade.

Vid de cykel6verfarter som ar signalreglerade ska det
alltid finnas en primir och en sekundir signal for cykel.
Detta for att forenkla for cyklister samt att 6ka synligheten
och tydligenheten for svingande fordon. Vid tryckknappen
ska det finnas utrymme att vinta sa att cykeln varken sticker
ut i gatan eller pa den eventuellt bakomliggande cykelbanan.
Om utrymme finns kan med fordel ett vintricke anvindas.

Vid de signaler som ligger lings med det regionala
cykelstriken bor detektorslingor anvindas for att foranma-

la cyklister till trafiksignalen. Detta okar framkomligheten
da cyklister slipper att stanna och trycka pa knappen. For
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att yteerligare forbattra framkomligheten f6r cyklister kan
tavlor for nedrikning av aterstdende rodtid anvindas.

Tomtutfarter

Tomtutfarter lings cykelbanorna/vigarna dr svira att
undvika. Att motorfordon behover korsa cykelbanan ir
en kalla till konflike. Ur sikerhetssynpunkt men kanske
framfor allt ur framkomlighetssynpunke 4r det viktigt att
cykelbanans hojd 4r kontinuerlig, det vill siga tomtut-
farten skall inte skapa ett nedsinke gupp for cyklisterna.
Hojdskillnaden i in- och utfarten bor istillet tas upp med
fasad kantsten mot gata.

Sakra sidoomraden och skiljeremsa
Fasta hinder lings med cykelvignitet ar vanligt forekom-
mande. Inte allt for sillan 4r fasta foremaél olimpligt
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placerade utan en tanke pa sikerheten for cyklister. Elskép,
belysningsstolpar, ricken, murar och trid ar nigra exempel
pa hinder lings med cykelvigarna. Alla hinder gir inte att
ta bort men det ar vikeigt att ett sikerhetsavstand hélls for
att sikerstilla trafiksikerheten. Riktlinje som bor hallas vid
nyetablering och forbattring av befintliga strik ar exempel-
vis pé rakstricka 1 meter till parksoffa och 2 meter till trad.
I kurvor bér sikerhetsavstindet till fasta foremal utokas.
For att garantera ett sikerhetsavstand dven till motor-
fordonstrafiken kan en skiljeremsa eller ricke anvindas.
Ju hogre tillaten hastighet f6r motorfordonstrafiken desto
hogre krav stills pa skiljeremsan. Lings de regionala stra-

ken ska det alltid finnas minst en meter skiljeremsa om inte
ricke anvands som avskiljare. Lings det 6vriga cykelvig-
nitet anvinds skiljeremsa dar det dr motiverat. Huvud-
cykelnitet ska emellertid alltid utformas med lingsgaende

markering i form av en 20 cm brett vitmélat strick mot
kant.

Ibland anvinds gang- och cykelbanor och cykelvigar
som smitvagar for bilister. Vid dessa punkter kan hinder
behova sittas ut som hindrar fordonstrafiken. I forsta
hand ska avgrinsningen ske si nira bilvigen som majligt.
Vidare ar det viktigt att hinder inte placeras trafikfarligt
for cyklister och att de utrustas med reflexer. Eftergivliga
hinder kan med fordel anvindas eftersom efterfoljden av
en olycka blir betydligt lindrigare. God framkomlighet
for cyklister maste dock alltid kunna sikerstillas. Exem-
pelvis ska lastcyklar kunna ta sig igenom hinder pé ett
enkelt sitt.

Det finns dven punkter och avsnitt dir hinder anvinds
for att begransa cyklisters hastighet. Ur framkomlighets-
synpunke dr detta inte efterstravansvart. Lings de regionala




straken och huvudcykelnitet bor hastighetsdimpande
hinder undvikas.

Separering mellan gadende och cyklister

Nir cyklister och géende ska vistas pd samma yta skapas
konflikter, irritationer, fordrojningar och otrygghet. Dir-
for ar det alltid efterstrivandsvirt att separera giende och
cyklister, speciellt langs de regionala straken och lings med
huvudcykelnitet.

Separering kan ske antingen genom olika materialval
eller genom malade linjer. Vanligast ér att separeringen
sker via malning. Héjdskillnader pa gang- och cykelbanor
rekommenderas inte eftersom risken for cyklister att skada
sig okar samtidigt som det forsvarar vintervaghallningen.
Nir separering sker genom malad linje i ging- och cykel-
banan ska detta alltid kompletteras med méilade ging och

Separering med malning.
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cykelsymboler. Symbolerna ska vara aterkommande med
jimna mellanrum. Mélningen ska alltid skyltas med kor-
rekt vigmirke for att tydligt visa pa vilken sida av skiljelin-
jen som gaende respektive cyklister hor hemma.

Belysning

Bra belysta ging- och cykelvigar ir viktigt ur flera olika
synpunkeer. Ur trafiksikerhetssynpunke ar det viktigt att
olika trafikanter uppticker varandra i tid. Det ér viktigt
att bade cyklister ser andra trafikanter och att de sjilva
syns i trafikrummet. Vid cykelpassager och vid gang- och
cykeltunnlar 4r det extra viktigt att belysningen ar god.
Bra belysning ér inte bara av betydelse for trafiksiker-
heten utan belysning paverkar aven trygghetsupplevelsen,
orienterbarheten och upplevelsen.

Separering med olika material.

NACKA KOMMUN
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Nationellt utgér singelolyckorna 70
procent av alla cykelolyckor och drygt
40 procent av dessa kan direke hirledas
till drift och underhall"'. Halkbekimp-
ningen har storst betydelse for cyklister-
nas sikerhet men f6r framkomligheten
har snéréjningen storst inverkan. En
studie fran Stockholm stad visar att
restiden for cyklister kan 6ka med s&
mycket som 40-60 procent pa grund av
brister i vintervighéllningen'>. Andra
aspekter av drift och underhall som
framfor alle paverkar framkomligheten
men som dven kan kopplas till sikerhe-
ten for cyklister dr rullgrus, glaskross
och ojimn belidggning. Funktionen av
cykelvignitet dr foljaktligen beroende
av hog standard pé drift och underhall.

Forutom trafiksikerheten och fram-
komligheten péaverkas aven komforten
av nivan pa drift och underhall. Drifts-
nivan har dven betydelse for statusen for
cykeln som transportmedel och for att
f3 fler att vilja cykeln for sin resa.

I Nacka har kommunen ett stort
ansvar for drift och underhall men

" Niska, Anna (2011), Cykelvdgars standard.
En kunskapssammanstdllning med fokus pa drift
och underhdll.

"2 Stockholm stad 2010, Cykelframkomlighet
vintertid.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Trafikverket, vigforeningar, samfilligheter och andra pri-
vata vighallare har ocksd ett ansvar for att cykelfirden ska
fungera lings hela strickan. Ett battre samarbete mellan

olika vighallare, exempelvis vid snoréjning, kan gora stor

skillnad.

Tillsyn och inspektion

Idag atgirdas en stor del av det I6pande underhéllsarbetet
sisom intringande vegetation och ojimn beliggning efter
inrapportering fran giende och cyklister. For att detta ska
fungera pé ett bra sitt ar det vikeigt att det finns enkla kon-
taktvigar for felanmilan av brister och skador i cykelvig-
nitet for bide medborgare och besokare i kommunen.

For att skapa ett forebyggande och systematiserat arbete
kring drift och underhill ar dterkommande tillsyn och
inspektion av cykelvignitet avgorande. Tillsyn ligger till
grund for planeringen av atgarder vilket krévs for att hilla
en hog standard pé cykelvignatet. Mélsdttningen ér att
kommunen ska inventera de regionala cykelstriken minst
var 14:e dag. Detta for att garantera framkomligheten och
trafiksikerheten genom snabba atgirder pé plats samtidige
som storre atgarder kan kartliggas. For huvudcykelnitet
och lokalcykelnitet bor tillsyn goras efter behov.

* Tillsyn pa de regionala straken var 14:e dag foér
att sdkerstilla god standard. Tillsyn pa de dvriga
cykelvdignitet efter behov.

Sommarvaghallning

Los sand och grus ar férutom en trafikfara dven en friga
om komfort och framkomlighet for cyklister. Sandupp-
tagningen sker generellt i kommunen under april manad.

Forst sker en grovsopning och sedan sker en komplet-
terande sopning. For att minska singelolyckorna och 6ka
framkomligheten for cyklister bor sandupptagningen
paskyndas om viderleken medger detta. Andra tider pa
dret dd sopning av cykelvignitet 4r av stor betydelse ar
under l6vfillningssasongen. Lov pa vigbanan leder till
halkrisk och risk for olyckor. Sandupptagning och lovsop-
ning ska vara prioriterad lings de regionala striken och
huvudcykelnitet

Vid korsningspunkter utgor 6verhingande vixtlighet en
utrymmeskonflikt och en trafiksikerhetsfara. Vixtligheten
kan dven skymma vigmirken och cykelvigvisningar vilket
skapar en otydlighet i trafikrummet. Ansvaret for sikt-
skymmande vixtlighet ligger inte allt for sillan pé privata
tomtigare vilket gor att det kan dréja innan atgird. For
att forhindra férsening behovs tydligare rutiner och stérre
resurser avsittas for hantering av vixtlighet.

Brister i belaggning har stor inverkan pé trafiksiker-
heten och dirfor dr det viktigt att akuta problem sisom
storre hil eller sprickbildningar atgirdas omgiende. Idag
har kommunen en garantitid pa fem arbetsdygn innan
dtgdrd av denna typ utfors. Det dr viktigt att garantitiden
efterfoljs for att inte forsimra trafiksikerheten for cyklister.
I det lingre perspektivet och for den allminna standarden
pa belaggningen si genomfér kommunen besikeningar
av hela vignitet vart femte ar. Vid denna besiktning gors
bedémningar av beliggningens kvalité och livslingd och
efter detta tas beslut om var insatser ska géras under kom-
mande dr. Varje &r avsitts en viss del av investeringarna for
gang- och cykelvignitet. En tydligare koppling till kom-
munens regionala strik och huvudcykelnit kan dock 6ka
nyttan av investeringar.



¢ Skapa en effektiv rutin och uppféljning for
kontakt med privata mark och tomtagare

gallande vaxtlighet.

¢ Effektivisera och tidigarelagga sandupptagning
och I6vsopning.

* Avsitt tydlig andel i belaggningsprogram for
cykelvignitet.

Vintervaghallning

Cyklister r kinsligare an bilister for ojimn belaggning och
halt underlag. Att cykla i snomodd ar betydligt jobbigare,
vilket leder till lingre restider samtidigt som risken for att
falla 6kar vid halt underlag. Darfor ar det viktigt med bra
vintervighéllning for att ge goda forutsittningar for ett
okat vintercyklande.
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I Nacka giller idag att snoréjningen gar ut vid 3 cm
bl6tsné och 5 em torrsnd. I arbetet prioriteras ging- och
cykelbanorna. Studier visar att det redan vid 2-3 centime-
ter borjar bli besvirligare for cyklister att ta sig fram vilket
gor det viktigt att snoréjningen pa ging- och cykelbanor
prioriteras. En hogre ambitionsniva pa de regionala cykel-
straken 4r ett bra sitt att 6ka cyklingen aret runt.

Idag finns det praktiska problem med vintervaghall-
ningen nir olika entreprenérer kan skéta olika delar av
samma cykelvig. Det ir viktigt att det sker en samordning
framfor allt lings de regionala striken och huvudcykel-
nitet eftersom dessa ir viktiga ur pendlingssynpunkt.

Nya metoder och ny utrustning for vinterdrift av
cykelvagar har tagits fram de senaste aren. Exempelvis har
forsok med sopning och saltlosningar genomforts. Utveck-
lingen ar pagiende och det ar av vikt att kommunen f6ljer
forskningen for att forsoka effektivisera vintervaghallning-
en for giende och cyklister. Det viktiga dr att fordon och
utrustning som anvands ir anpassade for just cykeltrafiken.

* Hogre standard pa vintervaghallning langs de
regionala pendlingsstraken.

* Langs de regionala straken ska snéréjningen ga
ut vid 2 centimeter sno.

Vagarbeten

Cyklister upplever ofta att det ar svart att ta sig fram vid
byggarbetsplatser. Det ir inte ovanligt att det saknas tydlig
skyltning och att omledning skapar onédigt linga omvigar.
Kanter, 16st grus, délig belysning och cykling i blandtrafik
ar exempel pa aspekter som paverkar framkomligheten,
trafiksikerheten och komforten. Det ir viktigt att avsting-
ningarna och omledningsvigarna ir anpassade for cyklister.

NACKA KOMMUN
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Infor att arbeten ska paborjas ska alltid den som utfor
arbete i vig inkomma med en trafikanordningsplan (TA-
plan). I TA-planen ska framkomligheten och trafiksiker-
heten faststillas, bade for de som ska ta sig forbi arbetsplat-
sen men 4ven for de som arbetar pa plats. For vigarbeten
langs de regionala striken ar det av vike att god framkom-
lighet i st6rsta mojliga man sikerstalls.

Vagarbete pa gang- och cykelvig vid Sicklavagen.

* Noggrann och uppféljning av TA-planer.
Sarskild vikt vid uppféljning langs med
de regionala cykelstraken.

Tillsyn och inspektion
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RIKTLINJER FOR DRIFT- OCH UNDERHALL

Utforande och frekvens

Regionala cykelstrak Huvudcykelnit Lokalcykelnat

‘ Var 14:e dag ‘ Vid behov, minst 2 ggr per ar ‘ Vid behov

Vintervaghallning

Snorajning/Plogning

Regionala cykelstrak Huvudcykelnat Lokalcykelnit

Paborjas vid 2 cm Paborijas vid 3 cm Paborijas vid 3-5 cm

Klart innan 06:30 pa vardagar

Snobortforsling Vid behov Vid behov Vid behov
Halkbekampning Paborjas omedelbart vid behov
Isborttagning/isrivning Vid behov Vid behov Vid behov

Sommarviaghallning

Regionala cykelstrak Huvudcykelnit Lokalcykelnat

Lovsopning Lovsopning ska ske kontinuerligt under I6vfall- Vid behov Vid behov
ningssasong

Sandupptagning Kontinuerligt beroende pa viderlek Klart senast 1 maj Klart senast 1 maj

Sopning Borttagning av glasskross och liknande ska Sopning sker vid behov, dock | Vid behov
genomforas omgaende. Sopning sker vid behov, minst 2 ggr per sasong
dock minst en gang i manaden

Belysning Atgﬁrdas I6pande for alla tre klasser av cykelvagnat

Beldggning, ”potthal”

Pothall och mindre skador pa beldggning atgardas senast tre arbetsdagar
efter anmdlan inkommit

Beldggning Analys genomférs vart femte ar darefter planeras nyanliggning efter status
pa belaggning

Malning Inventering efter sandupptagning samt vid behov

Skyltning Klotter borttages efter anmilning inom 24 timmar. Ovrigt atgirdas I6pande

Vegetation Atgﬁrdsas I6pande. Minst 2 ggr per ar, sommar och host




Varje cykelresa borjar och slutar med en parkerad cykel.
Cykelparkeringar ar siledes en viktig del av cykelinfra-
strukturen och betydelsefull for att hela cykelresan ska bli
en positiv upplevelse. Nirhet till malpunke, st6ldsakerhet
(mojlighet att lasa fast ram), viderskydd, kapacitet och
trygghet ar nigra av aspekterna som bér tillgodoses i ska-
pandet av valfungerande cykelparkeringar'?.

Vid de flesta lokala malpunkterna i Nacka finns idag
cykelparkeringar men antalet platser 4r inte alltid tillrack-
liga och standarden pa befintliga parkeringar varierar. Den
vanligaste bristen ir att cykelstillen inte medgor fastlas-
ning av ramen. Avsaknaden av viderskydd och det allmin-
na skicket pa cykelstillen r andra vanliga problem.

2009 genomfordes en inventering av kommunens
cykelinfartsparkeringar. Brister inventerades och beligg-
ningsgrad noterades. Underlaget har legat till grund fér en
pagiende upprustning och nyanliggning i kommunen.
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Vid anliggandet av nya cykelparkeringar eller upprust-
ning av befintliga ska ambitionsnivan alltid vara hog. I vissa
fall kan det emellertid vara svart att tillgodose alla aspekter
pa grund av exempelvis platsbrist, estetik eller att viderskydd
skymmer sikten. P4 platser dar cyklar parkeras under en ling-
re tid, vid exempelvis kollektivtrafikpunkeer, bor det dock
alltid finnas viderskydd och méjlighet att lisa fast ramen.

For lingtidsparkeringar ar funktionen viktig medan det ar
viktigare med nirhet till malpunkten dar cyklar parkeras kor-
tare tid. Ligger cykelparkeringen for lingt fran malpunkten
finns risk att cyklar parkeras vid exempelvis trid, staket eller
lyktstolpar. Det ar dven vikrigt att trygghetsaspekten beaktas
vid anliggning av cykelparkering. Cykelparkeringar bér inte
placeras vid morka isolerade platser dir det ir fa som pas-
serar. Det ska kinnas tryggt och sikert att parkera sin cykel.

For att gora cykeln attraktiv for alla resor krivs att det
alltid vil utformade cykelparkeringar. Vid kommunala an-

'3 Parkering i storstad (2011)

NACKA KOMMUN

laggningar sisom skolor, idrottsplatser ar det av extra vike
att det finns tillging till bra cykelparkeringar.

For att sakerstalla att antalet cykelparkeringar vid ny-
exploatering eller ombyggnad ér det av vike att parkeringstal
for cykel finns antagna. Parkeringstal ar ett viktigt verktyg
i exempelvis bygglovsgivning och detaljplanearbete och
ett satt att sikerstalla att rite antal cykelparkeringsplatser
byggs. I Nacka kommun pagar arbete med nya parkeringstal
och nedan ir ett forslag pa cykelparkeringsnorm fran 2014.

Kommunen saknar idag ett systematiserat arbetssatt for
att hélla befintliga cykelparkeringar i gott skick. Ett pro-
blem 4r hanteringen av 6vergivna cyklar. For att sikerstalla
god tillginglighet dr det viktigt att befintliga platser inte ar
upptagna med overgivna cyklar. Malet ar att skapa en rutin
for hantering och bortforsling av 6vergivna cyklar samt att
tillsyn av kommunala cykelparkeringar ska goras minst en
gang per ar.

Bostad (cpl/Igh) 2
Studentbostad (cpl/Igh) 1,25
Kontor (cpl/1 000 kvm BTA) 20
Industri (cpl/1 000 kvm BTA) 10
Handel (cpl/1 000 kvm BTA) 30
Externhandel (cpl/1 000 kvm BTA) 10
Forskola (cpl/elev) 0,4*
Arskurs F-3(cpl/elev) 0,5*%
Arskurs 4-9 (cpl/elev) 0,7*
Gymnasium, hogskola (cpl/elev) 0,8*
Ovrigt (exempelvis: vard, idrott, kultur, 03
samlingslokaler) (cpl/besdkare)

Kollektivtrafik hallplats (cpl/100 pastigande) 15

*Inkluderar cykelparkering fér personal

STRATEGI FOR CYKELSATSNINGAR
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Kombinationsresor

Att kombinera cykel och kollektivtrafik 4r for minga ett
attraktivt sdtt att resa. Det 4r inte alla som har néra till
kollektivtrafiken och att cykla forsta biten av resan kan ha
manga fordelar. Cykelinfartsparkeringar av god kvalitet

ar en forutsitening for denna typ av resande men dven
tillgingen till bra cykelvigar till och fran tiget, bussen eller
baten. Vid storre kollektivtrafiknoder kan cykelparkering-
arna kombineras med ytterligare service for cyklister for
att gora kombinationsresor mer attraktiva. Det finns goda
exempel pa sa kallade “bike and ride” anliggningar i Sve-
rige och runt om i Europa dir reparationsservice, omklid-
ningsmojligheter, forvaringsboxar, café och toaletter med
mera finns under samma tak som cykelparkeringarna.

Nya tunnelbanestationer kommer att anliggas pa vistra
Sicklaén och det ér vikeigt att kapacitetsstarka bytesplatser
mellan cykel och kollektivtrafik skapas. Behovet att infarts-
parkera kommer att finnas och cykelparkeringar tar alltid
mindre plats och ir billigare dn bilparkering.

Idag finns det begrinsade mojligheter att ta med cykeln
pa kollektivtrafiken. Fanns denna méjlighet skulle kom-
binationsresor med cykel och kollektivtrafik ytterligare
forenklas. Det har upprittas ny batlinje fran Nacka strand
dir mojligheter att ta med cyklar finns. Denna typ av kom-
binationsresor ar nigot som kan utvecklas ytterligare med
bland annat bittre cykelparkeringar och géra kombinatio-
nen av cykel och bat till ett attrakeive fardsate.
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Lanecyklar och service
Lanecykelsystem har etablerats pa flera platser runt om i
Sverige. Dessa fungerar som ett komplement till de 6vriga
kommunikationsmedlen. Alla dger inte en egen cykel och
eftersom det kan vara svart att ta cykeln med kollektivtrafi-
ken dr den inte alltid med dé den behovs. Ett linecykelsystem
kan samtidigt vara ett bra sitt att marknadsfora cykeln i stort.
Cykelpumpar ir ett annat exempel pa service for cyklis-
ter och ett bra sitt att marknadsfora cykeln som transport-
medel. Cykelpumpar kan med fordel placeras ut i direke
nirhet till cykelparkeringar. P4 dessa platser kan dven servi-
cestationer med enklare cykelverktyg placeras ut. Malet ar
att montera cykelpumpar pa strategiska platser under 2014
och utoka antalet pumpar under kommande ar.

* Utdka antalet cykelparkeringar och forbattra standar-
den pa befintliga cykelparkeringar vid kollektivtrafik-
punkter.

* Inventera och utred behovet av férbattrade cykelparke-
ringsplatser vid kommunala anldggningar sasom skolor
och idrottsanlaggningar.

* Skapa rutin fér kontinuerlig inventering av cykelparke-
ringar. Bade vad giller skick pa stéill och bortforsling av
skrotcyklar.

* Antagande av cykelparkeringsnorm.

* Undersoka vilka platser som ar lampliga for utplacering
av cykelpumpar.



En tydlig och lictforstalig cykelvagvisning ér viktig for
orienterbarheten. Det ar viktigt att skyltar halls i gott
skick, klottersaneras och byts ut vid behov. Mélet ar att
vigvisningen for cykel ska vara minst lika sjalvklar som
vigvisningen for biltrafiken. Den ska vara kontinuerlig,
tydlig, lattforstalig och av god standard.

Idag finns det en utvecklad cykelvagvisning lings de
regionala cykelstriken i Nacka. Denna cykelvigvisning
bygger pa en vigvisningsplan frin 2003. Négra ar har gatt
och nya forutsittningar uppstitt vilket gor att det finns
ett behov av en 6versyn lings det regionala striken. Pa
resterande delar av cykelnitet i Nacka idr cykelvagvisningen
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sporadisk och saknar kontinuitet. En 6versyn av vigvis-
ningen lings i forsta hand huvudcykelnitet och punktin-
satser langs lokalnitet bor darfor ocksa genomforas.

Ett annat problem ir bristen i uppfoljning av cykel-
vagvisningen over kommungriinsen. Ftt samarbete med
grannkommunerna och ett stérre regionalt samarbete med
vagvisningen lings de regional cykelstriken ar av vike for
att vagvisningen ska fungera.

* Se 6ver och forbattra cykelvagvisningen langs hela

cykelvignitet.

NACKA KOMMUN

Ska det bli enklare, snabbare, och sikrare att cykla i Nacka
ar det viktigt att cykeltrafikens roll tydliggors i arbetet med
exempelvis detaljplaner, planprogram och 6versiktsplaner.
Ytor maste tidigt avsittas for att kunna skapa ett attraktivt
och tryggt cykelvignit dar framkomlighet dr god. Det
ar vikeigt att cykeln behandlas som ett eget trafikslag pa
samma sitt som biltrafik och kollektivtrafik i planskeden.
Den fysiska strukturen har en betydande roll for var och
hur cykelférbindelser kan anlaggas. Vid fortitning eller
nyexploatering ar det viktigt med ett helhetstank dir yta
tidigt avsatts for cykelinfrastrukeur. Detaljutformningen
av cykelinfrastruktur 4r betydelsefull men den 6vergri-
pande strukturen av den fysiska miljon 4r avgérande for
hur tryggt, sakert och framkomligt ett cykelvignit kan
bli. Morka baksidor av bebyggelsen och langa strackor dar
uppsikten frin omgivningen ar délig kan leda till cykelvi-
gar upplevs som otrygga. Exempelvis kan det nattetid vara
mer attraktivt att fardas lings med en bilvig for naturlig
overvakning medan det pa dagen kan vara det motsatta,
det vill siga mer attraktivt att fardas i mer naturskona
omgivningar. Otrygga cykelvigar kan leda till att farre
viljer att cykla. Eftersom kvinnor i hogre grad 4n min
kinner sig otrygga i denna typ av miljéer kan detta ses
som en jamstalldhetsfriga. Darfor ar det av storsta vike ate
skapa stadsmiljéer dar det gér att anldgga trygga och sikra
cykelvagar.

STRATEGI FOR CYKELSATSNINGAR
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KOMMUNIKATION OCH BETEENDEPAVERKAN

For att frimja cyklingen och oka statusen for cykelfrigor
ar marknadsforing viktig. Att frekvent informera om
satsningar inom cykelomradet och varfor de sker ar ett
sitt att skapa en okad kunskap och en medvetenhet hos
bide medborgare i Nacka och hos medierna. Effekten
och utnyttjandegraden av fysiska cykelatgirder sasom nya
cykelvagar eller cykelparkeringar kan bli betydligt storre
med ritt marknadsforing.

Sa kallade “tack for att du cyklar” aktiviteter har arrang-
erats vid ett fital tillfillen under de senaste dren i Nacka.
2013 arrangerades en liknande aktivitet dar cyklister
erbjods enklare cykelservice, en mindre gava och mojlighet
att tala med trafikplanerare i kommunen. Denna typ av
aktivitet ar ett bra satt att uppmuntra befintliga cyklister
samtidigt som det kan vara bra tillfillen att fa in virdefulla
synpunkter och idéer frin de som nyttjar cykelvignitet i

Nacka. Malet ar att denna typ av aktivitet arrangeras minst
en ging om aret.

* Ta fram en kommunikationsstrategi for cykelfragor.

* Fortsiatt med genomfora cykeldagar och andra
aktiviteter med syfte att uppmuntra cyklister och fa
fler att cykla.

Skolor

For att fler ska cykla till skolan 4r det viktigt att bide den
faktiska och den upplevda trafiksikerheten 4r god. Trafik-
situationen kring méanga av Nackas skolor ar bade stressad
och osiker vilket frimst beror pa att forildrar skjutsar sina
barn i bil till skolan. For att skapa en mer hallbar trafik-
milj6 kring skolorna arbetar kommunen bland annat med
projektet Sikra skolvigar. Syftet med projektet ar att fa
fler forildrar att ga eller cykla med sina barn till skolan.
Tyngdpunkten ligger pa beteendepaverkansatgirder, men
detta kombineras ofta med fysiska atgirder.

* Fortsatta med Sakra skolvagsprojektet och utveckla
de beteendepaverkande metoderna.

Foretag och organisationer

Arbetsgivare spelar en viktig roll i det beteendepéverkande
arbetet. Gratis bilparkeringsméjligheter och tillgangen av
bra cykelparkeringar och cykelgarage ar bara nagra av de
aspekter som paverkar anstilldas val av firdmedel. Kom-
munen har ett samarbete med flera av storsta arbetsgivarna
kring cykelfrigor. Detta samarbete kan dock utvecklas och
innefatta fler fragor och samtidigt involvera fler féretag
och organisationer.

* Fortsatt samverkan med féretag och organisationer.

Felanmalan och synpunkter

For felanmilan och synpunkeshantering har kommu-

nen ett system med flera olika kontaktvigar. Det storsta
informationsflodet sker digitalt men det ér viktigt att det
gar att komma i kontakt med kommunen pé fler olika sitt.
Aterkoppling och dialog med boende i Nacka ska kunna
ske pé ett enkelt satt. Det dr dven vikeigt att kommunika-
tionen mellan cyklister och kommunen fungerar for att pa
sa sitt snabbt kunna atgirda bradskande felanmilningar si
som hil i asfalten, glas pa vigbanan eller bristande vinter-
underhall.

For att underlitta kommunikationsflodet finns det
anledning att dven titta pa nya losningar. Sociala medier,
mobilapplikationer och digitala kartor dr exempel pa
hjilpmedel som kan underlitta informationsutbytet.

e Utveckla darendehanteringssystemet och
titta pa nya tekniska I6sningar for felanmalan
och synpunktshantering.
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@ UPPFOLJNING, MATNING OCH REVIDERING

Andelen och antalet cyklister ar viktig kunskap for att
kunna utvirdera insatser inom cykelomradet pd ett bra
satt. Information om cykeltrafiken underlattar framtida
planering och investering for fysiska cykeldtgarder och for
planering av drift och underhall av cykelinfrastrukturen.
Att veta hur antalet och andel cyklister forandras 6ver

tid ar avgorande for att kunna f6lja upp uppsatta mal for
cykeltrafiken.

Faktisk rikning av antalet cyklister i kombination av
resvaneundersokningar kan ge en god bild av cykeltrafi-
ken men for att fa ytterligare kunskap om cykeltrafiken
finns fler metoder. Nigra exempel ar enkiter for att mita
upplevelse och néjdhet, olycksstatistik for att f6lja antalet
skadade cyklister, inspektioner for att utvirdera standar-
den av drift och underhall av cykelvagnitet och framkom-
lighetsanalyser genom GPS-studier.

NACKA KOMMUN

Under 2013 upprittades en plan for métning av cykel-
trafiken. Tanken ar att arligen mita antalet cyklister pa
10 givna punkter under en och samma vecka. Komplet-
terande rikningar kommer att utféras under andra
tidpunkeer pa aret, exempelvis for att f6lja utvecklingen av
vintercyklingen. Tvé stationdra riknare installerades 2013
och planen ir att utoka antalet stationira riknare under
kommande 4r. De stationdra riknarna ger statistik som kan
foljas varje dag éret runt.

Nacka och regionen ir i stindig forindring vilket skapar
nya forutsittningar, férindrade rorelseménster och nya
behov. For att inte goracykelstrategin inaktuell bor den
revideras i 3-5 ars intervaller. For att kunna f6lja utveck-
lingen av andelen cyklister maste resvaneundersokningar
genomféras med jimna mellanrum. Fram till nésta revide-
ring av cykelstrategin bor en heltickande resvaneundersok-
ning genomforas.

* Fortsitt rakna cyklister och komplettera detta
med ytterligare matmetoder for att 6ka kunskapen
om cykeltrafikens utveckling.

* Genomfora resvaneundersokningar med jamna
mellanrum

* Revidering av cykelstrategin i 3-5 ars intervaller.

STRATEGI FOR CYKELSATSNINGAR
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Nacka kommer att expandera kraftigt
de kommande aren och det ar vikeigt
att cykeln ir en sjalvklar del i denna ut-
veckling. Atg'airder som foreslis i denna
strategi syftar till att 6ka andelen cyklis-
ter och fokus ligger pa att forbéttra och
underlitta cykelresor till och fran skola
och arbete. De foreslagna atgirderna
kommer saledes till stor del gynna pend-
lingscykling men eftersom dtgirderna
syftar till att gora det enklare, snab-
bare och sikrare att cykla si kommer
aven de flesta typer av cykling gynnas.
Exempelvis kommer rekreations- och
turismeykling paverkas positivt av de
foreslagna atgiarderna trots att insatserna
inte specifike riktar sig mot denna sorts
av cykling.

Cykeln ar inte det enda trafikslaget i
transportsystemet och darfor dr det vik-
tigt att de atgirder som foreslas i denna
cykelstrategi inte forsamrar situationen
for andra héllbara trafikslag, sasom kol-
lektivtrafik och gaende. Méanga atgirder
kommer att leda till en 6kad tydlighet
i trafikrummet vilket kommer gynna
samtliga trafikanter. Gaende ar emeller-
tid den grupp som tydligt kommer att
fa det battre. Utokade bredder pa ging-
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och cykelbanorna och tydligare detaljutformning kring
busshéllplatser 4r bara tvd av manga atgirdsexempel som
dven gynnar gaende.

For att gora cykeln till ett attrakeive firdmedel i Nacka
kravs flera olika typer av insatser och étgarder. Ett vil
utbyggt och sammanhingande cykelvignit ar en viktig
del men dven insatser som underlattar kombinationsre-
sor mellan cykel och kollektivtrafik. Forbattrad drift och
underhill ar en annan viktig bit, inte minst med tanke pa
hur detta paverkar framkomligheten och trafiksikerheten
for cyklister. Forbattrad kommunikation kring cykelfragor
och framtagande av en kommunikationsplan ir ytterligare
betydelsefulla delar i arbetet. Allt detta sammantaget ger
goda forutsittningar for att 6ka andelen cyklister. Denna

hégre ambitionsniva kraver att mer medel avsitts for cykel-

fragor, vilket kraver separata beslut i kommunfullmiktige
i samband med érliga budgetbeslut (mer om kostnader

i avsnitt Kostnad). Samtliga atgirdsforslag listas i tabell
atgirdstabell pa sid 28.

Nyanlaggning och forbéttring av cykelndtet
Den kanske allra viktigaste delen for att gora cykeln till ett
attraktivt firdmedel i Nacka ir att skapa ett vil utbyggt,
sammanhingande, gent, framkomligt och trafiksikert
cykelvagnit. Nedan beskrivs darfor dessa atgardsforslag
mer ingdende. Foreslagna atgirder illustreras i karta 3 och
i tabell atgardstabell.

Fokusi cykelstrategin ligger pa skol- och arbetsresor,
dirfor har lokaliseringen av skolor och storre arbetsplatser

legat som grund for de foreslagna utbyggnadsatgirderna.
Aven kopplingar till och fran kollektivtrafikpunkter har
varit en viktig utgangspunkt tillsammans med kopplingar
over kommungrinsen och naturomraden. Till grund for
dtgdrdsforslagen ligger dven en rad inventeringar av cykel-
vignitet som genomforts de senaste aren.

Atgirder lings med de regionala striken ir prioriterade.
De ir utpekade pendlingsstrak och trafikeras idag av flest
antal cyklister. Atgirder lings dessa strik bedoms komma
flest cyklister till nytta samtidigt som straken utgor stom-
men i cykelvignitet. Andra dtgirder som ér prioriterade ar
lankar som knyter samman de regionala striken och knyter
ihop cykelvignitet till ett sammanhéllet system. Grunden
i prioriteringen mellan atgirder 4r hur stor nytta atgirden
bedoms ha (mer om prioriteringsprinciperna i bilaga).

Samtliga foreslagna utbyggnadsatgirder ér inte detalj-
studerade och justeringar i standarden kan behéva goras
med hinsyn till befintliga forhillanden. Over exempelvis
broar ir begrinsningen tydlig och majlighet till standard-
héjning i manga fall kraftigt begrinsad. Grundprincipen ér
att det ska vara cykelbanor och cykelvigar lings de gator dar
hastighetsbegransningen dr 40-50 kilometer i timmen eller
over. Tutvecklingen av exempelvis Nacka stad och kom-
mundelscentra i Alta, Orminge centrum och Saltsjsbaden
kan de i strategin illustrerade strikens lige och funktion
behéva forindras, vilket kan leda till andrad dragning och/

eller omklassificering av cykelstraken.
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De regionala cykelstraken

Langs med de regionala cykelstraken foreslis atgirder pa
samtliga strickor. Fa strickor lings striken uppfyller idag
onskvird standard. Eftersom striken ir av regional betydel-
se och dtgirder lings dessa strik bedoms ge storst samhills-
ekonomiska vinster har flera av striken specialstuderats.

Varmdostraket
Striket stricker sig lings med Virmdévigen som gar fran
ost till vist genom kommunen. Pa Sicklaon l6per ging-

och cykelbanor pé bada sidor om Virmdovigen medan det

i Saltsjo-Boo finns en dubbelriktad ging- och cykelbana
pa norra sidan av vigen. Standarden pa cykelstraket ar
varierande men ir generellt for smalt. Samtidigt ér striket
kommunens viktigaste med tanke pa antalet cyklister lings
strackan och att striket nar ett stort geografiskt omrade.

For att skapa ett strak med hog standard och dra nytta
av de tydliga pendlingsmonster som finns foreslas en dub-
belriktad GC-banan pa sédra sidan av Virmdévagen pa
Sicklaén. Det finns flera fordelar med att forligga pend-
lingsstraket pa endast sodra sidan av Varmdévigen. Dels
kan antalet korsningspunkter med motorfordon minime-
ras och dels kan passagerna i ging- och cykeltunnlar under
Virmdovigen undvikas. En placering av cykelstriket lings
Virmdovigens sodra sida och parallellt med Saltsjobanan
innebir dven att en fortitning av bebyggelsen kan ske pd
norra sidan utan att cykeltrafiken paverkas negativt. Norra
sidans gang- och cykelbana som idag ir separerad genom
malning foreslas bli en kombinerad gang- och cykelbana
for lokal cykling. Ett cykelstrak av hog standard kan
siledes skapas samtidigt som en stadsutveckling kan ske pa
vastra Sicklaon.

Den sektion som féreslas blir genomgaende 4,3 meter
plus I meter sidoomrade mot vagtrafiken. Bitvis finns
utrymme att utoka bredden ytterligare och dir det dr
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ubbelriktad gang- och cykelbana pa Varmdévagen.

befogat kan detta goras. Genom tydligare bredder kommer
konflikterna med gaende minska men for att minimera
konfliktpunkterna foreslas gingytan forliggas narmast
korbanan mellan Sickla bro och Nacka forum. P4 detta sitt
minskar konflikterna vid busshallplatser och 6vergings-
stillen d& gdende aldrig behover korsa cykelbanan. Detalj-
utformning av gatan behover dock ske i samband med
utvecklingen av Nacka stad.

I Saltsjo-Boo foreslas standarden utokas pa den be-

fintliga dubbelriktade ging- och cykelbanan enligt de

utformningsprinciper som foreslas i den regionala cykel-
planen.

Saltsjobadsstraket
Idag saknas det till stora delar cykelinfrastruktur mellan
Saltsjobaden-Fisksitra och Sicklaon. Cyklister ar hinvisade
till cykling i blandtrafik vilket 4r lingt ifrin den standar-
den som efterstrivas lings de regionala cykelstraken. Strd-
ket har utretts och slutsatsen ér att det bista alternativet ar
att skapa en cykelforbindelse lings med Saltsjobadsleden.
Idag ar cyklister hanvisade till Saltsjobadsvigen men



atgirder lings denna vig har inte bedomts som rimliga.
Topografin, Saltsjobanans strickning och angrinsande
privata tomter dr nagra av svarigheterna for att kunna
skapa ett cykelstrdk som ér separerad frén biltrafiken. Ett
alternativ som studerats ir att stinga av Saltsjobadsvigen
for motorfordonstrafik men iven detta bedéms som en
olimplig I6sning. Det skulle bland annat innebara att
Saltsjobadsledens enda omledningsvig forsvinner samti-
digt som det skulle ge konsekvenser med langsamtgiende
fordon pé leden.

Genom att anldgga en cykelbana lings med Saltsjo-
badsledens nordéstra sida kan ett cykelstrik med hog
framkomlighet som ar separerad fran motorfordonstrafik
skapas. Nedan visas foreslagen sektion dir cykelbana
skapas pa inom befintlig vigbredd och avskiljs med ricke.
Saltsjobadsvigen och de andra vigar som utgér dagens
Saltsjobadsstrik kommer f6rbli betydelsefulla cykeltorbin-
delser och atgirder kommer behé6vas dven hir di cykling i
fortsattningen kommer ske i blandtrafik.

Varierar
10,5
Befintlig
Befintlig sektion sektion 325 B 3,25 40
Kérbana Mittremsa ~ Korfalt — Korfalt Cykelbana
-

Nytt ricke samt stankskydd

Foreslagen sektion med cykelbana langs Saltsjobadsleden.
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Altastraket och Tyresostraket

Alcastraket stricker sig fran Sickla till Alta. Trafikverket
som till storsta del ar vighallare planerar investeringar
for att forbittra standarden pa detta strik. Kommunen
har ansvar for striket pa Gillevigen och dven hir planeras
forbittringsatgirder.

Tyresostriket striacker sig mellan Tyresé och Gullmars-
plan. Néagra hundra meter av striket gir in i Nacka
kommun. Cykel sker idag i blandtrafik lings stora delar av
Altabergsvigen men ny ging- och cykelbana byggs under
2014.

Samband

I karta 3 visas tre samband som bér stirkas. Hir ar inga
exakta strickor eller atgirder utpekade utan det beskriver
kopplingar som med fordel kan starkas for ate skapa ett
attraktivare och mer sammanbhallet cykelvignit. Baggen-
stiket dr en sidan koppling som om det fanns en bro eller

Exempel pa cykelled intill E4:an vid Trafikplats Sorentorp.
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liknande skulle sammanbinda Saltsjobaden och s6dra
Saltsj6-Boo pa ett bittre sitt. En annan koppling som bér
starkas dr 6ver Erstavik. Idag ar vigarna 6ver Erstavik oftast
det genaste alternativet for ménga cyklister. Bilviagarna har
begrinsad motorfordonstrafik vilket gor dem till bitvis bra
cykelvigar. Erstavik dgs av en privat markigare och atgar-
der méste siledes samordnas med markigaren. Den tredje
kopplingen som identifierats dr Nackareservaten och 6ver
kommungrinsen till Stockholm. Enklare atgirder kan gora
mycket for att stirka denna koppling och underlitta bade
for arbetspendling och rekreationscykling.

Atgérdstabell
De atgirder som foreslas i cykelvignitet dr antingen forbatt-
ring, nybyggnad eller trafiksikerhetsatgirder i blandtrafik.
Forbittringsatgarder innebar framfor allt breddning av be-
fintig cykelvig/cykelbana men det kan dven innebéra andra
atgirder sdsom forbittringar av cykelpassager eller utform-
ning av busshéllplatser. Forbattringsatgirder utgar ifran den
efterstravansvirda utformning som behandlas i kapitel 6.
Nybyggnadsatgirder foreslis pa strickor dar det idag
saknas separerad cykelforbindelse. Trafiksikerhetsatgirder
foreslas pa strickor dir nybyggnad av cykelbana/cykelvig
inte bedoms som en rimlig dtgird utifran lokala forhal-
landen. En del strickor bedéms andé som viktiga cykel-
forbindelse och eftersom cykling sker i blandtrafik lings
dessa strickor innebir trafiksikerhetsatgirder framfor alle
hastighetsdimpande atgarder. Kostnaderna for samtliga
atgardsforslag ar beraknade efter schablonvirden och dr
siledes grova uppskattningar (mer i avsnitt kostnader).
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ATGARDSTABELL
Regionala cykelstrak Langd mca | Kostnad (tkr) ‘ Prio
Varmdoévagen (Sickladn) Forbittring 5800 30000 | 1
Saltsjobadsstraket Etapp 1 Nybyggnad (dubbelriktad cykelbana) 1900 12 000 | 1
(Saltsjobadens centrum-Fisksdtra)
Saltsjobadsstraket Etapp 2 (Fisksatra-Sicklaon) Nybyggnad (dubbelriktad cykelbana) 4300 30000 | 1
Altabergsvigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 120 560 | 1
Varmdovigen (Saltsjo-Boo) Forbattring 7 800 20000 | 2
Gillevigen Forbattring 600 1200 |2
Jarlaleden (Uddvagen-Sickla industrivag) Forbittring 300 440 | 2
Saltsjobadsstraket Etapp 3 (Saltsjobadens Forbattring 2 600 12 000 | 3
centrum-Saltsjébaden station)
Skurubron med ramper Ombyggnad till gdng- och cykelbro - o
Huvudcykelnit Atgird Langd mca | Kostnad (tkr) | Prio
Telegramvagen/Priastkragens vig/Lannerstavigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 1900 2000 1
[Férbittring
Jarlaleden (Jarlakrysset) Trafiksdkerhetsatgarder (cykling i blandtrafik) 320 500 | 1
Jarlaleden (Jarlakrysset ramper) Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 160 400 | 1
Grustagsvagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 500 3100 2
Mensittravigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 1000 2850 2
Sickla industrivag Forbattring 760 2450 | 2
Vikdalsvagen (Varmdovagen-Augustendalsvagen) Forbittring 570 2100 2
Kvarnholmsvigen Forbattring 750 2500 | 2
Kvarnholmsvagen (Hastholmsbron-Finnbergstunneln) | Nybyggnad (dubbelriktad gdng- och cykelbana) 430 22 400 | 2
Sockenvigen Forbattring 4 000 10500 | 2
Evalundsvagen/Storkillans vig Trafiksakerhetsatgarder (cykling i blandtrafik) 1250 1550 |2
Ektorpsvigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 1150 3200 |2
Skarpovagen (Mensittravigen-Hasseluddsvigen) Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 300 950 | 2
Kanholmsvagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 550 1550 |2
/Férbiattring
Boovigen Forbattring 2 000 5400 | 3
Jarlaleden Forbittring 900 1450 3 o B
Résundavigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 1000 3950 |3 zli :c;::c::ittzgdlé?stnadsbedomda
Saltsjopromenaden Forbittring 300 400 3 *  Ingar i antagen detaljplan
Skyttevagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 2 300 6500 | 3 #%  |ngar i antaget program eller
Samskolan-Saltsjébadens centrum Forbittring 650 850 3 detaljplaneprogram.
Utskogsvigen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 1400 4200 |3 *#* |ngdr i storre infrastruktur-
Kvarnholmsforbindelsen Nybyggnad (bro) - FH | o eller stadsbyggnadsprojekt.
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Lokalcykelnit

Langd m ca

Kostnad (tkr)

Rensittra (Rensittraviagen-Boo kyrka) Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelvig) 490 2300 2
Solsidevagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelvig) 375 1550 2
Saltsjobadsvigen Forbattringsatgarder 750 3000 |2
Duvndsvagen Trafiksdkerhetsatgarder (cykling i blandtrafik) 1150 1500 | 3
Talluddsvigen Trafiksdkerhetsatgarder (cykling i blandtrafik) 1400 1650 |3
Kummelndsvagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 750 4150 | 3
Saltsjo-Duvnis stn.-Kranglan-Hasthagen-Nacka kvarn | Trafiksakerhetsatgérder (cykling i blandtrafik) 3000 3500 |3
Byvigen (Stockholmsvigen — Saltsjébadens IP) Forbattring 350 650 | 3
Tradgardsvagen/Bjorknis IP/Kocktorpssjon/ Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana)/ 4300 2100 3
Prastkragens vig/Moravigen Forbattring

Vikingshillsvagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 2 000 6500 | 3
Kolarangen-Skarpnacks gard Forbattring 1200 800 | 3
Bjorkhagen-Altavigen Forbattring 1700 1000 |3
Vikdalsvagen (Augustendalsvigen-Rosenbergsvagen) | Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 150 385 |3
Samskolan-Ravinvéagen Forbattring 1050 1600 |3
Velamsundsvigen Forbattring 190 220 | 3
Nacka strand-Svindersviken Nybyggnad (strandpromenad)/Férbittring 1600 5000 | 3
Tre Kronors vig Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) - * -
Skarpovagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) - * -
Tollare vagen Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) - * -
Dalviagen m.m. Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) - -
Galdrvagen m.m. Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) - -

ok

Fisksatraviagen/ Fidraviagen

Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana)

Nacka kommun ej vighallare ‘ Langd mca | Kostnad (tkr)
Altavigen (Trafikverket) Forbittring 9 900 25000 | -
Jarlaleden (Trafikverket) Forbittring 300 1000 | -
Planiavéagen (Trafikverket) Forbittring 160 400
Lagnovagen (Trafikverket) Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 2 000 10000 | -
Gamla Skargardsvagen (Trafikverket) Nybyggnad (dubbelriktad gang- och cykelbana) 190 1000 | -
Ovrigt ‘ Atgird ‘ ‘ Kostnad (tkr)
Nacka Snabba atgarder (trimning, framkomlighet och - 1 500/ar | -
trafiksikerhet)
Nacka Cykelparkeringar (nya och befintliga) - 1 000/ar | -
Nacka Utokad drift och underhill enligt foreslagna - 750/ar (utokad | -
riktlinjer kostnad utéver
befintlig niva)
Nacka Kommunikationsinsatser for cykel - 150/ar | -
(kommunikationsstrategi)
Nacka Cykelvagvisning - 75/ar | -

De som inte dr kostnadsbedémda
eller prioriterade:
*  Ingar i antagen detaljplan

** Ingér i antaget program eller
detaljplaneprogram.

*** Ingdr i storre infrastruktur-
eller stadsbyggnadsprojekt.
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NACKA KOMMUN

Kostnad

Objekten i dtgirdstabellen ar studerade i olika omfatt-
ningar vilket kan leda till att objektens omfattning och
saledes kostnader okar vid fortsatt utredning och pro-
jektering. Platsspecifika forutsittningar, tillkommande
arbeten och svér terring dr exempel pa faktorer som kan
komma att paverka kostnadsbilden. Redovisade kostna-
der ir till storsta del beriknade pa schablonvirden. Att
berikna kostnaderna efter schablonvirden ger en vigled-
ning i vilka ekonomiska ramar som krivs for utbyggnad,
men ska inte anvindas for fortsatt planering da for stor
osikerhet foreligger.

En ny 4,3 meter bred cykelvig med belysning beriknas
kosta cirka 5 400 kronor per I6pmeter medan att bredda
en befintlig cykelvig en meter ut i vigomradet beridknas
kosta cirka 2 200 kronor. Sedan tillkommer kostnader for
exempelvis busshéllplatser och géngpassager.

Kostnaderna for nyanliggningar och forbattring av
cykelvignitet uppgar till totalt cirka 221 miljoner kronor
pa kommunens vignit. Tillsammans med nya cykelparke-
ringar, medel f6r kommunikationsinsatser och ut6kade
kostnader for drift och underhall innebir detta en total
investering pa 280 miljoner kronor. Genomfors cykelstra-
tegin till 2030 skulle en investeringsvolym pa cirka 16,5
miljoner per ar behovas for att realisera samtliga delar av
planen. Investeringsvolymen beslutas av kommunfullmak-
tige i arliga budgetbeslut. Genomforande tiden for cykel-
strategin ar satt till 2030, det vill saga 17 ar. Detta skulle
innebira en investeringsvolym pa cirka 16,5 miljoner

kronor per ir om samtliga delar av cykelstrategin realiseras.

En del av kostnaderna f6r utbyggnad kan komma att ba-
ras av framtida stadsbyggnadsprojekt och detaljplaner. Det
ar viktigt att en utbyggnad av cykelvignitet samordnas
med stadsbyggnadsprojekt for att minska dubbelplanering.
Det ir dven vikeigt att ett helhetsperspektiv finns i varje

129

stadsbyggnadsprojeke for att sikerstilla en sammanhallen
kvalité pa cykelvignitet.

For att underlitta utbyggnader kan de ekonomiskt stora
dtgdrderna delas in i etapper for att mojligora en lingsiktig
utbyggnad. Om en etappindelning gors ar det viktigt att
helheten och linkarna fungerar under utbyggnadstiden
samt att framkomligheten och trafiksikerheten inte paver-
kas negativt av etappindelning.

Alla kommuner har méjlighet att ansoka om statlig
medfinansiering for utbyggnaderna av gang- och cykel-
viagar dir kommunen sjilv dr vighéllare. Kommunen kan
fa upp till 50 procent av kostnaderna medfinansierade
av lansplanen. Redan idag soker Nacka kommun med-
finansiering for dagens investeringar och for den fortsatta
utbyggnaden av cykelvignitet kommer fortsatt med-
finansiering att sokas. I teorin innebir detta att den arliga
kostnaden kan komma att medfinansieras med upp till
50 procent.

Samhillsekonomiska modeller som pa senare ar har ta-
gits fram for att visa effekten av satsningar pa cykeltrafiken
visar att effekterna av investeringar ar positiva. Exempelvis
har det for den regionala cykelplanen for Stockolm gjorts
berikningar pa lonsamheten med planen. Dessa visar att
nettovinsten for samhillet hamnar pa mellan 13-22 kronor
per satsad krona'*. Vissa objekt ar angelignare att realiseras
an andra, da deras nytta beriknas vara hégre, och darav
prioriterats hogre i atgardsplanen.

For att kunna arbeta pa ett kostnadseffektivt sict ar det
viktigt att det ocksé finns ekonomiska medel avsatta for
att mota behovet av snabba dtgirder. Det kan exempelvis
handla om framkomlighets- och trimningsatgirder for
cykel i utbyggnaden av andra investeringsprojekt eller
trafiksikerhetsatgarder. 1,5 miljoner bor arligen avsittas
for att ticka behovet av snabba atgirder i befintlig miljo.
Exempel pa atgirder ar nedsinkning av kantsten, rodmal-

ning i korsning, utbyggnad av refuger, forbattrad kurvradie
och utokad belysning

Nacka har delvis bra eller mycket bra infrastrukeur for
cykel och med en forbittrad drift kan befintliga anligg-
ningar nyttjas bittre. En 6kad ambition gillande drift
och underhall kommer att innebira 6kade kostnader.
Aven utbyggnaden av nya linkar kommer innebira ékade
driftskostnader i form av nya anlidggningar. For att saker-
stilla framkomligheten och trafiksikerheten 4r det viktigt
drift och underhall tilldelas 6kad budget alternative méste
befintliga resurser prioriteras om. Eventuellt kan ett mer
systematiserat arbetssitt minska kostnadsokningen for drift
och underhill. Att berikna kostnader for drift och under-
hall medfor en stor osikerhet da stora kostnader direkt ir
knutna till vinterdriften. Beroende pa exempelvis snomangd
och kyla kan kostnaderna varier kraftigt frén ar till &r.

Riskbedomning

Eftersom atgirdsforlagen inte dr detaljstuderade finns det
inte bara risk enskilda utbyggnadsobjeke blir dyrare och
forsenade utan iven risk att kvalitén blir lidande. Efter-
stravansvard utformning kanske inte ir mojlig beroende
pé lokala férhallanden (exempelvis tunnlar, broar, vatten,
fastigheter och hojdskillnader) vilket kan leda till att simre
standard maste valjas eller i virsta fall att dtgirden inte ar
mojlig att realisera. Skillnaden mellan lokala férhallanden
ar stor vilket kan oka risken att kostnadsbedomningar blir
missvisande, att kvalitén blir forsimrad eller att utbygg-
nader blir kraftigt forsenade.

Det finns risk att enskilda objeke i atgardslistan blir
forsenade, dock si paverkar dessa inte cykelvignitets hel-
het om objekten dr oberoende av varandra. Dock paverkar
uteblivna cykelvigar nitet negativt, da risken ér att cykel-
vignitet inte far den helhet som efterstrivas.

“WSP Analys och strategi (2013). Samhiillsekonomisk bedémning av
granskningshandlingen till regional cykelplan for Stockholms Idn.



Niska, Anna (2011), Cykelvigars standard. En kunskaps-
sammanstillning med fokus pa drift och underhall.

Parkering i storstad (2011).

RUES 2010

Spolander, Krister (2012). Underlag for regionalt
cykelvignit i Stockholms lin. Pendlingsrelationer mellan

bostider och arbetsplatser.

Stockholm cykelplan 2012.

Sveriges kommuner och landsting och Trafikverket (2010).

GCM-handbok. Utformning, drift och underhall med
gang- och cykel och mopedtrafik i fokus.

Sveriges kommuner och landsting och Trafikverket (2012).
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Sweco Infrastructure (2011). Regionalt cykelstrak
Saltsjobaden.

Sweco Infrastructure (2013). Cykelutredning
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WSP Analys och strategi (2013). Samhillsekonomisk
bedémning av granskningshandlingen till regional
cykelplan fér Stockholms lan.

WSP Samhillsbyggnad (2013). Saltsjobadsvigen
Cykelstrak.
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i Nacka (2012).

NACKA KOMMUN

Prioriteringsprinciper

Prioriteringsgrad av atgirder:
1: Mycket Hog

2: Hog

3: Mindre hog

Kriterier vid prioritering av atgirder:
o Saknad eller bristfallig link lings med det regionala
cykelstriken
o Saknad eller bristfallig link lings med huvudeykel-
vagnatet
o Saknad eller bristfillig link lings med det 6vriga
cykelvignitet
e Vanligaste forekommande restypen pé stricka
- Skol- och arbetsresa
- Till kollektivtrafik
- Till lokala malpunkter
- Rekreationscykling
e Bedomt antal cyklister idag
e Bedomd vinst
- Minskad restid
- Okad trafiksikerhet
- Okat antal cyklister
- Okad komfort
e Hastighet och volym for fordonstrafiken
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Nacka kommun
TN 2013/564-513

Samradsredogorelse for Cykelplan 2014

Sammanfattning

Syftet med Cykelplan 2014 dr att de satsningar och utbyggnader som gors for cykel i
Nacka kommun ska ske pa ett effektivt och prioriterat séitt. Malet med cykelplanen ar att
det ska bli enklare, snabbare och sdkrare att cykla i Nacka. Kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik ska forbattras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Utifréan de 39 synpunkter som inkommit under remisstiden har nya stillningstaganden
gjorts och cykelplanen omarbetats. En av de storsta fordndringarna i planen ér ett nytt
kapitel om stadsplaneringens betydelse for att skapa trygga och attraktiva cykelvédgar. En
annan betydelsefull dndring &r att cykelplanen pé ett tydligare sétt behandlar
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Mindre justeringar har dven gjorts i
atgardsplanen dér nya lankar har tillkommit och omprioriteringar gjorts mellan de olika
atgirdsforslagen.

Arendet

Under 2013 har forslag till ny cykelplan for Nacka kommun arbetats fram och Tekniska
ndmnden besldt vid sitt ssmmantrade 2013-12-17 att skicka ut cykelplanen pé remiss.
Remisstiden pdgick mellan 19 december 2013 till 28 februari 2014. Totalt inkom 39
yttranden frén ndmnder, myndigheter, organisationer, intresseforeningar och allménhet.
Se bilaga 2, samradsredogorelse, for fullstindig summering.

Utskick har gjorts till remissinstanserna (2013-12-19), pressutskick (2014-01-10),
annonsering for allménheten i Nacka Varmdo Posten (2014-01-14) samt pa publicering
pd www.nacka.se (2013-12-19). Cykelplanen har varit utstdlld i Nacka stadshus samt i
biblioteken i Fisksitra, Alta, Orminge, Saltsjobaden och i Nacka Forum mellan den 20
januari till den 28 februari. Den 3 februari 2014 presenterades planen {or Ndtverket for
Fisksdtras framtid 1 Fisksétra bibliotek.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Forslag till cykelplan

Syftet med Cykelplan 2014 ar att de satsningar och utbyggnader som gors for cykel i
Nacka kommun ska ske pa ett effektivt och prioriterat sitt. Malet med cykelplanen &r att
det ska bli enklare, snabbare och sdkrare att cykla i Nacka. Kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik ska forbattras och andelen cyklister ska 6ka under alla delar av aret.

Cykelplanen behandlar principer for arbete kring detaljutformning, drift och underhall,
cykelparkeringar och cykelvdgvisning. Planen tar d&ven upp frdgor kring kommunikation
och beteendepaverkan samt behovet av tydligare mitning och uppfoljning av
cykeltrafiken. Cykelplanen innehaller dven en dtgirdsplan dir nyanldggning och
forbittring av cykelvignitet foreslas. Atgirdsplanen inrymmer ocksa
forbéttringsatgérder for drift och underhall, cykelparkeringar, cykelvigvisning och
kommunikationsinsatser.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Cykelplanen har varit ute pa samrad fran den 19 december 2013 till den 28 februari
2014. 39 yttranden frin ndmnder, myndigheter, organisationer, intresseféreningar och
allménhet har inkommit. 18 av dessa inkomna yttranden &r frén privatpersoner.

Den enskilda del av cykelplanen som det inkommit flest synpunkter pa ér
atgirdsforslaget langs Saltsjobadsleden. Av de nio privatpersoner som tyckt till om
forslaget dr det tre som tillstryker forslaget medan sex tycker att det dr ett mindre bra
forslag. Anledningarna som lyfts fram &r bland annat att det skulle bli en trist miljo som
ar bullrig, dammig och véderutsatt och att det dr en onddig investering eftersom cyklister
andd kommer vélja Saltsjobadsvigen. Liknande &sikter fors fram av Ndtverket for
Fisksdtras framtid och Svenska cykelsdllskapet. Miljo- och stadsbyggnadsndmnden ser
dock att forslaget 16ser ett problem som lyfts redan 1 6versiktsplanen. Att koppla
samman Sickladn och Saltsjobaden lidngs Saltsjobadsleden anses som positivt for
pendlingscyklister med god framkomlighet. Nacka Miljovardsrad anser att enklare
alternativ ldngs Saltsjobadsvigen bor undersokas men att om Saltsjobadsleden byggs sa
bor dnda atgérder langs Saltsjobadsvéigen goras for att underlitta for den lokala
cyklingen. I cykelplanen har atgéardsforslag for att forbéttra cykling i blandtrafik 1dngs
Saltsjobadsvigen tillkommit. Eftersom det fortsdttningsvis beddms som orimligt att
skapa separerad cykelinfrastruktur pa Saltsjobadsvigen kommer atgérdsforslaget 1dngs
Saltsjobadsleden att kvarsta.

En annan aspekt som lyfts 1 flera yttranden ar betydelsen av kopplingen mellan cykel
och kollektivtrafik. Vikten av denna fraga har bland annat tagits upp av Miljo- och
stadsbyggnadsndmnden, Kulturndmnden, Virmdo kommun, Trafikférvaltningen SLL
och Sjovégen. I Nacka dr kombinationsresandet med cykel och kollektivtrafik en
sjdlvklar och viktigt del av trafiksystemet. Betydelsen av kopplingen mellan cykel och
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kollektivtrafik har lyfts i cykelplanen. Dels behandlas det i kapitlet med
cykelparkeringar pa ett tydligare sitt och dels ér cykelplanens malformulering justerat
utifran denna aspekt.

Samhéllsplaneringens betydelse for cykeltrafikens attraktivitet framhalls bland annat av
Trafikverket och Miljo- och stadsbyggnadsndmnden. Trafikverket tar upp hur en tét
stadsstruktur kan uppmuntra resor med cykel men dven hur cykelinfrastruktur kan
paverka stadsmaéssigheten. Av Milj6- och stadsbyggnadsnimnden lyfts dven vikten
trygg- och sékerhetsfragor i1 planerandet av cykelvégar. Cykelplanen har kompletterats
med ett nytt kapitel som berdr trygghetsfragor och stadsplaneringens betydelse for
attraktiviteten for cykel som transportmedel.

En annan synpunkt som tagits upp i flera yttranden &r att cykelplanen inte tydligt
behandlar rekreations-, turism- och fritidscykling. Detta framfors bland annat av
Kulturnimnden, Kommunala pensionérsradet, SPF Nackaringen och Svenska
cykelsillskapet. Ingen fordndring i cykelplanen har gjorts vad géller denna fraga.
Cykelplanens fokus dr pd pendlingsresor till och fran skola och arbete. Bedomningen dr
att potentialen for att forédndra resebeteendet for dessa ér stort da dessa resor gors
frekvent och dr 1 ménga fall tillrdckligt korta for att goras med cykel. Viljer fler cykeln
kan onddiga bilresor undvikas och kollektivtrafiken avlastas. Aven om inte fokus ligger
pa turism- och rekreationscykling kommer denna sorts cykling gynnas av de foreslagna
atgdrderna. Att ta fram en plan for forbattrad turism- och rekreationscykling kraver
emellertid ett annat fokus och kan vara ett mal for framtiden.

Resterande synpunkter sammanfattas i1 yttrandena nedan.

Synpunkter pa cykelplan 2014

Miljo- och stadsbyggnadsnimnden

Milj6- och stadsbyggnadsndmnden ser positivt pa att det nu finns ett fardigt forslag till
cykelplan. I kommunens dversiktsplan dr en av stadsbyggnadsstrategierna ett komplett
transportsystem déir en av atgirderna &r att ta fram en cykelplan. Ndmnden framhaller
dock att cykelplanen behdver uppdateras med jamna mellan rum och att planeringen
behdver samordnas med de stadsbyggnadsprojekt som berors av cykelplanen. Det
behdver dven fortydligas om de foreslagna forbéattringsatgarderna ska finansieras av
kommun eller om exploatdrer inom stadsbyggnadsprojekt ska medfinansiera.

Vidare framhaller nimnden det &r bra att utformningsprinciperna i detaljutformningen
bygger pa gemensamma och vedertagna kéllor. Pa sa sétt behover inte kommunen
uppfinna hjulet igen och utformningen kan bli konsekvent och léttavlist 6ver
kommungrianserna. Namnden anser emellertid att minsta godkdnda breddmatt
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uteslutande ska anvéndas for att f4 en stadsméssighet 1 gatumiljon samt att fransteg
kommer att behova goras vid exempelvis utformningen av busshallplatser. Aven den
foreslagna skiljeremsan langs med de regionala strdken anser ndimnden inte dr en sérskilt
stadsmaissig 16sning. Namnden papekar att cykelplanen knapphéndigt behandlat trygg-
och sdkerhetsfrdgor. Det &r av stor betydelse att gang- och cykelvigar utformas sa att de
uppfattas som trygga och sékra.

Gillande cykelparkeringar foreslar nimnden att det i anslutning till blivande
tunnelbanestationer kan anldggas sa kallade Bike n Ride anliggningar dér det utover
cykelparkering kan finnas andra servicefunktioner som omklddningsrum och verkstad.
Némnden anser dven att de tinka stationslégena for tunnelbanan bor redovisas 1
kartmaterialet.

Cykelplanens forslag att anldgga det regionala cykelstriket langsmed Varmdovégens
sOdra sida pa Sickladn kénns enligt nimnden logiskt, dock bor det dvervigas att anldgga
cykelbanan nirmast motorfordonstrafiken. Atgirdsforslaget med en ny cykelbana utmed
Saltsjobadsleden anser nimnden é&r positivt for pendlingscyklister. I yttrandet tar
ndmnden upp lankar som finns med i antagna detaljplaner och detaljplaneprogram men
som inte finns med i remissversionen, samt strickor som behdver utredas ytterligare. En
utav de striackor som anses behovas utreda ytterligare ar strackningen mellan Solsidan
och Tattby station. Dar undrar nimnden om forbattringsédtgirder pa befintlig strickning
ar ett billigare och bittre alternativ dn nyanldggning av GC-vidg utmed Skyttevigen. En
tydligare kostnadsberdkning for de olika dtgdrdsforslagen anses efterstravansvirt. Det ar
svart att forstd hur berdkningarna ar utforda och vilken standard berdkningarna har utgétt
ifrén.

Den h6jda ambitionsnivan vad géller drift och underhéll anser ndmnden medfor en tydlig
forbéttring av tillgdngligheten och standarden pa géng- och cykelvégarna, speciellt
avseende vinterdriften.

Kommentar: Cykelplanens tidshorisont dr 2030 och ddrfor har inte alla strickor
detaljstuderats och inte heller hur de ekonomiska kostnaderna ska fordelas. Gdllande
detaljutformningen och breddmditt sd finns det en risk med att uteslutande anvinda
minsta standard dd det kan leda till konflikter och trafiksdkerhetsproblem pa stréickor
med héga floden av gdende och cyklister. Didr det finns behov och mojlighet bor “god
standard” efterstrdvas, speciellt vid de regionala strdken eftersom tydligare breddmatt
ger okad sdkerhet och framkomlighet. Gestaltningsmdssigt sa gar det att kombinera
dessa detaljutformningar med det som ndmnden menar med stadsmdssighet. Flera
exempel fran attraktiva stdder finns i Europa ddr goda matt anvdnds.

Ndmndens synpunkter angdaende behandlingen av trygg- och sdkerhetsfragor har tagits i
beaktning och dessa inryms i ett nytt kapitel tillsammans med diskussion éver
stadsplanering och cykel. Likasd har goda cykelparkeringar i anslutning till
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kollektivtrafik och kommande tunnelbanestationer forstirkts i cykelplanen under kapitel

8.

Gdllande de saknade linkarna som finns i antagna detaljplaner och detaljplaneprogram
har dessa infogats i kartmaterialet samt dtgiirdstabellen. For striickorna Alta -
Saltsjobaden samt Skogsé-Boo har dessa illustrerats som “samband” som krdver vidare
utredning. Detta dd inga tydliga kopplingar finns i dagsldget men att sambandet utgor
en viktig tvirkoppling mellan olika delar av kommunen. Atgdrdsforslaget utmed
Skyttevdgen dr kvar i detta skede. Bedomning dr att det dir svdrt att forhoja standarden
och skapa en attraktiv och sdker cykelldnk lings den befintliga kuperade cykelvigen.

Angdende kostnadsberdikningarna har dessa gjorts utefter schablonvdrden. De
utformningsprinciper som har anvdnts dr de for regional-, huvud- och lokalcykelvigar
som finns angivna under kapitlet for detaljutformning. Hdansyn har tagits till om det dr
nyanldggning eller breddning av befintlig GC-vig, antalet busshdllplatser och
cykeloverfarter pd strickan samt huruvida strdckan behéver kompletteras med belysning
eller ej.

Kulturnimnden

Kulturndmnden tar upp nya mélpunkter som inte tas upp i planen. Kulturhus, bibliotek,
evenemangsplatser borde lyftas fram tydligare och definieras som malpunkter. Nimnden
papekar dven att forutsittningarna att vara cykelturist i Nacka kan forstirkas genom att
intrigera kopplingarna och mojligheterna med att kombinera cykel-, bat- och tigresor i
planeringen. Namnden tar &ven upp mdjligheterna till att konstnirlig gestaltning inom
ramen for Oppna konsten kan 6ka attraktiviteten och skapa tryggare cykel- och
gangvéagar.

Kommentar: Det definierade cykelvdgndt som finns i planen tangerar ofta nimndens
angivna malpunkter varav ingen justering gors i planen for detta. Angdende
kombinationsresor har detta tydligare lyfts in i planen som en viktig del under
kollektivtrafik. Konstndrlig gestaltning av platser och strdckor dr absolut intressant men
inte ndgot som lyfts in i planen.

Fritidsndmnden

Fritidsndmnden instimmer i foreslagen strategi for cykelplan. Némnden uppmanar
Tekniska nimnden att komplettera cykelplanen med forbéttring av barns och ungas
skolvigar och fardviagar till fritidskluster och sportanldggningar. Det borde dven inforas
roliga och konstfulla cykelhéllplatser som fungerar som uppsamlingspunkter for de som
vill cykla 1 grupp till tillexempelvis skolan.

Néamnden tar upp att samverkan med foreningslivet behover oka.
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Kommentar: Utgdngspunkten i cykelplanen dr pendlingsresor till och fran arbete och
skola. Cykelplanen tar dven upp att arbetet kring sdikra skolvigar ska utvecklas och
stdarkas.

Utbildningsnimnden
Utbildningsndmnden tillstyrker cykelplanen

Kommentar: Inga kommentarer

Social och dldrendmnden

Sociala och dldrendmnden tycker att forslaget till cykelplan ar bra. Ndmnden anser
emellertid att hdlsoaspekten bor lyftas fram tydligare och att cykelplanen bor innehélla
en rubrik kring folkhilsa.

Kommentar: De hdlsovinster som gors genom en 6kad aktivitet dr mycket bra och
sjalvklart kan en anledning till att borja cykla vara en framtida bdttre hélsa. Dock
kommer inte cykelplanen att ta upp hdlsoeffekterna av att cykla i ett eget kapitel. Hela
planens syfte dr att friamja cykeln som firdmedel och da dr hdlsovinsterna ett resultat av
en okad cykling.

Kommunala pensionérsradet

Kommunala pensionérsradet, KPR, anser att planen ir ett vilarbetat dokument och att
den bor kunna fungera som underlag for att skapa gena, sédkra och bekvima cykelvigar.
KPR framhaller dock att planen inte i tillrdcklig omfattning beaktat mdjligheterna att
underlétta for friska dldres personers behov av motions- och rekreationscyklande.
Planen bor ytterligare studera olycksfallsriskerna for dldre, framfor allt de med nedsatt
rorelseformaga. Cykelplanen redovisar sa kallade lugna promenader som delar 1 det
lokala cykelvégnétet. Detta anser KPR kan leda till en intressekonflikt. Ytterligare en
intressekonflikt som belyses &r planens relation till kollektivtrafiken. KPR anser att
kollektivtrafikkorfalt maste finnas kvar lings Varmdovégen. Den prioritering av atgérder
langs de regionala stradken anses dock som riktigt. Vidare foreslds kommunen
tillsammans med polisen arbeta for att fa cyklister att f6lja gillande trafikregler.

Rédets uppfattning &r vidare att dubbelriktade géng- och cykelbanor endast ska anvéndas
om breddmattet god standard kan uppnas for att minimera risken for olyckor. KPR
foreslér att en forbéttring av det lokala cykelstraket pd Hasseluddsvégen bor forbattras.
Idag &r det en smal passage dir bade gaende, skolbarn och pendlingscyklister ska
samsas. Ett alternativ kan vara att anvinda Booleden.

Kommentar: Att det lokala cykelnditet tangerar de lugna promenaderna anses inte som
ett problem da dessa passar sig vdl for exempelvis rekreationscykling och dr inte
dimensionerade for cykling i hogre hastighet. Gdllande detaljutformningen och
olycksrisken for dldre med funktionshinder foljer utformningsprinciperna regionala och
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nationella rekommendationer samt kommunens eget arbete med 6kad tillgdinglighet for
personer med funktionsnedsdttning. Utgdngspunkten av alla forslag dr att inte forsimra
framkomligheten for andra hdllbara transportslag sa som kollektivtrafik och gangtrafik.
Gdng- och cykelbanan ldngs Hasseluddsvigen dr svar att dtgdrda och kommer inte att
ldggas till som dtgdrd i cykelplanen. Booleden dr inget alternativ ur cykelsynpunkt men
problemen ldngs strdckan kommer undersokas vidare.

Virmdo kommun

Viarmdo kommun ser positivt pa att Nacka nu tar fram en cykelplan. Virmdo ar positiva
till den klassificeringen av cykelstraken som har gjorts och dér de dst-véstliga
forbindelserna pekas ut som viktiga pendlingsstrak. Varmdo pdpekar dven att en satsning
pa cykel vid populéra replipunkter kan underlétta for utvecklingen av besoksnaringen.

Kommentar: Resonemanget och betydelsen av kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik har utvecklats i cykelplanen.

Tyres6 kommun

Cykelinfrastrukturen i Nacka anvénds dven av Tyresos invanare. Tyresé kommun ser
positivt pa det samarbete mellan kommunerna som har lett till en rad forbattringar av
cykelinfrastrukturen vid kommungrénsen. Tyreso ser gédrna att tva av de foreslagna
atgirderna i cykelplanen prioriteras hogre da de utgor viktiga pendlingsvégar for boende
i Tyresd. De tva atgirderna ir Altavigen-Bjorkhagen och Altabergsvigen. Tyreso saknar
dven atgérder i cykelplanen langs Evalundsvédgen och genom Erstavik till de ostra
delarna av Tyreso.

Kommentar: Prioritering av dtgdrder lings Altabergsvigen kommer att fi prioritet 1 i
cykelplanen eftersom detta utgor en del av ett regionalt strdk. Striickan Altaviigen-
Bjorkhagen har idag relativt god standard och kommer ddrfor fortsdttningsvis ha
prioritet 3. Evalundsviigen dr med som forbdttringsforslag i cykelplanen men som
dtgdrder i blandtrafik eftersom det inte anses rimligt att skapa separat cykelinfrastruktur
pd denna villagata. Cykelplanen kommer inte foresla nagra nya kopplingar genom
Erstavik da marken dgs privat.

Linsstyrelsen i Stockholms liin

Liansstyrelsen ser positivt till att Nacka véljer att ta fram en cykelplan samt att planen har
en tydlig koppling till den regionala cykelplanen. Lansstyrelsen menar dock att det
mellankommunala perspektivet kan lyftas fram ytterligare. I kartmaterialet kan tydligare
kopplingar 6ver kommungrinserna goras. Det mellankommunala perspektivet bor
starkas i diskussionerna kring drift och underhall. Nacka bor dven lyfta fram
samordningen med grankommuner i frdgan om hyrcykelsystem.
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Kommentar: Kartmaterialet illustrerar fortsdttningsvis bara cykelinfrastruktur inom
kommunen for att pd ett enkelt sditt kunna forsta att de dtgdrder som forslas i
cykelplanen dr inom kommunen. Problematiken kring drift och underhdll av olika
vdghallare lyfts redan i cykelplanen. Resonemangen har inte ansetts behéva forstirkas.
Ansvaret for att skapa ett kommunovergripande hyrcykelsystem bor ligga hos en
regional aktor.

Trafikverket

Generellt anser Trafikverket att Nacka har tagit fram en bra cykelplan som técker in de
viktigaste bitarna for att nd 6kad cykling. Det ar ocksé positivt att kommunen har ett
regionalt perspektiv vad giller exempelvis cykelvdgvisning och drift mm. Ett
forbattringsforslag dr utdka planen med ett kort resonemang hur samhallsplaneringen
paverkar andelen cykelresor. Exempelvis att en tét stadsstruktur med mélpunkter néira
varandra kan leda till 6kad cykling.

Trafikverket anser att det skulle vara bra om méalet med cykelplanen fortydligades. Med
hur mycket ska andelen 6ka? For att fortydliga malen kan det vara bra att tidssétta inte
bara de fysiska atgérderna utan dven exempelvis en kommunikationsstrategi eller en
rutin for cykelparkeringar. Ett restidsmal skulle vara intressant.

Trafikverket papekar att forslaget till cykelparkeringsnorm for cykel &r bra men att det
for kontorsyta ar lagt i forhéllande till Stockholm stad. I kapitlet om cykelparkeringar
kan det dven vara bra att ndimna lddcyklar. Trafikverket anser att kommunen har tagit
upp vikten av fungerande drift och underhall. Nivan skulle kunna hdjas ytterligare om
rutiner for sméltande sné och pafrusen sno togs fram. Trafikverket ser gérna att delen
om lanecyklar innefattar ett resonemang kring ett regionalt system.

Trafikverket papekar att ”forkorsritt” som begrepp inte finns utan att det dr av vikt att
papeka att cykeltrafiken alltid har vdjningsplikt mot motorfordon som korsar
cykelvégen.

Kommentar: Cykelplanen har kompletterats med en kort text om stadsplaneringens
betydelse for skapandet av ett attraktivt cykelvigndit. Eftersom cykelplanen dr ett
strategiskt dokument dr olika atgdrder inte detaljstuderade och dd ocksa svara att
tidssdtta. I en revidering av cykelplanen kan forhoppningsvis tydligare tidsplaner om
ndr och hur eventuella dtgdrder kan tinkas vara klara. Vid en revidering finns
forhoppningsvis mer information om cykelresandet och da kan en tydligare
malformuleringar goras.

Begreppet forkorsridtt dr taget fran den regionala cykelplanen ddr Trafikverket dr en av
de viktiga aktorerna bakom. En fortydning av resonemanget kring detta har gjorts i
planen.
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Trafikforvaltningen, Stockholms lins landsting

Trafikforvaltningen anser att cykelplanen dr vil genomarbetat och att den tar upp
visentliga frdgor som ror cykeltrafiken. Vidare anses inriktningen for uppfoljning av
atgardsplanen ambitios. Det dr emellertid viktigt att de cykelsatsningar som gors inte
paverkar kollektivtrafiken negativt. Exempelvis bor det 1 huvudstrak med omfattande
busstrafik inte forekomma korfaltsbredder smalare dn 3,5 meter for att sékerstilla god
framkomlighet. Trafikforvaltningen pépekar dven vikten av att folja
utformningsprinciperna i Ribuss 08 och da speciellt riktlinjerna kring upphdjningar av
cykeloverfarter i samband med svingande busstrafik.

Trafikforvaltningen ser positivt pad malformuleringen i cykelplanen men saknar specifika
maélindikatorer for uppfoljning av planen. Vikten av kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik bor fortydligas. Trafikforvaltningen ser gérna en dialog med Nacka
kommun vad géller hyrcykelsystem.

Kommentar: Utgdngspunkten har varit att foreslagna dtgdrder inte ska paverka andra
hallbara transporter sa som gangtrafik och kollektivtrafik negativt. Busstrafiken utgor
en viktig del av Nackas trafiksystem och en god framkomlighet for denna dr av stor vikt.
I cykelplanen har kombinationsresandets betydelse fts fram.

Polisen

Polismyndigheten ser positivt pa ett 6kat cykelanvdndande och att kommunen planerar
att oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister. Polismyndigheten papekar dock att det
kan vara problematiskt att ge cyklister forkorsritt vid cykeldverfarter. Denna regel géller
inte generellt och kan leda till ett felbeteende hos cyklister vilket i sin tur kan leda till en
forhojd trafiksékerhetsrisk.

Kommentar: Typlosningarna pd cykeloverfarter med forkorsrdtt dr tagna fran den
regionala cykelplanen. For att tydligt visa ndr och var dessa typer av Ildsningar kan
anvdndas har en fortydning gjorts i cykelplanen.

Sodertorns brandforsvar

Sodertdrns brandforsvar ser problem vid ménga av kommunens busshallplatser dir
konflikterna mellan gadende och cyklister dr som stdrst. Utover de riktlinjer for
detaljutformning som foreslas i planen kan dven andra typer av ldsningar som minskar
risken for kollision mellan gdende och cyklister anvéndas. Exempelvis kan induktiva
slingor i cykelbanan med ljud och ljussignal anvindas for att varan gdende for
annalkande cyklister.

Kommentar: Ingen fordndring i cykelplanen men trafikenheten tar till sig detta
forbdttringsforslag i det framtida arbetet.

Sjovigen
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Sjovdgen har uppméarksammat tva problem for cykelpendlande Nackabor. Det ena &r att
cykelstriackan kan upplevas for lang och det andra att cyklister fran Nacka och Varmdo
som ska ta sig till city méste passera den tranga passagen forbi Skeppsbron. Béttrafik
kan utgora en 16sning pa dessa problem. Idag gar det att ta med cykeln pa Sjoviagen utan
avgift och planer pi att ta en ny bat med storre cykelutrymme i drift finns. I det langre
perspektivet kan denna typ av kombinationsresande utvecklas med fler och battre bétar.
Bittre cykelparkeringar vid Nackas bryggor och etablering av hyrcykelsystem &r
ytterligare atgarder som kan forbéttra kombinationsresandet med cykel och bat.

Kommentar: Kombinationsresandets betydelse har forstirkts i cykelplanen och hdr
utgor battrafiken en naturlig del av kollektivtrafiken.

Cykelfrimjandet

Cykelframjandet anser att det ér en fin och instruktiv cykelplan och att den innehéller det
man kan Onska sig. Det viktiga dr emellertid att gora en tidsplan for hur cykelplanen ska
implementeras. Vilka &r kommer vilka atgiarder? Vidare anser cykelframjandet att det dr
otillrackligt att sopa cykelbanorna minst en gang i mdnaden sommartid. Cykelfrimjandet
ser garna att cykelplanen lyfter fram hélsoeffekterna vid 6kad cykling samt den
samhéllsekonomiska nyttan av att bygga cykelinfrastruktur.

Kommentar: [ dagsldiget finns en grov tidsplan och ndr dtgdrder detaljstuderas kan
denna tidsplan forfinas. Riktlinjerna for drift och underhall kommer inte fordndras.
Sandupptagning efter vintern prioriteras men att oka frekvensen av sopning sommartid
kommer ge liten effekt. Sopning kommer dessutom ske efter behov. Cykelplanen ndmner
kort hilsoeffekterna och den samhidillsekonomiska nyttan men resonemanget kring dessa
kommer inte att fortydligas i planen.

Svenska cykelsillskapet

Svenska cykelsillskapet framhéaller att satsningen pé cykel borde goras bredare sa att en
del av investeringarna gér till fritid, rekreation och turism. Svenska cykelséllskapet
ifrdgasitter utgdngspunkten att cykelvigarna behdver vara s gena. Andra viarden bor
végas in. Exempelvis anses 10sningen ldngs Saltsjobadsleden som en trist 16sning.
Cykelsillskapet understryker vikten av god belysning och viagvisning. Svenska
cykelséllskapet anser vidare att det bor finnas mellanstationer i uppfoljningen av
cykelplanen for att se hur planen fortskrider.

Lankar som Svenska cykelsillskapet saknar dr en fast forbindelse 6ver Baggensstéket
och over Erstavik till Tyreso strand. Bittre batlinjer med hogre kapacitet att ta med
cyklar behdvs ocksa.

Kommentar: Fokus i cykelplanen ligger pd resor till och frdn arbete och skola. Aven om
inte fokus ligger pd turism- och rekreationscykling kommer denna sorts cykling gynnas
av de foreslagna dtgdrderna. Att ta fram en plan for forbdttrad turism- och
rekreationscykling krdver emellertid ett annat fokus och kan vara ett mdl for framtiden.
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Mdlet dr att ha drlig uppfoljning av cykelplanen med arsbokslut for att se hur
dtgdrderna i cykelplanen byggs ut.

Den utbyggnad som foreslas lings Saltsjobadsleden utgadr ifran att det inte gar att skapa
cykelinfrastruktur ldngs Saltsjébadsviigen. Kopplingen over Baggensstiket har
tillkommit som en dtgdard som behover utredas noggrannare. Kopplingen over Erstavik
till Tyreso dr over privat mark och inget som kommer att foreslds i cykelplanen.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen ser positivt till den genomarbetade cykelplanen. Planen har en
bra intention och visar pa forstéelse for cyklisters problematik. For att uppna basta
resultat ger Naturskyddsforeningen en rad synpunkter. Exempelvis framhalls att
trafikhinder inte bor forsdmra framkomligheten for cyklister och ladcyklar. Underhallet
av cykelbanorna bor ske kontinuerligt och inte efter viss méanad pa aret.
Naturskyddsforeningen lyfter vikten av god cykelvdgvisning och tar upp Kalmar som ett
gott exempel pa fargsittning av skyltar.

Vidare anser Naturskyddsforeningen att resonemanget om sikra skolviagar kan utvecklas
sa att den fysiska utformningen, hastigheterna och skolornas betydelse for uppmuntran
tydliggors som viktiga delar i detta arbete. Naturskyddsforeningen menar dven att
samarbete med foretag och organisationer bor utvecklas till att d&ven innefatta dven
handel.

Naturskyddsforeningens har en del forslag péa atgirder som bor ingé 1 atgérdsplanen.
Lokalcykelnét saknas dver Erstavik. Saltsjobadsvagen bor forbittras for bade gdende
och cyklister. Det skulle vara bra om det fanns en koppling 6ver Baggensstéket. Lokalt
cykelnit saknas mellan Saltsj6-Duvnés och Skuru.

Kommentarer: Underhdllet av cykelvigniditet sker till stor del kontinuerligt men for att
sdkerstdlla en viss standard dr det bra att dven anvinda datum ndr vissa delar ska vara
klart. Vad gdller cykelvigvisningen sa kommer Nacka att fortsdtta anvinda samma
standard som anvdnds i hela ldnet. I projektet sikra skolvigar ingar flera olika
arbetssdtt men ett fortydligande i cykelplanen kommer inte att géras.

Genom Erstavik finns bilvdgar med mycket begrdnsad trafik och dessa har lyfts fram
som cykelvigar i cykelplanen. Atgirder lings Saltsjobadsvigen och éver Baggensstiket
har tillkommit som dtgdrdsforslag. Mellan Skuru och Saltsjé-Duvnds sker den mesta av
cyklingen i lugna villaomrdden. Atgdrder foreslds diremot lings Duvndsvigen for att
sdnka motorfordonens hastighet. Ytterligare dtgdrder foreslds inte.

Nacka miljovardsrad
Nacka miljorddsrad papekar felaktigheter i kartmaterialet vid Skrubba Malmvig,
Erstavik och Vassvdgen. Vidare papekas att cykelvignitet ser osammanhéngande ut
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trots atgirder. Atgirderna som foreslas lings Virmdostraket tillstryks. Nitverket
framhéller att en enklare 16sning 4n att bygga langs Saltsjobadsleden kan vara att gora
Saltsjobadsvigen till en enfilig vig. Saltsjobadsvigen méste dock fortsdttningsvis kunna
anvindas for lokal cykling varpa dtgirder dr nddvandiga lings denna stréicka.
Miljovérdsradet ocksé lyfter fram vikten av forbattrade cykelvdgar omkring
Saltsjobadens centrum, dven for dem som inte har malpunkt i sjélva centrum. Det
regionala stréket vidare mot Saltsjobadens station bor med enkelhet kunna lyftas fram
med exempelvis béttre vigvisning.

Nacka miljovardsrad foreslar fler forbattringsforslag lings Altastraket. Aven Tyrestraket
tas upp och hir menar nitverket att den planerade cykelbanan lings Altabergsvigen
kommer att innebéra besvérliga knixar. Vidare foreslas nya cykelbanor eller
forbittringar lings Algovigen, Evalundsvigen, Alta idrottsvig, Alta gard,
Gustavsviksvigen och Nacka strand till Svindersviken. Losningar som anses daliga ur
cykelsynpunkt &r Kvarnholmsforbindelsen och Pristkragens vdg. Dagens 10sning langs
Vikdalsvégen kritiseras. Klassificeringen av Grustagsviagen anses felaktig.

Vidare visar miljovardsradet att nya malpunkter i cykelvdgvisningen bor utarbetas.
Cykelstéll med mojlighet att 13sa fast ramen bor finnas vid alla stationer och de flesta
busshallplatser. Cykel pa battrafiken bor utvecklas. Avslutningsvis rekommenderar

miljovardsradet att det ar en cyklist som fortsdttningsvis ska planera for att resultatet ska
bli bra.

Kommentar: En del justeringar av kartmaterialet har inarbetats i cykelplanen efter
inkomna synpunkter. Exempelvis har bilvigarna genom Erstavik kommit med i
nuldgesbeskrivningen av cykelvdgndtet pda grund av det ldga antalet motorfordon pa
dessa viigar. Altastrdket skots idag av Trafikverket och dtgérdsforlagen kan
forhoppningsvis losas i Trafikverkets kommande upprustning av strdket. Resterande
dtgdrdsforslag tar trafikenheten med sig dven om alla inte kommer att inarbetas i
cykelplanen. Exempelvis har det inte bedomts mojligt att skapa cykelbana lings
Gustavsviksvigen, Kvarnholmsférbindelsen och Evalundsvigen.

Nitverket for Fisksatras framtid

Nitverket ser positivt pd att Nacka tar fram en cykelplan for kommunen. Nitverket &r
emellertid tveksamma till den foreslagna 16sningen lings Saltsjobadsleden. Denna
16sning kommer enligt nitverket innebéra buller och obehag for cyklister. Risken for en
olycka anses ocksé vara stor d& cykelbanan planeras néra intill motorfordonstrafiken.
Nitverket tror att cyklister dven i fortsdttningsvis kommer att vilja den befintliga
Saltsjobadsvigen eftersom den bland annat 4r en vacker vig. Natverket anser att de
medel som avsitts for Saltsjobadsleden istéllet kan ldggas pd forbattringar langs
Saltsjobadsviagen. Exempelvis breddningar, belysning, hinder och
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hastighetsbegrinsningar. Aven om cykelbana byggs lings Saltsjobadsleden anser
nitverket att atgirder ldngs Saltsjobadsvigen kommer att behovas.

Den cykelbana som foreslas mellan Fisksdtra och Saltsjobadens centrum anses inte
heller idealisk men 16sningen &r positiv i den aspekten att cykling i Fisksétra allé kan bli
mindre. Natverket anser att cykelplanen bor genomforas snabbare &n vad som foreslas.

Kommentar: [ cykelplanen har atgdrder lings Saltsjobadsvigen tillkommit. Eftersom det
fortsdttningsvis bedoms som orimligt att skapa separerad cykelinfrastruktur pa
Saltsjobadsvigen kommer atgdrdsforslaget lings Saltsjobadsleden att kvarstd.
Genomforandetiden av cykelplanen kommer att vara 2030 for att spegla andra
strategiska dokument. Avsdtts mer medel kan emellertid datgdrderna i cykelplanen
genomforas fortare.

Boo miljo- och naturvinner

Boo miljo- och naturvinner har inget att erinra emot remissforslaget utan anser att
planen &r ett vilkommet underlag i den fysiska planeringen och i kommunens drift och
underhall av cykelvignitet.

Kommentar: Inga kommentarer

SPF Nackaringen

SPF Nackaringen anser att planen ar ett védlarbetat dokument och att den bér kunna
fungera som underlag for att skapa gena, siakra och bekvédma cykelvédgar. SPF framhaller
dock att planen inte i tillricklig omfattning beaktat mojligheterna att underlitta {for friska
dldres personers behov av motions- och rekreationscyklande. Planen bor ytterligare
studera olycksfallsriskerna for dldre, framfor allt de med nedsatt rorelseformaga.
Cykelplanen redovisar sé kallade /ugna promenader som delar i det lokala
cykelvagnitet. Detta anser SPF Nackaringen kan leda till en intressekonflikt. Ytterligare
en intressekonflikt som belyses dr planens relation till kollektivtrafiken. SPF
Nackaringen anser att kollektivtrafikkorfalt méste finnas kvar langs Varmdovégen. Den
prioritering av atgarder langs de regionala straken anses dock som riktigt. Vidare
foreslds kommunen tillsammans med polisen arbeta for att fa cyklister att folja gillande
trafikregler.

Kommentar: Att det lokala cykelnditet tangerar de lugna promenaderna anses inte som
ett problem da dessa passar sig vdl for exempelvis rekreationscykling och dr inte
dimensionerade for cykling i hogre hastighet. Gdllande detaljutformningen och
olycksrisken for dldre med funktionshinder foljer utformningsprinciperna regionala och
nationella rekommendationer samt kommunens eget arbete med okad tillgdanglighet for
personer med funktionsnedsdttning. Utgangspunkten av alla forslag dr att inte forsimra
framkomligheten for andra hdllbara transportslag sa som kollektivtrafik och gangtrafik.
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Privatpersoner

18 stycken privatpersoner har inkommit med yttranden 6ver cykelplanen. De som tyckt
till om helheten sa anses planen generellt ha ett bra innehéll, goda &tgardsforslag och bra
prioriteringar. Exempelvis ses atgérdsprioriteringen av Varmdoviagen som positiv.
Atgirdsforslaget lings Saltsjobadsleden ir den specifika del av planen som har fatt flest
synpunkter. Av de nio som tyckt till om forslaget dr det tre som tillstryker forslaget
medan sex stycken tycker att det dr ett mindre bra forslag. Anledningarna som lyfts fram
ar bland annat att det skulle bli en trist miljo som &r bullrig, dammig och vaderutsatt och
att det dr en onddig investering eftersom cyklister &nda kommer vélja Saltsjobadsvégen.

Resterande inkomna synpunkter dr mer spridda och inga tydliga &siktsstrommar gér att
utldsa. Forslagen behandlar bade mer specifika dtgirdsforslag och synpunkter av mer
generell karaktdr. Exempelvis ses gérna en tydligare malformulering av cykelplanen.
Aven tydligare atgirdsplan dir det ir specificerat vilka atgirder som byggs vilket ar.
Exempel tas dven upp pa vikten av utformning av busshallplatser och separering mellan
cyklister och géende.

Forslag som pa nya lankar eller upprustning av befintliga som tas upp dr bland annat
Jarlaleden, Algdvigen, Erstavik, Finntorp C, mellan Finntorp och Nacka Forum,
Viarmdovagen vid brandstationen, Ektorpsrondellen och strickan mellan Kranglan och
Hésthagen.

Kommentar: [ cykelplanen har atgdrder for att forbdttra cykling i blandtrafik lings
Saltsjobadsvigen tillkommit. Eftersom det fortsdttningsvis bedoms som orimligt att
skapa separerad cykelinfrastruktur pa Saltsjobadsvigen kommer dtgdrdsforslaget lings
Saltsjobadsleden att kvarstd. Atgérder vid Jirlaleden (Jéirlakrysset) kommer att héjas
frdn prioritet tvd till ett. Atgéirder vid Finntorp C och mellan Finntorp och Nacka Forum
tas inte med i cykelplanen. I dagsliget bedoms cykling kunna ske i blandtrafik pa ett
godtagbart sdtt. Mer specifika platser sd som Virmdoévigen vid brandstationen och
Ektorpsrondellen ingar i mer overgripande dtgdrder och har hog prioritet att losa.
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KFKS 2014/344-513

Komplettering av cykelplan efter yttrande fran KSSU

Beslut
1. Tekniska namnden beslutar att justera forslag till cykelplanen enligt bilaga 1 efter
KSSU:s yttrande.

2. Tekniska namnden foreslar kommunfullmaktige att anta reviderat férslag till Cykelplan
2014.

Sammanfattning

Cykelplanen har varit ute pi samrad frin den 19 december 2013 tll den 28 februari 2014,
Efter samradet gjordes revidetingar i cykelplanen och tekniska nimnden beslutade 2014-
04-22 att foresld kommunfullmiktige att anta cykelplanen. Dock inkom KSSU med ett sent
ytirande 2014-06-10 (bilaga2) och efter detta har cykelplanen justerats utifrin yttrandet.
Textjusteringar redovisas i bilaga 1. Trafikenheten foreslir dock att cykelplanen fortsatt
definieras som plan, frimst pa grund av hur den kommuniceras externt men aven att
cykelplan it ett vedertaget begrepp som anvinds bide regionalt och nationellt for att
beskriva denna sorts dokument.

Arendet

Cykelplanen har varit ute pi samrad frin den 19 december 2013 till den 28 februati 2014.
Tekniska namnden beslutade 2014-04-22 att féresla kommunfullmiktige att anta
cykelplanen. Dock inkom KSSU med ett sent yttrande 2014-06-10 (bilaga2) och efter detta
har cykelplanen justerats utifrin yttrandet.

KSSU limnar sammanfattningsvis foljande kommentarer pa cykelplanen:

1. 'Tilf sitt innehall och funktion uigor dokumentet ett program. Sladsutvecklingsutskotiel foreslar att
dokumentel ska definieras som cykelprogram.

2. Det bor fortydligas att antagandet av eff program inte innebir ett specififet stallningstagande till
cykelstrik enligt de illustrationer som finns i underlaget. Friimst giller det huvudeykelsprik som mdste
Pplaneras thap med utvecklingen av vistra Sicklaon och kommundelscentra i Alta, Orminge och
Saltsjibaden. Detta ska framgd av underlaget.

3. Genomfirandet av programmels olika delar forutsitter beslut i kommunfullmiktige. 1 den beredningen
ska lekniska nimnden redovisa ekonomiska konsefvenser av savil uthyggnad av cykelnatet i enlighel med
cykelplanen, som forvintade kostnader for drift och underhall som foljer planens riktlinjer. Detta bir
Sfortydlzgas i underlaget.

Ordférandes signatur ' Justﬁiﬁes ignatur Utdragsbestyrkande
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Att definiera om cykelplanen till ett cykelprogram eller en cykelstrategi skulle pa ett battre
sitt beskriva planens innehall utifrin kommunens inriktning f6r styrande dokument men
samtidigt faller mycket av det som kommunicerats externt. Begreppet cykelplan har bland
annat anvants 1 kommunikation med Nackas medborgare och begreppet har en mycket hog
igenkinningsfaktor. Over 20 av linets kommuner har eller arbetar med att ta fram en
cykelplan. I botjan av 2014 firdigstélldes dven en regional cykelplan for Stockholms lan.
Inte bara regionalt utan aven nationellt benamns vanligtvis strategiska cykeldokument som
cykelplaner. Cykelplanerna har olika utformning och uppligg men flertalet liknar till stora
delar Nackas cykelplan. Trafikenheten anser att det skulle vara olyckligt ur framfor allt en
kommunikationssynpunkt att indra frin cykelplan till cykelprogram eller cykelstrategi.
Dock har en underrubrik med texten Strategi for cykelsatsningar i Nacka kommun infogats till
rubriken Cykelplan 2014.

I punkt 2 foreslir KSSU att det bor fortydligas att antagandet av en cykelplan inte innebar
specifikt ett stillningstagande till cykelstrik enligt de illustrationer som finns 1 underlaget.
Trafikenheten anser att detta, med mindre justeringar, kan framga tydligare 1 planen.
Justeringarna redovisas 1 bilaga 1.

Slutligen anser KSSU 1 punkt 3 att det ska tydliggoras att genomférandet av programmets
olika delar som kriver investeringar ocksi forutsitter beslut i kommunfullmiktige. Aven
detta kan tydliggoras 1 dokumentet. Fortydligandena redovisas i bilaga 1.

Handlingar i drendet
Tjansteskrivelse, Rev 2014-08-19
Bilaga 1: Andringar i cykelplanen
Bilaga 2: Yttrande KSSU

Beslutsgang
Nimnden beslutade i enlighet med f6rslag till beslut.

Niamnden beslutar att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Ordférandes signatur Justerandes sigfatur deragsbestyrkande
2/
é%d , /
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