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KALLELSE

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott kallas till
sammantrade

Dag Tisdagen den 28 oktober 2014

Tid Kl. 09.00

Plats Nacka stadshus, sammantradesrummet Jelgava
Ordforande Mats Gerdau

Namndsekreterare Liselotte Lexén

Foredragningslista

Nr Arende Noteringar

1. | Val av justeringsman

2. | Adjungering

3. | Anmilningar

4. | Delegationsbeslut

Stadsbyggnadsarenden

5. | Detaljplaneprogram for Planiaomradet
Antagande

KFKS 2012/640-214

Aterremitterat pa KSSU 14/10-14 § 194

6. | Alternativ till reningsbassing 1 Kyrkviken
Politikerinitiativ av Sidney Holm (MP)
KFKS 2014/420-359

Aterremitterat pa KSSU 14/10-14 § 195

7. | Tilldgg till detaljplan 471 Algé, tre parkeringsytor

Yttrande under samrid
KFKS 2013/4-251

8. | Projektavslut Orminge 42:1, fd férskolan Rubinen,
stadsbyggnadsprojekt 9422
KFKS 2011/374-214

9. | Uppfoljning av Tunnelbaneavtalet
KFKS 2014/890-201
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Nr Arende Noteringar

Fastighetsdrenden

10. | Startbesked for byggnation av bullerplank och Ronia Shakir
plantering av vaxter pa Kyrkvikens forskola i vistra
Sickla

KFKS 2014/875-040

11. Ovriga fragor
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2012/640-214

NACKA Projekt 9223

Kommunstyrelsen

Detaljplaneprogram for Planiaomradet pa vastra
Sicklaon

Forslag till beslut

e Kommunstyrelsen antar detaljplaneprogrammet.

e Kommunstyrelsen delegerar till planchefen och mark- och exploateringschefen att
var for sig inom sina respektive ansvarsomraden, starta kommande
stadsbyggnadsprojekt forutsatt att de 6verensstimmer med antaget
detaljplaneprogram for Planiaomradet.

ol

Sammanfattning

Planiaomradet stricker sig mellan Kyrkviken och Finntorp 1 6st, Sickla képkvarter och
Alphyddan i vist, Varmdoéleden 1 norr och Nysatra i soder. Programomradet ar en del av
vistra Sicklabn som enligt Nackas 6versiktsplan Héllbar framtid i Nacka (2012) ska

utvecklas mot en tit stadsbebyggelse dir arbetsplatser blandas med bostider, service och
handel.

Inom programomradet féreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens forutsittningar
och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse redovisar dven
principer for den tillkommande bebyggelsens placering, héjd och anpassning till befintliga
torhallanden. Ny bebyggelse foreslas pa det kuperade omradet mellan Finntorp och
Alphyddan, omradet nirmast norr om Virmdovigen, i kilen mellan Kyrkviken och
Viarmdovagen samt i anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya sporthallen.
Programmet mojliggor f6r ca 1800 nya bostider samt kommunal service 1 form av skolor,
torskolor samt handel och kontor.

Ett ramavtal planeras mellan fastighetsdgaren Atrium Ljungberg AB och Nacka kommun
om ekonomiska och praktiska forutsittningar f6r utbygenad av allminna anliaggningar.
Utgangspunkten ir samtliga kostnader avseende allmdnna anliggningar och 6vergripande
infrastrukturatgarder inom allmin plats ska biras av tillkommande och omvandlad
bebyggelse och férdelas i relation till exploateringsgrad. Programmet medfor stora
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exploateringskostnader f6r anligeningar som ar av vikt f6r utvecklingen av hela
programomradet. Upphojningen av Saltsjobanan ir en sadan. Kostnadsférdelningen for
posterna i kalkylen medfor viss osikerhet i detta tidiga skede varfor kalkylen medfor viss
osikerhet, men med i nuldget kinda férutsittningar och med en andel hyresritter om 30
procent (av kommunens andel), ger kalkylen ett tydligt positivt nettoresultat.

Den 11 juni 2014, § 153, tillstyrkte miljo- och stadsbyggnadsnimnden
detaljplaneprogrammet samt uttalade att det i de olika detaljplanerna ska inga
samradsmaterial som redovisar alternativa 16sningar for att skapa en langsiktigt hallbar
dagvattensituation inom Planiaomradet, handelsomradet och Alphyddan/Finntorp.
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott aterremitterade drendet den 7 oktober 2014, §
194, £6r att nimndens tilliggsuttalande skulle belysas. Projektet redovisar att
dagvattenfrigan ska utredas vidare i kommande detaljplanearbeten.

Arendet

Programomradet ligger pa vistra Sickladn och avgrinsas av Kyrkviken och Finntorp i Oster,
Sickla képkvarter och Alphyddan i vister, Virmdoéleden i norr och Nysitra i s6der.
Omradet ar ett sarpriglat verksamhetsomrade omfattande kommunal service och mindre
privata verksamheter inom kontor, littare industri, handel med mera. Omradet omfattar
endast ett fital bostidder. Stora omriden domineras av trafikanligeningar, dar ibland
Saltsjébanan, Virmdd6vigen och Jarlaleden som skir igenom omradet i ostvistlig riktning.
Planomradet omfattar ocksa stérre gronytor, dels 1 norr och dels intill Kyrkviken.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden (MSN) beslutade 12 december 2012, § 352 att tillstyrka
startpromemorian for detaljplaneprogrammet. Kommunstyrelsen antog den 11 februari
2013, § 44 Start- PM f{6r detaljplaneprogrammet och gav dirmed planenheten uppdraget att
paborja arbetet med att ta fram ett program for omradet. Planchefen beslutade, i enlighet
med delegation frin milj6- och stadsbyggnadsnimnden, att sinda forslag till
detaljplaneprogram pa samrad. Information om programférslaget gavs 1 MSN 1 oktober
2013 och 1 kommunstyrelsen stadsutvecklingsutskott den 5 november 2013.

Programsamrad pagick under perioden 28 oktober-6 december 2013. Tva 6ppna hus holls
pa kvillstid 1 Diesleverkstadens entré, dit allmanhet och intresserade var vilkomna. Totalt
pa de bada kvillarna uppskattades bescksantalet till ca 200 personer. Berorda fick traffa
representanter for Nacka kommun samt Atrium Ljungberg.

Den 11 juni 2014, § 153, tillstyrkte miljo- och stadsbyggnadsnimnden att kommunstyrelsen
antar detaljplaneprogrammet, samt att kommunstyrelsen delegerar till planchefen och mark-
och exploateringschefen att starta kommande detaljplaneprojekt, forutsatt att de
overrensstimmer med antaget detaljplaneprogram.

Den foreslagna delegationen att starta kommande stadsbyggnadsprojekt inom
programomradet syftar till att férkorta startprocessen i synnerhet och dirmed
stadsbyggnadsprocessen i allmanhet. Det dr ett led i arbetet med att fa en effektivare
stadsbyggnadsprocess med kortare handlidggningstider. Delegationen giller endast forutsatt
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att innehdllet Gverensstimmer med det av kommunstyrelsen antagna detaljplaneprogrammet
tor Planiaomradet. I praktiken betyder det att mark- och exploateringschefen tillsammans
med planchefen tar fram en mycket kortfattad start-PM som anmials till KSSU respektive
MSN niir ett nytt projekt ska startas. Pa det viset kan startfasen kortas med ett antal
manader.

Den 11 juni 2014, § 153 beslutade milj6- och stadsbyggnadsnamnden att
detaljplaneprogrammet antas samt att kommunstyrelsen delegerar till planchefen och mark-
och exploateringschefen att starta kommande stadsbyggnadsprojekt forutsatt att de
overrensstimmer med antaget detaljplaneprogram fér Planiaomradet. De beslutade dven att
det i de olika detaljplanerna f6r Planiaomradet ska inga samradsmaterial som redovisar
alternativa 16sningar for att skapa en langsiktigt hallbar dagvattensituation inom
Planiaomradet, handelsomridet och Alphyddan/Finntorp.

Den 7 oktober 2014, § 194 beslutade kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott att
aterremittera drende for att fa milj6- och stadsbyggnadsnamndens stillningstagande till
detaljplaneprogrammet belyst.

Programforsiaget

Inom programomradet foreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens forutsittningar
och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse redovisar dven
principer for den tillkommande bebyggelsens placering, h6jd, och anpassning till befintliga
torhallanden. Ny bebyggelse foreslas pa det kuperade omradet mellan Finntorp och
Alphyddan, omradet nirmast norr om Virmdoévigen, 1 kilen mellan Kyrkviken och
Virmdovigen samt i anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya sporthallen.
Programmet mojliggor for ca 1800 nya bostidder samt kommunal service i form av skolor,
torskolor, handel och kontor. Ett forslag pa en ny koppling mellan Planiavigen och
Viarmdoviagen presenteras 1 programmet. Detta foreslas ske genom att Saltsjobanans spitr,
vid Nacka Station, h6js upp pa bro for att skapa gang-, cykel- och bilkopplingar under
sparomradet pa ett stadsmassigt satt.

For att 16sa befintlig dagvattenproblematik, samt for att forbittra vattenkvalitén 1 Kyrkviken
har ett forslag pa dagvattenhantering tagits fram. I dagvattenutredningen féreslas flertalet
smaskaliga 16sningar saisom tradplanteringar i skelettjord och nedsiankta vixtbaddar i
gatumiljoerna samt dagvattenkassetter och magasin inom kvartersmark. Dessa atgirder
tillsammans med en strandpromenad med reningsfunktion lings Kyrkvikens norra sida,
medf6r att belastningen av fororeningar till Jarlasjon, Sicklasjon och Strémmen minskar
efter att detaljplaneprogrammet genomforts jamfort med idag. I kommande
detaljplanearbeten kommer dagvattenfragan ytterligare utredas.

Tre nya métesplatser (torg) foreslas inom programomradet da det idag ar brist pa sadana
inom allmin plats pa vistra Sicklaon. Parkmarken norr om Kyrkviken utvecklas till
bullerskyddad plats for lek och rekreation. For att skapa bista méjliga markutnyttjande i
anslutning till Sickla skola féreslas den nyligen anlagda konstgrasplanen att ersittas med en



ny bollplan, dven denna belagd med konstgris. Exakt placering och storlek pa planen
foreslas utredas 1 samband med kommande detaljplanearbete. Utgangspunkten ar dock att
den storleksmassigt anpassas efter 7-mannaspel.

Sammanfattning av inkomna synpunkter under samradet

Pa de tva 6ppna husen inkom totalt 32 lappar med synpunkter. Ovriga synpunkter inkom
per e-post eller brev och uppgick till totalt 166 stycken. Dirutover har en lista med
namnunderskrifter limnats in. Alla inkomna synpunkter sammanfattas i en
samriadredogorelse som bildggs programmet.

Trafik dr ett av de amnen som tas upp mest frekvent i inkomna yttrandena fran boende,
verksamheter och féreningar som yttrat sig. Dessa handlar frimst om trafiken pa
Gillevigen, da de boende lings gatan ir oroliga for att gatan ska 6ppnas for allmin
genomfartstrafik och diarmed fa 6kad trafik pa strickan. Flera 6nskar en koppling mellan
Planiavigen och Virmdd&vigen och en avstingning eller ombyggnad av Jirlaleden 6ster om
Planiarondellen.

Ca 20 boende 1 Alphyddan och Finntorp har synpunkter pa forslaget om bebyggelse pa
héjden mellan Finntorp och Alphyddan. De menar att omradet anvinds som natur- och
rekreationsomrade, att trafiken till omradet 6kar 1 och med mer bebyggelse och att det finns
risk £6r buller och stok under byggtiden.

Dirutéver kommenteras bland annat den foreslagna dagvattenhanteringen i omradet,
parkering och trafiksituationen i omradet idag av flertalet synpunktslimnare.

Andringar infor antagande

Efter samradet och infor ett antagande av programmet har nedanstdende dndringar gjorts.

e En 6kad exploateringsgrad bade pa den kommunala marken och pa mark som édgs
av privata fastighetsigare har genererat fler antal byggritter totalt inom
programomradet.

e FEitt forslag till mojlig upphdjning av Saltsjobanan presenteras i programmet pa sidan
48-49. Detta for att fa till en stadsmassig koppling mellan Planiavigen och
Viarmdovigen, utan att paverka framkomligheten pa Saltsjobanan.

e Byggnaden som idag intrymmer konstnirernas kollektivverkstad (i anslutning till
Planiavigen) foreslas rivas till f6rman for mer bostadsbebyggelse, samt da befintlig
byggnad bedéms vara i daligt skick.

e FEn volym har ritats in pa Svindersviksskolans tomt som en méjlig langsiktig 16sning
for skol- eller forskoleandamal.
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¢ En mojlig expansion av Sickla skola om ca 2000 kvm f6reslas i anslutning till en av
skolbyggnadernas norrfasad. Detta med anledning av det forvintade 6kade behovet
av skollokaler pa lang sikt. I programmet sammanfattas behovet och en méjlig
16sning pa hur férskole- och skolbehovet kan 16sas pa ling sikt (sidan 57 1
programhandlingen).

e Av de byggnader som foreslds pa héjden mellan Finntorp och Alphyddan har ett
antal (av de hogst beligna byggnaderna) bytts ut till stadsradhus 1 3 vaningar.

e En ny byggnad har lagts till ndirmast Virmdovigen vister om bilfirman pa
kommunens mark.

e Utover ovan nimnda dndringar har redaktionella andringar gjorts i
programhandlingen och ett antal nya illustrationer tagits fram.

e En oversiktlig ekonomisk kalkyl som visar pa hur kommunens ekonomi paverkas
genom programforslaget har tagits fram och beskrivs nidrmare under ekonomiska
konsekvenser.

Ekonomiska konsekvenser

Infor framtagandet av programfoérslaget for Planiaomradet tecknades ett programavtal
mellan Atrium Ljungberg AB och Nacka kommun. Dir i anges att samtliga kostnader
torknippade med programarbetet delas lika mellan parterna. Efter samradet utékades
budgeten fér programmet for att inrymma fler utredningar 6ver den kommunala marken,
vilken inte ska vara delfinansierat av Atrium Ljungberg.

En 6vergripande exploateringskalkyl f6r kommunen har i samband med detta arbete tagits
fram. Grundprincipen ar att samtliga for programmet nédvandiga infrastrukturatgarder
samt andra atgirder avseende allminna anliggningar inom och 1 anslutning till
programomradet skall finansieras av tillkommande bebyggelse och intakter fran
markférsiljning av kommunal mark.

Andelen byggritter pa kommunens mark i férhallande till den totala andelen byggritter f6r
programomradet har varit ett nyckeltal som legat till grund bade for beridkning av intakter
och for kostnader. Intidkterna har beriknats utifran rena forsiljningsintikter samt for
intdkter 1 form av evighetskapitaliserade tomtrittsavgalder.

Programmet medfor stora infrastrukturkostnader f6r anlaggningar som ar av vikt f6r
utvecklingen av programomradet och till viss del dven fér nirliggande omraden.
Upphojningen av Saltsjébanan dr en sidan. Kostnadsfordelningen f6r dessa poster bestims
torst i detaljplanefasen och medfér dirfor att kalkylen i detta tidiga skede dr osiker. Med
ovan angivna férutsittningar och med en andel hyresritter om 30 procent (av kommunens
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andel), ger kalkylen ett positivt nettoresultat om ca 200 miljoner. Observera att flera
parametrar i kalkylen dnnu édr osikra, vilket maste beaktas vid en utvirdering. Den
underliggande kalkylen beskriver berikningarna mer i detal;.

Innan kommunstyrelsen har beslutat att anta programmet har avsikten varit att ett ramavtal
skulle triffas mellan fastighetsidgaren Atrium Ljungberg AB och Nacka kommun om
ekonomiska och praktiska forutsittningar for utbyggnad av allmianna anlidggningar.
Avtalstérhandlingar pagar men foreslas inte lingre vara en fOrutsittning fOr att anta
programmet. Samtliga kostnader avseende allminna anlaggningar och 6vergripande
infrastrukturatgirder inom allman plats ska biras av tillkommande bebyggelse och fordelas 1
relation till exploateringsgrad.

Innan planarbetet paborjas ska det f6r varje etapp tecknas ett detaljplaneavtal mellan
exploatér och Nacka kommun. Innan detaljplan kan antas av kommunfullmiktige ska ett
exploateringsavtal upprattas mellan Nacka kommun och exploatoren. Avtalet reglerar bland
annat ansvar- och kostnadsférdelning for allmanna anliggningar, uttag av VA-
anldgeningsavgifter, stillande av sikerhet och ett exploateringsbidrag f6r 6vergripande
infrastrukturatgirder, vilket innehéller ett finansiellt bidrag till kommande utbyggnad av
tunnelbanan. Utbyggnad av tunnelbana till Nacka Centrum méjliggor en kraftig utékad
bostadsbebyggelse pa vastra Sickladn. Vistra Sickladn definieras som Sickladn vister om
Saltsjobadsleden och Nyckelviken. Exploatorer pa vistra Sicklaon kommer att ta del av de
fordelar som utbyggnaden av tunnelbanan medfor saisom férbittrade kommunikationer,
mojlighet att fortita och bygga stad, 6kade resurser fran kommunen f6r mer effektiv
detaljplaneliggning, 6kade fastighetsvarden pa vastra Sicklabn och dartill 6kade
torsaljningspriser av fastigheter. Samtliga exploatorer inom vistra Sickladn ska darfor
medfinansiera utbyggnaden av tunnelbanan.

Kommunen dger flera fastigheter med exploaterbar mark inom programomradet. En
torsaljning av delar av marken skulle ge en positiv effekt pa kommunens projektbudget.
Forsiljning av den kommunala marken féregas av en markanvisningspolicy som ligger som
grund for bland annat kommande markanvisningstivlingar.

Bilagor
Samradsredogorelse f6r program
Programhandling

Planenheten

Andreas Totschnig Jenny Nagenius
Planchef Planarkitekt
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Bilden visar programforslaget
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IV drmdivigen
Sickla skola-omrddet
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10 (40)
7 oktober 2014
SAMMANTRADESPROTOKOLL
AR Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
§ 194 Dnr KFKS 2012/640-214

Detaljplaneprogram for Planiaomradet pa vastra
Sicklaon

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att arendet aterremitteras till

planenheten for att fa miljo- och stadsbyggnadsnimndens stillningstagande till
detaljplaneprogrammet belyst.

Arende

Planiaomradet stracker sig mellan Kyrkviken och Finntorp 1 0st, Sickla kopkvarter och
Alphyddan i vist, Virmdoéleden i norr och Nysitra i soder. Programomradet ir en del av
vistra Sickladn som enligt Nackas oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012) ska

utvecklas mot en tit stadsbebyggelse dar arbetsplatser blandas med bostader, service och
handel.

Inom programomradet foreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens
forutsattningar och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse
redovisar aven principer for den tllkommande bebyggelsens placering, hojd, och
anpassning till befintliga forhallanden. Ny bebyggelse foreslas pa det kuperade omradet
mellan Finntorp och Alphyddan, omradet narmast norr om Varmdovagen, i kilen mellan
Kyrkviken och Varmdévigen samt i anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya
sporthallen. Programmet mojliggor for ca 1800 nya bostader samt kommunal service i form
av skolor och forskolor samt handel och kontor.

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden (MSN) beslutade 12 december 2012, § 352 att tillstyrka
startpromemorian for detaljplaneprogrammet. Kommunstyrelsen antog den 11 februari
2013, § 44 Start- PM for detaljplaneprogrammet och gav diarmed planenheten uppdraget att
paborja arbetet med att ta fram ett program for omradet. Planchefen beslutade, 1 enlighet
med delegation fran miljo- och stadsbyggnadsnamnden, att sinda forslag till
detaljplaneprogram pa samrad. Information om programforslaget gavs 1 MSN i oktober
2013 och 1 kommunstyrelsen stadsutvecklingsutskott den 5 november 2013.

Pa de tva 6ppna husen inkom totalt 32 lappar med synpunkter. Ovriga synpunkter inkom

per e-post eller brev och uppgick till totalt 166 stycken. Darutéver har en lista med
namnunderskrifter lamnats in.

[Ordiérandes signatur ' Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

I
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O 7 oktober 2014

SAMMANTRADESPROTOKOLL
NACKA

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott

Ett ramavtal avses traffas mellan fastighetsagaren Atrium Ljungberg AB och Nacka

kommun om ekonomiska och praktiska forutsattningar for utbyggnad av allminna
anlaggningar.

En 6vergripande exploateringskalkyl for kommunen har 1 samband med detta arbete tagits
fram. Principen ir att samtliga kostnader avseende allmanna anliggningar och 6vergripande
infrastrukturatgarder inom allman plats ska baras av tillkommande och omvandlad
bebyggelse och fordelas i relation till exploateringsgrad. Programmet medfor stora
exploateringskostnader for anlaggningar som ar av vikt for utvecklingen av hela
programomradet. Upphojningen av Saltsjobanan ar en sadan. Kostnadsfordelningen for
posterna i kalkylen medfor viss osikerhet i detta tidiga skede varfor kalkylen medfor viss
osakerhet, men med 1 nulaget kanda forutsattningar och med en andel hyresratter om 30
procent (av kommunens andel), ger kalkylen ett tydligt positivt nettoresultat. Forsalining av
den kommunala marken foregas av en markanvisningspolicy som ligger som grund for
bland annat kommande markanvisningstavlingar.

Handlingar i darendet

Planenhetens tjansteskrivelse den 19 september 2014
Samradsredogorelse for program
Programhandling

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instimmande av Jan-Eric Jansson KID) och Majvie Swiird
(S), att rendet aterremitteras till planenheten for att fa milj6- och stadsbyggnadsnamndens
stallningstagande till detaljplaneprogrammet belyst.

Beslutsgang

Stadsutvecklingsutskottet beslutade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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PROGRAM FOR

PLANIAOMRADET
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NACKA BYGGER STAD

Under de senaste decennierna har bebyggelsen mellan Stockholm och Nacka vuxit mer
och mer samman. Manga bostdder och arbetsplatser har kommit till och omraden borjar
vaxa ihop.

Ar 2030 ar vi 40 000 fler nackabor och vistra Sickladn r en del av innerstaden. Fér att
mota den Skande befolkningen planerar vi att bygga cirka 14 000 nya bostdder pa véstra
Sickladn den ndrmaste 20-arsperioden. En forutsattning for bostadsbyggandet ar att
tunnelbanan snabbt byggs ut till Nacka.

Manga projekt pagar samtidigt - fran omvandlingen av Kvarnholmen med tusentals nya
bostader och arbetsplatser till fortatning med enstaka hus. Pa nagra platser pagar
byggandet for fullt, i andra omraden kan du vara med att paverka hur ny bebyggelse,
grénomraden och trafikldsningar ska se ut.

Vi vill att véstra Sickladn ska utvecklas till en tat och levande stadsdel dar det ar attraktivt
att vara, verka och bo. Sjalvklart vill vi att du som bor eller verkar i Nacka ska vara aktiv

och delaktig i det arbetet.

Vihoppas att du ska kdnna stolthet och engagemang nér vi bygger stad tillsammans.

Mats Gerdau

Kommunstyrelsens ordférande
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INLEDNING OCH BAKGRUND

etta dr ett forslag till detaljplaneprogram for
D Planiaomrédet som ska vara vigledande for

omrédets framtida utveckling av bebyggelse och
verksamheter, liksom for hantering av natur- och kultur-
historiska virden. Planiaomradet stricker sig mellan Kyrk-
viken och Finntorp i 6st, Sickla kopkvarter och Alphyddan
ivast, Varmdoleden i norr och Nysitra i soder. Program-
omrédet ir en del av vistra Sickladn som enligt Nackas
oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012) ska utvecklas
mot en tit stadsbebyggelse dir arbetsplatser blandas med
bostider, service och handel.

VAD ARETT
DETALJPLANEPROGRAM?

Plan- och bygglagen anger att kommunen ska ta fram

ett program om detta kan underlitta f6r kommande
detaljplanarbeten. Programmet ska ange forutsittningar
och mél f6r kommande detaljplanearbete och uttrycka
kommunens vilja och avsikter gillande utvecklingen av
ett specifikt omréade. Syftet med programmet ér att kom-
munens beslutsunderlag i ett tidigt skede ska breddas med
erfarenheter och synpunkeer fran fastighetsigare, boende
och andra ber6rda. Genom programarbeten ges méjlighet
till insyn och péaverkan innan kommunens stallnings-
taganden ir lasta. Under programskedet genomfors sam-
rad da myndigheter, fastighetsigare och 6vriga berorda

ges tillfalle att framf6ra sina synpunkeer. Synpunkterna
ska sedan sammanfattas och bematas i en samradsredo-
gorelse, varpa programmet kan revideras med avseende pa
de synpunkter som kommit in innan det antas.

Nir programmet har antagits av kommunen ligger
det till grund f6r de detaljplanearbeten som kommer att
sittas iging inom det aktuella omradet under de nirmsta
aren och pa lingre sike. I varje detaljplaneprocess kommer
ytterligare tvé tillfillen att limna synpunkeer att ges, da
pi ett mer detaljerat planforslag.

STADSBYGGNADSPROCESSEN
FOR PLANIAOMRADET

Kommunstyrelsen antog den 11 februari 2013, § 44 Start-
PM for detaljplaneprogrammet och gav darmed
planenheten uppdraget att piborja arbetet med att ta
fram ett program for omrédet. I uppdraget ingar att

genom programarbetet arbeta fram utgangspunkeer for
kommande detaljplanearbeten i beskrivet omrade.
Programmet ska pa s sitt visa hur en attraktiv och hall-
bar stadsdel kan skapas utifran 6versiktsplanens 6vergri-
pande mal och strategier for kommunen och det aktuella
planomrédet. Programmets uppgift ar dven att i ett tidigt
skede himta in synpunkter och kunskaper hos sakigare,
intresseorganisationer och berérda myndigheter.
Programmet var pa samrid under perioden 28 oktober
- 6 december 2013. Tva 6ppna hus holls for allminheten
pa Dieselverkstaden i Sickla. Under samridet inkom
ca 160 yttranden fran boenden, myndigheter, remiss-
instanser med flera. Synpunkterna har sammanstllts
i en samridsredogorelse. Efter programsamradets slut
har programmet bearbetats utifrin de synpunkter som
inkommit f6r att fungera som riktlinjer infér kommande
detaljplancarbeten.
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*StartPM -« Ta fram
programforslag « Samrad
* Program- » Granskning
samrad * Antagande
- Antagande - Laga kraft

* Ta fram planférslag * Markfragor - =+ Utbyggnad végar, |

markinlosen
* Projektering

VA och park

Pilen visar stadsbyggnadsprocessen och i vilket skede vi befinner oss nu
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Efter det att programmet ar antaget i kommunstyrelsen Planbesked
kan arbetet med att ta fram detaljplaner inom omridet Tvi ansokningar om planbesked har inkommit till kom-

pabérjas. Det stérre programomradet delas dd upp i munen under 2012 och 2013 inom programomradet.
mindre omréden for att detaljplaneras i limpliga etapper.

Detaljplanernas syfte ar att redovisa hur marken far an- I oktober 2012 inkom AtriumLjungberg med en ansskan

vindas och bebyggas. om planbesked pa sin del av programomradet. I december
2012 gav miljo- och stadsbyggnadsnimnden ett positivt
planbesked f6r omradet. I oktober 2012 inkom fastig-

hetsigarna for fastigheten Sickladn 88:1 (Alphyddan fast-

Da ar det ater mojligt att bidra med kunskaper, asikter
och pa olika sitt yttra sig om respektive detaljplanefor-

slag. ighetsforvaltning AB) med en ansékan om planbesked. I
mars 2013 beslutade milj6- och stadsbyggnadsnimnden
att det var limpligt att préva mojligheten att bygga nya

TIDIGARE BESLUT bostider och verksamheter pa fastigheten Sicklaén 88:1
samt att fastigheten ska ingd i programomrédet for Pla-

Parallella arkitektuppdrag niaomridet.

Under viren 2012 lit AtriumLjungberg AB genomfora
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parallella uppdrag for deras del av programomradet.
AtriumLjungberg valde tillsammans med kommunen att
gd vidare med tvd av forslagen till markanvindning (fram-
tagna av Nyréns arkitektkontor och ALMA arkitekeer)

i det fortsatta programarbetet. Forslagen har bearbetats
och ligger delvis till grund f6r programmet inom den del
av programomradet som 4gs av AtriumLjungberg.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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VISION OCH MAL FOR PLANIAOMRADET

"Vi skapar en tatare och mer blandad
stadsdel. Hit kommer manniskor inte
bara fér att jobba och shoppa, utan
aven for att bo och leva. Omradets
rika kulturhistoria, natur och vatten
ar en viktig del som tillsammans med
den varierade oppna bebyggelsen ar
stadsdelens sjal.”

Nacka kommun ir del av en storstadsregion som vixer si
det knakar. Allt fler manniskor och foretag viljer att flytta
hit med sina drommar och idéer. Vi 4r ménga som vill

ta del av den 6kade méngfalden, det allt rikare utbudet
och de nya méjligheter som den vixande storstaden kan
erbjuda. Samtidigt innebir tillvixten manga utmaningar,
dir den kanske mest patagliga ar att bereda plats for alla
som vill flytta hit, dvs. att bygga bostader och lokaler for
nya invinare, foretag m.fl. Det 4r en stor utmaning och
enormt viktig uppgift som alla Stockholmskommuner
maste hjalpas at att 16sa.

I Nacka finns goda férutsittningar att bidra med
fantastiska miljoer i en av regionens allra mest centrala
delar. Alldeles i granslandet till Stockholms innerstad lig-
ger Sickla och det viidetta program valt att kalla

Planiaomridet. Denna del av Nacka kommun har histo-
riskt sett varit slutet och dominerats av industrier, medan
bostiderna varit fi. P4 senare tid har industrierna en efter
en ersatts av handel och kontor. Med forindrade forut-
sittningar skapas nya mojligheter och nu stér vi infor
nista steg i utvecklingen; att skapa nya stadsmiljoer dit
minniskor inte bara kommer for att jobba och shoppa,
utan dir dven bostiaderna utgor en sjilvklar del och dar
blandningen och helheten utgér en hallbar och attraktiv
stadsdel.

Aven om kvaliteterna och méjligheterna dr manga si
gors denna forindring inte i en handvindning. Det finns
manga saker som kan forbittras, men ocksa saker som
kan ga fel. Det ar darfor av hogsta vike att hantera alla
stora frigor, ocksd de som inte riktigt gar att besvara. Vi
vet inte hur ménga som bor och jobbar i Nacka om 50
eller 100 ar. Vi vet inte heller hur vi kommer att resa eller
exake i vilken utstrickning klimatf6rindringarna kommer
paverka oss framéver. Statistik, trendanalyser och forsk-
ning ger inga heltickande underlag. Den lokalkunskap
som dagens invanare sitter pa berittar inte heller allt om
hur framtidens befolkning vill att Sickla och Planiaomra-
det ska se ut och fungera. Men genom en kombination av
gemensamma kunskapskillor, fantasi och kreativitet, och
med flexibiliteten som ledord, si ir vi vil utrustade for att
paborja arbetet.

Visionen for Planiaomridet tar avstamp i kommunens
oversikesplan Hallbar framtid i Nacka (2012) och dess
stadsbyggnadsstrategier. Programmet for Planiaomradet
ska tillsammans med angrinsande utvecklingsomraden
ses som ett viktigt steg mot att forandra vistra Sickladn
fran fragmenterad stadsbygd till en sammanhéllen och
tatare stad. Planiaomradet ska karaktdriseras av en bland-
ning av bostader med olika upplatelseformer, arbetsplatser,
verksamheter, service och offentliga platser, samtidigt
som omradets bld och grona virden lyfts fram och dir
omrédets rika kulturhistoria f6rblir en viktig del av stads-
delens sjal.

MALOMRADEN
En attraktiv och hallbar stadsmiljo
Ett sammanvavt trafiknat (barriarfritt)

Ett omrade for rekreation, lek och méten

En langsiktigt hallbar dagvattensituation

En gron stad med starka ekologiska samband

Kulturbyggnader och andra kulturhistoriska
spar blir en tillgang for omradet
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PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN

Givetvis ska hallbarheten vara ett ledord i planeringen.
Ekologiska samband ska virnas och allehanda resurser
utnyttjas pa ett si effektivt site som majligt. I Planiaomrédet
ska bade innehall, skala och arkitektonisk utformning
pa bebyggelsen priglas av variation. Husen ska byggas
med entréer mot gaturummen for att bidra till 6ppenhet
och trygghet. Rérelsemonster och trafik sprids ut i ett
sammanlidnkat gatunit istillet for att samlas pa barridr-
skapande leder. Titheten och blandningen ska bidra till
en god forsorjning av kollektivtrafik, minskad bilism
och god tillginglighet till service och rekreation for alla
befolkningsgrupper. Framtidens Sickla och Plania-
omradet ska bli en naturlig forlingning av Stockholms
innerstad, men samtidigt en egen stadsdel med en tydlig
egen identitet dir kommunens vision Oppenhet och
mangfald ir en sjalvklarhet!
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RIKTLINJER FOR HALLBART
BYGGANDE

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer for hallbart
byggande (beslutade i MSN 2012-11-21). Syftet med
riktlinjerna dr att oka héllbarheten i stadsbyggnadsprojek-
ten samt underlitta uppfoljning av prioriterade hillbar-
hetsomraden. Inom ramen for detta programarbete pekas
fyra mal ut som sirskilt viktiga att fokusera pa:

e Dagvatten som renas och infiltreras
o Effektiv mark- och resursanvindning
o Hallbart resande

e En levande kulturmiljo

Dessa fyra hallbarhetsmal har arbetats in och ska genom-
syra méilen och visionen f6r programmet som beskrivs
iinledningen av programférslaget. I kommande detalj-

planeskeden ska dessa mal f6ljas upp.



SAMMANFATTNING

Ertt detaljplaneprogram for Planiaomradet har tagits fram
och ska vara vigledande for omradets framtida utveckling
gallande bebyggelse och verksamheter, liksom hante-
ring av natur och kulturhistoriska virden. Visionen for
Planiaomradet tar avstamp i kommunens 6versikesplan
"Hallbar framtid i Nacka” (2012) och dess stadsbyggnads-
strategier. Programmet f6r Planiaomradet ska tillsammans
med angrinsande utvecklingsomraden ses som ett viktigt
steg mot att forindra vastra Sickladn fran fragmenterad
stadsbygd till en sammanhéllen och titare stad.
Programomradet ligger pa vistra Sicklaén och avgrin-
sas av Kyrkviken och Finntorp i 6ster, Sickla kopkvarter
och Alphyddan i vaster, Virmdoleden i norr och Nysitra i
soder. Det dr ett sarpraglat verksamhetsomréide , omfat-
tande kommunal service och mindre privata verksamhe-
ter som kontor, littare industri, handel med mera. Om-
radet omfattar endast ett fatal bostider. Stora omraden
domineras av trafikanldggningar, dir ibland Saltsjobanan
och Virmdovigen, som delar programomrédet, och
Jarlaleden som skir igenom omradet i 6stvistlig rikening.
Programomréidet omfattar ocksd storre gronytor, dels i

norr, dels intill Kyrkviken.
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I syfte att hantera utmaningarna och styra utvecklingen i
riktning mot mélen, har ett antal stadsbyggnadsstrategier
utarbetats i oversiksplanen. De handlar om att komplette-
ra transportsystemen med tunnelbana till Nacka, utveckla
Nackas lokala centra och deras omgivning, samt om att
forvalta och utveckla den grona och den blé strukeuren.
De ir alla viktiga parametrar i den kommande utveck-
lingen av Nacka. For Planiaomradet ar det framforallt
strategin “Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra
Sicklaén” som ir vigledande.

Inom programomridet foreslas lokalisering av ny
bebyggelse utifrin platsens forutsittningar och utifrin
ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse
redovisar dven principer for den tillkommande bebyggel-
sens placering, h6jd, och anpassning till befintliga forhal-
landen. Bland annat f6reslas ny bebyggelse pa det kupe-
rade omridet mellan Finntorp och Alphyddan, omradet
nirmast norr om Varmdovigen, i kilen mellan Kyrkviken
och Virmdovigen, samt i anslutning till Sickla skola och
den nya sporthallen.

Kulturmiljovirdena i omradet bestar fraimst av ett antal
ildre villor, stationsmiljon, spar av dldre odlingslandskap
i form av ekar samt industribyggnader fran 1900-talet.

De virden som i den f6r projketet framtagna antikvariska
utredning betraktas som mest bevarandevirda, har ocksa
bevarats.

En inventering av naturvirdestrad har gjorts for att
kartligga naturvirdena som finns i omradet. Tillkom-
mande bebyggelse har placerats sa att befintliga naturvir-
den kan bevaras i storsta méjliga man. Samtidigt foresls
nya trid planteras i gatumiljon for att stirka de ekologiska
sambanden i gaturummen.

Trafiken 4r idag dominerande inom och igenom
omradet. Utgingspunkten i programarbetet har varit att
planera for 6kad framkomlighet f6r ging- och cykeltrafi-
kanter samt att skapa en robust och tydligt sammanhing-
ande trafikstrukeur. Aven &versiktsplanens mal om att
bygga en tit och blandad stad har varit en forutsittning.

En forlangning av tunnelbanans bla linje fran Kungs-
tridgirden planeras passera genom omradet, med ett
stationslage i Sickla i nira anslutning till programomré-
det. En trafikanalys har tagits fram som visar att tillkom-
mande trafikalstring fran den féreslagna bebyggelsen 4r
relativt lag och endast ger lokala skillnader i trafikming-
der.
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Trafikanalysen visar att det kapacitetsmissigt inte ar nagra
problem att genomf6ra planerad exploatering. For att méj-
liggora atkomst till foreslagen bebyggelse samt for att skapa
ett mer flexibelt och robust trafiknit i omradet foreslis
andi ett antal férindringar och kompletteringar i trafik-
nitet. Bland annat foreslas Planiavigen och Vairmdévigen
kopplas samman genom att Saltsjobanan lyfts upp pa en
bro for att mojliggora for gang-, cykel och biltrafik under
Nacka station. Omradet ir utsatt for buller frimst fran
Virmdoéleden, Virmdovigen, Saltsjobanan och Jarlaleden.
En utgingspunkt for kommande planarbeten ér att avstegs-
fall B enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska tillimpas.

Stora arealer med hardgjorda ytor (vigar, byggnader,
parkeringsplatser) i kombination med underdimensione-
rade ledningar samt det faktum att omridet vid Plania-
rondellen ligger lagt i forhallande till Jarlasjons normal-
vattenstind, innebar dagvattenproblem i omradet. En
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fortitning av omradet innebir ckade mingder férorenat
dagvatten och snabbare avrinning om inga dtgirder vidtas.
Klimatforindringarna innebér dessutom att storre neder-
bordsmingder kommer att komma under kortare perioder.
En dagvattenutredning har tagits fram som foreslar en
kombination av olika LOD-I6sningar (lokalt omhinder-
tagande av dagvatten) inom programomradet, samt en
strandpromenad med reningsfunktion lings norra sidan av
Kyrkviken.

Om de étgirder som foreslas i dagvattenutredningen
genomfors si kommer belastningen av fororeningar till
Jarlasjon, Sicklasjon och Strommen att minska nar detalj-
planeprogrammet genomfors. Forutsittningarna att klara
miljokvalitetsnormen f6r Strémmen och uppna god status

for Jarlasjon och Sicklasjon ckar darmed. : o ' g s
Nacka Station. Foto: Jan Johansson, Nacka kommun

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

PROGRAMOMRADET

Programomrédet ligger pa vistra Sickladn och avgrinsas
av Kyrkviken och Finntorp i 6ster, Sickla kopkvarter och
Alphyddan i vister, Virmdéleden i norr och Nysitra i
soder. Det dr ett sarpraglat verksamhetsomride omfattan-
de kommunal service och mindre privata verksamheter
som kontor, littare industri, handel med mera. Omradet
omfattar endast ett fital bostider. Stora omriden do-
mineras av trafikanliggningar, dir ibland Saltsjébanan,
Virmdovigen och Jirlaleden som skir igenom omradet

i ostvastlig riktning. Planomradet omfattar ocksa storre
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gronytor, dels i norr, dels intill Kyrkviken.
Programomridet omfattas av ett flertal olika fastigheter.
Norra delen av programomridet bestdr av ett kuperat
skogsomrade mellan Finntorp och Alphyddan som 4gs av
kommunen. Atrium Ljungberg ér storsta privata fastig-
hetsigare inom programomradet och dger skolomridet
i nordost och omradet mellan Viarmdovigen, Jarlaleden
och Planiavigen. Detta omrade bestar idag av lattare
industrier, en tillfillig forskola samt ett antal aldre vil-
lor. Ett storre kommunigt omrade soder om Jirlaleden

rymmer dels en nybyggd sporthall, en forskolepaviljong,

s - ; =

Sickla skola samt kontorsfastigheter. Ovriga ytor dgs av Programornradets lige pa vistra Sickladn

ett antal mindre privata fastighetsagare.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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1. Jarlaleden

2. Planiavdgen

3. Nacka station

4. Gangvag mellan Alphyddan och Finntorp

5. Sickla skola

6. Gangtunnel under Saltsjobanan

7. Kyrkviken

8. Alphyddan fran Varmdévagen

9. Sickla gymnastikhall

Programomradet. Kommunégd mark (samt dven delar
av Jarlaleden och Planiavagen som ar Trafikverkets) ar
markerad i gult.
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REGIONALT PERSPEKTIV

Landstingsfullmiktige antog i maj 2010 en ny regional
utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUES 2010).
Utvecklingsplanen bygger pa visionen att Stockholms-
regionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i

Europa. Regionen ska vara bra att bo och leva i, och den
ska vara lockande att besoka och investera i. Hir ska
finnas gynnsamma forutsittningar for olika slags verk-
samheter. Vistra Sickladn ér enligt RUFS 2010 en del av
den centrala regionkirnan.

Arlanda-Mérsta '

"Manga vill bo och arbeta har, och trots
Téby centrum-Aminge den hdoga tatheten finns det mojligheter

Kista-Sollentuna-Haggvik att bygga nytt i dessa stadsdelar. Aven den
Barkarby~Jakobsberg ()
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yttre delen av kdrnan har en stor potential

Sanbeia e onkAmei att fortatas med bostader och verksamhe-
- ter samt erbjuda service. Det géller sarskilt
Kungens kurva-Skirholmen g omraden i anslutning till sparutbyggnader
- norrut mot Sundbyberg och Solna samt
b cerirusl Osterut mot Nacka!" (RUFS 2010)
Sﬁdarﬁlja) ’

Programomradet dr en del av den yttre delen av centrala regionkarnan (RUFS 2010)
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OVERSIKTSPLAN

Nacka kommuns 6versikesplan "Hallbar framtid i Nacka”
(2012) anger fem stadsbyggnadsstrategier, varav en ir att
skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaon.

I 6vrigt anges att en gatuférbindelse mellan Virmdo-
vigen och Jarlaleden bor tillkomma. Mark bor avsittas
for tunnelbana (stationslige) och Tvirbanans forling-
ning. Inom den nirmsta 10-arsperioden planeras cirka
200 forskoleplatser. Om fler bostader tillkommer behovs
yteerligare platser fram till 2030 och det bér i sa fall finnas
beredskap for utbyggnad av befintliga skolor. En konst-
grisplan planeras intill den nybyggda Sickla gymnastik-
hall. Om fler bostader tillkommer och skolorna byggs ut,
kravs nya ytor for lek och spontanidrott.

GRONSTRUKTURPROGRAM

I Gronstrukturprogram f6r Nacka kommun, antaget
2011, anges Kyrkviken som hogt upplevelsevirde.

Ett kommunalt rekreativt méil i Gronstrukturprogram-
met ar att bostader max bor ha 300 meters gingavstand
till park eller gronomrade. Ett av naturvirdesmalen ar att
skydda och utveckla svaga linkar i de grona kilarna och
viktiga spridningsvigar mellan virdekirnorna.

28

DAGVATTENPOLICY

I Nacka kommuns dagvattenpolicy fran 2010 anges bland
annat att dagvattnet i ett sa tidigt skede som mojligt ska
aterforas till det naturliga kretsloppet och i forsta hand
omhindertas lokalt inom fastigheten.

Det star ocksd att all fysisk planering som kan paverka
dagvattnet ska ske langsiktigt och beakta forvintade
klimatforindringar.

KULTURMILJOPROGRAM

Nacka kommuns Kulturmiljoprogram som antogs 2011
ar ett vigledande kunskapsunderlag for beslut i den
fysiska planeringen.

I kulturmiljéprogrammet stir bland annat att en
kulturmiljo mér bast av att fa leva och brukas. Den ska ha
plats for arsringar fran vir tid, men forindringar ska goras
med omsorg och med respekt f6r den historiska avlisbar-
heten.

RIKSINTRESSEN

Saltsjobanan och Virmdoleden (vig 222) utgér riksin-
tressen for kommunikation.
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STRANDSKYDD

For omradena nirmast norr om Kyrkviken galler strand-
skydd 100 meter. I samband med framtagande av nya detalj-
planer krévs en provning om strandskyddets upphivande.

GALLANDE DETALJPLANER

i planiagt v o Storre delen av programomradet ir detaljplanelagt.
T win A e Omréidet nirmast norr om Kyrkviken dr dock inte plan-
el = lagt. Flertalet av de planer som finns i omridet ar gamla
wt / 3 och gjordes di omridet dominerades av industri och
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Kartan visar en &versikt dver gillande detaljplaner inom programomradet
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PARALLELLA PROJEKT

Tvarbanan till Nacka

Ertt planarbete for en tvirbaneforbindelse mellan dagens
andhallplats Sickla Udde i Hammarby Sjostad till Saltsjo-
banans Sickla station i Nacka pagar. Forlingningen avser
att koppla samman Nacka med Hammarby sjostad och
ovriga Stockholm med ett nytt attraktivt resealternativ,
samt att avlasta Slussen under ombyggnationen. Detalj-
planen var ute pa granskning under februari och mars
2014 och beriknas antas under sommaren 2014.

Tunnelbana till Nacka

I en politisk 6verenskommelse mellan Stockholms lins
landsting, Stockholms stad samt Nacka och Varmdo
kommuner beslutades 2012 att en forstudie for tunnel-
bana till Nacka ska genomforas.

2013 ars Stockholmsforhandling resulterade i att
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer utgoras av
en forlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstrad-
garden, med stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla,
Jarla och Nacka C. Ar 2025 beriknas tunnelbanan till
Nacka vara firdigbyggd.

Studentbostédder i Alphyddan

Ett planarbete pagir i syfte att utreda méjligheten att
uppritta nya studentbostider i Alphyddan. Exploatering-
en ska ske med hinsyn till kulturmiljévarden och anvin-
dandet av den bostadsnira naturen. Detaljplaneférslaget
var ute pa samrad under mars 2014.

)
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Kungstradgarden — Nacka C |
Nacka C
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Hagsdtra

Bilden visar foreslaget tunnelbanestrackning fran Kungstradgarden till Nacka.
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Centrala Nacka

2013 beslutade kommunstyrelsens stadsutvecklingsut-
skott (KSSU) att ta fram ett detaljplaneprogram fér cen-
trala Nacka. Visionen ér att centrala Nacka ska utvecklas
till en attraktiv och langsiktigt hallbar stadsdel som kan
uppfattas som kommunens centrum. En viktig malsatt-

ning ir att forbattra sambanden mellan nirliggande stads-
delar si att omradet ska kunna upplevas som en helhet.

lllustrationen visar berért omrade for Trafikverkets férstudie
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Program for Henriksdal

Arbete med att ta fram ett program f6r omradet

mellan Henrikdals trafikplats och Finnboda park pagar.
Programmet ska lyfta méjligheterna att bygga bostider,
kontor och handel for att skapa en titare och mer blan-
dad stad pa vistra Sicklaon. Programsamrad planeras ske
under varen/sommaren 2014.

Ombyggnad av Jarlaleden (Trafikverket)
Trafikverket har i samarbete med Nacka kommun i

april 2010 tagit fram en forstudie for att minska olycks-
risker och undvika kéer mellan Sédra linken och Sickla
kopkvarter. En av atgirderna som foreslas 4r att antalet
korfilt byggs ut mellan cirkulationsplatserna Atlas och
Gille sa att kapaciteten 6kar. De mest kritiska punkterna
ar vid cirkulationsplatserna, Nacka och Atlas, dir kderna
ar linga. Med anledning av detta foreslas dven att cirku-
lationsplatserna pé Jirlaleden vid Sickla industrivig samt
vid Gillevigen byggs om till signalreglerade korsningar.

Upprustning av Saltsjobanan

SL planerar en allmin teknisk upprustning av Saltsjo-
banan mellan Slussen och Saltsjobaden. Arbetet planeras
pigé mellan 2014-2017. Bland annat innebér upprust-
ningen kapacitetshéjande dtgarder samt inférande av
ATC-system (sikerhetshojande system). Efter upprust-
ningen kommer tigen att kunna avgi med fler och titare
avgangar 4n idag.

Slussen

En ny detaljplan f6r Slussen i Stockholm har tagits fram.
Genomférandet av ombyggnationerna planeras ske under
perioden 2014-2020. Under tiden som arbetet med
Slussen pagar blir Henriksdal andhéllplats for Saltsjo-

banan.



HISTORIK

Programomrédet har i drhundraden varit en del av Stora
Sickla gérds jordbruksmarker vars huvudbyggnad fran
1790-talet lag ungefir vid platsen f6r nuvarande Fredells
byggvaruhus.

Industrialiseringen tar fart i Stockholm i slutet av
1800-talet. Narheten till staden, vatten och jarnvigs-
forbindelser gor att omraden utanfér Stockholm snabbt
blir attraktivt att etablera verksamheter pa.

Inom det som idag ir Sickla kopkvarter etablerar sig
AB Diesel Motorer 1898. 20 ér senare slog de sig samman
med Nya Atlas. 1956 dndrade de namn till Atlas Copco.
Minga av de ildre industribyggnaderna finns kvar an
idag, men anvinds nu huvudsakligen f6r handel- och
kontorsverksamheter.

Aven andra fabriker grundades i omradet. Nirmast
Nacka Station och Kyrkviken, dir Sjotorpsvigen moter
Planiavigen, anlades ar 1900 en sodafabrik for tillverk-
ning av bland annat tvittsoda. Langst in i Kyrkviken
ctablerar sig 1914 kolborstfabriken Plania, med en 43
meter hog skorsten. Batteritillverkningen upphérde pa
1950-talet da fabriken séldes till Svenska Precisionsverk-
tyg. Planiafabriken revs 1985 for att ersittas av tva kon-

torshus mellan Kyrkvikens véstra strand och Planiavigen.
Mitt emot kontorshusen ligger fore detta Precisionsverk-

tygs fabriksbyggnad frin 1956-57 med sin svingda fasad

mot Planiavigen, ritat av Backstrom och Reinius.

Karta éver programomradet fran 1790 da omradet var landsbygd

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
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EF 3 Under 1950-1970-talen byggs det bostader pa vistra
e E Sicklaon. Bland annat tillkommer bostadsomradena
Finntorp och Alphyddan. Vid samma tid byggs dven
Virmdoleden, for att skapa bittre kontakt mellan staden
och skirgirden, men blir samtidigt en betydande barriar
mellan norra och sodra Sicklaon.
Tillkomsten av villorna utmed Sjétorpsvigen och in-
tilliggande industriella verksamheter hinger intimt ihop

med tillblivelsen av bad- och villaorten Saltsjobaden pa

; 1890-talet. I planerna for detta samhille ingick att orten

! skulle bindas ihop med huvudstaden med en jarnvags-

: forbindelse. 1893 invigs Saltsjobanan mellan Slussen och
& Saltsjobaden. Forsiljning av mark utmed banan var ett

av sdtten att finansiera jarnvagen. Flera storre travillor
uppfors i omridet kring Kyrkviken(manga av dessa rivs
under 1950- och 60-talet). Settwallska villan frin 1986
hor till en av de mer exklusiva, samt Agneshill fran 1898
pa klippan soder om Saltsjébanans spar niarmast statio-

o
g
V)
Z
y4
-
<
n
-
-
o
o
L
/)
V)
Z
oc
L
Z
<
wl
o

nen — aven kallad Stinsbostaden. Kyrkviken ér en del av
Jarlasjon som tillsammans med Sicklasjon tillhérde en

R forhistorisk farled som strickte sig dsterut via Lannersta-
o o ' ) o sundet och Baggenstraket.

Till vanster: Varmdovagen och Saltsjdbanan nedanfor Setterwallska parkens terrassmur i bérjan av 1900-talet. Nacka kyrkas torn syns

bortom murens slut. Langst till héger anar man hur banvallen sluttar ner mot Kyrkviken. Till hoger: den rivna Planiafabriken med sin 43

meter hdga skorsten. (Tekniska museets arkiv och Nacka kommuns lokalhistoriska bildarkiv) nader och miljer i omradet har genomfores (Byggnader

och milj6er av kulturhistoriskt intresse i Planiaomradet,
Johan Aspfors, Nacka kommun, juni 2013). De objekt

som péverkar programarbetet redovisas i programférslagets

En inventering av kulturhistoriskt intressanta bygg-

rubrik "Férhallningssitt till befintlig bebyggelse och

kulturmiljévirden”.
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TRAFIKEN IDAG

Gang- och cykel

I omradet finns tvi strik som tillhor det regionala cykel-
straket. Det ena gar lings Virmdovigen dir cykelbanan
ar enkelriktad pé vardera sidan om vigen. Straket dr en
viktig lank i omradet och kopplar samman centrala Stock-
holm och Gustavsberg. Det andra gir i

Gillevigen men uppfyller inte kravet pa godkiant matt
enligt Stockholms regionala cykelplan.

De storsta bristerna i gang- och cykelvignitet inom
programomrédet ir tillgingligheten f6r cykel och perso-
ner med funktionsnedsattning. Omradet dr kuperat och
Saltsjo-
banan utgér en kraftig barriir eftersom den inte kan
passeras i plan. I dagslaget finns endast en passage forbi
Saltsjébanan inom programomrédet och ytterligare tva
finns strax utanfor programomradet. I Planiavigens for-
lingning finns en gingtunnel under Saltsjobanan.
Tunneln ar mycket smal och trappan som leder ner
till tunneln 4r brant. Tunneln ir bade otillginglig for
cyklister och personer med rorelsehinder och upplevs
som otrygg. De tva andra passagerna dver Saltsjobanan
ligger i véster i anslutning till Sickla station och i 6ster vid
Finntorp, dir sparen passeras i ett 6vre plan.

Kartan visar cykelndtet idag

I Regionalt cykelstrak
Huvudnat

I | okalndt
snnnnnnnnn Cykel i blandtrafik
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Kollektivtrafik idag

Programomrédet ir vil forsorjt med kollektivtrafik. Inom
omridet finns bade busstrafik och spartrafik i form av
Saltsjobanan. Enligt Trafikforvaltningens planeringsmatt
anges cirka 400 meters gangavstind till busstrafik som ett
lampligt lingsta avstand. Till spartrafik kan man tinka
sig ga lite lingre, 600-800 meter. Omréadet uppfyller dessa
matt. Dock ar inte Saltsjobanan tillginglighetsanpassad.

e

Bilden visar kollektivtrafikforsorjningen i omradet idag

35

De bussar som berors av programmet ar buss 401, 821,
840, 71 och 74. Linjerna har viktiga regionala funktioner
eftersom de sammanbinder Alta med Slussen, Nacka med
Tyreso samt delar av 6stra Nacka med Stockholm. Buss-

linjerna har 4ven lokala funktioner som berdr program-
omridet direke.

Utover dessa linjer finns aven ett antal linjer pa Varmdo-
vigen, 404, 409, 410, 413, 414, 420 422,469 samt

nattlinjer.

Parkering
Det finns gott om infartsparkeringar i anslutning till
programomréidet. Vid Nacka station finns en infartspar-
kering i form av markparkering mellan Saltsjobanan och
Virmdovigen med ca 90 parkeringsplatser. Det finns dven
en infartsparkering i parkeringsgaraget i Sickla kopkvar-
ters Ostra del (vid Nacka station) med ca 103 parkerings-
platser.

I dagslaget finns inga parkeringsplatser for cykel vid

nigon av Saltsjobanans stationer.

Gator
Det kommunala huvudnitet bestar frimst av huvudle-
der som binder samman kommunens olika delar. Nacka
arbetar for att minimera antalet enskilda utfarter utmed
huvudgator dé framkomligheten pa dem ar av stor vike.
Virmdévigen och Jarlaleden ér tva av dessa huvudgator.

Gillevagen och Siroccogatan dr uppsamlingsgator i
omrédet. Uppsamlingsgator ska fungera uppsamlande for
alla trafikslag. Det innebir att oskyddade trafikanter ska
kunna firdas trafiksikert inom vignitet.

Lokalgator ar gator i bostadsomriden med lokal trafik.
P lokalgator med hastighetsbegrinsning 30 km/tim
bedoms cyklister kunna cykla i blandtrafik. Bland annat

Sjotorpsvigen ir klassad som en lokalgata.



GRONSTURKTUR, REKREATION
OCH ALLMAN PLATS - IDAG

Programomridet ingar i en del av Nacka som samman-
binder gronkilen Erstavik/Tyresta med Nacka/Virmdo-
kilen som 4r utpekad i den regionala utvecklingsplanen
(RUEFS 2010). Sambanden ir dock svaga och bér utveck-
las och forstirkas.

Den park- och naturmark som finns inom program-
omradet idag ar bristfallig, begrinsas av barriarer och
kan uppfattas som otydlig. Nigra allménna torg finns
inte heller inom omréidet idag. Delar av den park- och
naturmark som finns ir bullerutsatt och da frimst fran
Virmdéleden, men aven fran Jirlaleden, Virmdovigen
och Saltsjobanan.

Lek och rekreation

Inom programomradet finns idag inga allmanna lekplat-
ser och inga omréden f6r spontanidrott. Det finns en
7-manna konstgrisplas som uppforts under 2014 som
ersitter den 11-manna grusplans som funnits pa plat-
sen fram till f6r nagra ar sedan. En lekplats finns inom
omrédet for Sickla skola, men dé den ligger inom skolans
omride ir den inte att betrakta som allmin.

Exempel pé rekreativa mélpunkter inom och i anslut-
ning till programomradet ar Svindersviken, Jarlasjon och
Kyrkviken. Mycket av den mark som ar natur eller park
idag 4r antingen avskdrmad av barriarer eller utsatta for

trafikbuller.
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Regionala grénsa stukturer. Planiaomradet ar markerat i orange (bild fran regional utvecklingsplan RUFS 2010).
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Naturvarden
En inventering av naturvirdestrid i programomradet har

gjorts (Naturvirdestrid Kyrkviken -Planiaomradet, Pro

Natura, 2013) med syfte att kartligga gronstrukturerna i
omrédet och peka pa virdefulla strukeurer. Inventeringen
visar dven pa storre tradbestand som tillsammans skapar
viktiga helhetsmiljoer i den sammanhingande gronstruk-
turen pa Sicklaon.

Langst i norr pekar inventeringen pé forekomsten av
bland annat tall, ek och klibbal, huvudsakligen mellan
Virmdéleden och den befintliga gang- och cykelvigen.
Rester av allén till Svindersviks herrgird finns ocksa att
finna i omrédet.

Pi sodra sidan av berget mellan Finntorp och Alphyddan
finns en samling av ekar dir naturvirdena bedomts inneha
stora virden som motsvarar ett nyckelbiotopsomrade (omré-
det dr markerat med rott pé flygfotot).

I de centrala delarna av programomradet bestir gronstruktu-
ren idag frimst av dldre villatomter, dér tridslagen 4r blandade.

Marken nirmast viken ar en viktig del av gronstruk-
turen pa grund av de manga ildre ckarna (omradet ar
markerat med réte pa flygfotot).

Nirmast Sickla skola finns bland annat ett flertal stora
solitdra ekar och tallar. Frimst star ckarna inom skolgarden,
men dven ett fatal lings med Gillevigen.

Pa flygbilden visas natur- och parkmark inom programomradet.
Naturvardestrad ar inmétta - rédmarkerade trad motsvarar natur-
vdredstrad med potensiella barare av rédlistade arter, grénmarke-
rade trdd motsvarar naturvardestrdd. Tva omraden har bedémts
innehalla sarskilt hoga naturvarden, dessa ar markerade med rott.




OMRADESANALYS

Som underlag till programforslaget har en
analys gjorts for att lyfta fram omréadets styr-
kor, svagheter, méjligheter och hot.

STYRKOR

* Det centrala laget ger goda férutsittningarna for
kollektivtrafikférbindelser och hallbara resalternativ.

Narhet till vatten och kulturutbud ger ytterligare
férutsattningar for attraktivt boende.

God tillganglighet till service, handel och kultur-
utbud.

Dagens ostrukturerade och 1dga markutnyttjande
ger stor frihet i utformningen av ny bebyggelse
och nya gator.

MOJLIGHETER

* Med nya strukturer och utvecklad kollektivtrafik
gar det att Sverbygga barridrer, starka kopplingen
till innerstaden och tillgdngliggdra de gréna och bla
vardena.

Sickla képkvarter har redan idag en stark drag-
ningskraft. Med battre tillgdnglighet och nya inslag
av bostader starks stadsdelen och underlaget for
lokal handel vtterligare.

Den glesa strukturen ger stora mdjligheter att
med fysisk planering skapa inbjudande métes-
plaster i form av torg, parker och promenader.

Strukturen tillater att trafiklederna dndras pa ett
mer gang- och cykelvanligt satt dar barridreffek-
terna minskar.

Genom utveckling av omraden med dagvatten-
och féroreningsproblematik Skar méjligheterna
att na god vattenstatus for Jarlasjon, eftersom
dagvattenproblematiken atgardas.

SVAGHETER

Skdrgardslandskapets berg och hjdskillnader, som pa
manga satt ses som en kvalitet, bidrar tyvarr ocksa till
barridrer inom programomradet och gor det svart att
rora sig fritt.

Utdver de naturliga hdjdskillnaderna utgdr daven Varmdo-
vagen och Saltsjdbanan betydande barridrer.
Trafiklederna orsakar buller och till viss del samre luft i
programomradet.

Omradet kring Jarlaleden och Planiavigen saknar idag
hallbara |6sningar fér dagvattenhantering, avseende
bade flédes- och féroreningsbelastning.

Marken inom delar av programomradet ar idag férorenat.

HOT

Risken om tunnelbanan inte tillkommer &r att biltrafi-
ken 6kar och férhallandena fér gdng- och cykeltrafikan-
ter forsamras.

Uteblir den 6nskade blandningen av bostader, verk-
samheter, service med mera uppnas inte tillrackligt
underlag fér god kommunal service och kollektiv-

trafik. Planiaomradet blir inte som planerat en
levande och attraktiv stadsdel.

Om omradet exploateras utan att hansyn tas till
dagens brister i dagvattensystemet och framtida
klimatférandringar, Skar risken fér dversvamningar

medan majligheterna att uppna miljdkvalitets-
normerna fOr vattnet i Jarlasjon minskar.
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PROGRAMFORSLAGET

PROJEKTETS MAL OCH
STRATEGIER

En attraktiv och hallbar stadsmiljo
e En tit och blandad stad innehéller en blandning av

En langsiktigt hallbar dagvattensituation
e Dagvattensituationen inom Kyrkvikens tillrinnings-
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Nacka kommuns éversikesplan Hallbar framtid i Nacka

(2012) utgér ifrdn ett antal utmaningar och malomraden.

I syfte att hantera utmaningarna och styra utvecklingen i
riktning mot malen har dirfor fem s kallade stadsbygg-
nadsstrategier utarbetats. De handlar om att komplettera
transportsystemen med tunnelbana till Nacka, utveckla
Nackas lokala centra och deras omgivning, samt om att
forvalta och utveckla den grona och den blé strukeuren.
Dessa ir alla viktiga parametrar i den kommande utveck-
lingen av Nacka, men for Planiaomradet ar det framfor

allt strategin att "Skapa en titare och mer blandad stad pa
vastra Sicklaon” som ir vigledande. Mal och strategier har

anpassats for att tillimpas pd Planiaomradet och omr3-
dets lokala forutsittningar. Hir presenteras projektets
mal foljt av de strategier som forvintas leda utvecklingen
pa ritt vig.

De riktlinjer for hillbart byggande som nimns under
planeringsforutsittningar genomsyrar och ligger till
grund for alla projektmélen.

bostider, arbetsplatser, service och allminna platser.
Blandning och tithet ger inte bara variation och
rumsliga kvaliteter utan ocksa bittre underlag for lokal
service och kollektivtrafik. Det blir siledes littare for
befolkningen att rora sig till fots, pa cykel eller kollek-
tivt.

Den tita staden skapar ocksé forutsittningar for
effektivare anvindning av gemensamma resurser; gator,
gronytor, allehanda sorters infrastrukeur och kommnal
service. Strategin bygger saledes pa att tidigt peka ut
och arbeta in platser och noder for rekreation och
moten. Den handlar ocksi om att identifiera och ut-
veckla daligt utnyttjade omraden samt linka samman
mellanrummen. Strategin mnar att genom blandning
mojliggora en flexibel markanvindning dar bostadshus
har lokaler for varierande verksamheter i bottenvining-
en dar det anses lampligt och att tillgodose framtida
behov av forskola, skola och annan kommunal service.

omréde 4r idag problematisk avseende savil floden som
fororeningar. For att fa till en hallbar dagvattensitua-
tion for programomréidet, kan det komma att krivas
fordrojningsatgirder for dagvattnet inom men 4ven
utanfdr programomradets avgrinsning.

Att omradet utvecklas med bebyggelse, befolkning
och verksamheter ska inte leda till ytterligare 6kade
dagvattenfloden, utan tvirt om. For att mojliggéra en
sidan utveckling bor marken inte hirdgoras mer dn
nodvindigt, det vill siga att gronytefaktorn genom-
gaende i programomradets alla delar ska hallas sa hog
som mojligt.

Dagvattenhanteringen ska lyftas fram i gestaltningen
och hanteras som ett element som tillfér kvaliteter till
stadsmiljon till exempel i form av grona bostadsgardar,
byggnadstak med mera. Delar av marken inom pro-
gramomradet maste saneras, dels for att vara godtagbar
for bostadsindamal, men iven for att lokalt omhinder-
tagande och naturlig infiltration av dagvatten ska vara
mojligt.



40

Ett sammanhallet och stadsmissigt
trafiknat

Ett omrade for rekreation, lek och méten Bevara och stark de ekologiska sambanden
e Iden nyablandade och tita stadsdelen ska det vara o En viktig faktor for att bygga titt pa ett fordelaktigt

e Ett sammanvivt gatunit blir mindre sarbart och
barridrer for giende och cyklister hills nere. Trafik-
flodena sprids ut for att undvika barridrskapande
floden pa vissa gator. Strategin innebir ocksa att ha
den kommande tunnelbanan med i betinkande och
dd anpassa for framtida koppling till stationsligen. En
fungerande trafiksituation betyder i detta program
bland annat att ta tillvara pa det centrala och kollektiv-
trafiknira laget. Biltrafiken ska hallas pa rimliga nivaer
och gang-, cykel- och kollektivtrafiken kommer att
prioriteras. Befintliga barridrer och outnyttjade platser
blir en del av staden, antingen genom att bebyggas eller
genom att utnyttjas for till exempel rekreation. Nya
kopplingar skapas for att bryta barridrerna.

Referensbild:

nira till park- och rekreationsmiljoer. Stor vike ska
dirfor laggas pa utformning av girdar, torg och parker.
Kopplingarna mellan gronytorna ska virnas, dels for
de ekologiska sambanden, och dels for att minimera
barridrer for giende i omrédet. En bollplanen soder
om Jirlaleden anliggs och kopplingarna till vattnet i
Kyrkviken utvecklas.

sitt ar att i samklang med hus och gator ocksd bygga
in gronskan for trivsel, mikroklimat, estetiska virden
och inte minst f6r de ekologiska sambanden. Strategin
gar darfor ut pd att ta tillvara pa befintliga kopplingar,
lamna grona lungor pé strategiska platser inom och
mellan de nya omradena, liksom om att tillfora nya dar det
behovs. Aven for detta indamal kommer marksanering
krivas inom delar av omrédet.
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Kulturbyggnader och andra kulturhistoriska
spar blir en tillgdng for omradet
Programomrédet ligger i grinslandet mellan omréden av
mycket olika karakeir. Sickla kopkvarter i vister bestar av
mer storskalig dldre industribebyggelse, medan omradena
i sdder och ster domineras av villabebyggelse. Aven inom
programomrédet ir variationen stor, bade sett till alder,
funktion, skala och arkitektoniska uttryck pa bebyggel-
sen. Att utveckla omradet innebér darfor inte bara att till-
fora ny bebyggelsen och platser med stor variation, utan
ocksa om att ta vara pd befintliga inslag som pé olika sdtt

am EE - =S EE
=

beskriver omridets historia. Programmet pekar dirfor ut ' -

! . Programmet pekar d r EE EE HE BB
enskilda byggnader och miljéer som ska bevaras pa grund - | B o
av dess historiska virden. Utvecklingen ska ocksa ske pa VAT ‘
ett sitt dir ny bebyggelse ges en skala som anpassas till . = um———— sm EE
den omgivande stadsbilden. | = il =2 -r-
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Foto fran Jarla Sj¢ dar dldre byggnader har en viktig roll som kulturbérare.
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OVERGRIPANDE PROGRAMKARTA
NY BEBYGGELSE

I programkartan redovisas ett méjligt utbyggnadsforslag,
dir de olika platsernas anvindning anges och redovisas
med olika farger. Platserna som anges ar utsedda som
lampliga for lokalisering av ny bebyggelse utifrin platsens
forutsittningar och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv.

I forslaget redovisas aven principer for den tillkommande

bebyggelsens placering, héjder, och anpassning till befint-
liga forhillanden.

Under kommande stycke presenteras forslaget mer
detaljerat uppdelat i tre delomraden. Darefter anges
och férklaras nagra av de gestaltningsprinciper som

programférslaget i sin helhet bor utgd ifran. I de olika
detaljplaneprocesserna for respektive plats, ska sedan
lamplig placering, omfattning, héjd, funktion, innehall
och utformning av nya byggnader studeras i platsspecifike
och i detalj. Programkartan bor dérfir betraktas som ett
av flera mojliga site att placera ny bebyggelse.

Overgripande programkarta — Inom ramen for respektive
detaljplaneprojekt ska utformning och placering detaljutredas, varpa
foreslagen programstruktur kan komma att justeras.

PROGRAMFORSLAGET

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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DELOMRADEA - NORRA DELEN
MELLANALPHYDDAN OCH FINNTORP

Omrédet ligger mellan Alphyddan i vister, Finntorp i 6ster
och Virmdévagen i soder. I omrédet finns goda forutsitt-
ningar att bdde utveckla gaturummet lings Virmdovigen
och att hitta limpliga ligen for bostader och verksamheter.
Programmet foreslar dels ny bebyggelse utmed Virmdo-vi-
gen, och dels i det kuperade omradet mellan Alphyddan och
Finntorp.

Det kuperade omridet mellan Finntorp och Alphyddan
ar idag obebyggt och 4gs av kommunen. P4 grund av den
kuperade terringen ar delar av omradet svértillgingligt.
Foreslagna byggnader och tillfarter méste dirfor bade place-
ras och utformas med stor omsorg och hinsyn till topografi
och naturforhallanden. Har foreslas darfor bebyggelse i en
lagre skala. Mindre flerbostadshus placeras lings lokalgatan
och pa platan foreslis radhus. Dir hojdskillnaderna kraver
det utfors bebyggelsen i souttering. Byggnadshéjderna ska
anpassas till befintlig bebyggelse i Finntorp.

En utredning pagar for att se 6ver mojligheterna ate
utnyttja det befintliga bergrummet for parkering, med
infart frin Virmdévigen. En sidan 16sning skulle mini-
mera behovet av parkering i anslutning till bebyggelsen
pa hojden och pa s sitt minimera trafiken via Finntorp.
Med begrinsad trafik kan tillfartsgatan utformas som en
mindre gardsgata som littare kan anpassas till befintliga
natur- och terringforhillanden och dir gaende prioriteras.

43
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Delomrade A. Ny gatustruktur och placering av ny bebyggelse i forhallande till natur och befintlig bebyggelse. M&jligt antal vaning anges pa
respektive byggnad/kvarter.



Den enda trafik som bor trafikera gatan 4r sidan som av
nigon anledning méste angdra bostadsentréerna (till ex-
empel vid in- och utflyttning och firdtjinst samt utryck-
ningstrafik). For att sikra tillgingligheten till bebyggelsen
pa hojden méste mojliga kopplingar till delomradets ligre
delar studeras vidare i kommande detaljplanearbeten.
Forslagsvis forses omridet bide med gangvigar/trappor
och med allmin hiss, antingen via bergrummet eller via
bebyggelsen som reser sig mot branten nirmast Virmdo-
vagen.

44

lllustrationen visar utformning av féreslagen bebyggelse

i

pa rdet kuperade omradet mellan Finntorp och Alphyddan (White Arkitekter).
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Métet mot Varmdovagen

Pi de idag daligt utnyttjade ytorna lings Virmdévagens
norra sida foreslas bebyggelse i hogre skala. Kvarteren
kommer huvudsakligen innehélla bostider, men forutsitt-
ningar ska ges for verksamheter att bedrivas i de lagen det
anses limpligt, i synnerhet lings Varmdovigen. Sett till
den féreslagna strickningen av tunnelbanan till Nacka,
kan ett lige intill Virmdévigen (inom delomradet) bli ak-
tuellt for en uppging frin den framtida stationen i Sickla.
En tunnelbaneuppging kommer utgora en central métes-
plats i omradet, med goda forutsittningar for kommersi-
ella verksamheter. Utrymme for uppgangen méste avsittas
inom kommande detaljplancarbete. Kvarteren bor byggas
med avskilda tysta gardar for de boende dir det ar mojligt.
Byggnadernas entréer riktas mot gatan och Virmdovi-
gen utformas till en stadsgata dir ging- och cykeltrafik,
serveringar, tridplantering far rikligt med plats. En viktig
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forutsittning for omradets utveckling ar att en eller flera
kopplingar till omradena séder om Saltsjobanan skapas.
Foreslagen 16sning pa detta beskrivs pé sidan 48.
Svindersviksskolan foreslds vara kvar. Mojligheten att
ersitta befintlig forskolepaviljong med en permanent och

mer yteffektiv skolbyggnad bor utredas och méjligheten
att utnyttja befintligt skolomrade mer effektive bor stude-
ras i sammanhanget.

lllustrationen visar vy fran Vdrmddvagen, med ny bebyggelse, tunnelbaneentré vid kosrningen Alphyddevdgen samt en upphdjd Saltsjiébana
(White Arkitekter).

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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Inom delomrade A mojliggors for ca:

750 nya bostider
10 000 kvm handel/kontor
4000 kvm skola/férskola

SALTSJOBANAN TUNNELBANA -

BERGSKNALLESTIGEN
NYA

BERGSKNALLESTIGEN
SICKLA

ALPHYDDAN

KOPKVARTER VARMDOVAGEN
PARKERING
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Sektionen visar forhallandet mellan Varmdovéagen och det nya omradet pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan, samt det méjliga bergrumsgaraget med infart fran Varmdévagen (White Arkitekter).
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DELOMRADE B -

MELLAN VARMDOVAGEN OCH
JARLALEDEN SAMT MOTET MED
KYRKVIKEN

Omradet avgrinsas av trafikbarridrer, dar Varmdovigen
och Saltsjébanan i norr ar dominerande. Jirlaleden i soder
begrinsar i sin tur kontakten med Kyrkviken. Marken 4gs
i huvudsak av Atrium Ljungberg AB, men omradet om-

»

fatta dven av en kommunigd gronyta mellan Saltsjobanan [ -
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och Jirlaleden i 6ster. P4 grund av dess lige mellan trafik- atmnn,
lederna ir denna plats idag bullerutsatt och de rekreativa ' .
vardena begrinsade.

-

L

Skiss delomrade B: mdjlig placering av gata och bebyggelse i férhallande till natur och befintlig bebyggelse. M&jligt antal vaningar anges pa
respektive byggnad.
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Perspektiv dver féreslaget torg med majlig utformning av tillkommande Be't;ég_;lse (ALMA Arkitekt
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Bebyggelsen ska i huvudsak vara av uppbruten kvarters-
karakear. Pa sd sitt kan byggnaderna anpassas till den
befintliga terringen i méjligaste man, samtidigt som
gaturummet blir tydligt och gardsmiljoer for de boende
kan skapas.

Byggnadsvolymerna inom omréidet ska i huvudsak vara
i 4-6 vaningar. Mot Sickla kopkvarter, dar skalan ir storre,
bor dock majligheten till hogre volymer studeras. Bebyg-
gelsen anpassas till bevarandevirda trid.

Sjotorpsvigen, som idag gar in i omradet, byggs om
och forlings ner till Jarlaleden. T omrédets sodra del fore-
slas ett torg som vinder sig mot Jarlaleden och Kyrkviken.

Planiavigen byggs om, dels for att bittre kunna ta hand
om dagvattenflodet, men ocksa for att ge battre utrymme
for 6nskat stadsliv i den offentliga miljon med gangtrafik,
parkmabler, uteserveringar mm. Bebyggelsen mot Plania-
vigen ska ha lokaler i bottenvaningarna for att bidra ill
ett livfullt och tryggt gaturum.

Inom delomrade B mojliggors for ca:

600 nya bostader

3000 kvm handel/kontor
6 avdelningar férskola
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Langs Kyrkvikens norra strand foreslas promenadstraket
breddas och en ny brygganliggning anliggas. Promenaden
ska, utover att fungera om rekreationsstrik, dven bidra till
rening av dagvatten. Utformningen av promenadstriket
ska ske med hoga gestaltningsmassiga ambitioner och ske
med stor hinsyn till befintliga naturvirden. (lis mer om
detta under stycket "Dagvatten och miljokvalitetsnormer
for vatten” pa sidan 60-61).
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Perspektivet visar en mojlig utformning av ny strandpromenad langs Kyrkvikens norra sida. Viktigt dr att utformningen sker med hansyn till

befintliga naturvarden samt med hoga gestaltningsmassiga ambitioner. (Sweco)

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
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Villa Tomtebo (foto: Johan Aspfors, Nacka kommun)

Tva hus utmed Sjotorpsvagen pekas ut som sirskilt bevarande-
virda: Den s kallade ”Stinsbostaden” och den réda villan (Villa
Tomtebo) frin tidigt 1900-tal (lis mer under stycket "Forhall-
ningssitt till befintlig bebyggelse och kulturmiljévarden” pa
sidan 54-56), dessa byggnader ska bevaras. Stinsbostaden

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN
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DELOMRADE C -

OMRADET RUNT SICKLA SKOLA
SAMT MOTET MED KYRKVIKEN

Omradet omfattar bland annat Sickla skola, en tillfillig

forskolepaviljong, samt en nybyggd idrottshall. I omradet
finns 4ven en handels- och kontorsbyggnad frin 1950-ta-
let, samt Konstnirernas kollektivverkstad (KKV) och dgs

till storsta delen av kommunen. Oster om Planiavigen
star tva kontorshus.
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I anslutning till Jarlaleden féreslis en ny byggnad for
forskola och bostider. Bostads- och férskolegard byggs i
soderldge for skyddas fran trafik och buller, men ocksa for
att fa bista solforhillanden och kontakt med angrinsade
natur. For Sickla skola och skolgirden foreslas inga for-
andringar. Gillevigen forblir stingd for genomfartstrafik.
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Skiss delomrade C: Mdjlig placering av gata och bebyggelse. Mgjligt antal vaningar anges pa respektive byggnad. Streckat illustreras en majligt
utveckling av kontorsfastigheterna narmast Kyrkviken.
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For att utnyttja marken effektivt, foreslas fotbollsplanen
flyteas till ett nyte lige strax séder om dagens, dir den
goda kopplingen till skolomradet och idrottshallen upp-
ratthélls. Bollplanen beldggs med konstgris och ges matt
motsvarande standard f6r en 7-mannaplan.

De befintliga byggnaderna lings Planiavigen ersitts
med bostadsbebyggelse i tre kvarter med skyddade bo-
stadsgirdar. Kvarteren ska ha entréer mot Jirlaleden och
Planiavidgen men ocksd kunna nis frin den nya lokalga-
tan som stracker sig genom omréadet. Parkering ska ske i
garage under kvarteren, som ns fran lokalgatan. Lokalga-
tans trafik och utformning anpassas till gingtrafiken och
aktiviteten i det angrinsande skol- och idrottsomridet.

Bebyggelsen bor vara hogre mot de stérre gaturummen i
norr och dster, men trappas ner i skala for att mota den
befintliga bebyggelsen i séder pa ett hinsynsfullt satt.
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Inom delomrade C mgjliggors for ca:

500 nya bostader

5000 kvm handel/kontor
12 avdelningar forskola

L

Omradet mellan Sickla gymnastikhall och KKV-huset.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN




Om det finns 6nskemal om att omvandla fastigheten
oster om Planiavigen, beddms forutsittningarna goda
for att aven hir uppfora bostadsbebyggelse. Detta méste
dock ske med stor hansyn till ett antal virdefulla ekar och
till smdhusbebyggelsen i angrinsande Nysitra. Bebyggel-
sen bor placeras utmed gatorna och fi skyddade bostads-
gardar som vetter bort fran trafiken.

Sekttionen visar ny bebyggelse i férhallande till Sickla skola och Jarlaleden. Férskola om 8 avdelningar placeras i bottenplan i bostadshuset och far en val tilltagen utomhusgard. Bostadsgarden foreslas placeras

ovanpa forskolebyggnaden utskjutande del (White Arkitekter).

i

BOSTADER 1

53

Bebyggelsen ska uppforas med garage som nés frin en
ny girdsgata. Liksom pa andra sidan Planiavigen bor
bebyggelsen vara hogre (5-6 viningar) mot de storre
gaturummen, men halla en ligre skala (max 4 viningar)
mot den befintliga bebyggelsen. Narmast viken foreslas
det befintliga gingstriket utvecklas till ett parkstrak.

SKOLA

Sektionen visar féreslagna kvarter ndrmast Planiavdgen och den nya lokalgatan. Principen dr att parkering i detta omrade placeras i ett halvplanunder mark med hansyn till de daliga markférhallandena som rader
har. Lokaler placeras i bottenvaningarna mot gatorna for att skapa liv och rérelse i gaturummen (White Arkitekter).
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lllustrationen visar ny gata med ny bebyggelse, ny bollplan och den befintliga matasalsbyggnaden tillhérande Sickla skola.(White Arkitekter)
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GENERELLA GESTALTNINGS-
PRINCIPER OCH RIKTLINJER FOR

NY BEBYGGELSE s N ( A

Nya byggnader ska halla hog arkitektonisk Volymer och byggnadshéjder ska anpassas
Inom och i anslutning till programomradet ir bebyggelsen kvalitet och spegla sin samtid. Fasad- till omkringliggande bebyggelse. Samtidigt
av varierad karakear, har uppforts under olika tidsepoker lingderna och kvarteren bér brytas upp i ska den nya arkitekturen spegla sin samtid
och bestar av varierande volymer. Det rader aven olika for- mindre exploateringsenheter och halla en och tillféra en ny arsring till omradet.
utsittning inom olika delar av programomradet. I detta o It . \_ J

. o . mattlig skala. Arkitekturen ska vara
stycke presenteras ett antal gestaltningsprinciper som bor )
Q/arlerad. p

gilla for all tillkommande bebyggelse inom omradet. For

varje gestaltningsprincip visas ett referensexempel.
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Variationsrik arkitektur i Varsta Hamnen, Malmo Exempel fran industrilandskapet i Norrképing dar det framgar
tydligt vad som ar nytt och vad som ar gammalt
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@ )
Ett antal strak/gator har under planerings-
arbetet identifierats som lampliga for butiker
och verksamheter i bottenvaningarna. Dessa
har markerats pa den 6vergripande program-
kartan. For att skapa rorelser och liv i gatu-
miljon ska entréer och utfarter till bebyggelse
i huvudsak vandas ut mot gatan.

@ )
Byggnader och gator ska placeras utifran
omradets terrang. Dar det kravs ska mar-
kens hojder tas upp av souterrangvaningar.

\_ J

Sédermalm, Stockholm: Butiker och verksamheter i bostadshusens
bottenplan bidrar till liv och rérelse bade dag- och kvallstid

\_ J

Terrdnganpassad bebyggelse i Annedal (Kjellander+Sjéberg)

( )

For att skapa ett trivsamt och vil utnyttjat
gaturum placeras bebyggelse utmed gatans
bada sidor.

\_ J

Biblioteksgatan i Stockholm
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OFFENTLIGA RUM,
GRONSTRUKTUR OCH
REKREATION

I gronstrukturprogrammet anges att det inte bor vara

langre 4n cirka 300 meter till ett park- eller gronom-

rade. En analys av forlaget visar att om programforslaget
genomfors behéver det inte nigonstans inom omréadet bli
langre 4n 300 meter till gron- och rekreationsomraden.

Gronstruktur och naturvarden
Illustrationen till vanster visar programomradets over-
gripande sammanhingande gronstrukeur. De trid som
ar inmitta enligt inventeringen av naturvirdestrad ar
markerade pd programillustrationen. Lings de gator som
foreslas byggas om planteras nya trid. Naturmark bevaras
i norra delen av programomradet samt lings med Kyrk-
viken.

Nya tridplanteringar i gaturum ger ett gront intryck,
och tillsammans med bevarad natur bidrar dessa dven
till att starka den sammanhingande gronstrukturen pa
Sicklaon.

Torg och parkmark

Tre nya torgplatser foreslas inom programomradet dé det
idag dr brist pé torg inom allmin plats inom hela véstra
Sicklaén. Parkmarken norr om Kyrkviken utvecklas till

bullerskyddad plats for lek och rekreation.

Kartan visar huvuddragen i den foreslagna gronstrukturen samt de
trad som enligt inventeringen beddms biologiskt viktiga och m&jliga
att bevara. Roda pilar illustrerar mdjliga spridningskorridorer.




Stadsnédra fotbollsplan i Hjorthagen/Norra Djurgardsstaden

Allman lekplats vid Lilieholmskajen
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Moa Martinssons torg vid Hornsbergs strand, Kungsholmen i Stock-
holm. Torget vander sig ner mot vattnet och lokaler i byggnadernas
bottenplaen bidrar till stadsliv. Platsen dr ocksa en arena for den
offentliga konsten. (foto: Nyréns arkitektkontor).

Lek och rekreation
Fler bostider inom programomradet stiller hoga krav pa
mojligheter till lek, idrott, motion och rekreation.

Inom alla tillkommande bostadsprojekt ska det anliggas
lekplatser pa bostadsgardarna. For Sickla skola finns redan
idag bra lekmojligheter.

Parkomradet mellan Jirlaleden och Saltsjobanan
foreslas utvecklas och en lekplats anliggs. Bullerskydds-
dtgarder kravs mot jarnvigen for att skapa en midre
bullrig milj6. Gronomradet pa vastra sidan om Kyrkviken
breddas och forstirks for att skapa ett tydligare parkstrik.
I anslutning till Sickla skola foreslas en permanent boll-
plan med konstgris anliggas.

Konst

Nacka kommun har en antagen strategi som heter
?Oppna konsten” med malsittningen att gora hela staden
till ect konstverk. I programomrédet finns manga ut-
maningar och genom att definiera dessa kan man ocksi
tydliggora vilka omraden som sirskilt skulle vinna pa ett
konstprogram.

Konsten kan bidra till att f6rhéja upplevelsen av
fotgingares och cyklisters fardvagar eller aktivera milj6er
som annars riskerar att bli anonyma. Den kan 4ven bidra
till en tydligare identitet hos det nya omradet samt fram-
hiva punkter dir man kan korsa spartrafiken.

Konstnirlig kompetens bor inkluderas i processen for
programomridet i samband med kommande detaljplane-
processer for att ta till vara pi omradets mojligheter. Det
ar viktigt att detta sker tidigt for att det inte ska betrakras
som nagot som kan placeras ut nir allt annat ar klart.

Topografi och geologi

I samband med att detaljplaner tas fram inom program-
omradet ska geotekniska utredningar tas fram for res-
pektive detaljplaneomride. Dé delar av programomradet
nirmast Kyrkviken bestar av sjobotten tros markbeskaf-
fenheten vara sddan att atgirder krivs vid ombyggnation
av Jarlaleden samt nybyggnation av bostider.
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TRAFIK - FRAMTIDA FORANDRINGAR

Trafiken ir idag ett dominerande inslag inom och i anslut-
ning till programomradet. Inom ramen for program-
arbetet har en trafikutredning tagits fram, dels for att lyfra
hur trafiksituation paverkas av foreslagen utbyggnad, men
aven i syfte att titta pd olika alternativ till koppling mellan
Planiavigen och Virmdovigen.

Utgangspunkten i programarbetet har varit att planera
for 6kad framkomlighet for ging- och cykeltrafikanter
samt att skapa en robust och tydligt sammanhingande
trafikstruktur. Oversiktsplanens mal om ate bygga en tit
och blandad stad har varit en forutsittning i trafikutred-
ningen.

Det ir beslutat att tunnelbanans bla linje ska forlingas
till Nacla C och att en station ska forliggas i Sickla.
Programomréadet blir darfor féremal for en stationsentré.
I programmet f6reslas en placering av denna i anslutning
till Virmdévagen.

Gang- och cykel

Exempel pa identifierade brister i dagens gang- och cykel-
nit ar bland annat svéarigheten att korsa Varmdo-

vigen och Saltsjobanan. En koppling i plan mellan Virmdé-
viagen och Planiavigen skulle, for ging- och cykel-
trafikanten, medfora bittre tillginglighet mellan program-
omradets idag franskilda norra och sédra delar. Om en
sidan koppling inte gir att anordna foreslds att gingtun-
neln under Virmdovigen rustas upp for att 6ka trygghe-
ten och tillgingligheten for

gaende och cyklister.

D4 det helt saknas cykelparkering i anslutning till Nacka
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station foreslds utrymme pé torget avsittas for detta
indamal.

Nedan visas forslag pd kompletteringar i det befintliga
cykelnitet. Planiavigen norr om Planiarondellen foreslis
fa en separat cykelbana vilket inte gatan har idag.

Bilden visar foreslaget cykelvagndt - orange illustrerar kompletteringar, streckad lin

De regionala cykelstraken visas gréna och foreslas uppgraderas.

Géng- och cykelnitet inom kopkvarteret foreslas kopplas
pa huvudnitet lings Sickla Industrivag for att skapa ett
genare flode genom kopkvarteret.

Vidare foreslis att det regionala cykelstriken inom
omrédet uppgraderas till god standard, det vill siga 3,5
meter cykelbana och 1,8 meter gingbana (gron stricka).

je illustrerar cykel i blandtrafik.



Kollektivtrafik

I Sickla blir den framtida kollekivtrafikforséjningen
mycket god. Redan idag passerar flertalet busslinjer
genom omradet, bade regionala och lokala, som inte blir
paverkade av forslaget. Med en forlingd tvirbana, och
tunnelbana genom omradet blir denna del av Nacka ett av
de bist kollektivtrafikforsdrda omriden i kommunen.

Busshallplats
m Tunnelbana
Ry Saltsjdbanan
} .+ Tvdrbana

Bilden visar framtida kollektivtrafik inom och i anslutning till Planiaomradet.
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Busstrafik

Busstrafiken i programomradet paverkas inte av pro-
gramforslaget. Busshillplatserna bor kunna ligga kvar i
ungefirlig samma ligen som idag. Med den forvintade
befolkningsékning inom programomradet bor busstrafi-
ken i framtiden kunna kora titare.

Tunnelbana

Ar 2025 ir det tinke att tunnelbanans bla linje fran Kungs-
tridgarden till Nacka ska sta fardig. Forlingningen ar

tinke att dras genom Sickla och programomradet, med ett
stationsldge i Sickla. I programmet foreslds en av entréerna
till Sickla station vid korsningen Virmdovigen/Alphydde-
vigen. En tunnelbana med stationslige i Sickla ger omradet
forstaklassig kollektivtrafikf6rsorjning, och ger alla som
vistas inom omrédet gingavstand till tunnelbana.

Saltsjébanan

Saltsjobanans lige dr oférandrat i programforslaget.
Trafikfrvaltningen (SL) planerar for en upprustning av
Saltsjobanan, som innebar att tigen i framtiden ska kunna
avga med titare avgangar jaimfort med idag. I program-
met foreslis en upphojning av Saltsjobanan i anslutning
till Nacka station i syfte att koppla samman Planiavigen
och Virmdovigen. Mer om detta gar att lisa om pa sidan

48.

Tvdrbana

En forlingning av Tvirbanan planeras fran Sickla udde
till Sickla Station. Detta innebir dnnu ett resalternativ
for boende inom och i anslutning till programomrédet i
framtiden.
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Ny koppling mellan Planiavagen och
Varmdovagen

En koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen har
utretts ett flertal ganger genom dren med olika utform-
ningar som alternativ. En koppling mellan Planiavigen
och Virmdovigen skulle ge ett mer robust och flexibelt
trafiksystem i omrédet runt Sickla. Trafikflodena fordelas
med en ny nord-sydlig lank vilket innebir att onédiga
omvigar kan undvikas. Ytterligare skil till sammankopp-
lingen ir att bryta den barridreffekt som Saltsjobanan idag
har samtidigt som mojligheterna till en mer stadsmissig
milj6 okar.

Ett av de alternativ som utretts ér att forligga Plania-
vigen i tunnel under Varmdévagen. En sadan koppling
skulle innebira stora ingrepp i stadsmilj6 och kriva en
stracka pa ca 60 meter at vardera hill for att ta upp nod-
vandiga hojdskillnader.

Ett andra alternativ ar att skapa en plankorsning
mellan Virmdovigen och Planiavigen 6ver Saltsjobanan.
Alternativet bedoms, utifran dagens forutsittningar som
svargenomforbart ur trafiksikerhetssynpunkt eftersom
Saltsjobanan klassas som jarnvig. Trafikforvaltningen
arbetar for narvarande med en omfattande upprustnings-
plan for Saltsjobanan, bland annat for att 6ka banans
kapacitet och attraktivitet. Dessa dtgirder talar emot en
plankorsning da trafikforvaltningen(SL) inte planerar
for en reducerad hastighet pé Saltsjobanan, utan snarare
for en titare trafik och sinkta restider. Dir utover anser
Trafikforvaltningen att en plankorsning skulle fa negativa

det blir mojligt med en plankorsning pa platsen bor detta
alternativ kvarsta.

Det alternativ som Aterstir och som bedéms som mest
rimligt att genomfora ér att hoja upp Saltsjobanans spar
pa bro for att skapa bil,- ging- och cykelkopplingar i
markplan under Saltsjobanan. Under delar av den upp-
hojda strackan bedéms det méjligt att inrymma handels-
lokaler, for att skapa dubbelsidiga adresser och en mer
stadsmissig milj6 lings Virmdovigen. Utover koppling-
en Planiavidgen/Virmdovigen finns moéjligheter att dven
skapa en koppling vid Simbagatan, in till képkvarteret
fran Virmdévigen.

Men en ny koppling mellan Planiavigen och Varmdo-
vigen visar trafiksimuleringar att det kan vara mojlighet
att ta bort, eller bygga om Jarlaleden till en lokalgata.

L ! konsekvenser pé riksintresset. Visar det sig lingre fram att

Tunnelundergangen under Saltsjébanan idag. | detta lage ar
forlangningen av Planiavdagen ar tinkta att ga.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
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lllustrationen visar en majlig 16sning med upphdjning av Saltsjdbanan pa bro. Under upphdjningen skapas tva kopplingar fér gang,- cykel- och biltrafikanter - vid Planiavagen och vid Simbagatan (White Arkitekter).
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Kantstensparkering — Hammarby Sjéstad
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Hogalidsgaraget - exempel pa bergrumsgarage
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Parkering

For tillkommande bebyggelse ska parkering i forsta hand
anordnas inom den egna fastigheten. Storre parkeringar
forlaggs i garage under mark. Férutom parkering inom
kvartersmark ar av vike att det dven finns besoksparke-
ringar inom allmin platsmark, i anslutning till service,
handel och bostider. For att undvika att storre markytor
tas i ansprik for ytparkeringar placeras gistparkering
lampligtvis lings korbanan inom gatumarken, exempelvis
som kanstensparkering.

Aven parkering for bollplan, sporthall och skola l&ses i
forsta hand inom egen fastighet. D4 skolverksamhet och
sportevenemang oftast infaller vid olika tidpunkeer ar det
lampligt att samutnyttja parkeringen for dessa indamal.

Nacka kommun haller p3 att ta fram en parkerings-
policy samt en parkeringsnorm for kommunen i syfte att
fungera som riktlinjer i planeringsarbeten. I kommande
detaljplanerarbeten ska dessa ligga till grund for parke-
ringstalen som foreslas.

Cykelparkering ska finnas i anslutning till alla
offentliga platser sdsom storre busshallplatser, tagstatio-
ner, skolor, idrottsplatser och handel. Det ska ven finnas
goda mojligheter till cykelparkering i anslutning till alla
bostader. Cykelparkeringen bor placeras sa nira entrén
som mojligt.

Bergrumsparkering

Inom programomradet foreslas ett bergrumsgarage.
Syftet med garaget ir delvis att tillgodose delar av bebyg-
gelsen norr om Virmdovigen med parkeringar. Da det
idag rader brist pa parkeringsplatser i Finntorp och Alp-
hyddan ar en mojlighet att avsitta delar av platserna for
boendeparkering for befintlig bebyggelse.

Idag finns det ett befintligt bergrum i berget med
infart frin Virmdévigen. Bergrummet anvinds idag som
serveranliggning i 5 viningsplan. Transformatorhallen
och dess konstruktion bedéms vildigt robust med tjocka
betongviggar som troligtvis ar kraftigt armerade, varfor
en bedémning gjorts att bergrummet bor finnas kvar.

Det foreslagna parkeringsgaraget foreslas f3 infarter
fran Viarmdovagen och Svindersviksvigen. Med fore-
slaget alternativ 4r det mojligt att tillskapa ca 250 nya
parkeringsplatser i ett vaningsplan.



Forslag motorfordon

Trafikanalysen visar att tillkommande trafikalstring frin
den féreslagna bebyggelsen i programmet ar relative lag
och ger endast lokala skillnader i trafikméngder. Kapac-
citetsmissigt ar det alltsd inga problem att genomfora
planerad exploatering.

For att mojliggora for atkomst till foreslagen bebyggelse
samt for att skapa ett mer flexibelt och robust trafiknit i
omrédet foreslds ett antal kompletteringar i trafiknitet:

I programomradets norra del foreslas en ny link for
biltrafik mellan Alphyddevigen och Becksjudarvigen.
Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp
och bidrar till att skapa ett mer finmaskigt och robust
gatunit dir trafikflodet kan fordela sig. Trafikanalyser vi-
sar att gatan inte kommer att bli attraktiv f6r genomfarts-
trafik och dirfor endast far martliga trafikfloden. I 6stra
delen av Planiaomrédet forlings Sjotorpsvigen osterut till
Jarlaleden. I nuliget nir en koppling mellan Planiavigen
och Virmdovigen inte finns, forordas att Jarlaleden finns
kvar, men att hastigheten sinks samtidigt som gaturummet
smalnas av och ges en mer stadsmissig karaktir.

Trafikanalyserna visar att Jirlaleden blir mindre attraktiv
som genomfartsled nir hastigheten sianks. Den barridr
som vigen utgor idag kommer att minska

betydligt och Jirlaleden kommer att uppfattas som en
gata, i stillet for som idag, en belastad trafikled. T ett
langre perspektiv, nir en koppling mellan Virmdovi-
gen och Planiavigen blir verklighet foreslas Jarlaleden
avslutas efter Sjotorpsvagen alternativt byggas om till
stadsgata.

64

BN Huvudndt s Uppsamlingsgata  messsssm | okalgata

-
o
<
-
7
o
o
LL
E
O
o
[+
o.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN




-
o
g
-
")
o
O
LL
E
S
o
o

Nedan beskrivs de gator inom programomradet som
foreslas byggas om. Ovriga gator si som till exempel Setter-
valls vig och Becksjudarvigen foreslas forbli oférandrade i
sin utformning.

Sektionerna beskriver méjliga 16sningar for att skapa
gator av stadsmissig karaktir med uppgraderade forut-
sittningar for ging- och cykeltrafikanter, kantstensparke-
ring samt pa vissa stillen omhindertagande av dagvatten.
Utformningsférslagen dr anpassade efter de simuleringar
som gjorts for att sikerstilla att kapaciteten for trafikflo-
dena ir tillrickliga utan att kobildningar uppstar.

Planiavagen

For Planiavigen foreslis en typsektion for strickan norr
om korsningen med Siroccogatan och en for den sodra
delen. I gatusektionen har det varit angeliget med breda
gangbanor, utrymme f6r cykelbana, kantstensparkering
samt plats for 6ppen dagvattenhantering. Utformningen
av gatan ir kapacitetsmissigt anpassad for en framtida
sammankoppling med Virmdovigen. Trots att Plania-

'
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vigen har ett relativt hogt trafikflode finns enligt trafik-
analysen goda forutsittningar att utveckla gatan till en
stadsgata.

Gangbanan pa den vistra sidan ar nagot smalare dn den
pi den 6stra. Detta med motiveringen att den 6stra sidan
ligger pa solsidan och det dirfor finns battre forutsite-
ningar for uteserveringar. Vidare foreslas oppen dag-
vattenhantering pa vistra sidan mellan gingbanan och
kantstensparkeringen. For att vinna utrymme fir parke-
ring och grénska dela utrymmet pé stra sidan i form av
parkeringsfickor med trid emellan. Cykeltrafiken lings
med Planiavigen hinvisas helt till vigens 6stra sida, dar
en dubbelriktad cykelbana gir.

Pi nedre delen av Planiavigen ér Trafikverket vighal-
lare. Har foreslas en dubbelriktad cykelbana pi 6stra sidan
av gatan och 6ppen dagvattenhantering pa den vistra.
Planiavigen 4r idag indelad i fyra korfilt men dessa redu-
ceras till totalt tre med en saxning mitt pa strickan.

Rererensbild fran Hagerstensvagen: Breda trottoarer pa sédra
sidan av gatan ger plats for uteserveringar

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN

Jarlaleden idag

Majlig utformning Planiavdgen norra del.




Jarlaleden

Trafikverket ar vighallare for Jarlaleden vister om
Planiarondellen och kommunen for strickan éster om
Planiarondellen. En trafikanalys som genomforts har
studerat gatans stricka 6ster om Planiarondellen utifrin
tva scenarier — ett dir den byggs om till f6rman for ging-
och cykeltrafikanter och ett annat dir den tas bort helt
och hallet.

Innan en koppling mellan Planiavigen och Virmdo-
vigen finns, férordas att Jarlaleden finns kvar 6ster om
Planiarondellen, men byggs om till formén for ging- och
cykeltrafikanter. Oskyddade trafikanter prioriteras och
hastigheten f6r biltrafiken begrinsas till 30 eller 40 km/
tim. Genom att indra gaturummets karaktir pa denna
stracka forbattras tillgingligheten och sambandet mellan
Kyrkviken och den nya exploateringen i programomra-
dets ostra del. Trafikanalyserna visar dven att Jarlaleden
blir mindre attraktiv som genomfartsled om hastigheten
sinks. Generellt minskas dven Jirlaledens barriireffekt
pa denna stracka vilket kommer boende och besokande i
hela omradet till godo.

I ett framtida scenario dir en koppling mellan Plania-
viagen och Virmdévagen blir verklighet bor frigan huru-
vida det dr mojligt att helt ta bort Jarlaleden ater tas upp.
Jarlaleden kommer dock alltid behévas som tillfartsgata
till foreslagen bebyggelsen norr om Kyrkviken.
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Varmdovagen

Virmdovigen foreslas byggas om till stadsgata genom
omradet. Strickan foreslas fi kantstensparkering, trad-
plantering och bittre framkomlighet for ging och cykel-
trafikanter. En ny utformning av Varmdévigen innebir
att korbanans bredd minskas, samtidigt som utrymmet

for gang- och cykeltrafikanter breddas.

BEFINTLIG PARKERING

+11 SESIIN LY

Majlig utfomning av Varmdovagen (White Arkitekter)

Gillevagen

Aven Gillevigen foreslas byggas om, detta i samband med
att det nya omridet inom Sickla skola byggs. D4 strickan
ar utpekat som regionalt cykelstrak idag, foreslas att
gang- och cykelbanan utmed strickan fa battre standard.
I samband med kommande detaljplancarbete kommer
gatans utformning att detaljstuderas.

BOSTADER

BOSTADER

BOSTADER

BOSTADER

BOSTADER/KONTOR

BOSTADER/KONTOR

BOSTADER/KONTOR
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FORHALLNINGSSATTTILL
BEFINTLIG BEBYGGELSE OCH
KULTURMILJOVARDEN

Bebyggelsen inom programomradet dr mycket varierad
béde sett utifrin alder, skala och utformning. Vaster och
oster om programomrédet ligger Sickla kopkvarter besta-
ende av mer storskalig dldre industribebyggelse, medan
omridena 6ster och séder om domineras av villor.

En inventering har gjorts (Byggnader och miljéer av
kulturhistoriskt intresse i Planiaomridet, Johan Aspfors,
Nacka kommun, juni 2013) som pekar ut de byggnader
och miljoer med storst kulturhistoriske intresse inom
program-omrédet. Bland annat pekar denna pa nagra av
de ildre villornas virde frin runt sekelskiftet, men iven
nyare bebyggelse sisom Sickla skola frin 1950-talet,
Svindersviksskolan frin 1960-talet och Atlashuset frin
1970-talet.

Utifran inventeringen har ett antal byggnader pekats
ut som foreslds bevaras inom programomradet:

Svindersviks skola dr en del av helhetsmiljon i Alphyd-
dan. Huvudbyggnaden och matsalen representerar hogst
virden.

Tornvillan i Alphyddan ar det dldsta historiska inslaget
i Alphyddan, uppfért i slutet av 1800-talet, och bor be-
traktas som sirskilt virdefull byggnad enligt PBL 8 kap,
138.

Stationsbyggnaden vid Nacka station speglar stations-
husarkitekturen utmed Saltsjobanan uppférd under slutet
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av 1800-talet. Denna bedéms som sirskilt virdefull enligt
PBL 8 kap, 13 §.

Stinsbostaden Agneshill dven denna fran slutet av
1800-talet, med siregen arkitektur med uttryck aven
formell stationsbyggnad. Manga ursprungliga detaljer
ar bevarade i byggnaden som bedoms sirskilt virdefull
enligt PBL 8 kap, 13§.

Villa Tomtebo hor till Sjétorpsvigens bast bevarade
i nationalromantisk stil uppférd i bérjan av 1900-talet.
Den bedoms som sarskilt virdefull enligt PBL 8 kap, 13
§. Aven interiora virden sisom planl6sning, bevarade
snickerier och ildre eldstider bor hanteras i kommande
detaljplanearbeten.

Atlashuset har en stark prigel av terrasshus med tegel-
fasader frin 1970-talets slut. Byggnaden uppfordes for att
anvindas for personalvard for personal inom Atlas Copco.
Trots byggnadens ringa alder och jamforelsevis svaga
viardebild bor det allminna varsamhetskravet beaktas.

Fore detta Precisionsverktygs industribyggnad i anslut-
ning till Planiavigen ir ritad av Backstrom & Reinius pa
1950-talet. Aven denna byggnad har ett visst kulturhis-
toriskt virde, men har i programmet ¢j valts att bevaras.
En avvigning har gjorts dar antalet tillkommande nya
bostider vigt tyngre 4n byggnadens bevarandevirde.

Sickla skola uppfordes pa 1950-talet i samband med
ny bostadsbebyggelse i omradet. Skolbyggnaderna haller
hog arkitektonisk kvalitet, men har dven samhalls- och
socialhistoriska virden. Byggnaderna bor betraktas som
sirskilt virdefull enligt PBL 8 kap, 13§ och bor darfor
inte forvanskas. Skolan ligger vid foten av Tallbackens

hojdrygg omgiven av flera dldre ekar som bidrar till hel-
hetsupplevelsen.

En av villorna i inventeringen med kulturhistoriska
varden har i programmet inte bevarats — en gul villa vid
Sjotorpsvigen fran sekelskiftet 1900. Villan represen-
terar en enklare typ av villaarkitektur som har funnits i
Finntorpsomradet. Den har en nigot ligre virdebild dn
intilliggande Villa Tomtebo men har dndi ett visst kul-
turhistoriskt bevarandeintresse. En avvigning har gjorts
och lett till att av villabebyggelse lings Sjotorpsvigen dr
det Stinsbostaden och Villa Tomtebo som bevaras. Aven
tillh6rande tridgirdsmiljoer behalls.



Finntorp
1950-tal

Nacka Station :
- Stationsbyggnad 1894
- Stinsbostad ca 1900
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Pa flygbilden syns bebyggelse och miljder som pekats ut som
kulturhistoriskt intressanta.
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SERVICE, SKOLA OCH FORSKOLA

Forskola

Kommande befolkningstillvixt medfor att ytterligare

omkring 12 nya forskoleavdelningar kommer att behévas

inom programomrédet (utdver de som finns idag). Avde

forskoleavdelningar som finns i omradet idag ar 11 avdel-

ningar i tillfilliga paviljonger. Sammanfattningsvis inne- - : R
bir detta att det behdvs 23 nya forskoleavdelningar inom - & r‘ . _ _
programomréadet for att ersitta paviljongbyggnaderna i 4 el sl O ::QQ::...,,"
samt for att tillgodose det behov som uppstar pa grund av =~ =58 L — P
befolkningstillvixt. Principen inom hela programomri- - i — : 0
det dr att i forsta hand inrymma férskolorna i bottenplan
pa planerad bostadsbebyggelse:
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PROGRAMFORSLAGET
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» En storre forskola planeras i bottenplan pa foreslaget - ' % 8 : o
bostadshus inom omrade C i anslutning till Jarlaleden. g . ' S 5 O
Totalt kan da tillskapas 8 avdelning.

» Om ny bebyggelse tillkommer inom det omride som
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idag ar kontorsbebyggelse (nirmast Kyrkviken och e 7y 3 ) - - Ab N W b @ : . - =t
Nysitra) krivs att det forskolebehov som dessa bostider = Ry ' _ ' , o % ! ENIP S e - s W 0
tillfor tillskapas inom egna fastigheter. Bedomningen 4r P ——T e : " &£ ) % LA e

att det da krévs ytterligare 4 avdelningar har.
» Inom omrédet B ska totalt 6 avdelningar fordelas. I

samband med kommande detaljplanearbete ska placering
och utformning utredas.

gy

» Inom omréide A foreslds att byggnaden nirmast Svin-
dersviksvagen rivs och ersitts med en ny byggnad i 4 -5
vaningar. I byggnaden skulle da de befintliga verksamhets-
ytorna kunna ersittas samt att ca 6 nya forskoleavdelning
skulle kunna inrymmas i denna byggnad.

Sammantaget bedoms det med denna modell vara moj-
ligt att bygga 24 avdelningar forskola inom omradet.
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Bilden (t.h.) visar handelslagen (handel i byggnadens bottenplan)

samt hur ny skola och forskola foreslas férdelas inom programomradet.



Skola

Sickla skola har uttrycket ett behov av en framtida
expansion i och med den antagna befolkningsokningen
pa vastra Sickladn. I programmet har mojligheterna till
expansion inom egen fastighet utretts och bedomningen

ar att det dr mojligt ate bygga ut skolan med ca 2000 kvm.

Utbyggnaden foreslas som en ny linga ssmmankopplad

i en av byggnadernas nordvistra fasad. P skolgirdens
framsida (mot Gillevigen) vixer flera storre ekar och gar-
den anvinds flitigt av barnen i skolan. Med anledning av

ckarna och den genomtinkta sédervinda girden bedoms
det inte lampligt att placera nigon ny byggnad i anslut-
ning till Gillevagen.

2510

JARLALEDEN
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Handel och 6vrig service

Tillkommande handel foreslas i bottenplanen pa bo-
stadshusen fraimst utmed Planiavigen, men dven utmed
Virmdovagen.

Atlashuset pa Planiavigen 5 foreslis bevaras. Idag finns
vardcentral med nirakut, en mindre simbassing samt
forskola i byggnaden.

Pi kartan pé sidan 57 illustreras vilka lagen dir det
foreslas handel eller lokaler i byggnadernas bottenplan.

lexpansiol
| skolLa

Principen i omradet ar att férskola forlaggs i bottenplan pa bostadshuset. Den stérre forskolan inom omrade C byggs sa att bostdderna i omradet far en separat bostadsgard ovanpa férskolans lokaler

(White Arkitekter).
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PROGRAMMETS KONSEKVENSER

Ledstjarnor for detaljplaneprogrammet for Plania-

vigen 4r en lingsiktigt hillbar utveckling. Det giller bade
for utvecklings- och detaljplanearbetet samt f6r kom-
Hallbar-
hetsaspekten ska beaktas i 6verviganden och beslut om
placering av nya byggnader, val av byggnadsmaterial, upp-
virmning med mera. Att arbeta for en lingsiktigt hillbar

mande projekterings- och férvaltningsarbete.

utveckling ligger i linje med de nationella miljomalen och
Nacka kommuns 6vergripande mal.

I detta avsnitt beskrivs vilka konsekvenser pa miljon
som ett genomforande av programmet skulle innebara.
Viktiga miljoaspekter identifieras for att beakras i det
fortsatta detaljplancarbetet. Nagot lagkrav pa behovs-
bedémning fér ett planprogram finns inte.

FARLIGT GODS

Virmdoleden ar primirled for farligt gods. Enligt lins-
styrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen beaktas
i framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstind
fran en led for farligt gods.

RADON

Ny bebyggelse ska utforas radonskyddande. Radonhalten
i bostider ska inte 6verstiga 200 Bq/m3.

BULLER

Omradet ir utsatt for trafikbuller frimst fran Varmdéleden,
Varmdovigen, Saltsjobanan samt Jarlaleden.

I Nacka kommuns 6versiktplan finns generella rikdinjer for
buller. Vid byggande ska en sa bra ljudnivi som majligt alltid efter-
strdvas. Vid nyexploatering och fortitning tillimpas i forsta hand
de rikevérden for buller frén trafik som riksdagen beslutat.

Vid tit stadsbebyggelse pa vastra Sickladn kan linsstyrelsens
Avstegsfall A och B tillimpas i goda kollektivtrafikligen. Skl for
att tillimpa avstegsfall B i omradet 4r att det ligger inom prome-
nadavstind (500 meter) till ett nircentrum med stort serviceutbud
och att det dr goda kollektivtrafikforhillanden. Bada kriterierna for
att kunna tillimpa avstegsfallen uppfylls inom programomridet.

Avstegsfall B innebir att alla ligenheter ska utformas s att
minst hilften av boningsrummen vinder sig mot en tyst sida
(under 55 dBA ekvivalent). Byggnaderna ska uppforas si att
inomhusnivan inte overstiger 30 dBA ckvivalent (Ljudklass C,
Boverkets Byggregler). Detta giller dven f6r skolor och forsko-
lor. P4 skolgardar ska det finnas omraden med hégst 55 dB(A)
ckvivalent [judniva.

En uteplats ska finnas iordningsstilld pa bostadsgarden eller
som egen balkong/uteplats, dir den maximala ljudnivan inte far
overstiga 70 dB(A). Den ekvivalenta ljudnivan bér inte heller dver-
stiga 55 dB(A). I enskilda fall kan upp dll 75 procent inglasning av
balkong eller uteplats tillatas som étgiird for att begransa bullret.

Inom ramen for kommande detaljplanearbeten kommer bul-
lerutredningar att tas fram.

Kartan visar buller5|tuat|onen i omradet idag. Ekvivalentnivaer i
dB(A)cirka 2 meter ovan markytan enligt kommunens Sversiktliga
bullerkartlaggning: lila > 70, moérkrétt >65, rott >60, orange >55,
brunt>50, gult >45.
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MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Nagon fordjupad studie av luftsituationen i omradet

har inte utforts. Med utgangspunke frin den éversike-
liga kartliggning av kvivedioxid och partikelhalter som
Stockholm och Uppsala lins luftvirdsforbund har tagit
fram bedoms miljékvalitetsnormerna (MKN) klaras pa
grund av bra ventilationsforhillanden vid vigarna. Under
de kommande detaljplanearbetena kan det bli aktuellt att
utreda fororeningshalten beroende av hur bebyggelsen
utformas.

DAGVATTEN OCH MILJO-
KVALITETSNORMER FORVATTEN

Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistrike
har beslutat om kvalitetskrav och atgirder for alla sa kall-
lade vattenforekomster i distriktet. Det innebir att det
har faststallts miljokvalitetsnormer som ska uppnis till ar
2015. Dagvatten fran omréadet avrinner huvudsakligen till
Jarlasjén som rinner ut i Hammarbysjo (del av Strommen).

Strémmen utgdr ett Gvergdngsvatten som grinsar mot
Stockholm och har klassificerats som ett kraftigt modifie-
rat vatten pa grund av den paverkan som féljer av hamn-
verksamheten. Vattenforekomsten har miljoproblem i
form av bade 6vergodning och miljogifter (tennforen-
ingar och kvicksilver).

Den ckologiska potentialen 4r mattlig och den kemiska
statusen uppnar ¢j god kemisk ytvattenstatus.
Miljokvalitetsnormerna for Strommen ir:
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e god ckologisk potential med en tidsfrist till ar 2021.
e god kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive kvicksilver)

forutom for tributyltennféreningar som har en tidsfrist

till 4r 2021.

Vattendelegationen foreslar att dven Sicklasjon (del av
Jarlasjon) ska bli vattenférekomst frin 2015. Orsaken till
det ar att det finns ett EU-bad i sjon. Sicklasjon har idag
mattlig status p grund av 6vergodning. Det finns 4n si
lange inget forslag till miljokvalitetsnorm for Sicklasjon.

Enligt kommunens miljoovervakning dr niringsnivin
betydligt hogre i Sicklasjon 4n i Jarlasjon. For att uppna
en god status i Jirlasjon och Sicklasjon krévs att nuvaran-
de belastning av niringsamnen till sjon reduceras.

Stora arealer med hirdgjorda ytor (vigar, byggnader,
p-platser) och underdimensionerade ledningar i kombi-
nation med att omréadet vid Planiarondellen ligger lagt i

Bilden visar Sicklasjon

forhallande till Jarlasjons normalvattenstand, innebir att
ledningsnitet ar uppdidmt och att Planiavigen svimmas
over nastan arligen.

En fortitning av omridet innebir okade mingder fororenat
dagvatten och snabbare avrinning om inga atgirder vidtas.
Klimatf6rindringarna innebir dessutom att storre neder-
bordsméngder kommer att komma under kortare perioder.
Med utgangspunke frin ovanstiende forutsittningar
har en dagvattenutredning tagits fram (Dagvattenutred-
ning f6r planprogram Sicklaén, Sweco Environment AB,
2013-10-09). Syftet har varit att bedoma hur en framtida
exploatering kommer att paverka dagvattnets floden och
fororeningar. Utredningen har kommit fram till ett antal
l6sningar pa hur dagvattnet kan hanteras utifran Nacka
kommuns dagvattenpolicy.
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Dagvattenutredningen foreslar en kombination av olika
LOD-I6sningar (lokalt omhindertagande av dagvatten)
som till exempel tradplanteringar i skelettjord och grona
tak, samt en strandpromenad med reningsfunktion lings
norra sidan av Kyrkviken. Utformningen av strandpro-
menaden utmed Kyrkvikens norra strand maste ske med
stor omsorg till befintlig strandzon med hoga gestalt-
ningsmassiga ambitioner for att bli en del av det fore-
slagna rekreationsstriket utmed norra och vistra sidan av
Kyrkviken. For att 16sa 6versvimningsproblematiken vid
Planiavigen och Jirlaleden har dven en hydralisk utred-
ning gjorts. [ utredningen foreslas att totalt fyra utjaim-
ningsmagasin anliggs inom omradet och inom Sickla
Kopkvarter. Utover utjamningsmagasinen maste ett
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vatten till magasinen samt att befin thga utloppsle dmngar Trad i gatumiljo som véxer i skelettjord. (Bildklla: Sweco) réna tak. (Bildkdlla: Sweco)
maste rensas da kalibreringen av modellen tyder pa delvis
igensatta utloppsledningar som minskar dess kapacitet
med cirka 40 %.

Om de atgirder som foreslas i dagvattenutredningen Kvartersmark Lokalgator Planiavdgen Jarlaleden Allman platsmark
genomfors si kommer belastningen av féroreningar till Stuprérsutkastare, rénnor X
Jarlasjon, Sicklasjon och Strommen att minska nir de- g?g::f;l(a bol#igoningar i %
taljplaneprogrammet genomférts. Forutsittningarna att Skelettjordar R %
klara miljokvalitetsnormen f6r Strommen och uppné god Viaxtbaddar, regngérdar X X X X
status for Jirlasjon och Sicklasjon okar dirmed. Ominga — _Svackdiken X
stoirder vidtas fortsit " snod cd tt Sedimentering under X
atgarder vidtas fortsitter stora mingder orenat dagvatten promenadstrik
(bland annat frin Jirlaleden och Virmdévigen) rinna ut Férdrajningsmagasin X X
iKyrkviken. Filtermagasin (EcoVault) X

For att klara dagvattensituationen inom programomradet krdvs en kombination av olika atgarder i samband med nyexploateringar. Tabellen
ovan listar olika I6sningar som tillsammans skapar en hallbar helhetslésning. | samband med respektive detaljplaneprojekt ska listan foljas upp
sa att respektive omrade uppfyller sin del av helheten.
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Exempel pa strandpromenad med dagvattenrening i Vaxjo.
Sedimenteringen sker under bryggan genom att orenat vatten skiljs
fran renat vatten med hjalp av en avskdrmande duk under vatten-
ytamn (bildkélla: Sweco).
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Skelett jord

GRUNDVATTEN

Grundvattnet ligger hogt inom delar av programomrédet.
Inom de omriden som foreslas for bostadsbebyggelse ska,
om det visar sig nodvindigt, garage uppforas med vat-
tentit konstruktion.

GRONSTRUKTUR OCH
NATURVARDEN

Programmets intentioner ir att bevara en stor del av de
befintliga naturvirdena och att pa sina stillen dven for-
stirka dem (med bland annat nya tridplanteringar lings
gaturummen). Aven rekreationsstrukeuren forstirks bland
annat genom att gora Kyrkviken mer tillginglig, utveckla
parkomradet i dster samt ett mer attraktivt gaturum.

LEK OCH REKREATION

D4 det idag inte finns nagon allmin lekplats inom omradet
kommer tillgingligheten till lekplatser att 6ka nér program-
omrédet ir utbyggt. Den allmianna naturmark mellan
Finntorp och Alphyddan som delvis anvinds av nirboende
i rekreationssyfte minskar till ytan. Som komplensations-
atgird 4r det darfor vikeige ate oka tillgingligheten och
iordningstalla den park- och naturmark som blir kvar.

Langs Kyrkviken norra strand breddas den allméinna
strandpromenaden i och med den brygganliggning som
foreslas.

PROGRAM FOR PLANIAOMRADET
VASTRA SICKLAON, NACKA KOMMUN

Principskiss for Planiavdgen — dagvattenhantering i nedsankt vaxtbadd och tradplantering i skelettjord.




TRYGGHET

For att den upplevda tryggheten ska 6ka ir kvillsaktiva
verksamheter, ljusa skyltfonster, upplysta kvillsaktiva”
malpunkeer (till exempel busshallplatser) och bostadsen-
tréer viktiga faktorer. Aven méjligheten att Sverblicka en
plats samt att litt kunna orientera sig 4r viktiga aspekeer for
trygghet. Narvaron av bilar, gang- och cykelfloden dr ocksa
viktiga for den upplevda tryggheten.

Gaturummen lings Planiavigen och Jirlaleden foreslis
utvecklas med verksamheter i bottenplan samt bostads-
entréer mot gatan mm, vilket tillfér mer liv, rorelse och
belysning i omradet jimfort med hur det ser ut idag. Det ar
viktigt att i kommande detaljplanearbeten bevaka att loka-
ler byggs i bottenplan samt att omriden bide inom allmin
plats och inom kvartersmark blir ordentligt upplysta.

JAMSTALLDHET

Att utveckla Planiaomradet innebar att fler manniskor ges
mojlighet att bo och verka i Nackas mest centrala delar.
Offentliga miljGer, gator och parker ska skapas eller rustas,
bli tillgingliga och trygga for alla, oavsett kon, alder eller
bakgrund. I Planiaomradet ska forsittningar ges till ett
varierat utbud av bostider och verksamheter. Hir ska det
vara latt att rora sig till fots, med cykel och kollektivttrafik.
Nirliggande forskola, lokal service och god kollektivtrafik
underlittar exempelvis for forildrar att dela pd ansvar for
hem och barn. P4 s sitt kan den fysiska planeringen bidra
till 6kad jamstalldhet. Utvecklingen av Planiaomradet ska
innebara att omradets innehall berikas for alla. Ett jamstille

stadsliv dr avgorande for den sociala hallbarheten.

Exempel fran Arhus - kvillsaktiva verksamheter inger trygghet
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MARKFORORENINGAR

Inom och i anslutning till programomradet har det fun-
nits flertalet industrier genom éren.

Saneringar har utforts i samband med tidigare byggna-
tioner i omradet, de senaste i samband med byggnation av
sporthallen vid Sickla skola och Magasinet inom Sickla
kopkvarter. Provtagningar har konstaterat forekomster
av bly, zink, kolviten och 4ven cyanid.

Naturvérdsverket har arbetat fram en metodik
for inventering och riskklassning av férorenad mark.
Metoden kallas for MIFO-modellen som star for metod
for inventering av fororenade omraden. Enligt MIFO-
databasen (nationell databas for markféroreningar)
finns inom omradet drygt 10 objekt utpekade. Objekten
indikerar pd att det kan finnas risk f6r markfororeningar
frin omradets fore detta industriverksamheter.

Avrinning fran omréidet sker mot Kyrkviken. Fram-
tida byggnadsitgirder kommer att foregds av noggranna
markundersokningar for att utreda risken for markféro-
reningar. All schaktning och andra markatgirder ska
genomféras under noggrann kontroll frin sakkunnig
personal. I samband med genomférande av kommande
detaljplaner ar det viktigt att vara observant pa eventu-
ella markfororeningar och frimmande gaser. Eventuella
markfororeningar ska saneras i samrad med tillsyns-
myndigheten.
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Pa flygbilden markeras férekomster av markféroreningar enligtenligt MIFO-databasen.



GENOMFORANDE

Planprogrammet upprittas av planenheten i Nacka kom-
mun med st6d av konsulter. Planprogrammet ska klargora
vilken bebyggelseutveckling som ska ske och ange rikt-
linjer infor kommande detaljplaneetapper.

Tidplan
En preliminir tidplan for programmet har tagits fram
enligt nedan:

Samrad planprogram nov - dec 2013

Tillstyrkan efter samrad

av planprogram MSN juni 2014

Nir programmet antagits kan detaljplanearbeten
paborjas.

Huvudmannaskap

Inom programomradet ska Nacka kommun vara
huvudman f6r allmin platsmark. Med allman platsmark
omfattas huvudvigar, park- och naturmark, torg, strand-
promenad samt gang- och cykelvigar. Under kommande
planarbeten, inom de olika detaljplaneetapperna, kom-
mer forslag till allmén platsmark och dess utformning att
detaljstuderas. Kommunen ansvarar for utbyggnad samt
drift och underhall av anliggningar p4 allmin plats.
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Kommunens tekniska nimnd ir huvudman f6r det
allminna VA-nitet och Nacka Energi for det allménna
elnitet.

Iordningsstallande av anliggningar inom kvartersmark
iligger respektive exploator och det ar exploatdren, som
svarar for drift och underhall av sina respektive anligg-
ningar.

Exploateringskostnader
Samtliga infrastrukturatgirder likt Gvriga atgirder avse-
ende allminna anliggningarna inom och i anslutning till
programomréidet, som har ett samband med genomfor-
andet av planerna och som ocksé ir till nytta f6r exploate-
ringen, ska béras av tillkommande bebyggelse.
Kostnaderna for foreslagna atgirder ska st i propor-
tion till exploateringarnas storlek och fordelas likvardigt
mellan dessa exploateringar. Kostnaderna fér allminna
anldggningar ska fordelas mellan kommande exploate-
ringar inom planomradet och ske i relation till exploate-

ringsgrad.

Fastighetsrattsliga fragor

Servitut, ledningsritt och fastighetsbildning utreds
under planskedet for respektive detaljplaneetapp. Behov
av servitutsavtal mellan Nacka kommun och exploatér
eller upplatandet av ledningsritt f6r exempelvis allménna

dagvattenledningar regleras vidare i exploateringsavtal
innan en detaljplan antas. Likasa klargors eventuell fast-
ighetsbildning samt reglering av forrittningskostnader i
exploateringsavtalet.

Inom kvartersmark kommer det inom vissa detalj-
planeetapper troligen finnas anliggningar som 4r gemen-
samma for flera fastigheter. Sddana gemensamhetsanligg-
ningar kan till exempel vara tillfartsvag till fastigheterna,
ytor for rekreation etcetera. I enlighet med anliggningsla-
gen ska exploatoren eller exploatorerna inom en detaljpla-
netapp i forekommande fall ans6ka om lantmateriforrice-
ning for bildande av gemensamhetsanliggningar.

Fastighetsrittsliga frigor, inrittande av gemensamhets-
anldggningar och 6vriga fastighetsrittsliga fragor hand-
laggs av lantmaterimyndigheten i Nacka kommun.
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Avta

Innan kommunstyrelsen beslutar att anta programmet
ska en principdverenskommelse traffas mellan Atrium
Ljungberg AB och Nacka kommun om ekonomiska och
praktiska forutsittningar for utbyggnad av allminna
anldggningar.

Nir sadan triffats och kommunstyrelsen beslutat att
anta programmet kan detaljplanearbetet f6r den forsta
etappen paborjas. Innan planarbetet pabérjas skall det for
varje etapp tecknas ett detaljplaneavtal mellan exploatér
och Nacka kommun. Avtalet reglerar bland annat ansvar-
och kostnadsfordelningen under planarbetet.

Innan en detaljplan kan antas av kommunfullmik-
tige ska ett exploateringsavtal upprittas mellan Nacka
kommun och exploatoren. Avtalet reglerar bland annat
utbyggnaden av allminna anliggningar, ansvar- och
kostnadsfordelning for genomférandet samt eventuella
markoverlatelser och rittighetsupplatelser. Exploate-
ringsavtalet reglerar dven skydd for bebyggelse, mark och
vegetation samt uttag av VA-anldggningsavgifter och
stillande av sikerhet.
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Etapper

Programoméradet kommer att delas upp i flera detaljpla-
neomraden. Innan planarbetet paborjas ska det for varje
detaljplaneprojekt tecknas ett detaljplaneavtal mellan
exploator och Nacka kommun. Innan detaljplan kan
antas av kommunfullmiktige ska ett exploateringsavtal
upprittas mellan Nacka kommun och exploatéren.

Programomrédet ir stort och omfattar sivil oexploa-
terade omraden som befintliga planerade miljoer. Detta
innebdr manga olika problemlosningar varfor detaljpla-
ne-laggning och genomférande behover ske i etapper.
Omradets alla detaljplaner prioriteras hogt dd omrédet
ligger pa vistra Sickladn och nira bra kommunikationer.
Genomforandets tider och utbyggnadstakt kan paverkas
av faktorer si som marknadssituation och konjunkturcykler.

For samtliga foreslagna exploateringsomraden ska
kommunens parkeringspolicy, miljokrav samt 6vriga
myndigheters krav och regler uppfyllas. Inom de omraden
som kommunen 4ger finns méjligheten att stilla hardare
krav 4n gallande lagar och byggnormer. Sddana krav kan
till exempel galla upplitelseform, energiforbrukning av
tillkommande bebyggelse eller krav pa parkeringskop i
samband med markf6rsiljning.

Da kommunen 4ger mark i programomrédet kommer
troligtvis markforsiljningar ske via anbudsforfarande.
Detta forfarande tillsammans med ovan nimnda krav kan
paverka tidsaspekten for genomférandet av detaljplane-
etapper dir kommunal mark ingar.



80

Medverkande i framtagandet av programmet

Programmet har bedrivits av en projektgrupp pa Nacka kommun
bestaende av foljande representanter:

Planarkitekt: Jenny Nagenius och Christian Rydberg
Trafik: Mahmood Mohammadi

Kulturmiljo: Johan Aspfors

Natur/Park: Elisabeth Rosell

Milj6: Birgitta Held Pauli

VA (vatten och avlopp): Thomas Fahlman
Kommunikation: Helena Joseph

Projektledare dr Jenny Nagenius pa planenheten och delprojektledare

ar Helena Faltén pa exploateringsenheten. Programmet har tagits
fram i samarbete med bland annat AtriumLjungberg AB.

Som underlag till programmat har foljande
utredningar tagits fram

Trafikutredning (Sweco Infrastructure, Trafikutredning kring
Planiaomradet, ostra Sickla, Augusti 2013)
 Dagvattenutredning (Dagvattenutredning for planprogram
Sickladn, 2013-10-09 rev. 2014-02-24, Sweco Environment)
Inventering av naturvardestrad (Naturvardestrad Kyrkviken-
Planiaomradet, Pro Natura, maj 2013)

Inventering av byggnader och miljder av kulturhistoriskt intresse
(Byggnader och miljder av kulturhistoriskt intresse,

Nacka kommuns planenhet genom kommunantikvarie

Johan Aspfors, Maj 2013)

Om inget annat anges har bilder och illustrationer tagits fram av
Jenny Nagenius, Nacka kommun.

Produktion

Nacka kommun, Planenheten och Kommunikationsenheten
Form: Jenny Nagenius, Ricardo Abarza

Omslag:
Jenny Nagenius

Tryck

datum 2014-06-12

NACKA

KOMMUN
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SAMRADSREDOGORELSE
2014-05-17

Dnr KFKS 2012/640-214
NACKA Projekt 9223

KOMMUN

SAMRADSREDOGORELSE

Detaljplaneprogram for Planiaomradet pa vastra
Sicklaon, Nacka kommun

Sammanfattning

Programomradet ligger pa vastra Sicklabn och avgrinsas av Kyrkviken och Finntorp 1 6ster,
Sickla képkvarter och Alphyddan i vister, Virmdoleden i norr och Nysitra i s6der.
Omradet ar ett sirpriglat verksamhetsomrade omfattande kommunal service och mindre
privata verksamheter inom kontor, littare industri, handel med mera. Omradet omfattar
endast ett fatal bostider. Stora omriden domineras av trafikanldggningar, dir ibland
Saltsjobanan, Virmdovigen och Jirlaleden som skir igenom omradet i ostvistlig riktning.
Planomridet omfattar ocksa storre gronytor, dels 1 norr och dels intill Kyrkviken.

Inom programomradet féreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens forutsittningar
och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse redovisar dven
principer for den tillkommande bebyggelsens placering, h6jd, och anpassning till befintliga
torhallanden. Ny bebyggelse foreslis pa det kuperade omradet mellan Finntorp och
Alphyddan, omradet nirmast norr om Virmdovigen, i kilen mellan Kyrkviken och
Virmdovigen samt i anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya sporthallen.
Programmet mojliggor £6r ca 1800 nya bostidder samt kommunal service i form av skolor
och forskolor samt handel och kontor. Ett forslag pa en ny koppling mellan Planiavigen
och Virmdd&vigen presenteras 1 programmet. Detta féreslas ske genom att Saltsjébanan
spar, vid Nacka Station, hojs upp pa bro for att skapa gang-, cykel- och bilkopplingar under
sparomradet.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden (MSN) beslutade 12 december 2012, § 352 att tillstyrka
startpromemorian for detaljplaneprogrammet. Kommunstyrelsen antog den 11 februari
2013, § 44 Start- PM f6r detaljplaneprogrammet och gav didrmed planenheten uppdraget att
pabotja arbetet med att ta fram ett program f6r omradet. Planchefen beslutade, i enlighet
med delegation fran milj6- och stadsbyggnadsnamnden, att sinda forslag till
detaljplaneprogram pa samrad. Information om programfoérslaget gavs 1 MSN i oktober
2013 och 1 kommunstyrelsen stadsutvecklingsutskott i november 2013.

Samradet
Programsamrad pagick under perioden 28 oktober-6 december 2013.

Under perioden var forslaget utstillt pa Nacka stadshus och biblioteken i Nacka Forum och
péa Dieselverkstaden 1 Sickla K&pkvarter. Forslaget fanns dven pa Nacka kommuns hemsida
och skickades ut till boende och fastighetsigare inom och i anslutning till programomradet.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Tva 6ppna hus holls pa kvillstid 1 Diesleverkstadens entré, dit allmédnhet och intresserade
var vilkomna. Totalt pa de bada kvillarna uppskattades bescksantalet till ca 200 personer.
Ca 6-7 representanter frin kommunen, med kompetens kring planering, trafik, kulturmiljo,
park- och natur, miljo, exploateringskompetenser, deltog per kvall.

Sammanfattning av inkomna synpunkter under 6ppna hus

En synpunktslada fanns uppstilld under bada kvillarna och i denna fanns totalt 32 lappar
fran de bada kvillarna med synpunkter fran besokare. Nagra av synpunktslimnarna ir de
samma som sedan skickat sina synpunkter via e-post eller brev till kommunen under
samradsperioden. Synpunkterna pa det 6ppna huset speglar i stort de synpunkter som
inkom under samradsperioden via e-post eller brev. Méanga av lapparna innehaller flera
synpunkter, nedan sammanfattas dessa:

Det som kommenterats av flest dr de som tycker att det vore fel att foresla en 6ppning av
Gillevigen for genomfartstrafik. Synpunktslimnarna hanvisar till trafiksakerhet for gaende
och cyklister till och fran skolan, de 6kade trafikrorelserna, luftkvalitet, buller samt att
manga bor i villor i direkt anslutning till gatan varpa boendemiljon férsiamras. Nagon
toreslar att busshindret flyttas in f6r att komma nédrmare skolan. Tva av dessa
synpunktslimnare foreslar att de det borde goras en koppling fran Jarlaleden in till
skolomradet istillet. Ndgra kommenterar att det idag tidvis 4r problem med trafiken in till
Sickla képkvarter. Att ta bort rondellen vid Sickla képkvarter och vid Fredells och ersitta
med ljusreglering tror vissa skulle minska kéerna och 6ka trafiksikerheten. En person
kommenterar att cykelvigen pa Gillevigen borde vara pa motsatt sida jamfort med idag da
detta skulle ge battre sikt.

Tre boenden pa Becksjudarvigen kommenterar foreslagen bebyggelse inom omrade B,
niarmast Virmdovigen da de menar att utsikten paverkas samt att de blir paverkade av
skugga samt att trafikbuller skulle studsa pa de nya fasaderna och paverka deras boende
negativt. Idag ligger deras uteplatser i soderlige, vilka riskerar att skuggas av den nya
bebyggelsen. Nagra boende har endast enkelsidiga ligenheter idag. En person efterfrigar en
siktlinjeanalys. Bebyggelse pa detta omrade samt inom Sickla képkvarter menar en person
skulle gora befintlig bebyggelse mindre attraktiv. Viktigt att halla ljudnivan ner under
byggtiden.

6 personer tycker att det vore positivt att koppla samman Planiavigen och Virmdévigen
for att 6ppna upp moijligheten att stinga eller bygga om Jirlaleden. Dock dr en boende pa
Becksjudarvigen orolig f6r 6kad trafik pa Virmdoévigen till £6ljd av detta. En person tycker
att det borde placeras ytparkering pa delar av det omrade dir bebyggelse foreslas 1
anslutning till Planiavigen.

En friga stilldes om varfér det planeras f6r sa mycket nya bostider nu, och om detta beror
pé planeringen av t-banan?

Tre personer har kommenterat dagvattensituationen i omradet. Nagra av dessa vill ha en

landbaserad reningsanlidggning, nigon kommenterar att det r viktigt att ta prover pa vattnet

1 Kyrkviken innan reningsanliggningen ar pa plats for att kunna se effekten av bassingen.
En person anser att dagvattnet ¢j borde ledas till Kyrkviken for att renas i bassinger.

2 (80)
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Tre personer har skrivit att de tycker att dialogformen Gppet hus inte dr bra och anser att
det ska vara samradsmote da de tycker att alla kommer till tals bittre pa ett samradsmote
samt att de som vill tillsammans kan resonera 6ppet kring forslaget.

Tre personer har kommenterat férslaget om att bygga bostider pa omradet mellan Finntorp
och Alphyddan. En person oroar sig f6r byggnadshéjderna och tva personer ar oroliga f6r
att det som idag ir en gron lunga och naturomrade férsvinner. En person tycker inte att de
vore bra att 6ppna for mer biltrafik i omradet mellan Finntorp och Alphyddan.

Angiende parkeringssituationen i omradet dr det en person som tycker att p-avgifter borde
inforas i omradet och att vissa platser borde avsittas som besoksparkering. En person
nimnder att den vill ha en gangbro mellan Finntorp och Alphyddan. En person tycker att
man borde planera in en elbilpool och cykelgarage i omridet samt att p-normen borde vara
extremt lag i omradet. Nagra kommentarer dr positiva rorande moijlighet till garage i berget
samt bittre kopplingar till Virmdoviagen.

En person tycker att all strandndra omraden borde skyddas mot bebyggelse.
En person tycker att bensinstationen i Finntorp borde rivas eller renoveras.

Nigra forstar och tycker att det dr bra med tunnelbana och tvirbana och viktigt att
Saltsjobanan behalls. En person tycker att man borde griva ner p-platserna i Sickla
kopkvarter sa att omradet kan bebyggas med nya bostider. Bra for att fa en blandad
bebyggelse.

Kommunens kommentarer pd synpunkterna fran de éppna husen:

Angiende Gillevigen finns det inte ndgot beslut om att 6ppna denna for allmin
genomfartstrafik i nuldget. Ett fortydligande har gjorts 1 programmet att Gillevagen fortsatt
ska vara stingd for allmin genomfartstrafik.

Angiende bebyggelse inom omradet B: Det kommer att inom ramen f6r kommande
detaljplanarbete att tas fram en solstudie och en bild som visar bebyggelsen eventuella
paverkan pa utsikten for befintlig bebyggelse. Likasa kommer det att goras bullerutredningar
och luftkvalitetsutredningar f6r omradet 1 samband med detaljplanearbetet.

Ett forslag pa hur det ar mojligt att koppla samman Planiavigen och Viarmdévigen
samtidigt som Saltsjobanan ar kvar presenteras i antagandehandlingarna. Om detta forslag
finns mer att ldsa pa sidan 48 1 programhandlingen.

Angdende kommentaren kring antalet foreslagna bostider: Kommunens mal ar att bygga ca
13 500 nya bostider pa vistra Sickladn fram till ar 2030. Malen 4r satta delvis for att 6ka
underlaget till tunnelbanan som beslutats ska ga till Nacka. Planiaomrédet ar ett av de
omraden som kommer att fa bist kollektivférbindelser i Nacka efter genomférandet av
tunnelbaneprojektet. Det ér viktigt att koncentrera bebyggelse kring dessa kollektivligen f6r
att minska bilberoendet och 6ka resande med kollektivtrafiken.

Angiende kommentarerna kring dagvattenutredningen: Infér antagandehandlingen har en
utredning tagits fram for att visa vad en landbaserad anldggning skulle fa for konsekvenser.
Det har visat sig svart, utkravande och dyrt att forligga en landbaserad anliggning i
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anslutning till Kyrkviken. Det ar heller inte sa att dagvattenutredningen foreslar att det ska
ledas ytterligare dagvatten till Kyrkviken. Mer om svar pa fragor kring dagvattenhanteringen
finns att lasa under svar pa kommentarer fran synpunktslamnare 18 (Nysitra
villadgareférening).

Angiende dialogformen: Kommunen tror pa formen oppet hus och att detta ar det
dialogsitt dir flest personer kommer till tals. Flera tjanstemin var delaktiga under de bada
kvallarna for att det skulle finnas mojlighet att prata med nagon under kvallen.

Angaende parkeringssituationen 1 omradet: Att infora parkeringsavgifter pa allman plats ar
nagot som for narvarnde utreds i Nacka. Utgangspunkten ir att p-normen bor ligga pa 0,8
bilar per ligenhet 1 omradet. Darutover bedoms det behovas gistparkeringar inom gatumark
tor att tillgodose behovet till service och handel.

Angdende bensinstationen i Finntorp sa pagar det diskussioner mellan kommunen och
fastighetsagaren for detta omrade. I programmet foreslas att omradet ska omvandlas till
bostadsindamal, vilket férutsitter att bensinstationen flyttas frin omradet.

Angdende bebyggelse pa Sickla kopkvarters parkering: Marken dgs av en privat
fastighetsagare som didrmed har radigheten 6ver platsen. Aven om det skulle vara 6nskvirt
att utveckla platsen till nagot annat sa finns inte denna méjlighet forrin fastighetsigaren i
fraga sjilva tar detta initiativ.

Innehallsforteckning

SAMMANTALENING ..ot 1
INNEhAlSTOITECKIING «..evvieieiiiicci e 4
Andringar efter SAMIAASTOrSIAZEL v.uvvunrvunrierieriireeiesiesiiee ettt ss st sssene 5
Sammanfattning av inkomna synpunkter pd programmet ..........ccevevireniniieniineens 5

Synpunkter pa programmet fran remissinstanser, intresseorganisationer och féreningar...7
Synpunkter pa programmet fran fastighetsigare enligt fastighetsforteckningen ................ 28

Synpunkter fran privatpersoner, féreningar och verksamheter (ej enligt sindlistan)......... 46
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Andringar efter samradsforslaget
Efter samradet och infdr ett antagande av programmet har nedanstiende dndringar gjorts.

e FEn okad exploateringsgrad bade pa den kommunala marken och pa mark som ags
av privata fastighetsdgare har genererat fler antal byggritter totalt inom
programomradet.

e En oversiktlig ekonomisk kalkyl som visar hur kommunens ekonomi paverkas av
programforslaget har tagits fram.

e FEitt forslag till mojlig upphdjning av Saltsjobanan presenteras i programmet pd sidan
48-49. Detta for att fa till en stadsmissig koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen, utan att paverka framkomligheten pa Saltsjbanan.

e Byggnaden som idag inrymmer konstnarernas kollektivverkstad (i anslutning till
Planiavigen) foreslas rivas till f6rmén f6r mer bostadsbebyggelse, samt da befintlig
byggnad bedoéms vara i daligt skick.

e En volym har ritats in pa Svindersviksskolans tomt som en méjlig langsiktig 16sning
for skol- eller forskoleindamal.

¢ En mojlig expansion av Sickla skola om ca 2000 kvm féreslas 1 anslutning till en av
skolbyggnadernas norrfasad. Detta med anledning av det forvintade 6kade behovet
av skollokaler pa lang sikt. I programmet sammanfattas behovet och en méjlig
16sning pa hur forskole- och skolbehovet kan 16sas pa lang sikt (sidan 57 1
programhandlingen).

e Av de byggnader som foreslas pa hdjden mellan Finntorp och Alphyddan har ett
antal (av de hogst beligna byggnaderna) bytts ut till stadsradhus 1 3 vaningar.

e En ny byggnad har lagts till ndirmast Virmdovagen vister om bilfirman pa
kommunens mark.

e Utover ovan nimnda dndringar har redaktionella dndringar gjorts i
programhandlingen och ett antal nya illustrationer tagits fram.

Sammanfattning av inkomna synpunkter pa programmet

Hir redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. Synpunkter fran boende och
Ovriga redovisas tematiskt. For yttrandena i sin helhet hinvisas till kommunen.

Pa de tva 6ppna husen inkom totalt 32 lappar med synpunkter. En sammanfattning av
dessa redovisas som eget stycke pa sidan 2-3. Ovriga synpunkter inkom per e-post eller brev



87

®

och uppgick till totalt 166 stycken. Dirutéver har en lista med namnunderskrifter limnats
in.

Nedan féljer en sammanfattning av de synpunkter som inkommit per e-post eller brev:

Linsstyrelsen tycker att det dr bra att dagvattenhanteringen belysts i ett tidigt skede efter
som det rader anstringda milj6forhéllanden i Kyrkviken/Jirlasjon. De poidngterar vikten av
att ta hinsyn till framtida klimatférindringar. De belyser bullerfrigan och ir medvetna om
att programomradet ar utsatt for buller. Lansstyrelsen ar positiv till att forstirka den urbana
karaktiren i omradet genom att tillféra fler bostider. De belyser dven vikten av att ta hinsyn
till markfororeningarna i omradet 1 kommande detaljplanearbeten samt risken for att de
grona sambanden férsvagas om inte dessa beaktas i kommande planarbete.

Trafikverket kommenterar bullersituationen och det bor goras en bullerutredning i
kommande planarbete. Trafikverket lyfter vikten av samarbete mellan kommunen och
trafikverket vad giller trafikforindringar pa de gator som beror dem. Trafikforvaltningen ar
positiva till en framtida koppling mellan Planiavigen och Virmdd&vigen. Trafikverket lyfter
dven byggnadshojder, luftféroreningar med mera.

Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att Nacka planerar for fortitning och utveckling
av vistra Sickladn. Trafikférvaltningen anser att programforslaget innehaller begransade
resonemang om dagens kollektivtrafik och om vilka konsekvenser programférslaget orsakar
pa densamma. Saltsjobanan ar ett regionalt riksintresse vilket trafikforvaltningen anser inte
framgar av programforslaget. De nimner att det dr viktigt att programfoérslaget inte
inskrinker pa Saltsjobanans framkomlighet och kapacitet. De poingterar vikten av att
hantera bullersituationen i omradet och anser att dagens busstrafik inte redovisats tillridckligt
1 samradsforslaget, samt pa vilket sitt busstrafiken paverkas i forslaget.

Trafik dr ett av de dmnen som tas upp mest frekvent i de 6vriga inkomna yttrandena. Dessa
handlar frimst om trafiken pa Gillevigen, dd de boende lings gatan dr oroliga for att gatan
ska 6ppnas for allmin genomfartstrafik och darmed fa 6kad trafik pé strickan.

Nigra synpunktslimnare kommenterat forslaget om bebyggelse pa hojden mellan Finntorp
och Alphyddan. Négra (frimst boende i Finntorp) anser att omradet anvinds som natur
och rekreationsomrade, att trafiken till omridet 6kar och att det ar risk f6r buller och sték
under byggtiden.

Dirutéver kommenteras bland annat den foreslagna dagvattenhanteringen 1 omradet, frigan
om en koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen samt parkering och trafiksituationen
1 omradet idag och i férslaget.

Nagra fa synpunktslimnare tycker att det ar ett bra férslag och att det 4r bra att omradet
fortitas.
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Synpunkter pa programmet fran remissinstanser,
intresseorganisationer och foreningar

1. Léansstyrelsen
Allmant
Lansstyrelsen bedomer att programmet belyser viktiga planeringsférutsittningar i
planomradet och att det utgér en bra grund for fortsatt detaljplanering.

Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenbantering

Linsstyrelsen anser att det dr lovvirt att dagvattenhantering finns med som ett av viktiga
mal att prioritera. Eftersom det rader anstringda miljoforhallandena i Kyrkviken/Jatlasjon
ar det angeldget att kraftigt minska fororeningar via dagvatten. Omradet avvattnas idag till
Jatlasjon/Kyrkviken via ledningar. Stora arealer hirdgjorda ytor, underdimensionerade
ledningar samt att vissa omraden ligger lagt vid Jdrlasjon innebir att det dr problem att
hantera dagvatten inom omradet redan idag. Tillkommande exploateringar innebar 6kade
arealer hardgjorda ytor. Lansstyrelsen anser att dagvattenutredningen pé ett bra sitt belyser
de problem som finns rorande dagvatten, mojliga reningsatgarder samt effekter 1
recipienten. Det dr dven positivt att en hydraulisk utredning av ledningssystemet har
genomforts.

Dagvattenutredningen féreslar en kombination av atgarder (LOD) samt en strandpromenad
med reningsfunktion i Kyrkviken. De féreslagna dtgirderna kommer enligt utredningen att
minska den beriknade belastningen av féroreningar pa Jarlasjon, Sicklasjon och Strémmen
jamfort med nuliget. Forutsittningarna for att uppna MKN f6r Strommen uppges dirmed
bli battre. Lansstyrelsen instimmer i kommunens bedomning att de foreslagna atgarderna
ger goda fOrutsittningar att minska belastningen pa berorda recipienter.

Owersvimning/ Klimatanpassning

Oversvimningsproblem férekommer inom delar av planomradet. Dagvattenutredningen
konstaterar bland annat att det dr angelaget att atgirda befintligt system for att komma
tillritta med Gversvimningsproblemen. I ledningsnitets nedre del gar ledningarna fulla
redan vid ett 2-drsregn, vilket redan idag leder till markoversvimningar. For att minimera
risker for Gversvimning foreslar dagvattenutredningen att dagvattensystemet dimensioneras
for ett 10-ars regn med en klimatfaktor pa 1,2.

Linsstyrelsen anser att samtliga planprojekt bor ta hansyn till effekterna av ett forindrat
klimat. Klimatférandringar i form av 6kad och intensivare nederbérd, héjda
medeltemperaturer och virmeboljor, samt stigande havsnivd, medfor konsekvenser for i
stort sitt alla samhillssektorer och anpassningsatgirder dr dirfér nédvindiga. Linsstyrelsen
ar positiv till att kommunen avser att anpassa sin planering till framtida klimatférindringar, t
ex genom fordrojningsatgirder for dagvatten och genom att sikra befintliga trid och
gronytor i anslutning till den nya bebyggelsen. Linsstyrelsen anser att kommunen i nista
planskede behéver fortydliga hur risken f6r 6versvimningsskador ska hanteras 1
planomradet.
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Strandskydd

Viss del av Kyrkviken har 100 meter strandskydd och i samband med att nya detaljplaner tas
fram krivs en provning strandskyddets upphavande. Linsstyrelsen anser att i de fall
kommunen avser att upphdva strandskyddet inom detaljplanerat omrade sa kan det med
fordel behallas inom vattenomradet.

Buller

Planiaomradet tillhor stockholmsregionens centrala regionkirna. Den foreslagna
tunnelbanestrickningen till Nacka med station i Sickla samt férlingningen av Tvirbanan till
Sickla station kommer att stirka omradets kollektivtrafiksystem visentligt. Lansstyrelsen
anser att det ar positivt att stirka Planiaomradets urbana karaktir genom att tillféra flera
bostider i detta centrala och kollektivtrafiknira lige.

Omradet ér utsatt for trafikbuller frimst fran Virmdoéleden, Virmdovigen, Saltsjobanan
och Jarlaleden. Kommunen avser att tillimpa avsteg fran de nationella riktvirdena for
buller. Lansstyrelsen delar kommunens bedomning att det centrala och kollektivtrafiknara
liget kan utgéra motiv for avsteg. Kommunen bor dock alltid striva efter att sa ling som
mojligt planera f6r en god ljudmiljé dir avstegsfall tillimpas restriktivt. Nar avsteg fran
riktvirdena tillimpas, bor strivan vara att med hjilp av placering och utformning av
bebyggelsen sa lingt som mojligt kompensera héga bullernivier med en tystare sida och en
god helhetsmilj6. Lansstyrelsen vill d&ven framhalla vikten av att sikerstilla en god ljudmiljé 1
skolor, pa skolgardar och lekplatser samt i omradets parker.

Markfiroreningar

Markf6roreningar forekommer inom planomradet Linsstyrelsen anser att det ar viktigt att
LOD inte bidrar till att dagvattnet férorenas av markfororeningarna. Lansstyrelsen vill
understryka vikten av att marken inte bara undersoks 1 samband med schaktning inf6r
byggnation utan ocksa i de omraden dir féreslagen markanviandning ar skolgard, parkmark
och rekreationsytor. Lansstyrelsen ar positiv till att planhandlingarna uppmarksammar
vikten av att vara observant pa eventuella flyktiga fGroreningar inom planomradet.

Naturvérden

Planomridet ingar i en del av Nacka som sammanbinder gronkilen Erstavik/Tyresta med
Nacka/Virmdokilen. De grona sambanden it svaga och behover forstirkas. Idag
forekommer manga barridrer 1 form av naturliga héjdskillnader, Virmdoleden, Saltsjobanan
med flera. Flera av de inventerade tridmiljéerna berérs av bebyggelseplanerna pa ett sadant
sitt att lokala gréna strak och samband riskerar att forsvagas. Det giller kanske frimst 6stra
delen av delomrade C, dir endast ett smalt parkstrak behélls om all bebyggelse realiseras.
Enligt lansstyrelsens bedomning skulle det grona sambandet troligen kunna behalla sina
funktioner i betydligt hogre grad om de 6stligaste 3- till 4-vaningsbyggnadema omstuderas.
De flesta inventerade naturvirdestraden planeras dock fa vara kvar, vilket dr positivt.

Planenhetens kommentarer
Dagvattenutredningarna baseras pa 10 ars regn med klimatfaktor 1,2. I kommande
detaljplanearbete kommer dessa fragor utredas vidare.

Den brygganliagening som foreslas i dagvattenutredningen ar en férutsattning for att uppna
framtida krav pa vattenkvalitet. FOr att uppfora bryggan krivs ett upphivande eller dispens
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av strandskyddet dven en bit ut 1 vattenomradet pa Kyrkvikens norra sida. Detta kommer
att hanteras i kommande detaljplanearbete.

Kommunen iar medvetna om att delar av Planiaomradet 4r utsatta for hoga bullervirden.
Dock bedéms det mojligt att uppna goda miljder med hjilp av avstegsfall och bra
inomhusmiljéer. Aven parker, skolor, skolgirdar och lekplatser ir viktiga att hilla goda
bullernivéer, vilket ska beaktas i kommande detaljplanearbeten. Bullerutredningar kommer
att tas fram i kommande detaljplanearbeten.

Forslaget till bebyggelse kommer att detaljstuderas i det eventuella kommande
detaljplanearbetet f6r omradet.

2. Trafikverket
Buller
Av programhandlingarna framgar att programomradet ar utsatt for buller fraimst fran
Virmdoleden, Virmdovigen, Saltsjobanan och Jirlaleden. Kommunen skriver att en
utgangspunkt f6r kommande planarbeten dr att avstegsfall B enligt Lansstyrelsens riktlinjer
ska tillimpas. Trafikverket anser att den av riksdagen beslutade propositionen 1997/97:53
ska foljas for bostader. Trafikverket anser att avsteg fran riksdagens riktvarden for buller
enbart far férekomma i undantagsfall och da i vissa definierade omraden och endast under
forutsittning att en god boendemilj6 kan astadkommas trots att riktvirdet f6r buller
utomhus vid fasad inte uppnas vid alla fasader i den planerade bebyggelsen. I de fall da
kommunen motiverat att avsteg fran riktvirden kan vara rimligt att bebyggelsen ska uppfylla
nedanstdende ljudnivaer for att det ska finnas forutsittningar for en god boendemiljo. Om
den ekvivalenta ljudnivin vid byggnadens mest bullerexponerade fasad ar mellan 55 dBA
och 60 dBA ska byggnaden dven ha tillgang till en tyst eller ljuddimpad sida. Om den
ekvivalenta ljudnivan vid byggnadens mest bullerexponerade fasad ir mellan 60 och 65 dBA
ska bostaden ha tillgang till en tyst sida. Det ska sarskilt utredas och redovisas att den
maximala ljudnivan pd den tysta sidan inte overstiger 70 dBA (Lmax). Inomhusnivan bor
minst uppfylla ljudklass B13enligt Svensk standard SS 25267:2004 f6r bostider. Vid
ljudnivaer 6ver 65 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus bor 6verhuvudtaget inga nya bostader
eller skolor fa planeras. Infér kommande detaljplanering anser Trafikverket att en
bullerutredning ska goras.

Luftkvalitet
I fortsatt planarbete maste fragan hanteras med detaljerade spridningsberikningar for
partiklar och kvivedioxid.

Trafik

Sammanfattningsvis ska kommunen och Trafikverket vara 6verens om indata och resultat i
trafikutredningen samt foreslaget vignit nir kommande detaljplaner nér granskningsskedet.
Kontakt med Trafikverket dr darfér nédvandig infér kommande skeden avseende
prognosforutsittningar och paverkan pa det statliga vignitet. Om ytterligare atgarder krivs
till f6ljd av planen skall dessa bekostas av annan dn Trafikverket och regleras i ett avtal
innan planen antas.

9 (80)
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Sickla képkvarter behover en stark kollektivtrafikkoppling for att avlasta vignitet, och
Trafikverket ser givetvis positivt pa den 6kade tillginglichet som en framtida tunnelbana
kommer att ge kopkvarteret och omkringligeande bostadsmiljoer. Vignitet behover dartill
utformas sa att flodena till och frin kpkvarteret inte skapar flaskhalsar som paverkar den
regionala trafiken och bussar i linjetrafik. I dagsldget féreligger bland annat
framkomlighetsproblem vid helger och eftermiddagstrafik, vilket bland annat paverkar
trafiken till och fran vig 260 Altavigen. En bidragande orsak ir att brister i utformningen
av trafiksystemet inne i kopkvarteret gor att trafiken spiller ut pa Jarlaleden vig 260. For att
den regionala trafiken ska flyta sa bra som mojligt anser Trafikverket att antalet anslutningar
till Planiavdgens sodra del bor reduceras i mojligaste man. En ny lokalgata foreslas i
programhandlingen fran Gillevigen, via Sickla skola och ut pa Planiavigen. En moijlighet
som bor studeras ar att samla thop anslutningarna fran Planiavigens vistra sida och lata
dem sammanstrila vid cirkulationsplatsen vid Altavigen, utan att férindra liget for
busshindret pa Gillevigen. Utformningen av cirkulationen pa Altavigen behéver da
anpassas till de forindrade flédena.

Trafikutredningen studerar dven alternativ att 6ppna Gillevigen for allmin trafik. Om

Gillevigens funktion dndras behover cirkulationen vid Altavéigen anpassas for dndrade
floden.

Koppling Jarlaleden-1""drmdivigen

Trafikverket dr positivt till ny koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen, bland annat
eftersom den ger en ny och tydligare grundstruktur till omradet. Om en ny koppling
astadkoms anser Trafikverket att Planiavagens norra del borde vara en del av
huvudvignitet, vilket i sig dven far konsekvenser for skyltning. Trafiken dker vanligtvis den
kortaste vagen till sina malpunkter vilket innebir att det finns en 6verhdngande risk att
trafiken forsoker ta sig ut pa huvudvignitet for resor i riktning mot Virmdoleden via en ny
koppling mot Virmdévigen. Konsekvensen kan da bli kéer pa Planiavigen, och att
Virmdéviagen far en 6kad trafikbelastning. Busstrafikens framkomlighet pa Virmdovigen
bér da prioriteras. I trafikutredningen saknar Trafikverket ett analysalternativ som visar
konsekvenserna sammantaget av en ny koppling mellan Jirlaleden-Virmdévigen samt att
Gillevigen forblir stingd. Om det i en kommande detaljplanering medges en ny koppling
till Virmdovagen fran Planiavigen sa anser Trafikverket att Planiavigens norra del
limpligast ges planbestimmelsen Genomfart.

Cykeltrafik

Inom programomradet finns regionala cykelstrak bland annat lings Gillevigen dar
standarden i dagsliget inte haller regional cykelstraksstandard. I samband med en framtida
ombygenad av évriga delar av Altastriket lings vig 260 dr det 6nskvirt att standarden lings
hela strickan dr den samma, varfér samordning mellan aktuella projekt dr nédvindig.

Trafiksdkerhet

Trafikverket har 1 tidigare inventeringar uppmarksammat att trafiksakerhet och
tillgdnglighet, sirskilt for barn, dr lag for passage av Jarlaleden 1 h6jd med Sickla skola och
Sickla képkvarter. I fortsatt planering bor problematiken omhiéndertas, och dialog med
Trafikverket dr nédvandig for att finna ratt atgirder.



92 11 (80)

®

Dagpatten
I fortsatt planarbete maste dagvattenhanteringen sikerstillas.

Bebyggelsefritt avstand

Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i vigens nirhet. Avstandet varierar beroende
pa vilken typ av vig det dr och vilken hastighet som rader pa strickan. En byggnadsfri zon
ar nodvandig, inte bara for att skapa goda vigmiljoer, utan ocksa for att bevara en viss
handlingsfrihet, for att na normer och riktvirden for miljostérningar samt av
trafiksdkerhetsskél. For dessa giller olika matt f6r olika typer av vigar.

Risk och farligt gods
Vig 222 ir transportled for farligt gods vilket maste beaktas i planarbetet.

Bygonadshijd

Trafikverket vill paminna kommunen om att uppfoérande av byggnader eller andra féremal
hogre dn 20 meter (45 meter inom sammanhallen bebyggelse) kan komma att paverka
luftfarten varfor en lokaliseringsbedémning i sa fall ska goras. Trafikverket anser att
kommunen ska kontakta Swedavia i frigan och klargéra hur denna flyghinderanalys ska
genomforas.

Planenhetens kommentarer

Kommunen kommer att ta fram bullerutredningar for respektive detaljplaneomrade i
samband med kommande planearbeten. Utgangspunkt (med hinsyn till det centrala och
kollektivtrafikndra liget) kommer da att vara att avstegsfall B enligt linsstyrelsens riktlinjer
ska uppfyllas.

I kommande detaljplanearbete kommer det att (inom kritiska omraden) att tas fram
luftkvalitetsutredning for att sidkerstilla godtagbara virden i luften.

Eventuella kostnader for ombygenad av trafikverkets gator/vigar i omradet ska i huvudsak
bekostas av tillkommande bebyggelse och inte belasta Trafikverket. I kommande
detaljplaneskeden kommer trafikstrukturer och gatuutformningar detaljstuderas i samrad
med Trafikverket.

I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen
studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest realistiskt att genomfora ér att hoja
upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang- och cykelkoppling under sparet 1
markplan. Med denna koppling finns maojlighet att skapa ett mer robust och flexibelt
trafiksystem i omradet runt Sickla kopkvarter. Detta bedéms kunna minska belastningen pa
Jarlaleden 1 anslutning till Sickla kopkvarter under rusning.

I programmet foreslas gatorna med regionala cykelstrak (Virmdoévigen och Gillevigen)
utformas for att halla god standard f6r andamalet. Inom ramen f6r kommande
detaljplanearbeten kommer dessa gator att detaljstuderas. Altavigens strickning som
regionalt cykelstrak ligger utanfor programomradet. Dock dr detta viktigt att belysa 1
kommande planeringsarbeten.
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Angiende dagvatten sa har det under programarbetets gang tagits fram en
dagvattenutredning i vilken ambitiésa och genomférbara atgirder f6r dagvattenhanteringen
foreslas. I kommande detaljplaner kommer dessa foreslaga atgirder att f6ljas upp for att
sikerstalla att dessa genomfors i sin helhet.

Angiende farligt gods sa kommer en riskanalys att tas fram i samband med kommande
detaljplanearbete f6r den bebyggelse detta ber6r. Om det visar sig under detaljplanearbetets
gang att en flyghinderanmalan behover goras ska detta ske innan detaljplanen 1 fraga antas.

3. Trafikférvaltningen (SL)
Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att Nacka planerar for fortitning och utveckling
av Vistra Sickladn. Det dr visentligt att atgirder tas fOr att stirka den centrala regionkirnan
med tillkommande bostider och verksamheter. Programmet foljer intentionerna i Nackas
oversiktsplan samt i RUFS 2010. Det ar positivt att forutsittningarna for gaende och
cyklister foreslas forbattras.

Trafikforvaltningen noterar att programforslaget 1 stora delar baseras pa en utbyged
tunnelbana Kungstridgirden - Nacka Forum. Samridsversionen av programmet vilar tungt
vid att skapa stadsmissighet. Programmet bor ge sammanvigda utvecklingsforslag for
denna del av den centrala regionkirnan. I detta ska kollektivtrafiken inga som en naturlig
del, vilket borde genomsyra programmet i sin helhet. Trafikférvaltningen anser att
programforslaget innehiller begrinsade resonemang om dagens kollektivtrafik och om vilka
konsekvenser programférslaget orsakar pa densamma. Utvecklingsforslag av infrastrukturen
som stodjer kollektivtrafiken saknas i princip helt. Linjerna har viktiga regionala funktioner
eftersom de sammanbinder Alta med Slussen, Nacka med Tyres6 samt delar av 6stra Nacka
med Stockholm. Vidare har linjerna lokala funktioner som berér programomradet direkt.
Utover dessa linjer finns dven ett antal linjer pa Varmdovigen samt nattlinjer.
Trafiksituationen f6r busstrafiken intill Sickla k6pmarknad dr tidvis mycket dalig. Detta
behover hanteras inom arbetet med programmet och dess underlag. Exempelvis borde
forindringar av vignitet som drabbar kollektivtrafikresor till och fran Alta vara tveksamma
att ga vidare med for kommunen. Trafikférvaltningen anser att detta r en brist i
samradshandlingen, vilket medfor att programmets slutsatser blir bristande.
Trafikforvaltningen dr inte néjda med att programmet och trafikutredningen bygger pa
kraftigt forindrade forutsittningar f6r Saltsjobanan. For att underlagsrapporten om trafik
ska kunna vara ett bra och sammanvigt underlag f6r kommunen behéver rapporten ha ett
helhetsperspektiv och samlat hantera alla trafikslag och vigforindringar.

Tunnelbana till Nacka

Inom arbetet med Forstudie Tunnelbana till Nacka planeras ett stationsldge i Sickla. En av
uppgangarna planeras att liggas intill Tvarbanans (nya) och Saltsjébanans stationsldgen 1
anslutning till Sickla kbpkvarter. I takt med att Trafikforvaltningens och kommunens planer
tor tunnelbanan respektive Planiaomradet drivs framat kriavs omfattande samverkan
parterna emellan. Bland annat behover forslag pa tydliga stationsentréer for Tunnelbanan
finnas redovisade. Dessa behover ligga sa att god tillganglighet till gang och cykelnitet
uppnis samt till anslutande buss, tig och sparvagnstrafik. I ett sidant system kommer
Tvirbanas forlingning och Saltsjobanan utgora kapacitetsstarka och attraktiva férbindelser
till de mal- och knutpunkter som inte betjanas av tunnelbana.

12 (80)
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Saltsjobanan

Saltsjobanan ir ett regionalt riksintresse vilket trafikférvaltningen anser inte framgir av
programférslaget. Det aligger Nacka kommun att beskriva vilka dtgirder som ska vidtas for
att sikerstalla riksintressets funktionalitet. Beskrivning av detta saknas 1 sin helhet i
programmet. Nacka behéver tydligt redovisa Saltsjobanans strickning genom
programomradet i kartmaterial. Atgirder som sikerstiller tigtrafiken behover framga,
sarskilt vad giller den 6kade bullerexponering som en fortitning medfér. Den exploatering
som foreslas nira Saltsjobanan kommer vara utsatta for trafikbuller. En plankorsning med
Saltsjobanan skulle kraftigt forsimra jirnvagens funktionalitet och ddrmed hota
riksintresset. Programmet bor snarare foresla dtgiarder som starker jarnvagens funktion och
attraktivitet.

Trafikférvaltningen arbetar for nirvarande med en omfattande upprustningsplan for
Saltsjobanan. Férutom reinvestering av uttjanta tekniska system vidtas trimningsatgarder for
att med kostnadseffektiva atgirder banans kapacitet och attraktivitet. Beslut kring
Saltsjobanans upprustning finns fattade bland annat i landstingets trafiknimnd.

I de planerna ingér varken en konvertering till sparvig eller ett avkortat f6rslag som bygger
pa konvertering eller avkortad jarnvig. Trafikforvaltningen anser att stycket i sin helhet bor
utgd fran programmet. Inriktningen f6r kommunen bor vara att arbeta med en 16sning for
viginfrastrukturen som vare sig paverkar Saltsjobanan negativt eller bygger pa en dndrad
funktionalitet f6r densamma. Vidare finns inga planer pa en férkortning av Saltsjobanan nir
en eventuell tunnelbana till Nacka ar fardigstilld. Genomfoérda trafikanalyser visar pa att det
finns ett fortsatt behov av att Saltsjobanan trafikerar Slussen dven da det finns en
tunnelbana till Nacka. Framfor allt rér det resande fran Fisksitra och Saltsjobaden. Dir
planerar kommunen f6r en hallbar stadsutveckling med 6kad kollektivtrafikandel. En sidan
utveckling dr beroende av att Saltsjobanan fortsatt dr en snabb och direkt férbindelse till
Stockholms innerstad. Aven Henriksdals station kommer fa ett 6kat resande i och med
nirliggande stadsutveckling.

En plankorsning med Saltsjébanan ir inte heller en acceptabel 16sning enligt
trafikférvaltningen - bade vad giller trafiksakerhet och trafikering. Detta skulle vidare ha en
negativ inverkan pa riksintresset. Trafikforvaltningen planerar inte for en reducerad
hastighet pa Saltsjobanan, utan snarare for atgarder f6r en titare trafik och sidnkta restider,
som medfora stora nyttor f6r kommunens medborgare. Forslaget om en bredare tunnel
under Saltsjobanan vid Nacka station ir troligen kostsam och kommer att paverka trafiken
pé jarnvigen vid ett genomforande. Detsamma torde gilla f6r planskilda bilpassager med
Saltsjobanan. Tidigt samrad med trafikférvaltningen dr av stor vikt om kommunen avser
planera vidare for dessa atgarder.

Trafikbuller

Trafikforvaltningen anser att programfoérslaget ska ha som utgangspunkt att nationella
riktvirden for trafikbuller ska innehallas snarare dn att avstegsfall B anvinds som
planeringsfoérutsittning. Detta bor sirskilt beaktas da Saltsjobanan ar ett riksintresse. P ling
sikt kommer Saltsjobanans vagnpark att behéva fornyas, vilket kommer forbittra
bullersituationen.
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Busstrafik

Trafikforvaltningen anser att programmet saknar en beskrivning av den befintliga
busstrafiken. Detta behéver kompletteras i programmet infor ett antagande. Avsaknaden av
beskrivning av konsekvenser och forbittringsforslag for busstrafiken ar allvarlig, sarskilt
som programmet utforligt beskriver forindringar for gaende, cyklister och bilister. Oavsett
en utbyggd tunnelbana kommer busstrafiken och Saltsjébanan vara det kollektivtrafikutbud
som forsorjer Nacka kommun och Planiaomradet vilket 4r viktigt att ta hansyn till.
Vigsektionernas bredd ska redovisas i programmet och motsvara det som krivs for en
attraktiv busstrafik, det vill siga en bredd pa sju meter samt mycket god framkomlighet.
Forslag pa forindrad viginfrastruktur samt vigstandard ska samridas med
Trafikforvaltningen.

Aven om tillkommande biltrafik bedéms vara av mindre omfattning ir dagens biltrafik ett
hinder f6r busstrafiken. Forslagen pa forindrad vagstruktur behover analyseras utifrin
paverkan pa busstrafiken bade vad galler férindrade kérvagar och forandringar i
trafikmangder. Forbittringar for busstrafiken ska vara en naturlig del i bade program och
trafikutredning. Programforslaget bor redovisa hur attraktiva gang- och cykelbanor ansluter
till busshallplatser samt till Nacka station. Dessa anslutningar ska vara anpassade for alla
resendrsgrupper. God tillgianglighet till kollektivtrafikens bytespunkter dr vasentlig for en
attraktiv kollektivtrafik. Forslagsvis kan en karta upprittas dir busslinjer, Saltsjobanan,
bytespunkter, infartsparkeringar samt visentliga gang- och cykelanslutningar till
kollektivtrafikens infrastruktur.

Upprustningen av Saltsjobanan samt arbetet med Slussen vill trafikférvaltningen att
kommunen redovisar under parallella projekt. Redovisad strickningen 6ver forlingningen
av Tvirbanan bor uppdateras. Trafikforvaltningen anser att delar av programforslaget
behover omarbetas och forvaltningen deltar girna i detta arbete.

Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion beskrivs befintlig kollektivtrafik mer jamfért med vad som
framgick av samradsversionen. Likasa har stycket om framtida kollektivtrafik uppdaterats
samt att konsekvenser for befintlig busstrafik belysts. Saltsjobanans strackning (inte bara
stationsligena) har lagts till pa illustrationen 6ver befintlig kollektivtrafik.

I antagandeversionen for programmet framgir féreslagen placering av tunnelbaneentré.
Entrén ér placerad i ett ungefarligt lige fOr att passa med det troliga perrongliget.

Pa sidan 15 i programhandlingen framgar det att Saltsjobanan dr ett riksintresse for
kommunikation.

Angiende buller: Kommunen kommer det att tas fram bullerutredningar f6r respektive
detaljplaneomraden i samband med kommande detaljplanearbeten. Utgangspunkt (med
hinsyn till det centrala och kollektivtrafiknira liget) kommer da att vara att minst avstegsfall
B enligt linsstyrelsens riktlinjer ska ga att uppfylla.

En karta har upprittas dir busslinjer, Saltsjobanan, bytespunkter, och tunnelbanan
redovisas i antagandeforslaget i enlighet med Trafikférvaltningens synpunkter.
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Upprustningen av Saltsjébanan samt arbetet med Slussen redovisas 1 antagandehandlingen
under stycket parallella projekt i enlighet med Trafikf6rvaltningens synpunkter.

Angiende Saltsjobanan: I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan
Planiavigen och Virmdévigen studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest
realistiskt att genomféra dr att hoja upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang-
och cykelkoppling under sparet i markplan. Med denna koppling finns mojlighet att skapa
ett mer robust och flexibelt trafiksystem i omradet runt Sickla képkvarter samtidigt som
Saltsjobanan kan ligga kvar i befintligt lige. I kommande detaljplanearbeten kommer denna
16sning att detaljstuderas i samrad med Trafikférvaltningen.

4. Kulturnimnden
Nimnden ar positiv till att kulturvirdena har beaktats i programmet. De papekar att det ar
viktigt att konsten inrymmes inom den allminna platsen. De saknar en plats f6r spontant
kulturutovande och anser att det saknas en kartlaggning av kulturverksamheterna pa
Sickla6n 1 programmet.

Forvaltningen ir positiv till att Oppna konsten ingér i programmet och att KIKKV-huset
bevarats i samradsforslaget.

Planenhetens kommentarer

Konstprogram kommer att tas fram i kommande detaljplaneprocesser inom
programomradet. Nagon kartliggning 6ver kulturverksamheter pa Sickladn har inte gjorts
inom ramen for Planiaprogrammet. Eftersom det planeras for tva nya allméinna torgplatser
inom programomradet bedéms att dessa bér kunna anvindas f6r spontana
kulturevenemang.

Byggnaden som konstnirernas kollektivverksstad dr 1 antagandehandlingen borttagen till
torman for fler bostider. Dels dr byggnaden 1 daligt skick, men frimsta skalet till att denna
foreslas tas bort dr for att skapa mojlighet till att bygga bostider 1 omradet.

5. Sickla skola
Konstaterar att barnperspektivet saknas i programmet och anser att en 6ppning av
Gillevigen skulle vara en férsaimring f6r skolan och skolbarnen.

Planenhetens kommentarer
Det ir i nyldget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen f6r genomfartstrafik. Programforslaget
bygger pa att Gillevagen halls stingd.

6. Utbildningsnimnden
Nimnden anser att tillkommande behov av forskoleplatser fortydligas 1 programmet och
anser att det dr viktigt att i framtiden kunna samutnyttja lokaler. Anser att trafiken runt
Sickla skola ytterligare bor utredas i kommande detaljplanearbete.
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Planenhetens kommentarer
Under stycket service, Skola och férskola pa sidan 57-58 finns en sammanstillning av
framtida behov och férslag pa placering av nya forskolor och utbyggnader av befintlig skola.

7. Social och Aldrenimnden
Social- och ildrenamnden 6nskar att det byggs serviceboendelidgenheter inom
programomradet.

Planenhetens kommentarer
Serviceboende dr mojligt att inrymmas istillet f6r ”vanliga bostader” som foreslas i
programmet. I kommande detaljplaneprocesser kommer denna fraga att beaktas.

8. Fritidsnimnden
Anser att det dr positivt att det foreslas en ny allman lekplats inom omradet, da det inte
finns nagra lekplatser inom omradet idag. De anser att det saknas platser for bollspel, lek
och annan idrott 1 programférslaget samt att det dr olampligt (ur bullersynpunkt) att placera
nya bostader i hornet Gillevigen/Planiavagen och foreslir istillet ett ”Sickla Campus” inom
Sickla skolaomradet.

Planenhetens kommentarer

Inom programomradet finns en bollplan och en bollhall inom programomridet. Dirutover
foreslds en breddning av gronstriket lings Kyrkviken och en ny park pa norra sidan av
Kyrkviken. Detta ar platser som planenheten bedémer ér limpligt £6r bollspel, lek och
idrott. Alltsa haller enheten inte med om att det i forslaget saknas platser f6r dessa andamal.

I programmet foreslds ny bebyggelse i hornet Gillevigen/Planiavigen vilket bedoms
limpliga ur bullersynpunkt. I kommande detaljplanearbete kommer en bullerutredning att
tas fram fOr att sakerstilla detta. Byggnaderna féreslas utformas med tyst innergard sa att
hilften av alla boningsrum i alla lagenheter ska ha tillgang till en tyst sida (avstegsfall enligt
linsstyrelsens riktlinjer f6r buller).

9. Tekniska nimnden
Angiende bebyggelse mellan Finntorp och Alphyddan: Anser att konsekvenserna av
forslaget pa framforallt bollspel men dven lek bor belysas nirmare i programmet.
Nimnden anser att det 4r positivt om Alphyddan och Finntorp kopplas samman med en ny
vig 1 enlighet med forslaget. Dock bor den utformas sd att den inte blir attraktiv f6r storre
mingder gen omfartstrafik for att undvika storningar for befintlig och ny bebyggelse for
boende.

Nimnden foreslas att det i det fortsatta arbetet ska inga att underséka mojligheterna och
konsekvenserna av att i framtiden ta bort Jirlaleden pa stricka for att beakta den potential
som finns i gronomradet i omradets Ostra del f6r rekreation och lek. Ndmnden ér tveksam
till en 6ppning av Gillevdgen. I samband med en ombyggnad av gatan bor gang- och
cykeltrafiken forbattras vilket bland annt skulle innebara gangbanor pa bigge sidor om
vigen.
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Kopplingen mellan Virmdovigen och Planiavigen dr en visentlig fraga f6r programmets
utbygenad och ska utredas i det fortsatta arbetet. Utan koppling bedéms trafikproblemet
kvarstd och 6kas pa det nirliggande vignitet vid en utbyggnad. Kopplingen stirker ocksa en
overgripande promenad och cykelvinlig stadskaraktir.

Nimnden ar positiv till att de regionala cykelstraken foreslas forstirkas. Den befintliga
gang- och cykelbron till Finntorp, norr om Ekudden, bér kopplas med en ny Ostergiende
ramp pa sédra sidan om Virmdovigen.

Planenhetens kommentarer

I kommande detaljplanearbete f6r omradet kommer omradet att detaljstuderas och platser
tor lek och rekreation specifiseras. I programmet féreslas en plats som ska iordningstillas
for andamalet.

I programmet foreslas att Jarlaleden stings eller byggs om till stadsgata efter det att
Planiavigen och Virmdévigen kopplats samman. De trafiksimulerings som gjorts visar att
detta dr mojligt.

Angiende den befintliga ging- och cykelbron 6éver Virmdévigen sa ligger denna utanfor
programomradet, men bor beaktas i kommande planarbete.

10. Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott (KSSU)
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden ska prova mojligheten till hogre exploateringsgrad inom
programomradet.

Inom delomrade C ska mojligheten till fortitning med fler bostider intill skolan prévas.

Ett prioriterat mal i kommande arbete ska vara att hitta en rimlig 16sning dér Planiavigen
kopplas till Vairmdovagen och dir behovet av kopplingen fortydligas. Givet att Planiavigen
kopplas till Virmdovagen, sa bor Jarlaleden (mellan Sjotorpsvigen och Ekudden) kunna
stingas av for allman trafik och gronomradet norr dir om goras till en attraktiv stadspark.

Ekonomin f6r kommunen maste klargoras ytterligare, inte minst med hénsyn till bade
kommande tunnelbanebygge och kopplingen Planiavigen-Virmdévigen. Om det ér
noédvindigt for att de ekonomiska konsekvenserna f6r kommunen ska bli godtagbara sa bor
mojligheten till hogre exploatering prévas.

I det vidare arbetet med detaljplaner bor omrade C ges samma prioritet som omrade B.

KSSU ser inget behov av byggnadsminnesskydd i kommande planer f6r vare sig KIKKV-
huset eller Atlashuset.

Planenhetens kommentarer

I antagandeversionen av programmet foreslas en nagot hogre exploatering jamfort med
tidigare programforslag. Samradsforslaget bygede pa ca 1400 bostidder inom
programomradet och antagandehandlingen nu ca 1800 féreslagna bostider. Inom
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delomride C har antalet bostider 6kat genom att det sa kallade KIKKV-huset féreslas rivas till
forman for fler bostader.

I programmets antagandehandling finns ett forslag pa en méjlig koppling mellan
Planiavigen och Virmdd&vigen. I programmet pa sidan 48-49 gar det att ldsa mer om detta.
I programmet foreslas att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av eller byggs om till
stadsgata efter att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen tillkommit.

Principen inom programomradet ir att de allmédnna anlidggningar som foreslas i huvudsak
ska finansieras genom tillkommande bebyggelse.

Vad giller prioriteten for de olika detaljplaneomradena sa prioriteras de detaljplaner som
kan generera flest byggritter och allmin service forst. Alltsa gors det ingen skillnad mellan
omrdde B och omrade C vad giller prioriteringsordningen.

11. Nacka Energi
Nybyggnation
Elforsorjningen till detta omrade kriver att Nacka Energi far tillgang till mark inom
omradet for uppfoérande av flera transformatorstationer. Vill exploatoren eller kommunen
ha ett avvikande utseende sa bekostas detta av exploatoren. Normalt tecknas avtal om
anslutningsavgifter med exploatren innan byggstart sker.

Tillfalliga anliggningar, andring av befintliga anliggningar

Nacka Energi har befintliga kablar inom omradet som maste beaktas. Flyttning eller dndring
av befintliga anldggningar sisom kablar, transformatorstationer och tillfilliga anliggningar
som byggstrom bekostas av exploatoren.

Trafikutredningen

1 programmet foreslas ett garage i berget. Nacka Energi har avtal om nyttjanderdtt med
kommunen och arrenderar 1 sin tur ut bergrummet till Digital Touch AB som sedan 2006
bedriver verksamhet dar. Verksamheten, uthyrning av serverutrymmen och en bemannad
larmcentral, dr sikerhetsklassad och kan inte bedrivas pa annan plats. Digital Touch AB har
fram till i dag investerat i bergrummet och en foérlingning av Nacka Energis
nyttjanderittsavtal med kommunen och arrendeavtalet med Digital Touch AB har forutsatts
av alla parter. Nacka Energi motsitter sig darfor utredningens forslag att i berget inhysa ett
garage.

Planenhetens kommentarer
Placering och utformning av elndtstationer samt behovet av ledningsflytt kommer att
studeras i detalj i kommande detaljplaneskeden.

Ett bergrumsgarage foreslas med infart fran Virmddvagen samt fran Alphyddevagen.
Garaget ir i forslaget placerat bredvid det befintliga bergrummet, vilket skulle innebara att
den befintliga verksamheten inte behéver beroras. I kommande detaljplanearbeten kommer
detta att studeras ytterligare.
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12. Nacka Naturskyddsforening
Naturskyddsforeningen 1 Nacka ser positivt pa att fortdta pa vastra Sickladn och tror att det
kan goras samtidigt som ekologiska virden virnas. I Vision och mal f6r Planiaomridet sdgs
att hallbarhet ska vara ett ledord i planeringen och hoppas att dessa ambitioner verkligen
tullf6ljs 1 den fortsatta planeringen.

Foéreningen skulle girna se att dven Ostra delen av Sickla kopmarknad ingick i
programomradet. Hir finns mojligheter att utnyttja marken pa ett bittre sitt dn att ha en
gigantisk bilparkering till exempel. Att lita en s stor yta anvindas for bilparkering under
ndgra timmar varje dygn dr inte att utnyttja resurser sa effektivt som mojligt, f6r att knyta an
till vad som sigs i Vision och mal f6r Planiaomradet.

En tridinventering har gjorts som underlag till programmet. Féreningen har inget att tillféra
till den déd den ér vil utférd och har fingat in de virdefulla trid och tridbestind som finns i
omradet. Att Sicklabn har manga virdefulla trad, framforallt ekar, dr inget nytt men de finns
behov av ytterligare inventeringar sa att en mer heltdckande bild kan ges och inte minst
viktigt hur de ekologiska sambanden ser ut, var finns det svaga linkar som kan forstirkas.
Detta rekommenderas ocksa i tridinventeringen. Foreningen Onskar att tridinventeringar i
Nacka fortsittningsvis gors pa sommaren eller varen for ett mer tillférlitligt svar. Alltfor
ofta ser foreningen att biologiska inventeringar gors vintertid vilket av naturliga skal inte ér
optimalt och rekommenderar att utredningen kompletteras inom programomradet av detta
skil. Infor all planering bor ekosystemtjdnstanalyser utforas fOr att kartlagea vilka
ekosystemtjanster som finns inom omradet sa att planeringen sedan kan utga fran dessa.
Detta for att man inte ska bygga bort viktiga ekosystemtjanster som reglering av
vattenfloden, pollinering, klimatutjimning, rening av luft med mera. En beskrivning av ett
omrades naturvirden ger inte en heltickande bild 6ver ett gronomrades betydelse. Ett
gronomrade kan ha stor betydelse for till exempel vattenreglering eller klimatutjamning utan
att for den skull hysa nagra rodlistade arter.

Foreningen avstyrker bebyggelse pa Finntorpsberget medan man diremot girna kan bygga
pa de foreslagna omradena nedanfor berget dir ingen naturmark tas i ansprak. Viktigt att
Finntorpsbergets sluttningar inte exploateras dd det enligt tridinventeringen omridena har
héga naturvirden. Aven om den féreslagna bebyggelsen pa berget inte ser ut att behéva ta
dessa mest virdefulla omriden i ansprik har berget i sig virden f6r landskapsbilden och
som nimns i tridinventeringen erbjuder berget méjligheter till klattring och andra
uteaktiviteter och har geovetenskapliga virden som borde beskrivas 1 programmet.

Viktigt i detta omrade dr att de tva hus som pekats ut som sirskilt bevarandevirde ocksa
verkligen kan bevaras. Aven viktigt ir att spara sa minga av triden som méjligt i det gamla
villaomradet vid Sj6torpsvigen. De 6stligaste husen vid Sjotorpsvigen bor utga ur planen sa
att en storre park kan fas vid Kyrkviken, i synnerhet om inte Jarlaleden kan stingas av for
trafik. Foreningen ar tveksamma till den foreslagna brygganligeningen och
strandpromenaden och finner det markligt att man tycks utga fran att en reningsdamm
behovs innan man vet resultatet av det fors6k som nu pagar med filter i
dagvattenbrunnarna. Viktigt dr att inte omdjliggora att Planiavigen kopplas thop med
Virmdovigen. Att koppla thop Planiavigen med Virmd&vigen skulle méjliggora att
Jarlaleden stings av och marken kan utnyttjas for att utoka parken vid Kyrkviken.

19 (80)



101

®

Nuvarande forslag ser dessvirre ut att forsvara, om inte omdojliggdra, en sadan framtida
thopkoppling.

Hir finns ett mycket virdefullt ekbestind av nyckelbiotopsklass som dessutom pekas ut
som ett gronstrak pa kartan pa sid 40. Anda foreslas bebyggelse i detta gronstrak. Det sigs
att eventuell bebyggelse ska utga ifran att de stora ekarna bevaras. De ifragasitter om det ér
mojligt att kombinera bebyggelse har med ett bevarande av ekarna och deras virden. Ekar
behover utrymme, bade f6r sin krona och sitt rotsystem, och ska de dessutom fungera som
bérare av biologisk mangfald ir det nédvindigt att de star ppet i landskapet och inte blir
intringda bland hus. Denna del borde utgi frin programmet. Ovriga forslag i denna del har
de inga invindningar emot.

Foreningen ser girna att Planiavigen kopplas thop med Virmdovigen sa att Jarlaleden kan
stingas av och parken vid Kyrkviken utvidgas. Lingre sterut kan marken som frigors
anvindas for att bygga pa. Programmet tycks ha en tveksam instillning till att dstadkomma
en sadan koppling vilket dr olyckligt da det finns stora fordelar att uppna. I programmet
nidmns att Saltsjobanan i framtiden kan omvandlas till sparvig. Foreningen anser att detta
inte dr limpligt da trafikférvaltningen har planer pa upprustning av banan.
Trafikforvaltningen vander sig emot att Saltsjobanan skulle avkortas till Sickla station utan
det dr av storsta vikt att den dven i framtiden fortsitter in till Slussen. Att koppla thop
Planiavigen och Virmdd&vigen dr mycket viktigt men det far inte ga ut 6ver Saltsjobanans
standard. I programmet nimns att ett parkeringstal pa 0,8 ir foreslaget f6r programomradet
och anser att detta ar for hogt for att minska biltrafiken och klimatférandringarna. Den
fysiska planeringen dr en avgorande komponent for ett framgangsrikt klimatarbete.
Biltrafiken dr oerh6rt utrymmeskrivande, stora markarealer asfalteras och naturomraden
hotas av en stindigt 6kande biltrafik och bullret 6kar i bebyggda omraden med hilsorisker
som foljd. Foreningen vill papeka att 1 den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010, sags
att koldioxidutslippen frin trafiken ska minska med 30 % till 2030. Planeringen maste styra
bort fran biltrafik till kollektivtrafik och ging/cykel.

Planenhetens kommentarer

Marken inom Sickla képkvarter dgs av en privat fastighetsigare som darmed har radigheten
éver platsen. Aven om det skulle vara nskvirt att utveckla platsen till ndgot annat s4 finns
inte denna mojlighet forrin fastighetsagaren 1 fraga sjilva tar detta initiativ.

Det har gjorts tester med filterinsatser under tva érs tid (2012-2014) i ca 50
dagvattenbrunnar i Sickla som reningsmetod. Forsoket har utvirderas och resultaten visar
att trots att dagvattnet har passerat dagvattenfilter sa dr halterna fortfarande f6r hoga och
ger inte tillrickligt bra effekt f6r att uppna god vattenkvalitet i recipienten.

Brygganliggningen som foreslas 1 programmet 4r en férutsittning for att de nationella
miljokvalitetsnormerna f6r vatten ska kunna nis. Kommunen har efter samridet utrett om
det dar mojligt att forldgea en landbaserad reningsanlagening inom programomradet 1 stallet
for den brygganliggning som féreslas. En dagvattendamm med permanent vattenyta skulle
behova vara lika stor till ytan och ha lika lang uppehallstid som den féreslagna sjobaserade
reningsanldggningen for att kunna reducera lika mycket féroreningar. Pa grund av de hoga
grundvattennivierna i omradet niarmast sjon behover dammen grundldggas med ett tatskikt
av till exempel gummiduk. De héga grundvattennivderna forsvarar anldggandet och kan
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dven begrinsa driften av anliggningen eftersom att dammen inte kommer att kunna
tommas pa vatten helt da det féreligger risk for bottenupptryckning och
grundvattenintringning.

Marken i omradet bestar av fyllnadsmassor av varierande kvalitet och marken ndrmast viken
har varit sjobotten. De daliga geologiska foérhallandena gor att man troligtvis behéver
sponta runt dammen for att begrinsa risken for skred. Det féorekommer omraden med
fororenade massor i omradet vilket dven innebar en risk for féroreningsspridning under
anliggningsskedet. Den allminna platsbristen forsvarar dven anldggningsarbetet och
schaktningen runt dammen.

Vid héga nivéer 1 sjon gar det inte att fa ut vattnet med sjalvfall frin dammen och det skulle
da beh6évas pumpas vidare till sjon. Detta dr inte ett hallbart alternativ da pumpstationer dr
dyra att anldgga och att drifta, leder till en hég energiférbrukning och har en inbyged risk
med driftstorningar. En dagvattendamm med samma area permanent vattenyta, som den
foreslagna reningsanliggningen kriver en volym pa cirka 1800 m”*. Om dammen 4ven ska ha
en flédesutjiamnande funktion blir arean dnnu storre.

I antagandeforslaget av programmet har kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen
studerats ytterligare. Det alternativ som visat sig mest realistiskt att genomfora ér att hoja
upp Saltsjobanan for att skapa en planskild bil-, gang- och cykelkoppling under sparet 1
markplan. Med denna koppling finns maojlighet att skapa ett mer robust och flexibelt
trafiksystem i omradet runt Sickla kopkvarter samtidigt som Saltsjobanan kan ligga kvar 1
befintligt lige. I kommande detaljplanearbeten kommer denna l6sning att detaljstuderas
ytterligare i samarbete med Trafikférvaltningen.

Ekar behover utrymme, bade for sin krona och sitt rotsystem. For att inte gora intrang 1
rotsystemet krivs ytterligare utredningar i kommande planeringsskeden. Visar det sig vara
skadligt for de storsta ekarna att omridet bebyggs krivs att forslaget da justeras utifran
ckarnas fortlevnad. Detta kommer att utreda vidare i en eventuellt kommande
detaljplaneprocess f6r omradet.

Nacka kommun jobbar f6r nirvarande med att ta fram ett férslag till parkeringspolicy och
parkeringsnorm. Det ér inte klart dnnu vilken p-norm som kommer att gilla pa Sickladn,
men i programmet foreslas att parkeringsnormen i huvudsak ska foljas nir denna ar
antagen. Kan inte parkeringsnormen i de enskilda fallen uppfyllas foreslas att en separat
parkeringsutredning tas fram i samband med kommande detaljplanearbeten.

13. Nacka miljovardsrad
Handlingarna
Foreningen anser att det forekommer flera felaktigheter och otydligheter 1 handlingarna.
Beskrivningen av hallplatsligen for kollektivtrafiken pa sidan 22 i planprogrammet ar
missvisande. Trafikutredningens alternativa scenarier pa framtida trafikfléde ar mycket svara
att forsta eftersom man inte gulmarkerat de vigar som i olika scenarier Sppnas upp for
genomfartstrafik samt mycket svarlasta sifferuppgifter om trafikvolym pa kartorna.
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Delomrade A

Foreningen anser inte att berget mellan Finntorp och Alphyddan bér bebyggas. Den gang-
och cykelvig som férbinder Svindersviksvagen med Becksjudarvigen norr om berget bor
dven i fortsattningen vara gang- och cykelvig.

Delomrade B

Det ir vasentligt att ta stallning till om och hur Planiavigen kan anslutas till
Virmdovagen. Om Saltsjobanan hojs eller sianks ér det viktigt att den inte, som 1
tidigare forslag, far for brant lutning. De instimmer i att det dr limpligt att spara ett par
virdefulla ildre villor.

Delomride C

Foreningen anser att det vore olimpligt att bygga om rondellen vid Planiavigen/Gillevigen
till en korsning med hinsyn till att den stora mingden trafik utefter Altaviigen maste passera
hir. Bista 16sningen dr enligt féreningen om Gillevigen dven i fortsittningen forblir en
bussgata utan annan genomfartstrafik. Cykelstraket i omradets Ostra kant (delvis pa
Nysitravigen, tangerar Vassvigen) har inte uppmarksammats som sadant i planprogrammet
det bor vara kvar.

Sickla stormarknad

Omedelbart vister om aktuellt planomrade finns stora ytor som idag enbart

anvinds for parkering i Sickla stormarknad. Hir vore det lampligt att bebygga

ytorna med bostider, girna med affirslokaler 1 gatuplan medan parkeringen bor
avgiftsbeldggas och 1 forsta hand ske under jord, i andra hand i parkeringshus. Sickla har
utmarkta allminna kommunikationer med Saltsjobanan, manga busslinjer och relativt snart
Tvirbanan samt i en framtid kanske Tunnelbana. Avgiftsbeliggning och en viss minskning
av antalet parkeringsplatser 1 omradet bor kunna minska de trafikproblem som nu rader.
Vidare bor det dven prévas om man kan bygga pa bostider ovanfor befintliga
affirsbyggnader i stormarknadsomradet.

Dagvatten, 1 attenkvalitet

Hur fungerar den filterl6sning for dagvatten som inférdes varen 20112 En
reningsanligening ska helst placeras pa land och sa nira killan som maojligt. Anldggningen
maste dels klara av tyngre fororeningar vilka kan sedimenteras eller filtreras, men ocksa litta
tororeningar som flyter pa vattenytan och orsakar skumbildning och oljeskimmer pa
sjoarna. Dagvatten fran norra delen av Planiaomradet kan med férdel ledas till
Svindersviken i stillet for till de kinsliga insjoarna. Foreningen stodjer alla atgirder som
minskar och renar dagvattenutsldppen i Jirlasjon och Sicklasjon. En detaljplan med
minskade hardytor till férman f6r vattenabsorberande vegetation skulle reducera
dagvattenmingden. Jarlasjon dr hart belastad av 6vergodning. Kvive fran biltrafik och
fosfor fran gamla anlidggningar har resulterat i syrebrist och obalans i marin flora och fauna.
Sj6systemet dr dven belastat av miljogifter genom dagvatten fran framfor allt Sickla och Jirla
Sjo, men dven fran andra kringliggande omraden inklusive Alphyddan.

Planenhetens kommentarer
Placering av busshallplatsernas lige dr justerat pa kartan pa sidan 22 1 programmet i enlighet
med Nacka Miljovardsrads yttrande.
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Angiende de tester med filterinsatser som gjorts i Sickla: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

En langhalsborrning till Svindersviken skulle kosta vildigt mycket att genomféra och
kostnaderna for detta skulle vara svara att fOrsvara nir det finns andra alternativ som ér
mindre kostnadskrivande. Pa grund av befintliga terringférhallanden skulle det endast vara
moijligt att avleda dagvattnet frin Alphyddan/Finntorp inom programomradet. Alltsd skulle
det dnda krivas rening och férdrojning mot Kyrkviken. Det ér heller inte hallbark ut
energisynpunkt da en langhélsborrning till Svindersviken skulle innebira att vattnet maste
pumpas. Genom att dndra pa de naturliga avrinningsriktningarna finns dirutéver en stor
risk att vattenbalansen i Kyrkviken rubbas och en reningsanliggning behéver byggas i
Svindersviken utover reningsanliaggningen i Kyrkviken.

Pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan har bebyggelseforslaget justerats efter samradet.
Nigra av flerbostadshusen har bytts ut till radhus for att inte upplevas som for hoga i
omradet. I programomradets norra del foreslds en link for biltrafik mellan Alphyddevagen
och Becksjudarvigen. Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp och bidrar till
att skapa ett mer finmaskigt gatunit dér trafikflédet kan férdela sig. Den nya gatan ligger i
linje med planprogrammets mal att skapa en robust struktur med en kinsla av sammanhang
och samhorighet mellan Alphyddan och Finntorp. Trafikanalyserna visar att gatan inte
kommer att bli attraktiv f6r genomfartstrafik och endast far mattliga trafikfléden.

I antagandeforslaget av programmet foreslas ingen 6ppning for allmian genomfartstrafik pa
Gillevigen.

Angiende bebyggelse pa Sickla kopkvarters parkering: Marken dgs av en privat
fastighetsigare vilka dirmed ger ridigheten 6ver platsen. Aven om det skulle vara énskvirt
att utveckla platsen till nagot annat sa finns inte denna méjlighet forrin fastighetsagaren i
fraga sjilva tar detta initiativ.

Angdende att infora avgiftsbelagd parkering pa Sickladn: Det pdgar en utredning kring att
avgiftsbeldgga parkering inom allman plast pa delar av Sicklaon.

14. Nacka Virmdoé Hyresgistférening
Nacka-Virmdo Hyresgistforening ser positivt pa 6kad bostadsbebyggelse i det aktuella
Planiaomradet, men beklagar att det i gillande planférutsittningar men tycker att det borde
framga tydligare att det ska vara mer hyresritter i omradet da bostadsritter och villor f6r
niarvarande dominerar kringliggande omraden.

Anser att det bor skapas en bostadsférsorjningsplan f6r Nacka dir hyresritter borde vara
ett visentligt inslag for att skapa en blandad stad med lag grad av ekonomisk och social
segregation. De betonar att kommunen har skyldighet att motverka och férebygga
segregation.

Foreningen oroar sig for den kommande trafiksituationen, tringselproblem och flaskhalsar,
okinsliga ingrepp 1 gronstrukturen, och miljobelastning i form av buller och avgaser,
kraftiga miljostorningar och trafikproblem under byggtiden. Dagvattenfloden, hardgjorda
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ytor och snérojning skapar fler problem som bor beaktas och férebyggas. En detaljplan
med minskade hardgjorda ytor till f6rman fér limplig vegetation kan reducera
dagvattenmingden. Jarlasjon ar hart belastad av 6vergddning, kvive fran biltrafik och fosfor
fran gamla anliggningar har resulterat i syrebrist och obalans i marin flora och fauna.
Sj6systemet dr belastat av miljogifter genom dagvatten fran Sickla och Jirla Sj6, men dven
fran kringliggande omraden inklusive Alphyddan.

Fungerar den filterl6sning for dagvatten som inférdes varen 2011 tillfredsstallande? En
reningsanlagening ska helst placeras pa land, sa nira killan som mojligt. Anliggningen ska
klara tyngre féroreningar som kan sedimenteras eller filtreras, och féroreningar som flyter
pa vattenytan och bidrar till skumbildning och oljeskimmer pa sj6arna. Dagvatten fran norra
delen av Planiaomradet kan ledas till Svindersviken i stallet for till de kinsliga insjoarna.
Foreningen stoder atgirder som minskar och renar dagvattenutslippen i Jarla- och
Sicklasjon.

I och med att Nacka ska byggas ut till en tit och blandad stad 6kar betydelsen av goda
kommunikationer och en bra infrastruktur, samtidigt som gamla flaskhalsar tenderar att
torstirkas. Ett av Nackas storre problem vad giller kommunikationer dr att mycket trafik
maste passera nalsogat kring Henriksdal, sarskilt trafiken in mot och ut frin Stockholms
City, samt den som passerar till och frian Saltsjobaden, Boo och Virmdo. Féreningen ar inte
helt tillfreds med de kraftiga utbyggnadsplanerna som riskerar skapa 6kad genomfartstrafik
och ett 6kat behov av parkeringsytor.

Omradet utgor en viktig del av gronstrukturen som i rimlig utstrickning bor bevaras.
Samtidigt maste trafikfragorna 16sas. Har finns flaskhalsar och flera konfliktkéllor dir en
genomtinkt avvigning och prioritering férordas.

Stormarknaden Sickla Képkvarter (vars tillfilliga bygglov permanentats enligt
synpunktslimnaren) drar till sig kraftig biltrafik frin stora omraden. Besoksfrekvensen ligger
1 topp 1 Storstockholm. Detta belastar bade trafikmiljéer och boendemiljéer 1 hog grad. Att
16sa dessa fragor kriver ett mycket grannlaga férarbete. Exploateringsgraden bor ej bli for
hég. Bullerfragor och vagtrafiklosningar ar viktiga.

Genomfartstrafiken i Nacka sker huvudsakligen lings motorvigarna, men den redan nu
betydande trafiken pA Gamla Virmdovigen och Jirlaleden samt Altavigen och
Nackanasvigen kan - liksom motorvigstrafiken - férvintas 6ka genom hard exploatering.
Aven eventuella planer pa att Sppna Gillevigen for genomfartstrafik skapar farhdgor for
ytterligare trafikstorningar kring Sickla skola och de nya bostider som tinkts lokaliseras dit,
samt de redan befintliga villorna och flerbostadshus. Detta accentuerar behovet av en god
kollektivtrafik, men ocksa behovet av en god lokal infrastruktur. Stora brister finns i
forsorjning med kollektivtrafik som blir ett resultat av hogt bilberoende. En kraftig
utbyggnad av kollektivtrafiken, inte bara 1 form av tunnelbana, utan dven ett mer varierat
utbud av andra firdmedel 4r central.

Korsningen Planiavigen/Gillevigen,/Nackanisvigen i delomride C har idag en rondell.
Att géra om korsningen enligt foreslaget tycker de dr olampligt. All trafik till och fran
Altavigen (vig 260) maste passera denna. Det ir bittre om Gillevigen i fortsittningen
torblir bussgata utan annan genomfartstrafik. Cykelstraket i omradets 6stra kant (delvis pa
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Nysitravigen, kanten av Vassvigen) har inte uppmirksammats, det bér vara kvar. Ett stort
lokalt bekymmer utgor trafiken till Sickla Kopkvarter. Omfattande trafik till stormarknaden
fran andra delar av kringliggande omraden skapar stockningar, tringsel och flaskhalsar, samt
okar bullerstorningar, partikelhalter och avgasproblem. Hir krivs en omfattande 6versyn av
trafiklederna, och tyvirr utgor 1 forsta hand Saltsjébanan och i andra hand de lingre bort
liggande motorvigarna barridrer for tvirgaende lokal trafik.

Nacka ar idag inte stadsmaissig, utan utgor ett slags overgangsomrade, dir 6ar av bebyggelse
kopplats thop av Ost-vistliga leder som till exempel Jirlaleden. Detta utgér besvirande
problem vid skapandet av en mer tit och blandad stadsbebyggelse och lokaltrafiken stors av
detta. Det dr tveksamt om en utbyggd tunnelbana i hogre grad kommer att kunna 16sa de
uppkommande trafikproblemen i och med att en kraftig 6kning av antalet bostader
aviserats. Vad som i sa fall forordas ér att en storre del av dessa inte forlaggs till omraden
som redan nu besviras av stockningsproblem och flaskhalsar, och da ytterligare kommer att
trangas thop och belastas. Vistra Sickladn dr mycket utsatt.

En blandad stad innebir férutom bebyggelse och trafikleder att tillrickliga bostadsnira
gronomraden bor bevaras och forstirkas. Omradet kring Kyrkviken, Nacka kyrka,
Finntorp, Atlas- och Gillevigen samt villaomradena Trollebo och Nysitra, och sjoarna
Sicklasjon och Jirlasjon innefattar viktiga rekreationsomraden. Foreningen instimmer inte 1
att strandpartiet lings Kyrkviken har begrinsat rekreationsvirde och anser tvirtom att det
har stort rekreationsvirde, de bullerstérningar och oldgenheter som huvudsakligen beror pa
biltrafiken har inte samma intensitet 6ver dygnet, aven om de kan antas 6ka vid
utbyggnaden av Nacka. Omradet ér flitigt utnyttjat for rekreation och promenader, matning
av ander, populirt hos dagisgrupper, utnyttjat av skolbarn, pensionirer och cyklister. Man
har aven forlagt ett populirt arligt motionslopp hit.

En tit stadsbebyggelse bor i forsta hand forlaggas till dldre industriomraden, som
exempelvis det som tidigare lag vid Jirla §j6. Andra méjligheter till fortitning finns 1
Skvaltan och kring Nacka Forum, samt maojligen i vissa villaomraden. For Planiaomradets
omgivning uppstar fragan om Atlas Copcos gamla industriomrade med de omfattande
parkeringsytorna kring nuvarande Sickla Képkvarter. Varfor inte omvandla képkvarteren till
riktiga stadskvarter, med blandat boende och mer varierad affirsverksamhet? Hir finns
mest parkeringsytor. Bebyggelse pa tak och parkeringar bor utredas, och parkering
toretradesvis ske 1 parkeringshus eller 1 parkeringsgarage. Foreningen onskar utvidga
diskussionen om Planiaomradet. Vister om omradet finns stora ytor som anvinds for
parkering for Sickla stormarknad som de anser kunde bebyggas med bostider med
affirslokaler i gatuplan. Parkeringen bor beliggas med avgifter och i férsta hand ske i garage
under jord, i andra hand i parkeringshus eller under tillkommande bostidder/affirer. Vidare
bor det dven prévas om man kan bygga bostader ovanpa befintliga affirsbyggnader inom
stormarknadsomradet.

De instimmer till stora delar i Nacka Miljovardsrads remissvar. Sickla har allminna
kommunikationer med Saltsjobanan, flera busslinjer och relativt snart tvirbana samt
framtida tunnelbana. Avgifter och firre parkeringsplatser i omradet kan minska de
trafikproblem som rader om kollektivtrafiken forbittras. Det narmast patinkta
exploateringsomradet nirmare Kyrkviken bor 1 mojligaste man bevaras.
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Likasa bor bebyggelse av bergplatin intill Finntorp begrinsas pa grund av bade
bullerstorningar fran motorvigen och de avsevirda hojdskillnaderna. Berget utgoér ocksa en
naturmiljoé som har inte ovisentliga virden trots nirheten till motorvagen. Foreningen anser
inte att berget mellan Finntorp och Alphyddan bor bebyggas med annat dn hyresritter, som
det rader stor brist pa i Nacka. Aven d4 bér rimliga fria ytor behallas, att exploatera hela
berget anser synpunktslimnaren olimpligt. Den gang- och cykelvig som férbinder
Svindersviksvigen med Becksjudarvigen norr om berget bor kvarstd som cykelvag for att
inte uppmuntra genomfartstrafik och skona obebyggda ytor. De instimmer i att det ar
lampligt att spara ett par virdefulla dldre villor i delomrade B. Det dr viktigt att beakta om
Planiavigen kan anslutas till Virmdévigen utan fOr stora nivaskillnader. Saltsjobanan
kanske kan hojas fran Sickla station till Nacka station om den inte far f6r brant lutning. En
sankning verkar mer problematisk pa grund av vattenfléden.

Planenhetens kommentarer
Angdende upplatningsformer sa ar detta inget som gar att styra i program eller detaljplaner.

Angaende forsoket med filter i dagvattenbrunnarna i Sickla: se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Angiende prognostiserade trafikfléden for omradet i framtiden: I den trafikutredning som
tagits fram i samband med programarbetet har det gjorts trafiksimuleringar f6r framtida
mojliga trafikscenarion f6r omradet. Trafikanalysen visar att tillkommande trafikalstring fran
den nya bebyggelsen ir relativt lag och ger endast lokala skillnader i trafikméngden.
Kapacitetsmissigt dar det inga problem att genomféra planerad exploatering.

Angiende foreslagen koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen och Saltsjobanans roll
genom programomradet: se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 12 (Nacka
Naturskyddsforening).

Kyrkviken norra strand dr 1 programmet utpekat som ett viktigt rekreationstrak som ska
bevaras och férstirkas. Kommunen anser precis som synpunktslimnaren att omradet
niarmast Kyrkviken har héga natur- och rekreationsvirde. Dirfor féreslogs redan 1
samradsforslaget att detta omrade ska forstirkas som rekreationsomradet. En
brygganligening foreslas 1 viken i syfte att rena dagvattnet som idag rinner till viken, men
aven 1 syfte att Oka tillgiangligheten for allmdnheten till viken. Att brygean placeras en bit ut 1
vattnet gor att de virdefulla naturvirdestrdd som vixer utmed viken kan bevaras.

Angiende forslaget om att omvandla parkeringen pa Sickla kopkvarter till bostadsomréde:
Se svar pa kommentar frin synpunktslimnare 13 (Nacka Miljovardsrad).

Kommunens mal ar att bygga ca 14000 nya bostider pa vistra Sickladn fram till ar 2030.
Malen dr delvis satta f6r att 6ka underlaget till tunnelbanan, som nu beslutat ska ga till
Nacka. Planiaomradet ar ett av de omraden som kommer att fa bist kollektivforbindelser i
Nacka efter genomférandet av tunnelbaneprojektet. Det dr viktigt att koncentrera
bebyggelse kring dessa kollektivligen for att minska bilberoendet och 6ka resande med
kollektivtrafiken.
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Angiende att avgiftsbeligga parkeringen pa vistra Sicklabn: Kommunen utreder f6r
nirvarande moijligheten att infor avgiftsbelags parkering pa delar av Sickladn.

Angiende justering av kartan pa sidan 22 1 programmet sa ar detta gjort i
antagandehandlingen.

Angdende foreslagen bebyggelse pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar pa
kommentar fran synpunktslimnare 13 (Nacka Miljévardsrad).

15. Nacka Hembygdsférening
Anser att trafikutredningen endast behandlar omradet som en isolerad 6 och har inte tagit
med den 6kning som kommer att bli 1 och med Nacka stad.

Eftersom Sickla képkvarter endast har infart fran ett hall anser de att det 4r mycket viktigt
att det tillkommer en koppling mellan Planiavagen och Virmddévagen for att komma f6rbi
de trafikproblem som ir idag och som de tror blir virre i och med nya bostider som ska
byggas. Det behovs en koppling direkt till képkvarteret fran Varmdévigen.

Foreningen foéreslar att man provar att sla samman Nacka och Sickla station for att fa en
bittre central kollektivtrafikpunkt.

De anser att dagvattenforslaget ar daligt da de tycker att Kyrkvikens vagor ska fé sla mot en
naturlig strand och ingen bassingkant, vilket ocksa minskar den 6ppna ytan i sjon. Vill att
reningsanligeningen ska ligga pa land och att avledning av dagvatten kan ske mot Jérlasjon
istallet.

Planenhetens kommentarer
Trafikutredningen bygger pa att alla planerade nya bostider pa vistra Sickladn byggs och ir
alltsa inraknat i den prognos som gjorts for omradet.

I programmets presenteras en mojlig koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen, samt
en koppling med Simbagatan (in till képkvarteret). Mer om detta gar att lisa om pa sidan
48-50 1 programmets antagandeversion.

Det finns inga planer pa att sla samman Nacka och Sickla station. Den tunnelbana som
planeras genom omradet ar tinkt att ha uppgangar at tva hall — en mot Nacka Station och
en mot Sickla Station.

Angiende foreslagen dagvattenhantering i omradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra villadgareférening).

16. Saltsjobadens Hembygdsférening
Foreningen anser att den trafikutredning som tagits fram dr inaktuell da utredningen inte
beaktar beslutet fran trafikforvaltningen att (SL) har tagit om att upprusta Saltsjobanan,
samt det beslut som anger att man ska forlinga tviarbanan till Sickla station. Féreningen kan
inte acceptera att framkomligheten och bekvimlighetem foérsimras pa Saltsjobanan
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Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion presenteras ett mojligt forslag till koppling mellan
Planiavigen och Virmdovagen som inte skulle paverka framkomlighet eller bekvimlighet
for Saltsjobanans resenirer. Mer om detta finns att ldsa pa sidan 48-49 i programmets
antagandeversion.

Foljande remissinstanser har svarat att de inte har nagon erinran pa forslaget:

-  Boverket

- Fortum

- TeliaSonera
- Vattenfall

Synpunkter pa programmet fran fastighetsdgare enligt
fastighetsforteckningen

17. Btf Glassbiten
Brf Glassbaten bestir av fem flerfamiljshus med sammanlagt 67 ligenheter vilka ir beligna
strax soder om programomradet. Féreningen konstaterar att den trafikutredning som tagits
fram i samband med programarbetet finns ett scenario som visar trafikfléden pa ca 10 000
fordon ADT om Gillevigen skulle 6ppnas. Idag ir det ca 4000. Foreningen tycker att det ér
anmarkningsvirt att nagon trafikmitning ej gjorts utanfor Sickla skola.

Foreningen konstaterar att det pa delar av strickan av Gillevigen saknas cykelbana trots att
det dr en del av det regionala cykelstraket.

De tycker ocksa att kommunen har ett ansvar att belysa barnperspektivet i den fysiska
planeringen vilket inte har gjort i detta program.

Férutom skolan och skolgarden sa kantas Gillevigen av villor och flerbostadshus, och 1
vigens direkta nirhet finns dessutom ett kommunalt friluftsbad. Den trafikokning som
beskrivs i de virsta scenarierna skulle medféra att bostidderna 1 vigens nirhet liksom badet
och andra parkomraden dir barn vistas skulle utsittas for visentligt 6kade bullernivaer och
visentligt 6kade luftféroreningar. Det dr ocksa fler direktutfarter fran villor ut pa gatan.
Dirfor anser foreningen att Gillevigen ska forbli en lokalgata utan genomfartstrafik.

Foreningen anser att innan planeringen gar vidare ska en bullerutredning,
luftkvalitetsutredning samt en barnkonsekvensbeskrivning goras.

Brf Glassbaten anser att kommunen i kommande planarbeten ska sikerstilla att Gillevigen
inte blir genomfartsgata.

28 (80)
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Planenhetens kommentarer
Forslaget 1 programmets antagandeversion bygger pa att Gillevagen inte behéver 6ppnas 61
allmin genomfartstrafik.

Inom respektive detaljplanearbeten kommer férdjupningar i trafikutredningen att goras.
Den utredning som tagits fram visar att om omradet byggs ut 1 enlighet med
programforslaget kommer trafikalstringen fran tillkommande bebyggelse att vara relativt lig
och endast ge lokala effekter.

Bullerutredningar kommer att géra inom respektive detaljplancomraden i samband med
kommande detaljplanearbeten. Fér omradet som ligger i riskzonen for att 6verskrida
miljokvalitetsnormerna for luft ska det 1 kommande detaljplanearbeten goras
luftkvalitetsutredningar.

18. Nysitra Villadgareférening
Foreningen kriver att dagvatten renas och tas om hand pa exploatérens mark och anser att
det dr mycket riskabelt att forldgga reningen i en sjo istéllet fOr 1 en markforlagd anliggning.
De anser att alternativet att lata dagvattnet ga i bergtunnel till Svindersvik bor utredas mer.

Foreningen anser att det dr mycket viktigt att kopplingen mellan Planiavigen och
Viarmdovigen kommer till och att detta ska liggas in 1 kommande detaljplanearbete. Att
oppna Gillevigen ser det som en mycket dalig [6sning.

Foreningen ser fram emot byggandet av ”Kyrkviksparken och foreslar att Jirlaledens
strackning dndras 1 samband med detta till att gd utmed Saltsjobanans spar 1 vintan pa att
leden férhoppningsvis kan stingas permanent. Detta anser foreningen skulle innebéra en
mindre bullrig parkmiljo.

Foreningen anser att det ar mycket angeliget att bebyggelsen narmast Nysitra harmoniserar
med befintlig villabebyggelse och att féreslagen bebyggelse allra narmast verkligen halls ned
i skala. Foreningen har sviart att se att nuvarande fOrslag tar hinsyn till detta da det narmast
villorna planeras f6r mindre flerbostadshus i 3 till 4 vaningar.

Foreningen vill sikerstalla att det inte blir ndgon genomfart pa Vassvigen och onskar att fa
detta bekriftat. Féreningen ser dven fram emot en fortsatt dialog med kommunen.

En komplettering av yttrandet inkom i efterhand med f6ljande fragor/synpunkter som
foreningen Onskar fa svar pa:

- Foreningen vill se ett landbaserat alternativ. Det vill sdga att rening av dagvattnet
sker pa land innan det nér recipienten.

- Hur effektiv dr en sj6forlagd anldggning?

- Behover dessa anlidggningar tommas pé sediment/slam? I sd fall hur gar det dll?

- Enligt miljébalken 4r det den som orsakar féroreningarna som ocksa dr ansvarig for
att rena dagvattnet sa nira killan som méjligt? Vilket ekonomiskt ansvar tar Atrium
Ljungberg gruppen for den del av féroreningarna som orsakas av kopkvarteret?
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- Uppfyller det nuvarande foérslaget EUs nya regler om dagvatten det vill siga att
térorenat vatten inte far slippas ut i sjoar?

Planenhetens kommentarer

Det dr kommunen som dr VA-huvudman och som ansvarar for avledning och rening av
dagvattnet innan utslapp 1 recipient. Kommunen har dock ritt till att ta ut en VA-taxa och
kan dven stilla krav pa rening och f6rdréjning innan férbindelsepunkt. Utéver detta
planeras for fordrojningsatgiarder inom kopkvarteret. Exploatorerna inom de kommande
detaljplanerna ska vara med och delfinansiera den nya anldggningen, vilket kommer att
regleras i avtal. Rening och fordréjning endast pa kvartersmark ar inte tillrickligt for att
uppni de vattenkvalitetsnormer som efterstravas.

Sjons vattenstatus kommer inte att forsimras jamfért med idag om man bygger
reningsanldggning sa som planerat. Statusen 1 sjon kommer att forbittras eftersom man
kommer att rena dagvatten fran ett befintligt utlopp. Idag sker en omfattande
fororeningstransport till Kyrkviken och genom att sitta in en laimplig atgard kan
tororeningsspridningen begrinsas och uppsamlingen av féroreningar ske pa ett kontrollerat
satt istallet fOr att diffust och okontrollerat spridas ut i hela viken och sjén. Om
anliggningen byggs kommer denna att omfattas av ett skotselprogram som innebar att
fororeningarna tas bort med jamna mellanrum och omhindertas pa ritt sitt. Detta ar inte
mojligt i nuldget da diffus spridning sker och bortférsel av dessa féroreningar skulle
innebdra muddring av en stor del av viken.

Angiende alternativet att langhalsborra och transportera dagvattnet till Svindersviken: En
langhalsborrning till Svindersviken skulle f6r det forsta kosta vildigt mycket att genomféra
och kostnaderna for detta skulle vara svira att forsvara nir det finns andra alternativ som ar
mindre kostnadskrivande. Pa grund av befintliga terringforhallanden skulle det endast vara
moijligt att avleda dagvattnet frin Alphyddan/Finntorp. Alltsa skulle det 4nda krivas rening
och f6rdréjning mot Kyrkviken. Det dr heller inte hallbark ut energisynpunkt da en
langhalsborrning till Svindersviken skulle innebira att vattnet maste pumpas. Genom att
andra pa de naturliga avrinningsriktningarna finns dirutover en stor risk att vattenbalansen 1
Kyrkviken rubbas och en reningsanliggning behéver byggas i Svindersviken utéver
reningsanligeningen i Kyrkviken.

I antagandeforslaget har en méjlig 16sning pa koppling mellan Planiavigen och
Virmdovagen tagits fram. Mer om denna gér att lisa om pa sidan 48 1 programhandlingen.
Med denna 16snings skulle det vara méjligt att stinga Jarlaleden eller bygga om den till
lokalgatan.

Aven kommunen anser att det ir angeliget att ny bebyggelse harmoniserar med befintlig
bebyggelse. Dir av ér skala pa foreslagen bebyggelse nirmast Nysitra ldgre dn 1 resterande
delar av programomradet. I eventuellt kommande detaljplanearbete kommer hinsynen till
trdd och natur samt skala/anpassning att vara de viktigaste faktorerna att ta hinsyn till i
planering.

Nigon genomfart vid Vassvigen ir inte aktuellt.

30 (80)
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En konsekvensanalys for en landbaserad anlidggning har gjorts till antagandehandlingarna av
programmet. En dagvattendamm med permanent vattenyta skulle behdva vara lika stor till
ytan och ha lika lang uppehallstid som den féreslagna sjobaserade reningsanliggningen for
att kunna reducera lika mycket féroreningar. Pa grund av de hoga grundvattennivaerna i
omradet narmast sjon behover dammen grundliggas med ett titskikt av till exempel
gummiduk. De hoga grundvattennivierna forsvarar anliggandet och kan dven begrinsa
driften av anliggningen eftersom att dammen inte kommer att kunna tommas pa vatten helt
da det foreligger risk for bottenupptryckning och grundvattenintringning. Marken i
omradet bestar av fyllnadsmassor av varierande kvalitet och marken ndrmast viken har varit
sjobotten. De diliga geologiska férhillandena gor att man eventuellt skulle behdva spont
runt dammen fOr att begrinsa risken for skred. Det forekommer omraden med férorenade
massor i omradet vilket dven innebir en risk for fororeningsspridning under
anlidggningsskedet.

Normala reningseffekter for en dagvattendamm ér ca 50 % for totalfosfor, 35 % for
totalkvave, 60-80 % for metaller och 40-80 % f6r den 16sta metallfraktionen. Gillande
skirmbassinger genomférdes en utvirdering av en sadan anliggning under centralbron i
Stockholm under 2010. Denna skirmbassing tar emot dagvatten fran ett 7000 m” stort
avrinningsomrade som 4r hart exploaterat, den har en yta pa cirka 185 m® och en
uppehillstid pa minst 12 timmar.

Provtagningen genomférdes vid sex regntillfllen vid inlopp, utlopp och pa tre stillen i
anldgeningen. De uppmiitta halterna flédesviktades och vid en jimférelse av halterna vid
inlopp och utlopp erhélls reningseffekter pa ca 57 % for totalfosfor, 76 % for totalkvive
och 70-90 % tor metaller exklusive nickel. Detta dr nagot hégre dn motsvarande forvintad
effekt fran en dagvattendamm och tyder pa att en skidrmbassidng har en god reningseftekt.

Gallande sjon Trehorningen i Huddinge kommun avldgsnades och analyserades sediment
fran en befintlig skirmbassing i samband med en upprustning av anliggningen. Dir kunde
man se att cirka 1000 m’ sediment inneholl 850 kg alifater (olja), 80 kg koppar, 240 kg zink
och 1 kg PAH. Sammansattningen i sedimentet fran en anlidggning beror dock pa
avrinningsomradets markanvindning.

Sj6forlagda reningsanligeningar behéver driftas och underhallas pa samma sitt som andra
dagvattenanlaggningar eller reningsverk for att uppratthalla en langsiktigt god funktion. Som
exempel kan namnas att all dagvattenbrunnar inom Kyrkvikens avrinningsomrade slamsugs
tvd ginger per ar.

Eftersom denna anlidggning blir en reningsaanlidgening for dagvatten sa kommer VA-
huvudmannen, det vill siga Nacka kommun, att ansvara f6r drift och skotsel.

I samband med projekteringen upprittas alltid drift- och kontrollprogram. Dir beskrivs hur
ofta anliggningen ska kontrolleras och nir man limpligtvis bor genomféra ett
kontrollprogram, samt pa vilket sitt detta bor ga till.

Anlidggningarna bor tdmmas ca vart 8-10 ar, men kan bli aktuell mer sillan, beroende pa
tillvixttakten, anliggningsdjupet och om det finns en ”férsedimentering” av grovre
partiklar. I sidant fall skots forsedimenteringen oftare och huvudanliggningen kanske vart
20-30 ar.
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Milj6- och halsoskydd blir tillsynsmyndighet f6r denna anldggning, vilket kommer att
sakerstilla en god funktion pad anliaggningen. Skétseln sker genom muddring (slamsugning)
och omhindertas 1 en tankbil som sedan fraktar bort sedimentet till en avfallsanliggning.
Alternativet ér att sedimentet grivs ur for att sedan fraktas bort.

Mycket dagvatten slipps redan idag ut orenat i sjén och det édr darfér som denna dtgird
toreslds. Dagvattenutredningen visar en rad forslag till I6sningar och pavisar samtidigt att
det sj6forlagda alternativet dr det bista och mest effektiva. Aven om smaskaliga grona
16sningar foreslas nira killan samt dagavatten magasin inom bland annat Sickla Képkvarter,
sa ar detta inte tillrackligt f6r att uppna 6nskad reningseffekt.

Exempelvis slipps mycket dagvatten fran Jarlaleden och Virmdovigen orenat ut 1 sjon idag
och hir finns inte mojligheten att rena vattnet lokalt pa grund av befintlig infrastruktur. I
framtiden bedoms trafikintensiteterna troligtvis att 6ka nagot, vilket skulle medféra att dnnu
mer féroreningar hamnar i Jarlasjon jamfort med idag, om dess spridning inte begransas
genom den foreslagna reningsanliggningen.

19. Brf Trollebo
Brf Trollebo ir fastighetsigare till de kulturhistoriskt intressanta radhusen fran 1940-talet
vid Gillevigens 6stra dnde.

Trafik

Foreningen motsitter sig ett Oppnande av Gillevigen och hinvisar till Nacka kommuns
oversiktsplan ”Hallbar framtid i Nacka” dér det talas om ett sammanhallet och stadsmissigt
trafiknit och dir gang- och cykel ska prioriteras och att fler kopplingar for biltrafiken ska
skapas for att bryta barridrer med mera. Féreningen anser att ett 6ppnande att Gillevigen
skulle skapa en ny barridr och att ging- och cykel blir sekundira. Féreningen anser att
siffrorna i trafikutredningen inte stimmer vad giller Gillevdgen och anser att denna siffra
borde vara mycket ligre och att trafiksiffran pa Jarlaleden dr missvisande. Foreningen avser
att stycket trafik i samradsversionen av programmet bor revideras. De anser ocksa att
programmet bor vara tydligare med stillningstagandet kring Gillevigens framtid och att
detta dven avspeglar sig i illustrationerna. Féreningen anser att det i programmet tydligare
bor framga vilka problem som redan i dag finns pa Gillevigen under helgerna.

Foreningen anser att konsekvenser utifran buller maste utredas i detalj vad Giller
Gillevigen samt att det tas fram bittre underlag och forslag pa forbittringar for befintlig
bebyggelse.

Foreningen anser att ndgot maste goras at den befintliga trafiksituationen pa Jarlaleden
mellan Gillerondellen och Planiarondellen, att Gillevigen ska héllas stings for allmin
genomfartstrafik, att framkomligheten for bilar bor 6ka pa Jarlaleden och att det vore bra
att 6ppna en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen.

Lek och idrott
Foreningen ar negativ till att 11-mannafotbollsplanen reduceras till den 1 programmet
foreslagna 7-mannaplanen. De anser att det bor framga i nulidgesbeskrivningen i
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programmet att det funnits en 11-mannaplan och att man aterstiller hela den yta som en
gang varit fotbollsplan till en ny 11-mannaplan. Féreningen avser att lekytorna inom
programomradet ar kraftigt reducerade och att man bor planera f6r mer ytor f6r lek och
idrott.

Anpassning till befintlig bebyggelse

Foéreningen stir bakom programmets intensioner om att det bld och grona ska lyftas fram
och att kulturhistorian blir en del av omradet. De anser dven att gestaltningsprinciperna som
anges i programmet ska gilla all tillkommande bebyggelse och att volym och byggnadshojd
pa tillkommande bebyggelse anpassas till befintlig bebyggelse.

Tréidinventering

Foreningen anser att hela ekbestandet inom villasamhallet séder om Gillevigen ocksa bor
kartligeas av kommunen. Foreningen anser att texten under stycket gronstruktur bor dndras
sa att det star att alla ekar inom villasamhallet séder om programomridet bor inventeras. De
anser att friska ekar inom befintlig kulturmiljé bor bevaras samt att den befintliga skyddade
parkmarken norr om Gillevdgen bor bevaras. De anser dven att malet om att bevara grona
lungor ir viktigt. De anser att det 4r fel att foresld bebyggelse lings Gillevigen inom mark
dar naturvirdena inte ir inventerade.

Dagpatten

Foreningen anser att Jirlasjon inte bor anvindas som reningsanligening f6r dagvatten och
anser att dagvattnet ska tas omhand och renas i en anldggning pa land inom exploatérens
mark.

Planenhetens kommentarer

Angdende trafiken sa kommer Gillevigen i nuldget inte att Oppnas for allmin
genomfartstrafik. Det finns planer pa att bygga om delar av Jirlaleden vaster om
Planiarondellen for att undvika kéer mellan sédra linken och Sickla képkvarter. Las mer om
detta pa svar pd kommentar fran synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevigen).

Att bygga en 11-manna fotbollsplan, en 7-manna fotbollsplan eller ingen fotbollsplan alls i
omradet har vigts mot méjligheten att uppféra nya bostider. I antagandehandlingen
foreslds en 7-manna fotbollsplan. Dirutéver foreslds 1 programmet att bland annat
gronomradet norr om Kyrkviken ska byggas om till en stadspark for att dir inrymma en
allman lekplats, vilket saknas inom programomradet idag. Nuldgesbeskrivningen for
befintlig gronstruktur pa sidan 23 i programhandlingen har uppdaterats.

Kommunen hiller med om att kulturvirden i omradet ér viktiga och att
gestaltningsprinciperna pa sidan 42-43 1 programmet ska gilla all tillkommande bebyggelse.
Volymer och byggnadshoéjder for tillkommande bebyggelse ska ta hinsyn till befintlig
bebyggelse. En ligre skala (4 vaningar) foreslas nirmast Gillevigen for att gradvis trappas
upp nirmare Jirlaleden.

Att inventera hela ekbestandet inom ramen for detta arbete har inte bedomts relevant. Vad
giller marken nirmast norr om Gillevigen: De ekar som inventerats har i stora drag
bevarats. Inom Sickla Skolas skolgard stir till exempel ett flertal stérre ekas som pekas ut
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som viktiga att spara. Nagon bebyggelse foreslis inte dir inventering av naturvardestrid inte
ir gjord.

Angiende dagvatten: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 18 (Nysitra
villadgareférening).

20. Bodin Fastigheter (Sicklaon 118:4)
Fastighetsidgaren accepterar forslaget med bebyggelse pa deras fastighet med foreslagen
anvindning kontor/bostider/handel.

De anser att foreslaget antal vaningar for deras byggnader dr nagot lagt da det tvirs over
gatan (pa kommunens mark) foreslas hogre bebyggelse 1 upp emot 13 vaningar. De foreslas
en ny formulering om f6rslag 5-13 vaningar. Ett Okat bostadsantal ger battre ekonomi for
dem och dirmed sannolikhet att de vill utveckla omradet.

Bodin Fastigheter 4r mana om att de tills vidare vill fortsitta anvinda tomten som idag,
varpa det dr viktigt att programmet pa kort sikt inte inskrinker pa dessa mojligheter.

Bodin Fastigheter vill i samband med ett eventuellt detaljplanearbete f6ra en oberoende
dialog med kommunen och vill inte att stodfunktioner sisom dagis och parkering enbart
placeras inom deras tomt bara for att det dr sd idag (kontor fraimst idag). De menar att de
endast vill bygga stodfunktioner 1 form av det som beh6vs f6r det som bebyggelsen inom
deras fastighet genererar. I 6vrigt ser de mycket positivt pa att omradet utvecklas.

Planenhetens kommentarer

I antagandeforslaget har bebyggelsens hojd pa motsatt sida Planiavigen (fran Sickladn
118:4) minskats och haller nu en hojd pa foreslagna 6-7 vaningar narmast Planiavigen.
Motsvarande skala foreslds f6r Sickladn 118:4 om fastighetsdgarna vill planligga och
bebygga sin fastighet.

Programmet ér ett fOrslag till hur fastigheterna i en framtid skulle kunna utvecklas, men om
fastighetsdgarna i fraga vill ha kvar fastigheterna som de idr idag ar detta fastighetsdgarens
val. Programmet begrinsar inte ndgra mojligheter for befintlig markanvandning.

De férskoleplatser som tillkommande bebyggelse genererar ska kunna ga att ga att tillskapa
inom den egna fastigheten om fastighetsigaren vill bebygga sin tomt med nya bostider. I
bottenplan pa bostadskvarteren bedoms det mojligt att tillskapa ett antal
torskoleavdelningar. Detta kommer att utredas i ett eventuellt kommande detaljplanearbete.

21. Nysitra Fastighets AB
Nysitra fastighet AB dr dgare till det sa kallade KKV-huset ndrmast rondellen vid
Planiavigen/Jitlaleden och omradet soder dir om.
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- Onskar att hogre exploateringsgrad tillits i enlighet med Nacka kommuns ambition att
bygga en tit och blandad stad pa vastra Sicklaon fordela placering av lokaler f6r skola,
torskola bredare inom hela Sicklaomradet.

- Tillata hogre byggnadshéjd pa norra delen av fastigheten Sicklaén 269:1.

- Hogre bygenadshéjd pa norra delen till forman for att byggnadshojd kan hallas ligre mot
s6der och frimja ljusinslipp och utsikt.

- Tillat flexibel anvindning pa fastigheten Sickladn 269:1. (bostad, kontor, kultur, handel,
skola, omsorg)

- For att kunna uppfylla ambitionen att bygga en tit och blandad stad bor byggnaden
KKV-huset inte anses bevarandevird

- Utvirdera om kapacitet f6r bollspel kan tillhandahallas pa annan plats inom Sickla
omradet.

Planenhetens kommentarer

Sedan samradet har programforslaget pa delar arbetats om och kompletterats. Det giller
bland annat omradet runt Sickla Skola samt den mark som édgs av Nysitra Fastighets AB dar
antalet foreslagna bostider har 6kat nagot inom delomrade C. Bland annat har KKV-huset
ersatts med ny bebyggelse, vilket har moéjliggjort en titare bebyggelsestruktur.

I programmet foreslas anvindningar for byggnaderna, men det ar forst under
detaljplaneskedet som anvindningen faststills. Antagandeforslaget innebir relativt mycket
nya bostdder. Principen ir att bottenplan 1 bostadsbyggnaderna ska innehalla bland annat
lokaler for skola eller forskola.

Det finns idag fa ytor pa vistra Sicklabn som kan inrymma en bollplan, med hinsyn till den
yta som en bollplan upptar. Det beh6vs omraden for lek och rekreation inom
Planiaomradet, varfor bollplanen ligger kvar i antagandeférslaget. Behovet dr stort och
ytterligare fler platser for spontanidrott behévs pa Sicklaon.

22. Boende pa Gillevigen
Ar orolig fér en kraftigt férsimrad boendemiljé med buller, luftféroreningar och en farlig
trafiksituation om Gillevigen skulle 6ppnas. De ir dven oroliga fOr att barnens skolmiljé
skulle forsimras 1 och med en sadan 16sning. De anser att kommunen 1 detta fall saknar
langsiktiga 16sningar av trafikproblematiken och stiller sig bakom Trollebo
villadgareforenings skrivelse.

De ser girna att det byggs bostider och fortitas sa att isolerade 6ar byggs samman, men att
det dr viktigt att ta till vara pa de unika virden som finns redan idag. Det bor presenteras ett
nytt trafikforslag med korrekta ingangsvirden och visionira pakostade l6sningar. Anser att
de behovs goras en bullerutredning, miljokonsekvensbeskrivning samt en
barnkonsekvensanalys.

Planenhetens kommentarer
I antagandeforslaget av programmet foreslas inte nagon 6ppning av Gilleviagen for allmin
genomfartstrafik.
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Bullerutredning och barnkonsekvensanalyser kommer att tas fram i samband med
kommande detaljplanearbeten. Infér alla detaljplanerarbeten tas dven en behovsbedémning
tor miljokonsekvensbeskrivning fram for att bedéma om en sidan behovs.

23. Brf Langsjon
Brf Langssjon forvaltar tva radhuslingor med 18 bostidder som ligger séder om
programomradet.

Foéreningen glidjer sig om omradet forbattras estetiskt, funktionellt och socialt, samt att
kulturvirdena bevaras. Foreningens uppfattning ar att exploateringen bor bygga pa och ta
till vara pa de virden som Over tiden har utvecklats inom omradet. Féreningen nimner da
lugna omraden, grona och bl rekreationsomraden, gammal villabebyggelse och
kulturhistoriskt intressant bebyggelse fran exempelvis Atlas Copcotiden. Exploateringen bor
ske varsamt for att bevara och pa sa vis skapa mervirden. Stotande trafik kan byggas bort,
outnyttjade ytor kan anvindas mer aktivt och industrimark kan bli bostadsmark.

Foreningen anser att detta beaktats 1 programforslaget forutsatt att Gilleviagen inte Gppnas
samt att bebyggelsen i omradets sédra del anpassas till befintlig bebyggelse 1 skala.

Foreningen anser att trafikutredningar har anmiérkningsvirda brister och att trafiken bor
planeras utifrin en avvigning mellan framkomlighet for trafikanter och storningen for
boende och miljé f6r boende som bor runt i kring.

Foreningen tror att det anvints tvivelaktiga underlag nir bedémningar gjorts om Gillevigen
och tror inte att siffran 3999 fordon ADT stimmer med verkligheten eftersom Gillevigen
endast forsorjer trafik till och fran skolan och for befintlig bebyggelse. En 6kning till 10 000
fordon skulle innebira en betydande f6rsimring.

De anser att det ar mycket viktigt att belysa konsekvenser utifran ett barnperspektiv.
Effekter av buller, miljoféroreningar och trafiksikerhet maste belysas enligt
synpunktslimnaren, vilket anses saknas. De anser vidare att en 6ppning av Gillevigen skulle
torsimra for barnen som gar pa Sickla skola.

Okad trafik lings Gillevigen 6kar bullernivaerna vilket skulle paverka hela omradet negativt.
De anser att Gillevagen bor ges status som mjuktrafikrum och enbart betraktas som
uppsamlingsgata och inte gar att jimféra med Jarlaleden som ir en genomfartsgata.

Foreningen anser vidare att férbindelsen mellan Planiavagen och Virmdévagen bor
prioriteras for att 16sa befintliga problem som idag finns runt Sickla képkvarter.
Programmet bor vidare beakta tunnelbanans utformning.

Planenhetens kommentarer

En inventering av kulturhistorisk intressant bebyggelse har gjorts infor att programmet var
ute samrad. Nista all den bebyggelse som bedomts bevarandevird foreslas dven i
programmet att bevaras.
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Skalan pa foreslagen bebyggelse inom programomradet dr anpassad till skalan pa befintlig
bebyggelse. Narmast befintlig villabebyggelse ar skalan ligre medans ju nirmast de storre
vigarna (Jarlaleden, Virmdovigen och delar av Planiavigen) foreslds desto fler vaningar
(upp till 6-7 vaningar).

I antagandeférslaget av programmet féreslas inte nagon 6ppning av Gillevigen for allmin
genomfartstrafik.

24. Boende pa Nysitravigen
Fastighetsidgaren informerar om att det (nir befintliga kontor byggdes) skapades en grén
barridr och gjordes indrag pa bebyggelsens Gversta plan for att anpassa mot villaomradets
skala. Fastighetsdgaren informerar dven om att det sagades ner dppeltrid och anlades en
parkeringsplats for ndgra ar sedan. I samband med detta ska kommunen da ha beviljat ett
bygglov och en detaljplan for detta, vilket gor att de inte har nagot stort fértroende for att
kommunen kommer att se till att gronomradet bevaras i framtiden.

De anser att presentationen i programfdorslaget inte dr sarkilt 6vertygande da de menar att
trad 4dr placerade pa fel plats och att det markerade gronomradet inbegriper delar av deras
tomt.

De anser att om det for gillande bebyggelse var begrinsat till tre vaningar (som det ar idag)
sa borde inte en eventuell framtida bebyggelse fa lov att bli hogre, sirskilt inte da forslaget i
programmet visar bebyggelse dnnu nirmare villaomradet dn befintlig bebyggelse.

De ir positiva till att kontorshusen skulle ersittas med bostider, men trycker pd virdet av
att gronomradet mellan villorna och tomterna bevaras, iordningstills och skyddas. De anser
dven att skalan ska anpassas till villaomradets skala.

Planenhetens kommentarer
En 6versyn av tridens placering pé planillustrationerna har gjorts infér antagandet.

Angiende skala och anpassning av bebyggelsen nidrmast Nysitra — se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

25. Brf Bergakungens styrelse
Styrelsen dr positiv till en upprustning av sitt niromrade, men anser att samradstiden inte
varit tillricklig for att foreningen ska ha kunnat samordna sig med sina medlemmar. De
konstaterar i sitt yttrande att omradet idag édr utsatt for buller fran Varmddleden,
Virmdovigen och Saltsjébanan och oron dr stor att bullerpaverkan blir storre. Med den nya
bebyggelse 6ka bullret da denna genererar ner trafik. Styrelsen ar oroliga f6r paverkan pa
toreningens garage blir paverkad i och med féreslagen vig intill deras hus. Vigen kommer
dven att paverka en val utnyttjad gangvag och trappa till Virmdovigen.

Foreningens styrelse konstaterar att det redan idag rader stor brist pa parkeringsplatser i
Finntorp. Nya vigar och hus medfor en negativ trafikpaverkan nir alla ska leta efter en
parkeringsplats, vilket 1 sin tur medfor miljé och bullerproblem. Foreningens styrelse ar
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negativ till om Becksjudarvigen och Svindersviksvigen skulle bindas samman, da de anser
att detta skulle 6ka buller och miljéproblemen i omréidet.

Omradet mellan Finntorp och Alphyddan som foreslds bebyggas anvinds flitigt som
“vattenhal” enligt styrelsen. Foreningen anser att Nacka kommun bor ta sitt ansvar nir det
giller att skapa balans mellan kommersiella krav och méinniskors behov av en grén miljo.

Foreningens styrelse dr orolig 6ver att grundvattenbalanden skulle paveras av springning av
bergrumsgaraget som foreslas och papekar att detta maste sikerstillas. Foreningen har
borrat f6r bergvirme som inte far paverkas negativt. Féreningen som sitter inne pé stora
kunskaper om sitt omrade foreslar att representanter bjuds in till en dialog inf6r kommande
detaljplanearbete.

Planenhetens kommentarer

I programmet ingir ett férslag pa bergrumsparkering under det féreslagna nya omradet
mellan Finntorp och Alphyddan. Den bebyggelse som foreslas pa platsen kan da angéras
via garaget fran Virmdovigen. Pa sa vis undviks den mesta av tillfartstrafiken via Finntorp.
Troligen gar dven garaget (om det byggs) att kunna anvindas som boendeparkering f6r
boende i befintliga omradet (Fintorp och Alphyddan) da det ar konstaterat fa
parkeringsplatser i omradet idag. I kommande detaljplanearbete kommer
bergrumsparkeringen att fortsatt utredas.

Angdende angoring till det nya omradet mellan Finntorp och Alphyddan: Det finns tva olika
alternativ att ta sig in till det nya omradet — antingen norr eller séder om Brf Bergskungens
hus. Vilken av de bada tillfartsvigarna (eller bada) kommer att behovas studeras ytterligare 1
kommande detaljplanearbete.

I programomradets norra del foreslas en link for biltrafik mellan Alphyddevigen och
Becksjudarvigen. Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp och bidrar till att
skapa ett mer finmaskigt gatunit dir trafikflédet kan fordela sig. Den nya gatan ligger i linje
med planprogrammets mal att skapa en robust struktur med en kinsla av sammanhang och
samhorighet mellan Alphyddan och Finntorp. Trafikanalyserna visar att gatan inte kommer
att bli attraktiv f6r genomfartstrafik och endast far mattliga trafikfléden.

Da det foreslagna bebyggelseomradet mellan Finntorp och Alphyddan ligger i ett av Nackas
mest centrala laget och i direkt anslutning till kommande tunnelbaneentréer har omradet
bedomts som ett viktigt utvecklingsomrade f6r ny bostadsbebyggelse. Ett omrade har 1
antagandeforslaget pekats ut som park/naturomride, mellan ny bebyggelse och befintlig.
Omradet ar tinkt att iordningstillas som ett allmant rekreationsomrade. Lings gangvigen
upp fran Virmdovigen har natur bevarats, da det hir har identifierats ett antal storre ekar
med bevarandevirde.

Innan byggnation och springningar for bergrumsgaraget kan pabérjas kriavs omfattande
utrednings och projekteringsarbeten. Detta for att sikerstilla att exempelvis
grundvattennivan inte paverkas.
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26. Brf Bergakungens medlemmar
Medlemmarna i féreningen dr negativa till féreslagen bebyggelse pa hdjden mellan Finntorp
och Alphyddan. Speciellt for att det kommer att fa negativ paverkan pa deras boendemilj6
pa grund av borttagandet av gron- och strévomrade, buller, utslapp samt byggandet och
Oppnandet av fler bil- och genomfartsvigar som kommer att 6ka trafiken i ett redan

trafiktatt omrade.

Javrisk

Foreningen anser att det finns en javrisk eftersom att Atrium Ljungberg dr delaktiga i
programarbetet och dven dger Sickla kopkvarter (de vill ha sa manga kunder som mojligt till
kopkvarteret). Hur stor del av programplanen f6r Planiaomradet har Atrium Ljungberg AB
bidragit med? Ser Nacka Kommun inte nagot jaivsproblematik eller risker med att Atrium
Ljungberg AB ir det enda fastighetsbolaget som har bidragit till programmets forstudier
och planering?

Trafik, vdgar och buller

De foreslagna vigarna kommer att generera 6kad trafik, parkeringsproblem och 6kade
buller och luftféroreningar. De bedémer dven att det blir mycket svart att bygga gator séder
om bostadsrittsféreningens byggnad, da det dr f6r smalt f6r detta och konstaterar att det 1
illustrationer ser ut som att den foreslagna vagen gar igenom deras byggnad. De undrar om
omradet besokts av nagon byggnadsingenjor eller lantmatare besokt omradet och om det
gjorts ndgra analyser kring trafikolyckor och risker f6r skador pa Bergakungens fastigheter?

Forslaget tar inte tillrdckligt hansyn till Finntorp som redan idag ar vildigt utsatt f6r buller
fran Virmdoleden och Virmdovigen — sirskilt morgon och kvill. Det har tidigare gjorts
tors6k med bullerplank som gett skiftande resultat. Men ny bebyggelse 6ka antalet bilar och
buller. Féreningen undrar om bullernivaerna idag 4r inom normerna och pa vilket sitt
foreslagen bebyggelse paverkar bullernivaerna?

Foreningens medlemmar dr negativa till om Becksjudarvigen och Settewallsvig skulle
kopplas samman samt om gang- och cykelviagen mellan Finntorp och Alphyddan skulle
byggas om till bilvag. De anser att detta skulle bidra till mer trafikbuller, 6kad
genomfartstrafik och storre risk for trafikolyckor.

Gatuntformning och terranganpassning

Det blir dven mycket svart, om inte omaijligt, att bygga en ca 4 meter bred (exklusive
sikerhetsmarginaler och eventuellt skyddsricke) vig upp till bergsomradet soder om
bostadsrittstoreningen Bergakungen med tanke pa det smala omridet mellan huset och den
sydostra branten med tanke pa terringen. Detta anser foéreningen ger ett oseriost intryck.
Foreningens medlemmar tror att den nya vigen till den féreslagna bebyggelsen skulle
behova tvia filer och anser att det skulle bli svért att bygga med tanke pa terringen och det
begrinsade utrymmet.

Natur, flora och fanna

Milj6, flora och fauna blir stark paverkad av att omradet mellan Finntorp och Alphyddan
bebyges och anser att det 4t ett av fi gron/naturomriden i Sickla och Finntorp. De nimner
att enligt Statens Folkhilsoinstitut bor till nabarheten till gron/naturomriden vara max 300
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meter. Féreningen foreslar att gronomradet bevaras som gronomrade och gors mer
tillgdngligt med ny gangvig, lekpark f6r barn och rekreationsplatser.

Om Nacka Kommun bebygger bergsomradet kommer flera boende i Finntorp att fi lingre
an 300 meter fran bostaden till grénomrade och natur. Féreningen undrar varfér man vill
minska mojligheten for vila och hur de boende i omradet ska kompenseras for detta. De
tycker att det dr anmarkningsvirt att pekar pa att det finns flera gréonomraden i niromradet
da féreningen inte tycker det samma. Trad lings trottoarerna anser de inte kunna riknas
som gronomrade. Foreningen anser att det finns flera olika vixter och trid samt djurarter
som bl.a. faglar, gnagare, insekter och sniglar och vidare strévar harar, radjur, rivar med
mera.

Parkering sdttningar

Utspringning av parkeringsplatser i bergrummet riskerar att skapa sprickor och sittningar i
husen nirmast och grundvattnet riskerar att sjunka, vilket skulle skada féreningens
bergvirmeanliggning innefattandes 32 st. 210 meter djupa borrhal. Hur kommer
nybyggnationen att paverka installationer/kulvertar i berget?

Fastighetsfragor och utformning
Foreningen menar att det krivs expropriering av Bergakungens mark, vilket de motsitter sig
da detta skulle dndra funktionen av féreningens hus samt for att gaingvigen ar flitigt anvand.

De anser att skissen pa foreslagen bebyggelse inte ser skalenlig ut och vill att detta gors
tydligare. De anser att byggnaderna ser f6r smala ut och ar for utspridda ut 1 forhallande till
terringen som rader. De anser att det blir svart att avgora hur stor del av bergsomradet som
kommer att bebyggas och hur mycket gronomriade som kommer att bevaras 1 dessa skisser.

Kostnader

Dessutom maste det uppféras manga fastigheter (bostider) pa bergsomradet eftersom
byggkostnaden med stor sannolikhet blir mycket h6g med tanke pa det svartillgingliga och
utsatta liget. Exempelvis maste det sittas upp vildigt mycket belysning och byggas héga
och massiva ricken/stingsel pa flera stillen runt om uppe pa bergsomradets ytterkant for
att forhindra att boenden i omradet (till exempel bilférare, cyklister eller fotgingare) av
misstag skulle storta ner f6r bergskanten.

Planenhetens kommentarer

Atrium Ljungberg dger omradet soder om Finntorp, pa motsatt sida Virmdovigen. Av de
foreslagna byggritterna sa motsvarar deras del av byggritterna ca 30 % av hela
Planiaomradet. Kommunen ser inte att det finns nagon risk for jav. Da Stockholm vixer
och bostadsbristen ér stor har Nacka (precis som 6vriga kommuner i Stockholmsregionen)
ett ansvar att planera for nya bostider oavsett vem som ir dgare till marken.

Angiende bebyggelse pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan samt gatuutformning:
Omradet ligger mycket strategiskt och central, sirskilt efter att tunnelbanan ar utbyged, da
en av stationernas entréer ér i direkt anslutning till omradet. I antagandeforslaget har héjden
1 bebyggelseforslaget pa berget sinkts fran 5 till 3 vaningar. 5 vaningar féreslas nirmast
Virmdoleden for att fungera som bullerskdrm f6r omradet. Ett omrade har i
antagandeforslaget pekats ut som park/naturomrade, mellan ny bebyggelse och befintlig.

40 (80)
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Omradet ér tinkt att iordningstallas som ett allmént rekreationsomrade. Lings gangvigen
upp fran Virmdovigen har natur bevarats, da det hir har identifierats ett antal storre ekar
med bevarandevirde.

Angiende forslaget att koppla samman Alphyddan och Finntorp med en ny bilkoppling: se
svar pa kommentar frin synpunktslimnare 25 (Brf Bergakungens styrelse).

En luftutredning kommer att tas fram i samband med kommande detaljplanearbete.

Innan nagon springning paborjas for ett parkeringsgarage kommer detta att foregas av
detaljerade utredningar och projekteringar. Omradet for en eventuell bergrumsparkering
kommer inte att inkrikta pa privat fastighetsmark, utan héllas inom det som idag ar
kommunal mark. Dirf6ér bor inte féreningens bergvirmeanlageningar paverkas av
eventuella springningsarbeten. Ett eventuellt bergrum f6r parkering skulle innebira stora
kostnader, en forutsittning for att detta ar mojligt ar att omradet delvis exploateras med nya
bostider.

Illustrationerna i programmet dr skalenliga och innebir flerbostadshus i mindre skala samt
ett antal radhus 1 2-3 vaningar. Hur gatan till omradet ska utformas kommer att utredas 1
detalj i kommande detaljplanearbete.

27. Brf Berglandet
Foreningen ar positiv till kommunens initiativ till dialog och anser att de bor i ett omrade
som behéver utvecklas. Féreningen ser fram emot att vara med i kommande planprocess.

Buller

Foreningen anser att bullerkartan som presenteras i programmet bor uppdateras for
byggnadernas samtliga vaningsplan. Med tanke pa foreslagen bebyggelse pa motsatt sida
Virmdovigen borde bullerutredningen ta hinsyn till eventuellt bullerstuds frin de nya
fasaderna mot féreningens hus. Féreningen anser att programmet borde innehalla atgarder
for att minska bullret dven fran Virmdoleden.

Lufifororeningar
Foreningen anser att det maste goras luftkvalitetsutredningar och mitningar géras innan
man beslutar att flytta trafik fran Jarlaleden till Varmdovigen.

Trafik, vigar, parkering
Foreningen anser att det 1 programmet saknas en analys som visar pa bade positiva och
negativa effekter av forslaget till nya vig- och gatukoppling, da de anser att detta saknas.

Foreningen undrar om byggandet av bergrumsparkeringen dr avhingigt tunnelbaneplanerna
och nir man tror att parkeringsgaraget kan std klart. De undrar dven vilka som kommer att
fa ratt att nyttja garaget? De anser att programmet mer borde beakta den befintliga
parkeringssituationen i Finntorp och Alphyddan.
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Foreningen undrar dven om de kommer att byggas (férutom bergrumsparkeringen) nagon
gistparkering inom det foreslagna omradet mellan Finntorp och Alphyddan. Om inte skulle
det bli fler som ”slass” om de fa platser som finns idag 1 omradet.

Natur och rekreation

Foreningen ar kritisk till att 11-mannaplanen vid Sickla skola minskades till en 7-mannaplan
och undrar vart barnen 1 Sickla ska spela boll nir det dessutom flyttar in manga nya
invanare? De anser att man borde planera f6r mer fritidsanlidggningar. Foreningen 6nskar
se en sammanstillning av nettof6rlusten/vinsten av gronomraden efter att programmet
genomfors jamfort med idag.

Befintliga lokala centrum

Foreningen anser att ingen hansyn har tagits i programmet till befintlig bebyggelse eller hur
olika lokala centrum kan samverka eller paverkas av den kraftiga utbyggnaden. Programmet
borde beakta hur Finntorps befintliga centrum ska kunna utvecklas och leva vidare. De
anser att inte bara nya omraden ska utsmyckas med konst och fina planeringar, utan att dven
de befintliga centrumen bor beaktas hir. Med ny befolkning ar det viktigt att
strandpromenaden forbi Nacka Batklubb byggs.

Planenhetens kommentarer

Detaljerade bullerutredningar kommer att tas fram i samband med kommande
detaljplanearbeten inom programomradet. Dir kommer bland annat hinsyn tas till
bullerstuds.

En luftf6éroreningsutredning kommer att goras i samband med detaljplanearbetet for
bebyggelsen nirmast Viarmdoleden.

I trafikutredningen (som finns som bilaga till programmet) finns beskrivet bade f61- och
nackdelar for olika trafikscenarion. I kommande detaljplanearbeten kommer detta att
utredas vidare.

Parkeringsgaraget ir inte avhingigt byggandet av tunnelbanan. Det dr inte dnnu klart vilka
som kommer att kunna nyttja parkeringsgaraget. Delvis ar det dock tinkt att det ska kunna
forsorja parkering for tillkommande bebyggelse. Det har dock inom ramen for
programarbetet identifierats att det finns brist pa parkering i Alphyddan och i Finntorp. En
mojlighet skulle kunna vara att delar av bergrummet kan nyttjas som allmin parkering eller
boendeparkering.

En sjumanna bollplan féreslas inom programomradet. En 11-manna bollplan ir ytkravande,
varpa en sadan dr svart att fa plats med 1 ett omrade som ar tinkt att bli tit stad. Detta har
vigts mot att kunna bygga fler nya bostider.

28. Brf Bergsmannen
Bostadsrittsforening ligger alldeles 6ster om delomriade A. Foreningen papekar att
Settewalls vig inte ndmns trots att det innebar en férandring da gatan blir genomfart till det
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planerade omradet och motsitter sig att gatan klassas som uppsamlingsgata utan att det ska
vara en lokalgata da féreningens boende har utgang direkt mot korbanan idag. Att bredda
gatan skulle innebira ingrepp i féreningens mark.

Da gatan anvinds som parkering pd norra sidan dr det viktigt att denna far vara kvar.
Foreningen nimner den stora parkeringsbrist som rader i omradet idag.

Planenhetens kommentarer

Angiende parkeringssituationen i omradet: Det finns idag fa parkeringsplatser bade inom
fastigheterna samt inom allmin plats i Finntorp och Alphyddan idag. Parkeringsbehovet
som uppstar i och med tillkommande bebyggelse ir tinkt att 1 huvudsak l6sas inom egen
fastighet. For den bebyggelse som foreslas pa berget mellan Finntorp och Alphyddan
foreslas ett parkeringsgarage i berget under, med infart fran Virmdévagen. De antal platser
som dr mojliga att bygga i1 berget dr troligen fler 4n behovet uppe pa hojden. Darfor féreslas
att delar av parkeringen dven ska kunna nyttjas av redan befintliga boende i omradena dir
det idag rader brist pa parkeringsplatser.

29. Brf Bergkanten
Bostadsrittsforeningen Bergkanten har forstaelse for att Nacka kommun dr under
utveckling och att bebyggelsen kommer att fortitas. De ser ocksa positivt pa utvecklingen
av kollektivtrafiken samt en utveckling och upprustning av vart niromrade.

Foreslagen bebyggelse — utformning och volymer

Foreningen anser att det dr av storsta vikt att foreslagen bebyggelse harmoniserar med
befintlig samt att man tar hinsyn till de kulturhistoriska virdena. Féreningen tycket att det
ar fel att bebyggelsen pa motsatt sida Varmdovigen planeras “sisom om det vore en
baksida mot Virmdovigen”.

Foreningen anser att det dr av allra hogsta vikt att utformningen av omradet B(Atrium
Ljungbergs mark) gérs med hinsyn till féreningens medlemmar. De anser att eftersom
omradet redan varit bebyggd med bostider har de inte haft anledning att tro att detta
omrade skulle bebyggas ytterligare. Eftersom att ligenheterna i féreningen ir utformade sa
att ljusinslapp ska ske frin séder och méinga ligenheter/rum ir enkelsidan frin detta hall dr
de oroliga for negativ paverkan i form av skuggning och skymd sikt. Foreningen anser
utifran detta skil att byggnaderna pa motsatt sida Virmdovigen ej bor uppfoéras hogre dn i
2-4 vaningar. Eftersom markytan soder om jarnvigen ar kraftigt kuperad dr det extra viktigt
att byggnadshojderna halls nere. Féreningen kriver att det gbrs noggranna berikningar och
simuleringar pa hur byggnadshojderna pa tillkommande bebyggelse forhaller sig jamfort
med befintlig och att detta sker i samrad med Brf Bergsmannen. For att halla en bra tidplan
kan det vara limpligt att de som gor berikningarna kommer till f6reningens hus och
studerar solens h6jd nu under midvintermanaderna.

Foreningen anser inte att forslagen bebyggelse narmast Saltsjobanan stimmer Overrens med
intensionerna i programmet om att bebyggelsen ska brytas upp i mindre enheter och halla
en mattlig skala. Dels pekar de pa de linga fasadlingorna lings med Saltsjébanan och dels
pa forslaget om en hogre volym niarmast stationen och Planiavigen. De anser de langa
lingorna stinger ute kontakten med befintlig bebyggelse.
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Foreningen foreslar istillet att bebyggelsen nirmast runt Sickla skola ses 6ver. For de
byggnader dir det i programforslaget hir anges 3-4 vaningar anser féreningen bor kunna
byggas hogre. De foreslar dven att parkeringsgaraget narmast Ica Kvantum i Sickla
kopkvarter kan ersittas med bostadsbebyggelse kan vara hégre 4n p-huset. Aven ett
bostadshus pa infartsparkeringen foreslds av féreningen med féljade motiv: Malet med
blandad bebyggelse uppfylla annu mer och en del av vaningsantalen mitt emot
Bostadsrittsféreningen byggnad kan flyttas hit. Byggnaden skulle kunna hjalpa till med
vattenrening (till exempel sedumtak) samt att det blir trevligare med ett hus dn en parkering.
Foreningen foreslar dven ett litet torg pa denna plats.

Foreningen foreslar dven en pabyggnad av det s kallade Planiahuset (KIKV-huset) med 1-2
vaningar, da detta hus ligger lingre ifran befintlig bebyggelse pa Becksjudarvigen och
nedanfér Alphyddan.

De vill understryka gestaltningsprinciperna i programmet som anger att bebyggelse ska halla
hog arkitektonisk kvalité och spegla sin samtid samt att fasadlingder och kvarter bryts upp i
mindre enheter och haller mattlig skala. Féreningen framhaller Jérla sj6 som ett gott
exempel dir de anser att detta uppnas. Foreningen vill att det byggs en gangvig over
Virmdovagen mellan Finntorpsberget Atrium Ljungbergs fastigheter och vilkomnar en
eventuell tunnelbaneuppgang i programomradet.

Buller och luft

Foreningen anser ocksa att det redan i detta skede maste planeras in atgirder for att
motverka buller och férsimrad luftkvalité. Féreningen foreslar att bebyggelse pa motsatt
sida Virmdovigen far en bullerabsorberande fasad 1 stillet f6r en studsande fasad.
Foreningen kraver att det gors en ordentlig matning och simulering av luftkvaliteten 1
omradet.

Parkering

Foreningen menar att det anges 1 programmet att det finns gott om infartsparkering i
omradet, vilket féreningen inte kan hall med om. Féreningen anser att omradena Finntorp
och Alphyddan ir eftersatta betriffande infrastruktur och milj6 di dessa inte rustats upp de
senaste 20-aren. Foreningen menar att delar av omréidet befinner sigien av
Stockholmsomridets virsta bullermattor. Féreningen oroar sig for 6kade buller, utslapp,
partikelhalter och ett 6kat tryck pa parkeringsplatser i omradet om programférslaget
genomfors. Foreningen dr dessutom oroliga for 6kade trafikproblem om bebyggelsen
genomfors pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan.

Foreningen foreslar att en bilkoppling 6ppnas mellan Virmdévigen, Alphyddevigen och
infartsparkeringen. Foreningen anser att kommunen borde skapa Workshops tillsammans
med bostadsrittsféreningarna i Finntorp och Alphyddan innan nigot detaljplanearbete
paborjas. Foreningen hinvisar till 6verklagandet av Slussenplanen (fran Atrium Ljungberg)
dir de anger minskade fastighetsviarden som skal till 6verklagan och menar att eftersom
Atrium Ljungberg bor vara inférstidda med att de bér anpassa exploateringen for att
undvika att boende 1 féreningen lider skada.
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Planenhetens kommentarer

Angiende utformningen av bostiderna inom omrade B nidrmast Saltsjobanan: Dessa
bostader idr utformade for att klara de bullerriktlinjer som lansstyrelsen stallt vid
nyproduktion av bostider i Stockholmsomridet. Detta innebir att minst hilften av
boningsrummen ska ha tillgang till en tyst sida samt att bostiderna ska ha tillgang till en tyst
gard. Det kravs da en byggnad som skdrmar av bebyggelsen for att detta ska vara mojlig,
alltsa en byggnad som ir placerad 1 linje med bullerkillan. Eftersom Saltsjobanan kommer
att ga relativt nira de nya bostidderna ar det svart att fa till en ’framsida” mot denna sida till
exempel gar det inte att ha entréer och lokaler mot jarnvigen nir det ligger sa nira.

I kommande detaljplanearbete kommer det att gora grundliga utredningar som sikerstiller
att bullerriktlinjerna kan uppfyllas samt att omkringliggande bebyggelse inte far nagon
negativ paverkan. Det kommer dven att goras studier av volym, placering och utformning i
mer detalj. Inom de omraden som ligger nira grinsvirdena f6r mindre bra luftkvalité
kommer det dven att goras luftkvalitetsutredningar.

Parkeringshuset som ligger inom Sickla képkvarter dgs av en privat fastighetsidgare. Darfor
har kommunen inte radighet kring om denna ska planliggas pa nytt. Sa linge
fastighetsdgaren 1 fraga kinner att behovet att ha kvar byggnaden finns kan kommunen inte
planldgga for nagot annat.

Sedan programsamradet har foreslaget antal bostidder inom omradet C 6kat nagot. Dock har
bedémningen gjorts att de antal vaningar som foreslogs 1 samradet inte bor Overstigas. Ett
av skilen till att det mojliggors for fler bostader dr att det sa kallade KIKKV-huset nu ér ersatt
med ett nytt bostadskvarter.

Angdende risk for 6kat tryck pa befintliga parkeringsplatser: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 28 (Brf. Bergsmannen).

I programmets antagandeversion anges en plats f6r mojlig entré till tunnelbanan. Denna idr
placerad i korsningen Virmdoévigen/Alphyddevigen. Ett forslag presenteras dven péd en
upphdjd Saltsjobana. Detta for att mojliggora for en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen under sparen. Lis mer om detta 1 programmet pa sidan 48-49.

30. Boende pa Settevalls vig
Onskar att det byggs en bro 6ver Virmdévigen mot den befintliga gingvigen vid
Becksjudarvigen i samband med att omrade A byggs. Girna med konstnirlig utsmyckning
och direktkoppling for resenirer med Saltsjobanan.

Anser att Becksjudarvigen ska forbli som den dr och anser att gatan idag ar bred nog.
Synpunktslamnaren vill att alla tryggt ska kunna ga ut ur sina hem utan att vara oroliga for
snabbkoérande bilar. Lat Setterwalls vig forbli ”gardsgata”.

Planenhetens kommentarer

En bro 6ver Virmdovigen har prévats under programsamradet och utesluts inte infor
kommande detaljplaneskede. For Saltsjobanan foreslas en hojning i lige med Nacka station.
Detta for att mojliggora for att gang-, cykel- och biltrafiken mellan Planiavigen och
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Virmdévigen ska kunna kopplas samman. Pa detta vis 6kar tillgangligheten for
gangtrafikanter som r6r sig i markplan. I kommande detaljplanarbete kommer ytterligare
kopplingar att utredas for att sikerstilla tillgdngligheten till Finntorp och det nya omradet 1
anslutning.

Nigon forindring av Becksjudarvigen foreslas inte ske.

Synpunkter fran privatpersoner, foreningar och verksamheter (ej
enligt sindlistan)

31. 86 stycken yttranden (varan 1 protestlista med ca 67 underskrifter) har
inkommit med synpunkten att de inte vill att Gillevigen ska 6ppnas
Synpunktslimnarna har féljande argument mot ett 6ppnande av allmin genomfartstrafik pa
Gillevagen:

- Den Okade trafikmingden som blir pa strickan, vilket i sin tur skulle innebira storre
trafikfara for boende och skolbarn.

- Buller: Mer trafik innebir hogre bullernivaer.

- Luftkvalitet: Med mer trafik kan luftkvaliteten forsdmras.

- Villorna nirmast gatan ir inte anpassade att ligga nira en sa pass trafikerad gata.

Planenhetens kommentarer
I antagandeforslaget av programmet foresls inte nagon 6ppning av Gillevigen. Forslaget
bygger pa att Gillevagen tillsvidare halls stingd.

32. 19 yttranden frin boenden i Finntorp har inkommit som enbart ber6r
bebyggelsen pa hojden mellan Finntorp och Alphyddan

Synpunktslimnarna har féljande argument mot bebyggelse pa h6jden mellan Finntorp och
Alphyddan:

- Natur. Idag anvinds platsen av boende och manga djurarter har synt till pa platsen.

- Rekreation: Platsen anvinds av boende for korvgrillning, hundpromenader med
mera. Lekplats och métesplats f6r boenden. Omréadet anvinds dven for picnic.

- Byggnadshijd: Bebyggelsen som foreslis kommer att skymma sikten for vissa samt
eftersom bebyggelsen som foreslas ligger hogt fran borjan sa kommer det att synas
tor mycket.

- Buller: En ny gata innebar mer trafik i Finntorp vilket vissa tror innebir en
torsamring. Bullret fran Virmdoleden innebdr mycket hoga bullernivaer, vilket
maste tas hansyn till i planeringsarbetet.

- Trafik: Den nya gatan innebir fler trafikroérelser 1 Finntorp.

- DParkering: Da det idag uppfattas som problem med parkeringen i Finntorp tror vissa
att dessa problem ska bli virre.

- Ny bilvdg i det lige som idag ar gang- och cykelvig mellan Finntorp och Alphyddan
skulle innebidr mer trafik 1 omradena och dnnu mera buller.

46 (80)
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Planenhetens kommentarer
For svar pa kommentarerna se svar pa kommentarer fran synpunktslamnare 25 (Brf.
Bergakungens styrelse) och synpunktslimnare 26 (Brf. Bergakungens medlemmar).

33. Boende i Alphyddan
Anser att stopplikten pa utfarten fran Alphyddevigen till Virmdovagen inte efterlevs idag
och anser att det vore att féredra om en upph6jd Overfart gar att skapa. Synpunktslimnaren
anser ocksd att trottoarkanterna bor fasas av sa att barn som ska till Maistroskolan kan cykla
pAa trottoaren.

Anser inte att det ar limpligt med en utfart fran det foreslagna bergrumsgaraget ut mot
cykelbanan pa Virmdovigen och anser att det skulle innebira att bilar blir staende 6ver
cykelbanan. Anser att det vore bittre att leda ut trafiken fran garaget till Alphyddevigen for
att anpassa till korsande trafik. Anser dock att det dr en nackdel da utfarten kommer nira
Maistroskolan.

Anser att det dr problem vid busshéllplatserna pa Virmddévagen dar cyklisterna passerar.
Med mer bostider i omradet skulle det bli ett storre problem. Anser att det maste finnas
marginaler mellan busshallplatsen och cykelvigen. Synpunkteslimnaren undrar om det ar
mojligt att leda cykeltrafiken genom bussfilen for att undvika konflikten mellan giende och
cyklister som uppstar vid busshallplatserna. Anser att det ar viktigt att manniskor som kliver
av bussar kan ledan pa sant vis att de inte kolliderar med cyklisterna och anser att omradet
vid Sickla bro inte fungerar och dr for smalt.

Anser att det vore bra for cyklisterna om Gillevigen blir en vig utformad f6r 30 km/h (utan
cykelbana) forutsatt att det inte ar ndgra hinder i kérbanan. Anser att det ar déligt att det
statt en betongsugga mitt pa cykelbanan pa Gillevigen under en lingre tid.

Anser att det ir viktigt med en koppling mellan Planaivigen och Virmdovagen, men att
detta inte far stora cykeltrafiken och att det ar for mycket passager och hinder f6r cyklister
pa Virmdovigen idag. Anser att cykelparkeringarna pa Nacka Forum dr déliga da det inte
finns mojlighet att lasa fast cykel i ramen. Anser dven att det ér viktigt att cykelstallen
placeras sa att cyklar inte sticker ut 1 trottoaren.

Papekar att parkeringssituationen i Alphyddan ar anstringd idag och att datumparkering ar
onddigt under sommarhalviret. Anser att det dr viktigt att det féreslagna bergrumsgaraget
aven kan inrymma parkering f6r boende i Alphyddan. Anser att gronomraden i Sickla borde
kopplas samman battre s att det gar att ta sig runt i en runda, for att mojliggora for
16parlopp. Menar att det saknas belysning och att gaingbanan vid Sicklasjon ar att jimfora
med en isbana. De 6nskar dven ett trailspar f6r MTB som utgar ifrain Hammarby Sjéstad.
Anser att 16ftet om en 11-mannaplan bor hallas. Aven fotbollsytan i Alphyddan maste
bevaras.

Planenhetens kommentarer

47 (80)
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Nagon planskildhet vid utfarten fran Alphyddenvigen mot Virmdd&vagen ér inte aktuellt i
detta program. Istallet foreslas att bada gatorna byggas om till stadsgator, dir ett av syftena
ar att fa ner hastigheten pa biltrafiken genom omradet.

Exakt placering och utformning av det féreslagna parkeringsgaraget och dess utfarter
kommer att utredas i kommande detaljplanearbete, likasd utformningen av Virmdévigen
genom omradet som stadsgata.

Gillevigen foreslas dven denna att fa en ny utformning for att skapa bittre méjligheter f6r
cyklister och gangtrafikanter. Detaljutformning av gatan foreslds ske i samband med
kommande detaljplanearbete.

Hur cykelstillen i omradet kommer att se ut bestims inte i programskedet, men
planenheten haller med om att cykelstill bor utformas sa att cykeln gar att lasa fast.

Angiende parkering i Alphyddan och Finntorp och det féreslagna parkeringsgaraget se svar
pa kommentar fran synpunktslimnare 28 (Brf Bergsmannen).

Att bygga en 11-manna fotbollsplan, en 7-manna fotbollsplan eller ingen fotbollsplan alls i
omradet har vigts mot mojligheten att uppfora nya bostéider. I antagandehandlingen
foreslds en 7-manna fotbollsplan.

34. Boende pa Atlasvigen
Synpunktslimnaren har till en borjan ett antal fragor:

- Var ska all dessa nya invanares barn utéva sin idrott, spela fotboll nir vi redan nu
ligger 6-7 11-manaplaner efter behovet?

- Ivilka skolor ska dessa barn fi plats?

- Var ska alla dessa nya invanares bilar parkera, det dr redan nu knoékfullt i omradet?

- Vilka bussar ska dessa personer fa plats pa i rusningstrafik?

- Hur kommer ombyggnationen av Slussen att klara den 6kade mingden trafikanter?

Ni kunde inte aterbygga den gamla grus-11-manaplanen, som ni hade utlovat, pga en
dagvattenbrunn men det gar tydligen hur bra som helst att smalla upp byggnader pa samma
mark!? Det tycker jag dr ett enormt stort svek mot de barn som redan nu bor i omradet men
ni sviker ju ocksa de barn som ni bygger for.

Synpunktslimnaren undrar om Gillevigen ska 6ppnas for biltrafik trots att det dr en skola
dir med redan stora limna- och himtaproblem for bilar? Ni sviljer ju knappast fler bilar
den vigen dd den genomfarten dnda maste genom rondellen vid Vittra Skola. Det dnda ni
kommer att uppna ar att buss 401, 403 & 821 blir annu mer forsenade da dessa ska tringas
med 6kad biltrafik. Synpunktslimnare anser att elevernas sikerhet dventyras med den
indringen och att skatteintikter virderas fore invanarnas halsa.

Planenhetens kommentarer
Angiende bollplanen inom omrade C — se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 33

(boende 1 Alphyddan).
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En prognos har gjorts av det framtida behovet av skolor och forskolor i omradet. Det
storsta behovet (som det redan idag ar brist pd) ar forskoleplatser. Detta 16ses 1 programmet
genom att planera och méjliggora for 24 nya permanenta forskoleavdelningar i omradet.
Detta bedoms tillrickligt for att dels ersitta de avdelningar som idag inrymmes i tillfalliga
paviljonger samt dels for att tillgodose behovet som uppstar i och med
befolkningskningen. Aven en méjlig utbyggnad av Sickla Skola har utretts i programmet.
anslutning till befintlig byggnad bedéms det maojligt att tillskapa ca 2000 kvm yta for
skolverksamhet. Lds mer om detta i programmet under stycket Service, skola och forskola pa
sidan 57 i programmet.

Parkeringen 1 omradet 16ses i forsta hand inom egen fastighet. Detta innebir att 0,8
bilplatser per ny bostad ska vara riktmirke for det som vill bygga 1 omradet. Darutover
toreslds allmanna lingsgaende parkeringsplatser i gaturummen (till exempel
kantstensparkering) i syfte att fungera som gistparkering f6r besékande till exempel butiker,
restauranger och boende.

Det dr SL (Trafikforvaltningen) som ansvarar (i samrad med kommunerna) for att
dimensionera kollektivtrafiken efter det 6kande behovet. Det bor vara maoijligt att ka
antalet turer med bussarna i omradet, vilket ocksa da skulle ge battre turtithet for redan
boende i omradet. Dirutéver dr det nu beslutat att tunnelbanans bla linje ska forlingas fran
Kungstradgarden till Nacka. Ett av stationsldgena ska da ligga 1 Sickla med en trolig
stationsentré inom programomradet.

Niagon 6ppning av allmin genomfartstrafik pa Gillevigen ar inte aktuell i nuldget.

35. Boende pa Gillevigen
Ar kritiskt till att Sppna Gillevigen fér genomfartstrafik och saknar ett resonemang i
programmet kring sikerhet, risk, luftkvalitet och miljéaspekter dé trafiken pa Gillevigen
skulle 6ka markant och vad detta skulle fa f6r konsekvenser f6r boende och skolorna lings
gatan. Synpunktslimnaren vill upplysa om att Jarlaleden och Gillevigen har olika karaktirer.

Synpunktslimnaren vill ocksa upplysa om att snéskottningen pa gangvigarna lings
Gillevagen ar 1 det narmaste obefintligt och skulle trafiken 6ka 6kar riskerna da det inte gar
att anvanda gangbanorna vintertid.

Boende vid Sickla alle har idag svart att limna sitt omrade med linga vintetider pa upp
emot 20 minuter pd grund av mycket trafik vid rondellen vid Fredells. Synpunkteslimnaren
undrar hur detta ska se ut om trafiken 6kar mer pa Gillevigen och om det finns planer pa
att installera trafikljus pa platsen istallet?

Planenhetens kommentarer

Niagon 6ppning av Gillevigen for allmin genomfartstrafik dr inte aktuellt i nuldget darfér
har inga utredningar avseende buller, luftféroreningar etcetera gjorts avseende denna
stricka. Programmet foreslar en ombyggnad av Gillevagen for att forbittra standarden for
cykel- och gangtrafikanter.
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Det ar beslutat att delar av Trafikverkets stricka av Jirlaleden ska byggas om. Idag r det en
problematisk trafiksituation som uppstir med kder mellan Sédra linken och Sickla
kopkvarter. Utbyggnaden vintas kunna starta nagon giang under 2016. Nacka kommun
arbetar tillsammans med Trafikverket genom samrid och insyn i framtagandet av en
vigplan for att det ska bli en trafikl6sning alla kan vara n6jda med. I Trafikverkets forstudie
toreslds att Atlas- och Gillerondellerna byggs om till sighalreglerade korsningar samt att
Jarlaleden utvidgas med ett korfilt 1 6stgaende riktning for att motverka de problem som
uppstar idag.

36. Boende i Nysitra
At positiva till att Sickla kdpkvarter och att det byggs nya bostider i omridet och anser att
det finns plats for fler 1 Sickla.

Dagpatten

Anser att Siktdjupen 1 Kyrkviken har férsimrats efter att Ljungebrgegruppen byggde ut
kopkvarteret och anser att det inte funnits ndgon bra plan f6r dagvattenhanteringen i
samband med denna utbyggnad. De badar inte girna i sjén da vattenkvaliteten verkar ha
blivit simre. De hoppas att kommunen fattar ett klokt beslut kring reningen for att ridda
Jarlasjon som ir en stor naturtillging. De tror att avsittning for vatbdddar framfor sjon
verkar intressant.

Trafik

Upplever att trafiken i omradet och pa Jérlaleden har 6kat. Synpunktslimnaren har manga
ganger riknat och uppskattat att ca 7 av 10 bilar tar Jarlaleden i stillet for att kora
Virmdovigen. Redan i dag kan det vara svart att finna parkeringsplats. Ndagot som leder till
en lingsam strém av bilar inom omradet. De kidnner en fara med att trafiken kommer att
6ka 1 och med den nya bebyggelsen trots smalare gator och ligre hastigheter. De anser att
de finaste vi har i Nacka dr omradet runt Jirlasjon men att njet fOrtas av den trafikerade
Jarlaleden. Synpunktslimnaden tror inte att ett torg lings med leden ér en god idé.
Synpunktlimnaren féreslar att Jarlaledens nuvarande strickning tas bort sa att bebyggelse
kan stricka sig danda med till sjon med gingvigar och vatbiaddar framfor den nya
brygganligeningen. Leder till bittre boendemiljé och lekplatser f6r barnen. Om vigen
maste vara kvar foreslar de att titta pa mojligheten att leda denna lings med Saltsj6banan i
stallet och mynna ut vid korsningen vid Simbavigen. Cykelvigen som kommer fran Jirla sjo
kan fortsitta rakt fram.

Synpunktslimnaren forutsitter att Planiavagen maste kopplas thop med Virmd&vigen forr
eller senare. Kanske kan detta 16sa sig tidigt genom att byte fran Saltsjobanan kan ske pa
stationen vid Jarla sj6 nar tvirbanan kommer iging och med ytterligare forbattringar nir T-
banan ansluter.

Det vore synd om man i detta lidge satsar fel och har kvar biltrafiken lings med sjon i stillet
fur att bygga en god boendemiljé de nya innevanarna och for alla oss andra. Det ger ocksa
helt andra mojligheter att stirka helhetsmiljéer i en sammanhingande gronstruktur som ni
torordar i broschyren. Ni maste vara medvetna om att alla de manga nya familjer som flyttar
in lings Virmdoleden med all sikerhet kommer att ta bilen till kopcentrat vid stor
upphandling vilket ofta sker pa helger och som kommer att leda fran kaos till infarkt.
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Planenhetens kommentarer
For mer info om foreslagna dagvattenlosningar — se kommentarer till synnpunktslamnare
16 (Nysatra villadgareforening).

I programmet presenteras en 16sning med en upphdjd Saltsjobana genom omradet, for att
mojliggdra for en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen. Men denna koppling
visar trafiksimuleringar att bor vara mojligt att bygga om Jérlaleden till lokalgata eller helt
stinga den. Med en ny karaktir pa Jirlaleden borde det féreslagna torget i anslutning till
gatan bli ett positivt tillskott inom allmén platsmark.

37. Boende i Nacka
Anser att det dr daligt med de 6ppna hus som ordnades och anser att sammankomster
borde ordnas i ordenliga samlingssalar till exempel i Nacka Gymnasium, dar
planhandliggare eller annan kunnat limna en redovisning av projektet. Darefter borde
utrymme for fragor och synpunkter funnits. Synpunktslimnaren bedémer sig sjilv ha
hyfsade kunskaper kring omradet samhillsplanering och vet hur viktigt det d4r med
ordentliga moten.

Planenhetens kommentarer

Formatet 6ppet hus har valts da vi tror (baserat pa de kunskaper som vi som ar eller varit
involverade i liknande projekt har) att fler personer far mojlighet att komma till tals pa ett
oppet hus till skillnad fran pa samradsmoten. Alla som har synpunkter eller idéer kring ett
forslag dr inte bekvima med att prata infor storre folksamlingar. Ett samtal direkt med
handldggarna bedémer vi ofta ger mer i kunskapsutbyte. Vi som jobbar med projektet har
dessutom funnits och finns tillgangliga per telefon for ytterligare fragor och synpunkter f6r
de som kommit pa fler idéer/synpunkter efterhand.

38. Forilder till barn pa Leklabbets forskola
Synpunktslimnaren ar orolig 6ver hur byggnationerna i omradet kommer att drabba deras
barn, da det inte dr hallbart att ha en férskolegard sa nira en byggarbetsplats. Anser att det
ar viktigt att kommunen hittar en annan lokal till f6rskolan Leklabbet i néra anslutning till
omradet. Det anser att det inte 4r nagot bra alternativ att sld ithop forskolan med nagon av
de andra storre forskolorna 1 omradet.

Planenhetens kommentarer

Vad giller lokalen for leklabbets forskola sa dgs denna av Atrium Ljungberg. Kommunen
och Atrium Ljungberg jobbar tillsammans med att hitta ersittningslokaler till Leklabbets
forskola.

39. Boende pa Langsjovigen
Anser att det dr primart att Planiavigen kopplas samman med Virmdovigen med en
planskildhet och en underjordisk rondell under Virmdévigen.
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Trafik

I tillfartsvigen fran Sodra linken till Sickla képkvarter fran Atlasrondellen till
Planiarondellen rader sedan i borjan av 2000 talet trafikkaos enlig synpunktslimnaren. For
trafikanter som tvingas passera Gillerondellen Gster ifran och som ska vidare mot
Stockholm, Sickla Strand, med mera dr det praktiskt taget omaoijligt att ta sig fram fran
torsdag eftermiddag till séndag kvill mellan Planiarondellen och Gillerondellen. For cirka
fyra ar sedan kallade Nacka Kommun och Vigverket till ett informationsmote angaende
trafikkaoset, presenterade kommande édtgirder samlade in synpunkter fran deltagarna med
namn och e-postadress. Vad har hint?

Villadgarna i Nysitra och Trollebo, Bostadsrittsforeningarna Trollebo, Langsjon, Sickla sjo,
Tallbacken och Sickla Skola med flera har under en tioarsperiod kimpat for en trafiksiker
milj6 genom att minska trafiken pa Gillevigen. Vigen dr en skolvdg som saknar gangbana
pé vissa delar dr smal och kurvig, (bussar kan inte métas pa vissa strickor), har redan nu
birighetsskador och ingen dagvattenavrinning. Gilleviagen fore Nackanidsvigen ar anlagd
som en grusvag pa 1910-talet har senare forsetts med nytt ytskikt. 1910 fanns i stort sett
bara histtransporter, dagens vagkropp haller 1910-ars standard som fororsakat
sattningsskador pd intilliggande bebyggelse. Att 6ppna vigen f6r genomfartstrafik kommer
bara att forvarra trafikkaoset vid Marcusrondellen. Synpunktslamnaren foresla att stryka
forslaget om att Oppna Gillevagen.

Hallbara gang- och cykelvigar

Synpunktslamnaren upplyser om att det f6r dldre och handikappade ir det vid manga
tillfallen olimpligt att cykla och att det vintern 2012-1013 var mycket bristfillig snérojning
pé Gillevigen med exempelvis hoga snévallar framforallt vid Overgangsstillena.

Hallbara dagvattenlisningar saknas

Mingder dagvatten rinner i dag ut orenat ut frin Sickla képcentrum till Jirla/Sicklasjon.
AL-gruppen frantar sig allt ansvar for rening av dagvattnet, menar att det 4r en kommunal
angeldgenhet. Fiskbestindet av rovtisk gidda, gbs och abborre har helt férsvunnit frain
Jarla/Sicklasjoarna sedan kommunen lit allt dagvatten g ut i sjosystemet, varfor?

Den reningsanlidggning som detaljplan visar, ir ett hipnadsvickande experiment som
tidigare forkastat men nu aterkommer. Hur har kommunen tinkt 6vervaka/kontrollera en
sadan anlaggning? Hur tar man bort sediment? Hur kan kommunen f6resla bryggor efter
Kyrkvikens norra strand, det dr Nackas vackraste vy som kommer att ga forlorad for all
framtid? Varfor giller inte strandskyddet? Varfor inte bygga en markbunden
reningsanlidggning som gar att kontrollera och skota?

Av progammet framgar problem med dagvattenavrinningen vid Planiarondellen. Men
varfor har kommunen hojt vattennivin i Jarla/Sicklasjon 5-6 cm i samband med
ombyggnaden av Sickla sluss? Detta har stillt till med en hel del f6r fastighetsigare som fatt
skaffa vattenpumpar och inte minst f6r kommunen vid laglinta ytor (till exempel
strandangarna vid Sickla Strand).

Planenhetens kommentarer
Angiende ny koppling mellan Planiavigen och Vrimdévigen — se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 3 (Trafikf6rvaltningen).
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Angiende ombyggnad av rondellerna pa Jarlaleden — se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevagen).

Niagon 6ppning av Gillevigen dr inte aktuellt 1 nuldget ddrfér har inga utredningar avseende
buller, luftféroreningar etcetera gjorts for denna stracka. Programmet foreslar en
ombyggnad av Gillevigen for att forbattra standarden for cykel- och gangtrafikanter.

Angiende foreslagen dagvattenhantering samt skotsel med mera av
reningsanliggningen/strandpromenaden i Kyrkviken- se svar pi kommentar frin
synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

Anledningen till att en brygeanliggning foreslas 1 Kyrkviken dr primart for att forbattra
vattenkvalitén 1 Kyrkviken, som idag inte nar upp till de nationella miljokvalitetsmal som
finns uppsatta. Mer om detta finns att ldsa om i1 dagvattenutredningen som biliggs
programhandlingen. Dessutom tillgianglige6rs den vackra miljon i och runt Kyrkviken f6r
flera och blir férhoppningsvis ett viktigt rekreationsstrak for allminheten. Idag rader
strandskydd pd platsen. I samband med kommande detaljplanearbete f6r nya bostider i
omrade B (norr om Kyrkviken) avses strandskyddet upphivas.

Kommunen har undersékt om det skett ndgon hojning av vattenniva i Jarlasjon efter
ombyggnaden av Sickla sluss, men hittar inga beldgg for detta. I ett beslut fran linsstyrelsen
1 september 2010 hinvisas till en dom fran 1978, varpa dir anges att vattenstandet inte far
overstiga + 5,12, att medelvattenstindet hogst far vara +5,01 samt att vattennivan ldgst far
vara +4,91. Det finns dokumentation om nivaerna i Sicklasjon fran 2004-2006 dar hogsta
niva under denna period var +5,0.

Kommunen vill informera om att pagaende planeringsarbete ar i programfasen — det vill
siga att nagot detaljplanearbete ej dnnu har paboérjats dnnu.

40. Synpunktslimnare som ej angivit bostadsort
Anser att det édr fantastiskt att det byggs, men att det pratas mer om att bevara gronomraden
in om att bygga stad. Det dr stad och stadsparker som Stockholm behéver och inte mer
torort. Bygg en tat rutnitsstad med lokaler 1 bottenplan och ligg in ett par stadsparker och
torg som samlingspunkter.

Planenhetens kommentarer
Sedan programmet var pa samrad har forslaget omarbetats f6r att se méjligheten att 6ka
exploateringen i programomradet.

41. Boende pa Turbinvigen
Anser att det dr bra att man tar ett helhetsgrepp om flera angrinsande omraden pa samma
gang sa som man gor med det nu foreslagna detaljplaneprogrammet. Uppmanar till att
samla in synpunkter som inkommit via Visionsverkstaden i detta samrad eftersom det delvis
ar samma omrade som ber6rs. Synpunktslimnaren 4r 1 grunden positiv till att utveckla
platsen till en sammanhingande stadsdel och bereda plats for fler bostider, kontor och
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butiker. Anser att malsittningen att lats vistra Sickladn bli stad dr bra, men tycker inte att
presentationen i programmet helt lever upp till detta. Onskar ett mer effektivt
markutnyttjande.

Anser att Sickla har mycket bra férutsittningar att bli en levande plats. Det som maste
tillkomma ar fler boende, mer verksamheter och bittre parker och allmidnna ytor. En hog
exploateringsfaktor ar nodvindig om Sickla ska bli en del av innerstaden.
Synpunktslimnaren anser att det édr viktigt att undvika ytor som inte anvinds och bygga
slutna kvarter (med hinsyn till effektivt markutnyttjande, buller, samt bra gardsmiljoer).

Synpunktslimnaren anser att det 4r viktigt att bygga sa att det gar att bygga vidare pa den
struktur som planeras. Till exempel gavlar 1 6ppna kvarter borde byggas som brandviggar
utan fonster dir en ny byggnad senare kan ansluta. Anser dven att det dr viktigt med hog
exploatering sa att underlaget f6r handeln 6kar samt utbudet av aktiviteter och upplevelser.
Anser att det ir viktigt att bygga verksamheter 1 bottenplan pa bostadshusen och att
stadskvaliteter tas tillvara for att undvika mer forort.

Delomrade A — Norra delen mellan Alphyddan och Finntorp

At positiv till bebyggelse utmed Virmdévigen och féreslaget torg i anslutning till gatan.
Anser att det dr bra med slutna kvarter pa detta stille. Anser att omradet dar det nyligen
byggts en villa borde anvindas till att bygga flerbostadshus pa vilket kunde hjilpa till att
6verbrygga hojdskillnader upp mot berget. Kommunen borde dirfér underséka om den
nuvarande markégaren ir intresserad av att bygga ett storre hus pa platsen eller salja. Anser
att det dr viktigt att samordna lokaltrafiken vid Nacka station. Bussar, tunnelbana och
Saltsjobana borde ligga nirmare varandra.

Tycker att det dr intressant med foéreslagen bergrumsparkering, men tror inte att det dr
genomforbart pa grund av stora kostnader. Synpunktslimnaren foreslas istillet att man
héjer upp Virmdovigen och dickar 6ver Saltsjobanan for att frigéra mark och skapa
parkering under vigen. Anser att det dr viktigt att koppla samman programomradet med
omradena runt omkring och anser att detta inte gjorts i programmet. Till exempel dr
Saltsjobanan i samradsforslaget fortfarande en barridr. Det krivs med 4n en koppling for att
Overbrygga barridreffekterna.

Anser att foreslagen bebyggelse mellan Finntorp och Alphyddan bér koppla samman de tva
omradena battre, fraimst f6r manniskor som gar. Synpunktslimnaren anser att det borde ga
att skapa fler kopplingar in de som presenterades i samradsforslaget. Synpunktslimnaren
Onskar ett forslag dir det visuellt dr littare att se vart man ska ga for att hitta till omradena
fran Nacka station. Anser att foreslagen bebyggelse pa bergknallen inte ar stadsmassig och
marken ej fullt utnyttjad.

Anser att det dr viktigt att hdlla bebyggelsen samlad och tycker att det borde ga att bygga tva
slutna kvarter i stillet uppe pa hojden. Dirutover limna plats at en gronkil som i ett senare
skede kan bebyggas. Tycker att man borde undersoka sopsug i programomradet for att
exempelvis undvika tung trafik i omradet. Synpunktslimnaren anser att de grénomraden
som byggs ska vara kvalitativa och att nacka redan har mycket skogsmark pé andra stillen
som bittre lampar sig att bevaras. Anser att det dr viktigare med mianskliga samband.
Foresprakar grona tak.
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Delomrade B

Aven hir anser synpunktslimnaren att det 4r bra med kvartersstruktur. Anser att det 4r
viktigt att planera bebyggelse for i fall Saltsjobanan laggs ner eller i tunnel och att kvarteren
bor kunna bli mer slutna dn i samradsforslaget.

Forslaget innehaller ett attraktivt torg vid Kyrkviken som ir ett positivt tillskott till omradet
men att det vore bra med en kontorsbyggnad i anslutning till torget for att ge liv och rérelse
vid fler tidpunkter pa dygnet. Anser att det inte bara ska vara lokaler i bottenplan lings
Planiavigen utan ocksa lings delar av Jirlaleden och Sjétorpsvigen. Bedomer att det borde
ga att skapa en allmin plats dven vid ”Stinsvillan”. Synpunktslamnaren féreslar dven att
dagvatten kan ledas genom omrade B och i det som idr tankt som gronstrak.

Anser att forslaget med bebyggelse lings Planiavigen ar bra och att det dven har dr viktigt
med entréer mot gatan och lokaler i bottenplan. Promenadstraket pa bryggor i kyrkviken
tillfér mycket till platsen, och dr en oerhort bra 16sning pa dagvattenproblemen.
Synpunktslimnaren hoppas att Jirlaleden gar att stinga i framtiden for att kunna forlinga
parken ner till vattnet. Anser att Atlashuset borde rivas f6r bittre markutnyttjande.

Delomride C — Omridet runt Sickla Skola samt mitet med Kyrkviken

Ser att omradet har goda foérutsittningar till stadsbebyggelse och 6nskar en dnnu tydligare
kvartersstruktur. Foreslar att parkerningen under ”Magasinet” 1 Sickla kopkvarter borde
omvandlas till butikslokaler och anser att programmet borde tillita kontorsbebyggelse pa
fler platser i omradet.

Anser att fotbollsplanen mellan KKV-huset och Sickla Sporthall ir ett bra tillskott men kan
placeras bittre genom att rotera planen sé att mer bebyggelse far plats. Aven om man inte
vill planera nagon byggnad just nu dr det bra om den sammanhingande markytan sparas for
att eventuellt bebyggas senare.

Owrigt

Synpunktslamnaren konstaterar att hojdskillnaderna 1 omradet ar en stor utmaning som
maste Overvinnas om det ska bli stad i omradet. Dirf6r foreslas synpunktslimnaren en
overdickning av Virmdovigen genom programomradet till samma héjd som ”Stinsvillan™ i
omrade B. Genom att Saltsjobanan laggs i tunnel forsvinner dess barridreffekt 1 omradet.
Under marken kan férutom saltsjobanan ocksa parkeringar anldggas, genom fler
underjordiska parkeringsplatser. Med en 6verdickning skulle det vara méjligt att ge
Virmdovigen karaktiren av stadsgata pa en lingre stricka. Foreslar en bro som en ny
torbindelse 6ver Varmddvigen mellan Finntorp och omrade B. Bron kan vara bade byggd
som en gang- och cykelbro, men dven for att tillita biltrafik.

Foreslar dven en hojning av Planiavigen norr om Jirlaleden mellan parkeringsgaraget vid
Sickla Station och “Magasinet”. Da skulle nivan f6r den stora parkeringen 1 Sickla
kopkvarter blir den nya marknivan och backen som idag finns vid parkeringsgaraget flyttar
nirmare Jdrlaleden. Den hégre nivan lings Planiavigen kan tonas ner mot dagens markniva
med en jimn sluttning mot sjén. Aven hir kan parkering férliggas under marken, och man
behover inte griva under Jarlasjons vattenniva for att anlidgga killare 1 husen vilket man i
dagsliget maste gora.

55 (80)



137

®

Anser att Nacka Kommun borde ta 6ver ansvaret f6r huvudvigarna genom omradet frin
Trafikverket for att undvika intressekonflikter mellan stadsbebyggelse och framkomlighet.
Synpunktslimnaren tycker att parkering borde samutnyttjas mer i omradet sa att
parkeringen nyttjas under storre del av dygnet samt att p-talet sinks under 0,8.

Planenhetens kommentarer

Nirmare 5000 nackabor har varit med och bidragit med sin syn pa hur Nacka ska bygga
stad. Dessa synpunkter ligger till grund f6r den vision som tagits fram f6r Nacka Stad.
Visionen finns det mer att lisa om pa Nacka kommuns hemsida. Visionen ska ligga till
grund for de program och detaljplaner som fardigstalls pa vistra Sicklaon.

Angiende en 6nskan om hégre exploatering fran synpunktslimnaren sa har forslaget
justerats ndgot sedan samradet och forslaget méjliggdr nu f6r ett nagot hogre
exploateringstal.

En avvigning har gjort mellan att bevara befintliga markhdéjder och att bygga
kvartersstuktur. Pa vissa stillen inom programomradet (exempelvis pa héjden mellan
Finntorp och Alphyddan) har det bedémts mer lampligt att anpassa bebyggelsen till
befintliga natur- och terringférhallanden. Inom delomradet B foreslas en uppbruten
kvartersstruktur for att skapa stadsmassiga kvaliteter, men samtidigt anpassa bebyggelsen till
de relativt stora hojdskillnaderna.

Den relativt nya villan i anslutning till Alphyddevigen ar privatigd. Att riva eller bevara
denna villa dr helt upp till den enskilde fastighetsigaren av besluta.

En utredning har gjorts kring mojligheten att dicka over Saltsjobanan pa en stricka genom
programomradet. Det har visat sig svart att fa ut héjdskillnaderna som uppstar pa ett
stadsmadssigt sitt. Projektet skulle dessutom bli beroende av manga fler aktorer och innebira
betydigt storre osidkerhetsfaktorer och ta betydligt lingre tid. Darfér har denna mojlighet
avfirdats under programarbetets ging. Mojligheten till bergrumsgarage kvarstir dock 1 syfte
att tillgodose parkering for tillkommande bebyggelse uppe pa h6jden mellan Finntorp och
Alphyddan, men férhoppningsvis dven i syfte att tillgodose parkering f6r redan boende 1 de
béida befintliga bostadsomradena.

Nagra gronomraden eller parker har inte tagits bort sedan samradsskedet av programmet,
da de som foreslas bedéms behdvas i omridet.

Det f6reslas lokaler i bottenplan pa flerbostadshusen lings Planiavigen, Virmdovigen och
delar av Jérlaleden, i kommande detaljplanearbete kommer dock detta att studeras
ytterligare.

Altashuset bedoms kunna bli en tillgang till omradet. Jarlaleden foreslds tas bort eller byggas
om till stadsgata/shared space efter det att kopplingen mellan Planiavigen och
Virmdovagen ér fardig.

Angdende mer kvartersstruktur och mer bebyggelse inom omride C: Se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 21 (Nysatra Fastigheter AB).
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Angaende bollplanen i omradet: Se svar pa kommentar frin synpunktslimnare 21 (Nysitra
Fastighets AB).

Magasinet inom Sickla kopkvarter dgs av ett privat fastighetsbolag. Dirfor ligger det inte i
kommunens radighet att bestimma 6ver férandringar i denna byggnad (sd linge
fastighetsagaren 1 fraga inte sjalv tar initiativ till en f6érandring).

Istallet f6r en bro mellan omradet mellan Finntorp och Alphyddan och omrade B foreslas i
programmet en ny gang-, cykel- och bilkoppling mellan Planiavigen och Virmdovigen
under Saltsjobanan. Detta gbra mojligt genom att Saltsjobanan foreslas héjas upp pa bro.
Lis mer om detta pa sidan 48-49 i programmets antagandehandling.

Det finns idag inga planer pa att ta Over trafikverkets strickor av Planiavigen och Jérlaleden
genom programomradet.

Angiende parkeringstal: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 12 (Nacka
naturskyddsforening).

42. Boende pa Atlasvigen
Ar i det stora hela n6jd med programférslaget. Tycker att det ir bra att stinga eller minska
koérbanan/hastigheten pa Jarlaleden. Undrar dock vart den tunga trafiken ska gi dd detta
inte framgar av programmet.

Anser att det dr daligt att 6ppna Gillevigen déd gatan dr smal, krokig och har dalig sikt och
har hastighetsbegrinsningen 30 km/h pga. skolan. Gatan passerar genom ett villaomrade.
Intensiv tung genomfartstrafik med krav pa hogre hastighet skulle utgora en livsfarlig
barridr. Det skulle bli farligt och hilsovadligt pa grund av buller och luftféroreningar. Allra
virst dr livsfaran for alla skolbarn. Liv, hilsa, trivsel och ekonomi stir pa spel f6r de som
fardas pa gatan. Vi kan inte ta emot fler bilar nu da ingen vill bo i en forgiftad, bullrigt och
farligt trafikinferno.

Foreslar att kollektivtrafiken fir en snabb och omfattande utbyggnad med tystgiaende bussar
till dess att tunnelbanan dr pa plats och att Saltsjobanans kapacitet hojs. Ingen ska behéva ta
bilen. Forstor inte den goda boendemiljé som finns idag och forflytta och forvirra inte
trafikproblemen utan 16s dem.

Planenhetens kommentarer

For att det ska vara moijligt att stinga av eller minska framkomligheten f6r motorfordon pa
Jarlaleden dr en forutsittning att det gar att skapa en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen. I antagandehandlingen presenteras ett mojligt sitt att tillskapa denna
koppling vilket gar att lisa mer om pa sidan 48-49 i programmet.

Programmets antagandehandling bygger pa att Gillevigen inte 6ppnas.

Trafikforvaltningen ansvarar for utbyggnaden av kollektivtrafiken, i samrad med
kommunen.
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43. Boende pa Langsjovigen
Anser att de foreslagna forandringarna innebar kraftiga férsimringar for
synpunktslimnaren. Det ir redan idag stor brist pa barnomsorg, vilket har 16sts med
tillfalliga paviljonger och undrar hur detta ska l6sas med denna kraftiga inflyttning som
foreslds? Anser att fortitning behover ske pa ett sitt som virnar befintliga boende mer.

Gillevdgen och trafik

En 6ppning av Gillevigen skulle innebira kraftigt férsimrad luft, 6kat buller samt markanta
sakerhetsrisker for barn och vuxna som ska till och fran skolan. Menar att barnen pa skolan
skulle fa simre luftkvalité och bli utsatta for buller vilket inte har belysts 1 programmet.
Oppning av Gillevigen skulle innebira stor trafikfara for bilister, cyklister och fotgingare da
flera boende har sina utfarter ling med gatan och flera mindre gator leder ut pa Gillevigen.
Om det blir en genomfartsgata tror synpunktslimnaren att det blir mer eller mindre
omoijligt for bilister och cyklister att komma ut pa Gillevagen under rusningstrafik. Detta
kommer att leda till incidenter och en otrygg milj6 for fotgingare. Tror dven att hdgerregeln
kommer att dsidosittas. Barnens sikerhet och vilméaende maste prioriteras. Trafikfaror,
buller, luft. Aldre fastigheter som inte ir konstruerade for att filtrera féroreningar blir mest
utsatta till skillnad fran flerbostadshus dar bostidderna ligger pa ett hogre plan.

Exploatering och storningar under byggtid

Foreslas att hela arbetet gors om genom att uppforandet av nya bostader sker pa ett sitt
som virnar om den befintliga miljon. En kraftig exploatering kommer att forvarra
trafiksituationen och pendlingen mot Slussen kraftigt. Eftersom Slussen kommer att vara en
flaskhals under flera ar blir en fértitning en forsimring f6r kommuninnevanare i Nacka och
Virmdo. Till detta vill synpunktslimnaren lidgga till att Nacka tappar arbetsplatser. Det blir
storande for befintliga boende som tvingas bo i en byggarbetsplats under manga ar, vilket
kommer att fa konsekvenser pa hilsan och vilmaende avseende buller och skadliga utsldpp
fran byggarbetsplatsen.

- Atrium Ljungbergs roll bor minska till f6rmén f6r kommunens invanare.

- Poreslagen expansion ska planeras och genomféras pa ett sitt som virnar om
miljén och befintliga invanare.

- Barnens perspektiv ska sittas 1 fo6rsta rummet

Kommunal service
Fysisk och social infrastruktur till exempel hilso- och sjukvird, skola, barnomsorg maste
finnas pa plats innan man foreslar nagon fortitning.

Natur och gronomriden

Synpunktslimnaren menar att Stockholm ar bittre pa att bevara gronomraden, befintliga
rekreationsomraden och unik bebyggelse. Tror inte att motsvarande omraden skulle kunna
exponeras for ny bebyggelse pa detta sitt i Stockholm och hinvisar till exempel som
Tantolunden, Langholmen, Diplomatstaden och Djurgarden. Anser att det dr markligt att
Nacka inte virnar om sina gronomraden pa samma sitt.
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Planenhetens kommentarer

I Nacka gors regelbundna prognoser 6ver framtida behov av skola, férskola och annan
kommunal service. Inom denna del av vastra Sicklabn bedoms att det frimst kommer att bli
brist pa forskoleplatser. Inom Planiaomradet planeras f6r 24 nya forskoleavdelningar samt
en mindre utbyggnad av Sickla skola, vilket motsvarar behovet i de prognoser som gjorts
tor omradet. For att sikerstilla att det inte blir brist pa platser ar det angeldget att den
kommunala servicen fardigstills samtidigt som bostiderna.

Programmets antagandehandling bygger pa att Gillevigen inte 6ppnas for allmin
genomfartstrafik.

Nackas mal om att bygga cirka 14 000 nya bostader pa vistra Sickladn bygger pa att
tunnelbanan byggs. Alla dessa resenirer kommer alltsd inte att passera Slussen.

Det har gjorts prognoser for trafiken till och fran Nacka utifran dessa mal, vilka visar att
med den nya bussterminal som planeras i Slussen kommer denna 6kning inte att innebara
nagra problem.

Det finns lagar kring storningar i samband med nybyggnation i befintliga bostadsomraden.
Detta for att sikerstilla att boende 1 niromradet inte blir drabbade av hilsovadliga
storningar 1 form av buller, féroreningar med mera.

Atrium Ljungberg idr fastighetsigare till ca 30 % av marken inom programomradet. Dirfor
ar deras roll (i egenskap av fastighetsagare) betydelsefull, precis som Ovriga fastighetsagare i
programomradet. Eftersom de dger mark inom omradet gar det inte att minska deras roll i

sammanhanget. Nagon fastighetsdgare premiers inte framfér nagon annan.

44. Boende pa Altavigen
Anser att de malomraden som stills upp i programmet inte uppfylls i och med férslaget.
Anser att utformningen ér for sniv fOr att utveckla en stad i varldsklass. Saknar en tydlig
milj6profil kring utbyggnaden 1 sin helhet.

Saknar promenadstadens tankar om att en fotgingare ska kunna rora sig fritt med enkelhet
utan storre insikt i trafikregler. Barn, blinda, dementa med flera ska litt kunna navigera sig
och kinna trygghet i omradet under alla tider pa dygnet och under alla drstider.
Fotgingarnas trygghet och trivsel dr av hogsta prioritet. Anser att staden ska byggas efter de
oberikneliga fotgingarnas perspektiv samt att man ska minimera antalet strak dir
fotgingare behdver passera trafikburna vigar. Anser att det dr viktigt att skapa en intuitiv
tillganglighet for rullstolsbundna samt att det ar viktigt att skapa en attraktionskraft i
promenaden.

Anser att marksanering skulle vara med under en av de fyra malomradena f6r hallbart
byggande. Detta da omradet dr férorenat och att grundvattnet ligger hégt 1 omradet.
Synpunktslimnaren menar att detta inte namns i programmet och heller inte hur detta ska
hanteras. Anser att marken borde saneras nu sa att programmet och andra framtida
exploateringar inte dventyrar miljévarden f6r manniskor och djur.
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Anser att i den skiss som visar mojlig bebyggelse andas miljoprogramomrade med trakig
arkitektur. Anser att detta inte ar fantasieggande och skapar borgardar av alldaglig karaktir
som dr langt ifrin det man forvintar sig ett omrade som Sickla. Foreslar en kraftfull
utbyggnad men med pragel av aktiva mal f6r hallbarhet. Hanvisar till Linkoping Bo16 som
skapar en stadsdel full av 6verraskningar och dir ekologisak 16sningar byter av varandra.
Aven hinvisning till Skine och den arkitektur som finns dir som enligt synpunktslimnaren
dir man jobbat linge med att utmana arkitektur.

Detta ar Nackas entré enligt synpunktslimnaren och Atrium Ljungberg har visat att det gar
att bygga attraktivt. Det gar att bygga mycket bostidder utan att det ska uppfattas som trakigt
och gi stick 1 stiv med ekologisk och social hallbarhet. Alla typer av folk ska kunna kinna
att omradet ar bejakande. Anser att det borde tas fram ett alternativ till programmet som
visar dir arkitekturer far vara med och forma storre omraden dn I9sryckta punkthus och att
undvika miljonprogram. Anser att mark bor kunna frigbras som idag ar ineffektiva
trafiklosningar. Anser ocksa att man bor frigéra mark for folk som vill odla mat i nirheten
av sitt hem. Anser att fler aktérer bor bjudas in for att utmana programmet med tankar och
idéer mot en social och ekologisk hallbarhet, samt att omradet ska fungera for alla
minniskor.

Dagpatten

Anser att stomnitet f6r dagvatten ska ha fullgod kapacitet, dir detta inte finns bor detta
byggas ut och att programmet ska ha kapacitet sa att vattnet renas innan det nar recipienten
sa att programmet inte dr avhangigt dagvattenlosningen som foreslas till programmet. Anser
att arbetet med grona tak bor arbetas mer aktivt med.

Kollektivtrafik

Anser att omradet runt Nacka station dr viktigt i framtiden inte minst for utvecklingen av
ett hallbart samhille med fotgidngarperspektiv. Foreslar att Saltsjobanan grivs ned och att
tviarbanan ligger i niva med Ovrig trafik (plankorsning) for att minsak buller och méijlighet
att exploatera ny mark och pa grund av dess barridreffekt. Féreslar dven att bilar och bussar
ska kunna ta sig fran Alta via Planiavigen till Virmdévigen.

Staden Nacka borde bygga miljoer som gor bilen onddig f6r att mojliggdra f6r bebyggelse
lingre ut i Nacka och Virmdo. Tycker inte att Gillevigen ska 6ppnas for allman
genomfartstrafik men ir for tankarna om en plankorsning vid Planiavigen/Virmdovigen.
Ta med i programforslaget mojligheten att minska trafiken frin Alta med minst lika manga
som programforslaget kriver f6r sin utbyggnad.

Konstaterar att det idag finns manga smabarnsfamiljer i omradet. Dessa kommer att vixa
upp och bli tonaringar och kommer da att beh6va en plats att etablera sig pa i det fria
rummet. Féreslar att maximera bollplanen som féreslas till en 11-mannaplan 1 konstgris,
samt att i anslutning till fotbollsplanen ge férutsittningar f6r en byggnad som ér tinkt att
vara en knutpunkt for det civila samhallet dir féreningar sa som Sickla IF kan etablera sig.

Planenhetens kommentarer
Ett av malen i programmet ér att 6ka tillgdngligheten och framkomligheten for
gangtrafikanter. Detta tror synpunktslamnaren gors bast genom att minska det utrymme
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som biltrafiken tar i omradet idag. Men dven genom att analysera och komplettera
bristfilliga gang- och cykelkopplingar.

Angiende hanteringen av dagvattnet i omradet — se svar pa kommentarer fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra Villadgareférening). I den utredning som gjort kring
dagvattenhanteringen konstateras att det inte ricker med lokala f6rdréjningsatgirder inom
kvartersmark for att uppna acceptabla kvalitetsnivaer pa vattnet 1 Kyrkviken.

Under kapitlet "Programmets konsekvenser” finns ett stycke som beror markféroreningar.
Det dr konstaterat att det finns markféroreningar inom delar av programomradet. I
samband med detaljplanearbeten f6r berérda omraden ska marksaneringsutredningar och
provtagningar goras. Innan byggnation kan paborjas ska sanering ske.

Det har gjorts flertalet utredningar kring Saltsjobanan genom omradet och méjligheten att
skapa en koppling mellan Planiavigen och Varmdovagen. I programmets
antagandehandling finns ett forslag pa en mojlig planskild koppling mellan gatorna. Mer om
detta gar att ldsa 1 programmets antagandehandling pa sidan 48-49.

Angdende bollplanen vid Sickla skola: Se svar pa kommentar fran synpunktslamnare 33

(boende 1 Alphyddan).

45. Boende pa Gamla Virmdévigen
Synpunktslimnaren konstaterar att programmet har ambitiésa mal som kraver starka
styrmedel for att forverkligas. Det stor a bilberoende utgor ett stort problem. De planerings
som varit i Nacka har linge prioriterat biltrafikens framkomlighet, vilket har motverkat ett
hallbart bygeande.

Anser att forslaget 1 programmet gillande gang- och cykeltrafikanterna ir otillridckligt och
anser att det bilberoende synsittet dr styrande for planeringen istillet. Anser att kommunen
bor borja med att skissa for framkomlighet f6r cyklisterna och att de oskyddade
trafikanterna bor ses som stadens huvudpersoner.

Anser att det dr extra viktigt att det byggs gena och attraktiva strak for gdende och cyklister
som forbattrar kopplingarna till Hammarby Sjostad och kontakterna med 6stra och vistra
Finntorp. Foreslar att det byggs en ny gang- och cykelbro frin rosenstigen, 6ver
Virmdovigen/Saltsjobanan vidare mot Planaivigen och Sickla Képkvarter.

Anser att det 4r nodvindigt att den befintliga gang- och cykelbron séder om Finntorp fir en
ny ramp 1 vistlig riktning genom den planerade stadsparken och att programomradet utokas
sa att denna del dr med i programmet.

Konstaterar att nésta alla tar bilen f6r att handla pa Sickla képkvarter vilket har 6kat
bilismen i omradet. Genom att infora parkeringsavgifter i Sickla képkvarter tror
synpunktslimnaren att detta problem skulle minska.

Jdrlaleden
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Foreslar att Jarlaleden byggs om till ett attraktivt gang- och cykelstrak med busstrafik vilket
skulle fa stora milj6forbattringar och tillgdnglighet till Jarlasjon, Sickla och Nackareservatet.
Viktigt att aterskapa kontakten med vattnet och skapa ett attraktivt parkomrade. Anser att
man genast borde genomféra en opartisk och mer omfattande trafikutredning som belyser
konsekvenserna av Jarlaledens stingning.

Ny bebyggelse — bostider, torg och stadsparker

Anser att det skulle innebira stora ingrepp 1 befintlig naturmark om omradet mellan
Finntorp och Alphyddan skulle exploateras. Omradet innehaller dldre ekar och 200-ariga
tallar. Exploateringen innebir stora terrasseringsarbeten med bergsspringningar och
schaktningar, vilket innebir betydande problem med hanteringen av schaktmassor och
transporter ut frin omradet. Anser att det nya omradet skulle bli en enklav pga av
hojdskillnaderna, vilket dr raka motsatsen till ambitionerna i programmet.

Foreslar att omradet A stryks i programmet och att bilkopplingen mellan Finntorp och
Alphyddan stryks och att omridet bevaras som naturomrade. Anser dven att exploateringen
1 omradet B dr f6r hég och bor bantas med 20 % och ge mer utrymme f6r stadsparken. Om
Jarlaleden tas bort 6ppnas mojligheten till en storre park med mindre buller och ett trivsamt
torg utan bilar.

Planenhetens kommentarer

Ett av malen i programmet ir att 6ka tillgdngligheten och framkomligheten f6r
gangtrafikanter. Detta tror vi gors bast genom att minska det utrymme som biltrafiken tar i
omradet idag. Men dven genom att analysera och komplettera bristfalliga ging- och
cykelkopplingar.

Nigon planskild gangvig 6ver Virmdovigen foreslas inte i antagandeforslaget men ska inte
uteslutas i ett kommande detaljplanearbete. Forslaget (efter samrad) bygger istillet pa en
planskild gang- cykel- och bilkoppling mellan Planiavigen och Virmdévigen under
Saltsjobanan. Lds mer om detta 1 svar pa kommentarer fran synpunktslimnare 3
(Tratikforvaltningen).

Fragan om infoérande av p-avgift pa Sickladn utreds for narvarande i Nacka.

Om en koppling mellan Planiavigen och Virmdd&vigen byggs finns det mojlighet att stinga
av eller bygga om Jirlaleden till stadsgata. Detta kommer att utredas ytterligare i kommande
detaljplanearbete.

Angdende bebyggelse pa héjden mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar pa kommentar
fran synpunktslimnare 26 (Brf Bergakungens medlemmar).

Den stadspark som féreslas dr ca 5000 kvm stor (ca 50 x 100 meter) vilket bedoms som en
tillrdckligt stor stadspark.

46. Boende pa Blomstervigen
Anser att det dr angeldget att det skapas trygga strak dar forildrar och barn kan réra sig utan
att riskera att bli pakorda av bilister och snabbsyklister. Papekar att de sjdlva har varit med
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om incidenter pa gangbanorna lings Virmdovigen. Anser att trafiken bor koncentreras till
fa vigar som gang- och cykeltrafikanter kan undvika.

Foreslar att en gangbro byggs (med hiss) mellan Finntorpsberget och Varmdévigen och
Saltsjobanan till Nacka station. Detta fOr att skapa ett tryggt gangstrak hela vagen till Nacka
gymnasium fran Finntorp. Dessutom slipper man den uraldriga och tidvis vattenfyllda
undergangen under Nacka station.

Foreslar att genomfartstrafiken koncentreras till Virmdévigen och Planiavigen och 6ppna
inte Gillevigen for genomfartstrafik. Synpunktslimnaren foreslar att man bygger en
avslappningsparkering till Sickla-skolaomradet 1 Ostra dnden for att undvika onodiga
rundturer runt tallbacken f6r att komma till skolans parkering.

Nacka saknar en stor central lekpark som blir motesplats i omradet. Kanske kan parken vid
Settewallska villan 1 Finntorp utvecklas? Bygg stora ligenheter 4-5 rum och kok da
efterfragan for detta dr stor i Nacka. Se till att skapa lokaler f6r dagis och andra kommunala
verksamheter. Kanske kan KKV-huset géras om till ett hus f6r musikskolor och
studieférbund samt anvindas av Sicka skola. Tror att infartsparkeringen pa sikt inte éar
tillrackligt stor. Sarskilt nar tunnelbanan kommer till Nacka.

Se 6ver busshallplatserna pa Virmdovagen da det dr f6r mycket incidenter pa denna stricka
idag. Till exempel genom att sitta stingsel runt busshallplatsen vid Nacka station 1 vistlig
riktning som ar mycket farlig. Kan man flytta denna hallplats lingre vasterut?

Planenhetens kommentarer
Angiende planering av en planskild gingkoppling 6ver Virmdévigen: Se svar pa
kommentar fran synpunktslamnare 45 (boende pa Gamla Virmdovigen 6).

Det ar 1 nuldget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen. I samband med kommande
detaljplanearbete f6r omradet runt Sickla skola kommer bland annat trafikfragorna studeras
mer detaljerat.

I programmet foreslas bland annat en stadspark i anslutning till Kyrkviken. Parken ir, tinkt
att innehalla bland annat en lekplats.

Angiende storlek pa ligenheterna i omradet: I kommande detaljplanearbete kommer
ligenhetsférdelning upplatelseformer etc. att studeras.

Angiende skola, forskola och behovet av kommunal service: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 34 (boende pa Atlasvigen).

Det bedoms inte lampligt att storre ytparkeringar tar upp mark i en kommande tit
stadsbebyggelse, dir marken ska utnyttjas effektivt. Allman parkering kommer att tillskapas i
anslutning till gatorna i form av kantstensparkering i stallet. Darutover foreslas ett
bergrumsgarage under héjden mellan Finntorp och Alphyddan. Anvindningsomradet for
detta garage kommer att utredas vidare i kommande detaljplanearbete.
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Virmdovigen dr tinkt att byggas om till stadsgata genom omradet. I samband med detta ser
man 6ver busshallplatsernas placering, bredd pa gang och cykelbanor, vigar och trottoarer
med mera.

47. Boende pa Becksjudarvigen

Anser inte att det dr forsvarbart att bibehalla den stora parkeringen inom Sickla képkvarter i
ett plan nir Nacka nu ska byggas sa mycket nya bostader 1 Nacka. Foreslar att parkering
istallet byggs i flera vaningar med bostider ovanpa.

Pi sa vis kan man kanske bygga ligre hus inom omradet B som harmoniserar med befintlig
bebyggelse i Finntorp?

Planenhetens kommentarer

Angdende att bebygga parkeringen pa Sickla kopkvarter: Se svar pa kommentar till
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening). Vad giller h6jden pa bebyggelsen inom
omrade B kvarstar de foreslagna byggnadshdjderna. Detta kommer dock att utredas vidare i
kommande detaljplanearbete inom omradet.

48. Boende pa Langsjovigen
Tycker att et mesta i forslaget ar jattefint.
Dock undrar synpunktslimnaren hur man har tinkt nir man féreslar en 6ppning av
Gillevigen? Detta vore en trafiksikerhetsmassig katastrof med hinsyn till skolan och
torskolan. Det dr redan idag obehagligt att korsa Gillevigen vid Liangsjévigen pa grund av
dold sikt och bussar som inte haller hastighetsbegrinsningarna.

Kan man inte istallet bredda Jérlaleden for att ge plats at storre trafikfloden hir.
En viadukt 6ver Saltsjébanan till Virmdoleden skulle ocksa avlasta omradet enormt.

Planenhetens kommentarer

Det ar i nulaget inte aktuellt att 6ppna Gillevagen. Antagandehandlingen bygger pa att
Gillervigen halls stingd for genomfartstrafik likt som det dr idag. Angaende Jarlaleden finns
det planer pa att bygga om Gillerondellen och Atlasrondellen f6r att minska kéerna mellan
Sédra linken och Sickla kopkvarter 1 rusningstrafik. Jarlaledens 6stra del foreslas stingas
alternativ byggas om till stadsgata efter att kopplingen mellan Planiavigen och
Virmdovagen kommit till.

I programmet férelas en planskild koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen under
Saltsjobanan. Mer om detta finna att ldsa om 1 programmets antagandeversion pa sisan 48-
49 1 programmet.

49. Boende i Hésthagen
Anser att en fortitning runt Sickla, Kyrkviken och Nysitra dr klokt, da det dr ndra
kollektivtrafik, natur och annan service. Detta dr samhallsekonomiskt rationellt och positivt
tor oss som redan bor i omradet da detta kan leda till battre service och fler skattebetalare.
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Fortitningen bor gbras sa att var fina natur inte hotas och att det finns en realistisk plan for
infrastrukturen och utbyggnaden av kommunal service (till exempel skola, férskola). Anser
att det ar olampligt att 6ppna upp Gillevigen for genomfartstrafik da det redan idag ér
utsatt. Redan idag fungerar trafiksituationen daligt har.

Foreslar att trafiken till Sickla kopkvarter bor underlittas genom att en pafart goérs mot
Gamla Virmdévigen. Pa stricka Altavigen-Nysitra (bron) bor staket sittas upp mellan
cykelbanan och bilvagen.

Planenhetens kommentarer

Programforslaget bygger pa att det inte bor vara mer dn 300 meter till nirmaste park- eller
gronomrade. Naturmark bevaras 1 norra delen av programomradet (mellan Finntorp och
Alphyddan) och lings med Kyrkvikens strand. Méana av de naturvirdestrdd som matts in i
omradet kommer att ga att bevara, vilket kommer att bevakas under kommande
detaljplanearbete.

Det ar inte aktuellt att 6ppna Gillevigen for allmin genomfartstrafik. Utformningsforslaget
1 programmet bygger pa att Gillevigen inte Oppnas.

En planskild koppling foreslas mellan Planiavigen och Virmdévigen samt dven
mojligheten att koppla samman Simbagatan (Sickla kopkvarter) med Virdmévigen. Mer om
detta: se svar pd kommentar fran synpunktslimnare 3 (Trafikférvaltningen).

Angiende Altavéigen har denna inte studerats i programmet.

50. Boende Alta Strandvig
Tycker att det forefaller trevligt att planera Planaivigen som stadsgata, men anser att
genomfartsmojligheterna bor prioriteras eftersom detta dr Altabornas férbindelselink till
centralare delar av Nacka.

Det ar redan idag tidvis problem att passera cirkulationsplatserna vid Sickla kopkvarter. Om
Nacka kommun efterstrivar en stadsliknande stor utbyggnad av Sicklaén som inte tillater
genomfartstrafik till Alta bér mojligheterna undersokas att dverfora Alta till Tyresé
kommun.

Planenhetens kommentarer
Det har under programarbetes ging bedémts mojligt att bygga om Planiavigen till stadsgata
och inda behalla en god framkomlighet till Alta.

Angaende det befintliga problem som uppstar pa Jarlaleden i anslutning till Sickla
kopkvarter under rusning: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 35 (boende pa
Gillevagen).

51. Boende pa Tallvigen
Ser fram emot en 16sning pa det trafikkaos som rader kring Sickla, framforallt pa helger. De
kanner sig avskurna eftersom det ofta ar stillastiende ko pa Jarlaleden mellan Fredells och
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Planiavigen och tar ofta vigen via Jirla sj6 istallet in mot Stockholm, en stor omvig.
Alternativt via Alta. Om Gilleviigen skulle 6ppnas for trafik skulle det underlitta. Kortare
koer, snabbare flode och sikrare trafik.

Planenhetens kommentarer
Det dr inte 1 nuldget aktuellt att 6ppna upp Gillevigen for allmin genomfartstarfik, med
hinsyn till de 6kade trafikmingder pa gatan som blir av ett 6ppnande.

Angiende en framtida ombyggnad av Jirlaleden 6ster om Planiavigen: Se svar pa yttrande
fran synpunktslimnare 35 (boende pa Gillevigen).

52. Boende vid Sickla Strand
Bestortas 6ver att det finns forslag pa att 6ppna Gillevigen och protesterar som kraftigast
mot detta med f6ljande argument:

Sickla strand milj6 4r unik 1 vdstra Nackaomradet och strimman av bebyggelse mellan
Gillevigen och stranden kan knappt vara mer an 200 meter. Miljon ar sjlva orsaken till att
manga bor dar. Miljon kring Sickla strand och Trollebo idr nist intill K-mirkt i mangas
upplevelse. Att Nacka ska bygga stad innebir att en av de finaste, lugnaste tullnira miljGerna
forstors av fordubblad trafik, tung trafik, minskad kvalitet pa lekplatser, strinder och
promenader dr oacceptabelt. Mer trafik = mer avgaser, mer buller, mer slitage, mer risker
tor barn, dldre cyklister och gangtrafikanter.

Visst beh6vs det forbattringar i Sickla, men hur mycket yta upptas inte redan av bilvigar,
parkeringar, Sickla kopkvarter, tag och trafiklsningar? Den yta som ringlar runt Tallbacken
pa kopkvarterets sida dr redan upptagen av trafik och oanvindbar f6r nagot annat och bor
utvidgas, medan Tallbacken bér bullerskyddas.

Kriver att kommunen tar hinsyn till de unika miljévirden som finns lings Gillevigen och
att verklig framgang ar en kombination av effektivitet och kvalitet. Att kortsiktigt 6ka trafik,
risker, buller och avgaser i Sickla strand och Trollebo for att avlasta nya bostader kring
Planiavigen idr daligt enligt synpunktslimnaren. Synpunktslimnaren refererar till Ronneby
dir man blev tvungen att bygga en helt ny bro 6ver sparomradet och industrimark for att
dels bevara en unik milj6, men dven for att 6ka effektiviteten. Anser aven att det inte ar
sarskilt effektivt att forstora ett idag val fungerande omrade for ndgra nya bostadsomraden.

Utvidgning och expansion ar viktigt f6r Atrium Ljungberg. Anser att det finns mycket
bittre mojligheter dn detta programforslag. Att forstéra omraden lings Gillevigen ir inte
sarskilt visionart eller modigt.

Planenhetens kommentarer
Det ir inte 1 nuldget aktuellt att 6ppna Gillevigen for allman genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen forblir stingd.

Eftersom Stockholm vixer vildigt fort behovs det byggas nya bostider i regionen. Sicklaén
ligger mycket nira Stockholms stadskarna och dr dirfor en strategisk och viktig plats f6r
framtida fortitning. Genom att tillféra nya bostider finns det ocksa mer resurser att skapa
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nya allminna platser, lekplatser, handel, service med mera. I programomradet féreslas bland
annat en breddning av rekreationsstraket lings Kyrkviken, en ny stadspark med lekplats
samt nya torg.

Atrium Ljungberg ir inte fastighetsigare till marken lings Gillevigen, utan den mark som
toreslds utvecklas med ny bebyggelse dgs hir av kommunen. Forslaget pa denna plats har
tagits fram av kommunen. Atrium Ljungberg ar till storsta del fastighetsigare till marken
inom omrade B. Det forslag som tagits fram for detta omrade bedéms ha manga goda
kvalitéer. Dock kommer utformning, placering och utseende av omradet och bebyggelsen
att studeras ytterligare i kommande detaljplanearbete.

53. Boende i Nysitra
Det dr bra att Nacka kommun tar ett samlat grepp kring utbyggnad och infrastruktur men
detta forslag stodjer synpunktslimnaren inte. De gillar inte de omraden som byggt i Nacka
dir det endast ar liv och rorelse under en begrinsad tid pa dygnet da det blir mérk och 6de
efter staingningsdags. Till exempel Fredells, kontoret vid korsningen Jirlaleden/Sickla
Industrivig, Sickla kopkvarter och Jirlasjbomradet. Men varfér denna satsning pa dnnu
mera stadsbebyggelse?

Vilka verksamheter tror kommunen kommer ett klara sig i bottenplan pa bostadshusen
lings Planaivigen i skuggan av Sickla képkvarter? Det dr knappt att butiker gar runt i
Hammarby Sj6stad, dir avstinden till annan service dr mycket lingre och dir det bor en
vildigt kopstark malgrupp.

Synpunktslimnaren citerar programmet pa sidan 7 som bland annat handlar om att bereda
plats f6r nya kommuninvéanare och undrar till vilket pris kommunen ska gora detta?
Refererar till Sickla képkvarter som fort med sig bilkéer, smutsigt dagvatten, tegelkolosser
till byggnader och 6delandskap pa kvillarna. Ska det bli annu mer bilké i framtiden, da det
redan idag ar jattemycket?

Synpunktslimnaren valde att flytta till Nacka for smaskaligheten, den blandade bebyggelsen
och naturen. Om det ska byggas — bygg da villor och sméahus som 1 Jirla sj6 didr man byggt i
liten och genomtinkt skala. Men hur roligt ser det ut runt omkring? Grustag, 6de
parkeringsplatser och otryggs sparomrade.

Planenhetens kommentarer

Stadsbebyggelse innebir en blandad typ av bebyggelse med olika innehill, anvindningar och
upplatelseformer. Genom att blanda bostider, service, handel, kontor, rekreation med mera
1 ett och samma omrade dr mojligheterna storre att skapa liv och rorelse under storre delar
av dygnet. I Planiaomradet framhiélls dessa virden som viktiga och ska f6ljas upp 1
kommande detaljplanearbeten. Med den forvintade befolkningsékningen som blir i
omradet efter utbyggnad bedoms lokalerna i byggnadernas bottenplan ga att fylla med
limpliga verksamheter.

Angiende biltrafiken i omradet sa har det gjorts simuleringar och prognoser f6r framtida
trafik i omradet. Dessa visar att en utbyggnad enligt programforslaget paverkar trafiken
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relativt lite och ger endast lokala skillnader i trafikmédngder. Utgansgspunkten ar att skapa
bittre framkomlighet f6r gang- och cykeltrafikanter.

Eftersom Stockholmsregionen vixer vildigt fort krivs det att det byggas nya bostader i
regionen. Nacka har ett ansvar (tillsammans med 6vriga kommuner i regionen) att se till att
den radande bostadsbristen byggs bort. Sickladn ligger mycket nira Stockholms stadskirna
och ar dirfor en strategisk och viktig plats for framtida fortitning. Da det dven planeras f6r
tunnelbana i omradet dr det viktigt att utnyttja platserna inom programomradet effektivt,
samt fOr att fa fler personer att dka kommunalt. Att bygga villor inom programomradet
bedoms inte som ett effektivt markutnyttjande.

54. Boende vid Sickla Strand
Synpunktslimnaren foreslar en parallell infart bredvid bilhindret pa Gillevdgen sa att bilar
till sporthallen kan kora direkt dit och slipper belasta Gillevagen.

Foreslar att Planiavigen ska ga fram till Virmdovigen under sparen.

Anser dessutom att Atrium Ljungberg bor vara med och finansiera en saidan byggnation
vilket skulle avlasta trafiken pa Jarlaleden.

Planenhetens kommentarer

I antagandehandlingen av programmet féreslés att vindplanen pa Gillevigen forlaggs sa att
infart till de féreslagna bostaderna, bollplanen och sporthallen gar att na fran Planiavigen.
Detta for att undvika att ny trafik dras forbi skolan och befintlig bebyggelse pa Gillevigen.

I antagandehandlingen foreslis en 16sning dir Varmdovagen och Planiavigen kopplas
samman under en upphdjd Saltsjcbana. Mer om detta gar att lasa om i programhandlingen
pa sidan 48-49. De infrastruktursatsningar, atgirder och anliggningar som foreslas inom
allmin plats inom planomradet dr tinkta att i huvudsak béras av tillkommande bebyggelse.

55. Trollebo Villadgareférening
Foreningen anser att omradena s6der om Sickla kopcentrum ér redan idag extremt
attraktiva. De karaktiriseras av smaskalighet, fantastisk tillgang pa friluftsliv, service och
kommunikationer och en ling kulturhistoria. En exploatering av niraliggande omraden
maste ta ett storre perspektiv och visa stor hinsyn till dessa omraden for att sikerstilla att
malen om att férindringar i den byggda miljon forbattras samt att trafiksikerheten 6kar
som star i Nacka kommuns 6versiktsplan. En fortitning dr naturlig och méjlig, men maste
ta avstamp i de existerande forhallandena och omradets existerande kvaliteter, och inte i en
abstrakt vision om en forlingning av innerstaden.

Trafik

Att sprida trafiken over fler vagar leder till 6kade barridrer och syftar frimst pa Gillevigen,
som liksom Jirlaleden, Virmdovigen och Virmdoleden. Rorande Gillevigen sa har den en
felaktig klassificering som integrerat transportrum i trafikutredningen och féreningen
ifragasitter starkt de dari angivna trafikflodena for denna vig. De menar att Gillervagen ar
glest trafikerad och da frast skrickan intill Sickla Skola. Anser att en eventuell 6ppning av
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Gillevigen gar stick i staiv med Nacka kommuns 6versiktplans mal om trafiksikerhet och
omradet Bgl. Anser att det i detaljplaneprogrammet tydligt bér framga att Gillevagen inte
ska 6ppnas for genomfartstrafik.

Anser att en 6ppning mellan Virmdovigen/Planiavigen ar akut oavsett
exploateringsplanerna. Istillet for via Atlas/Gillerondellerna bor trafik fran
Nackarondellen ledas direkt in pa Virmddvagen via Varmdomotet. Trafikutredningen ar
undermalig, bland annat avseende nuldgesbeskrivning (uppgivna trafikfléden,
vigklassificeringar), simuleringar och bullerutredning, och maste géras om innan den kan
betraktas som ett godtagbart underlag for ett detaljplaneprogrambeslut.

Villadgareforeningen anser inte att det ar forenligt med byggnader som ar 10-15 vaningar
inom programomradet. Detta med hénsyn till omkringliggande bebyggelse och
kulturmiljer. Ny bebyggelse ska anpassas till existerande bebyggelse.

Dagvatten och konmunal service
Foreningen ar kritiska till den féreslagna dagvattenlosningen for omradet samt att viktiga
infrastrukturella frigor sasom skola/forskola saknar tickning i programmet.

Barnkonsekvensanalys
Anser att det dr mycket allvarligt att det saknas en barnkonsekvensanalys i programmet.

Privata intressen i programarbetet

De ir kritiska till kommunens nira samarbete med privata sirintressen i den pagaende
processen som ska leda till nya detaljplaner. Med anledning av ovanstiende ser féreningen
det som nédvindigt med en grundlig omarbetning av savil underlag (speciellt
trafikutredningen) som forslaget innan nagot beslut om detaljplaneprogrammet kan tas. I
denna process idr det viktigt att berérda ges ytterligare mojlighet att yttra sig.

Planenhetens kommentarer
Det ir i nulaget inte aktuellt att 6ppna Gillevigen for allman genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen forblir stingd.

Angiende ny koppling mellan Planiavigen och Virdmovigen: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 3 (Trafikf6rvaltningen).

Bebyggelsen nidrmast Nysitra foreslas i programmet inte 6verstiga tre vaningar och
bebyggelsen nirmast Gillevigen foreslds inte Overstiga fyra vaningar. Detta fOr att ta hinsyn
till den skala som rader i de befintliga villaomradena. En successiv upptrappning av
bebyggelsen féreslas mot Jarlaleden for att dar tillatas bli upp till 6 vaningar som hogst.

Angiende foreslagen dagvattenhantering — se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 18
(Nysitra Villadgareforening).

Angaende prognos av framtida behovet av férskola och skola: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 34 (boende pa Atlasvigen).
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En barnkonsekvensanalys bor tas fram i samband med kommande detaljplanearbeten inom
programomradet.

Atrium Ljungberg ar dgare till delar av marken inom programomradet, varpa deras intressen
ska vigas mot de allmédnnas intressen i omradet i samband med planeringsarbetet.
Kommunen dr ocksa dgare till en stor del av marken inom programomradet. Kommunen i
egenskap av fastighetsdgare ska fa samma prioritet som 6vriga fastighetsidgare i omradet.
Niagon enskild fastighetsdgare fraimjas inte framfor ndgon annan.

Efter att programmet dr antaget kan detaljplanearbetena inom omradet att paborjas. Innan
detaljplanen har vunnit laga kraft kan ingen bebyggelse paborjas. Troligtvis blir det fler
detaljplaner inom programomradet. I samband med detaljplaneprocessen kommer éter
sakidgare, myndigheter, remissinstanser och Ovriga intresserade ater ha méjlighet att yttra sig
kring planférslagen.

56. Boende pa Atlasvigen
Anser att vas som ar barnens bista ska provas i en barnkonsekvensanalys och undrar varfor
nagon sadan inte gjorts.

Synpunktslimnaren undrar hur programmet tillgodoser att det blir en bra utemiljé f6r
forskolebarnen i tillkommande férskolor.

Nimner att det krivs ytor for forskolegardar och refererar till Malmé kommun som
rekommenderar 30 kvm per barn och Lund som rekommenderar 50 kvm per barn enligt
synpunktslimnaren. Det dr ocksa viktigt att gardarna far hog kvalitet och undrar om Nacka
har ndgra sidana riktlinjer.

Synpunktslimnaren anser att det leder till konflikter nir man kombinera férskola och
bostider i samma byggnad och att det vore dumt att bygga pa forskolan vid Sickla Skola
med bostader di det bedrivs 5-arsverksamhet i byggnaden och da detta i sa fall skulle
behovas for Sickla skola som vixer. Undra hur det ir tinkt med skolorna och tillvaxten?

Anser inte att en brygga ir en bra lekmilj6 f6r skolbarn och att detta inte ricker. Anser att
kartan som visar gronstruktur dr missvisande da ett strak gar igenom skolgarden som ér
asfalterad. Sluttningen norr om Atlasvigen édr angivet som natur, men papekar att detta inte
gar att vistas 1 da det r fOr brant.

Den foreslagna stadsparken norr om Kyrkviken kommer enligt synpunktslimnaren inte att
bli bra om man inte minskar trafiken pa Jarlaleden. Anser att man borde tagit med ett storre
omrade som dven inbegriper Sickla képkvarter. Parkering borde liggas under mark och
bebyggas med bostider hir istillet f6r de grona omradena som foreslas 1 programmet.

Anser att Gillevigen inte borde 6ppnas for allmin genomfartstrafik.
Planenhetens kommentarer

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram i kommande detaljplanearbete om man da
anser att detta behovs. De platser som pekats ut for forskola har bedomts ha limpliga
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placeringar, men kommer att detaljstuderas i kommande detaljplaneprocesser. Kommunens
fastighetskontor rekommenderar att gardarna ska uppga till 20 kvm per barn om detta ér
mojligt. Detta kommer att provas 1 kommande detaljplanearbete och vigas mot att det
kommer att behévas forskolor dven 1 omraden med tit stad.

Att kombinera férskola och bostader dr ett satt att bygga en tit och blandad stad pa ett
effektivt sitt. Det finns manga som uppskattar att det i en stadsdel eller ett bostadsomrade
finns annat 4n bara bostader. Pa platsen dir Vixthusets forskola ligger idag ar det tinkt att
det ska byggas ett nytt hus som innehaller férskola 1 bottenplan och bostider ovanpa. Mer
om detta gar att ldsa om i programmet pa sidan 57-58 i programmet antagandeversion. Det
ar alltsa inte tankt att den befintliga paviljongbyggnaden ska sta kvar dd denna byggnad ar
avsedd for tidbegriansad verksamhet.

Bryggas ir inte primart avsedd att vara en lekplats f6r barn, dven om det dr bra om édven
barnen gillar att vistas har. I stadsparken foreslas en ny lekplats, likasd pa omradet mellan
Finntorp och Alphyddan. Vad giller det grona straken som redovisas sa édr det dels strak
som ir tinkta att fungera som rekreationsstrak, men dven strak for biologisk spridning. Pa
skolgarden vixer fler stérre ekar som fyller ett viktigt syfte ut spridningssynpunkt och som
bérare av olika arter.

Gillevigen ir inte tinkt att 6ppnas for allmidn genomfartstrafik i nuliget.

57. Boende pa Nysitravigen
Genomfartstrafik frin Altavigen och Jirlaleden samt lokaltrafik till skolorna och Sickla
Kopkvarter har 6kat. Synpunktslimnaren tror att detta kommer att 6ka dnnu mer. Anser att
det dr av storsta vikt att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av samt att en koppling
mellan Planiavigen och Virmdovigen kommer till stand.

Anser att det inte dr bra om Gillevigen 6ppnas for allméin genomfartstrafik och att vistra
Jarlaleden inte klarar mer trafik och 6nskar planskilda eller reglerade gangvigar 6ver
Nackanasviagen/Planiavigen/|arlaleden. Sikerheten vid Sickla skola dr anstringd.

Anser att dagvattnet i omradet ska minimeras och i férsta hand ledas till andra utlopp dn till
dessa som 4ar mest kinsliga. Anser att dagvattnet ska renas med en landbaserad anliggning.
Det kommer inte pa fraga att vattennivan sanks eller att en sedimenteringsbassing anliggs i
viken. Dock kan gangvigen vid Ostra Jarlaleden efter Jirlaledens avstingning med férdel
ersittas med ett bredare tridick som i kombination med muddring gor det méjligt for
batigare att tillfalligt ligga till? Viktigt att bevara sammanhangande gronkilar.

Planenhetens kommentarer

I programmet foreslas att Jarlaleden 6ster om Planiarondellen stings av eller byggs om till
stadsgata efter det att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen kommit till. Pa
sidan 48-49 presenteras en mojlig koppling som innebir att Saltsjobanan lyfts upp pa en
bro.
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Det ir inte aktuellt i nuliget att ppna upp Gillevigen for allmin genomfartstrafik, men att
Gillevigen dr tinkt att byggas om for att forbittra f6r gang- och cykeltrafikanter (battre
trottoarer och cykelbana till exempel).

Angiende dagvattenhanteringen i omradet: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare
18 (Nysitra villadgareforening).

58. Sickla Skola intresseférening
Anser att det dr bekymmersamt att planprogrammet helt saknar en barnkonsekvensanalys
da barnen ar sirskilt utsatta samhillsmedlemmar och anser att programmet bor
underkiannas pa dessa grunder.

Foreningen ifragasitter trafikutredning, som de anser innehaller felaktigheter. Sarskilt i
fragan om Gillevigen och bor dirmed underkidnnas. Detta da de menar att det saknas
mitningar utanfor skolomradet, vilket gor att det inte gar att se skillnaderna mellan
torslagen och nuldget. Pa dessa grunder anser de att inga beslut eller rekommendationer for
detaljplaner kan tas rorande trafikatgirder pa Gillevdgen forran bristerna i underlaget ar
atgardat.

Anser att de borde planerar f6r mer ytor for spontanidrott och barnens behov av
fritidsanldggningar. Anser att de innan antagande bor féreslas fler ytor £6r dessa andamal i
detaljplaneprogrammet.

Planenhetens kommentarer
Niagon 6ppning av allmin genomfartstrafik pa Gillevdgen ar inte aktuellt 1 nuldget.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen halls stingd.

I samband med kommande detaljplanearbete bér en barnkonsekvensanalys tas fram.

59. Leklabbets Forildrarad
Forildrar och personal dr oroliga f6r vad det férestiende bygget kommer att innebéra och
hoppas att den goda dialogen med kommunen och Atrium Ljungberg fortsitter for att finna
en bra l6sning inom kort. Anser att det ar viktigt for alla att barn och foraldrar far ett
héllbart alternativ och att personalen far forutsittningar att fortsatta driva
personalkooperativet 1 kommunen. De 6nskar en bra ersittningslokal i omedelbar narhet
(och med bra kollektivtrafikldge) till det nuvarande liget pa Sjotorpsvigen. Om en siadan
kan erbjudas inom kort finns goda forutsattningar att driva kooperativet vidare, i annat fall
finns risk att barn och/eller personal limnar. De vill ocksa tilligga att eftersom foérskolan dr
liten sa dr den kénslig f6r avhopp bade vad giller personal och barn och darfor vill de
poingtera att omlokaliseringen maste ske pa ett sitt sa att nuvarande barngrupp kan stanna
kvar i sin helhet.

Nirheten till Sickla Skola, ddr manga syskon gar och dar de allra flesta barn troligen
kommer att fortsitta sin skolgang 4r ocksa en viktig parameter. Forskolan har forstatt att
detta dr kommunens ambition, och ir glada for det, men vi vill bara understryka att i det fall
barn tvingas byta forskola skulle det vara vildigt olyckligt f6r barnen och innebira ett



154

®

vildigt avbrick for forskolan. Om barn tvingas sluta sa finns det en stor risk att férskolans
ckonomi blir alltfér anstringd for att fortsitta. De ser ocksa en risk att belastningen pa
personalen blir alltfor stor om 6ppettider behover dndras pa grund av att foraldrar till barn
som viljer att stanna eller inte far plats pa annan forskola far for lang resvig. En lang resvag
skulle ocksa sjalvklart vara ett stort problem for fordldrar som viljer eller maste ha kvar sina
barn pa forskolan, inte minst med tanke pa den utmanande trafiksituationen pa
Sicklahalvon. Andra fragor som det se ar viktiga 4r att lokalen ér bra och att forskolan inte
samlokaliseras med andra forskolor da personal och barn trivs sa vil pa Leklabbet med sma
barngrupper.

Planenhetens kommentarer

Kommunen ansvarar for att det ska finnas tillrickligt med forskoleplatser. Vad giller
lokalen for leklabbets forskola sa dgs denna av Atrium Ljungberg. Kommunen och Atrium
Ljungberg jobbar tillsammans med att hitta ersittningslokaler till Leklabbets férskola.

60. Konstnirernas Kollektivverkstad
Papekar 1 yttrandet att buller fran Konstnirernas Kollektivverkstad (KKV) bor klassas som
industribuller och inte som trafikbuller. Befintlig pagdende verksamhet kan inte tvingas
upphoéra om den strider mot detaljplan men innebar att bygglov f6r kommande ombyggnad
1 strid mot en detaljplan ej kan ges. Kringliggande foreslagna bostadskvarter maste liksom
KKYV utformas sa att buller frain KKV,s verksamhet, fliktar mm ej kommer att férhindra,
framtida verksamhet i KKV,s lokaler.

Foreningen anser att anvindningen f6r byggnaden som KKV sitter i bor fa anvindningen
”Smaindustti/verkstad” och papekar att PBL har som krav att det i en detaljplan finns krav
pa att ratt markanvandning ska anges. Gransen mellan KKV och markanvindning
"Park/Natur/Rekreation" med idrottshall och fotbollsplanen dr dragen alldeles intill KKV,s
Ostra fasad. Utrymme behovs for stora lastbilar och inlastning antingen vid nuvarande
lastbrygga eller vid eventuell ny lastbrygga vid 6stra fasaden. Ett tillrickligt stort omrade
runt byggnaden maste anges i planprogrammet och 1 kommande detaljplan for att sikra
erforderlig plats for KIKV:s verksamheter samt ang6ring och parkering. Den i
samradsforslaget foreslagna byggnad framfér KKV:s norra fasadfénster omojliggor
framtida anvindningen av monumentalverkstaden och anser att den dr oacceptabel.

Redovisad fotbollsbollplan férefaller ha matten 70x40 m. Den kan vridas och forliggas
nirmare idrottshallen eller minskas i matt. En 7-mannaplan kan vara mindre, dnda ner till
50x35 m. Detta ger utrymme f6r erforderliga ytor som kan komma att behévas f6r KIKV:s

verksamhet vid framtida ombyggnad. En sidan utbyggnad skulle heller inte vara forenligt
med PBL 8 kap § 13 och 14.

Planenhetens kommentarer

Efter samradet foreslds 1 programmet att byggnaden dir konstnarernas kollektivverkstad
héller till ska rivas och ersittas med bostadskvarter med verksamheter 1 bottenplan. Detta da
byggnaden bedéms vara i daligt skick samt for att skapa en stadsmassig och en mer effektivt
utnyttjad markanvindning. D4 omradet ligger mycket centralt och nira goda
kollektivtrafikférbindelser, (med bland annat en framtida tunnelbanestation inom
programomradet) har behovet av fler bostiader vigts tyngre dn ett bevarande av byggnaden.
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Da Planiaomradet i framtiden 4r tdnkt att bli tit och blandad stad med goda boendemilj6er
har bedémningen gjorts att nagon industriell verksamhet inte ar forenligt med detta (bland
annat utifran bulleraspekten). Kommunen ser f6r niarvarande 6ver nya
lokaliseringsmojligheter for konstnirernas kollektivverkstad, och innan hyreskontraktet med
konstnirerna upphor ska kommunen ha hittat en annan méjlig lokalisering for
verksamheten.

61. Brf Diamanten
Bostadsrittforeningen Diamanten ligger pa Atlasvagen 45, 47, 49, 51 och 53 bestar av 63
ligenheter som alla har vardagsrum och balkonger mot Gillevigen. Okad trafik skulle
innebira avsevirt mycket mer buller och smuts 1 var boendemiljé. Dessutom skulle
kvarteret bli avskuret fran Sickla strand, och instingt mellan Jarlaleden och Gillevagen. Med
grund av detta protesterar foreningen mot att Gillevigen 6ppnas. Féreningen hanvisar till
Trollebo Villadgareférenings yttrande och stodjer denna skivelse.

Planenhetens kommentarer
Nigon 6ppning av Gillevigen for allmin genomfartstrafik ar inte aktuellt i nulaget.
Opvrigt: Se svar pa kommentarer frin synpunktslimnare 55 (Trollebo Villaigareférening).

62. Foreningen Sicklaslussen
Foreningen Sicklaslussen ser positivt pa planprogrammets forslag att via nya trafiklosningar
styra 6ver biltrafik fran Ostra Jdrlaleden pa sjons nuvarande strand, 6ver till Virmdévigen,
och rekommenderar att dessa trafiklosningar anliges innan ny bebyggelse tillkommer.
Vattenomradet har ocksa 1 omgangar naggats i kanterna, dd vigar och detaljplanerade
omraden tillatits annektera tidigare strinder och sjdomrade. Det finns manga som kommer
ithag och lingtar tillbaka till Kyrkvikens gamla strandlinje som gillde fore Jarlaledens
tillkomst. Det 4r dirfor av storsta vikt att atminstone bevara nuvarande vattenomrade och
vattenniva.

Sj6systemet dr dven belastat av miljogifter genom dagvatten fran framfor allt Sickla och Jirla
Sj6, men dven fran andra kringliggande omraden dnda bort till Alphyddan. En detaljplan
med minskade hardytor till f6rman for vattenabsorberabde vegetation skulle reducera
dagvattenmingden. Dagvatten fran norra Planiaomraden kan med fordel ledas till
Svindersviken i stillet f6r de kidnsliga insj6arna. Féreningen Sicklaslussen stédjer alla
atgirder som minskar och renar dagvattenutslippen i Jatlasjon/Sicklasjon. En
reningsanlidgening ska helst placeras pa land och sa nira killan som méjligt. Anlageningen
maste dels klara av tyngre fororeningar vilka kan sedimenteras eller filtreras, men ocksa litta
tororeningar som flyter pa vattenytan och orsakar skumbildning och oljeskimmer pa
sj0arna.

Tilliggas bor att det oaktat ovanstdende atgirder kan behévas kompletterande
miljorestaurerande dtgirder sasom aluminiumfillning och syresittning av Jarlasjon, samt
aktiv minskning av fosforlickaget frin den uppstréoms beligna Altasjon. Foreningen
Sicklaslussen virnar en estetisk och miljémassig utformning av Kyrkvikens strinder, sisom
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de uppfattas fran sjosidan, och deltar dirfor girna i diskussioner om den detaljerade
utformningen - av strinder och girna gistplatser for batar.

Planenhetens kommentarer

I antagandeférslaget har en moijlig 16sning pa koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen tagits fram. Med denna 16snings skulle det vara maoijligt att stinga Jérlaleden
eller bygga om den till lokalgatan. Troligtvis kommer ombyggnaden att goras 1 samband
med bebyggelsen inom omradet B for att undvika byggarbetsplats lingre 4n nédvandligt.

Kommunen anser precis som synpunktslimnaren att det dr viktigt att bevara strandlinjen
och de naturvirden som finns lings Kyrkvikens norra strand. Diarfor ligger den brygga som
foreslas lings stranden nagra meter ut i viken. P4 sa vis sparas naturvirdena och de trid
som vixer i strandbrynet. Det finns inga forslag pa att dndra vattennivan.

Angiende dagvattenhanteringen inom programomradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 18 (Nysitra Villadgareforening).

63. Sickladns Socialdemokratiska Férening
Foreningen ar positiv till att bygga bostider och verksamhetslokaler, men framhaller att
detta maste goéras pa ett ansvarsfullt sitt.

De anser att det ar mycket viktigt att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen
kommer till innan nagon ny bebyggelse kommer till séder om Saltsjobanan. Detta med
anledning av den svira trafiksituation som rader idag. Féreningen tror att det kommer att
bli annu simre efter att rondellen vid Fredells ersitta med signalreglerad korsning.

Anser att bebyggelse s6der om Saltsjobanan inte ska genomféras innan en koppling mellan
Planiavigen och Virmd&vigen genomfors.

Foéreningen anser att det dr olampligt med ny bebyggelse lings Gillevigen, samt att denna
yta bor anvindas for en stor bollplan istallet. Hela omradet runt Sickla skola bor reserveras
tor barnens behov. Likasd omradena niarmast Jarlaleden. Foreningen dr tveksam till att
oppna Gillevigen for genomfartstrafik da vigen gar rakt igenom ett villa omradet med
mycket bar pa vig till och frin skolomradet.

Att reservera Svindersviksskolan f6r skolindamal i framtiden dr foreningen positiva till samt
att de planeras for cykelbana lings Gillevigen. Dock frigas om vart denna cykelbana ska
leda da det efter Gillevigen inte gar att komma vidare med cykelbanan?

Foreningen stiller sig positiva till en stingning av Jérlaleden 6ster om Sjotorp. Dock krivs
att kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen fors kommit till.

Dagvattnet maste tas om hand och de besvirliga dagvattenforhallandena vid rondellen
atgirdas. En reningsanldggning maste till och féreningen foredrar om denna gar att ligga pa
land och ser girna att denna integreras med den befintliga promenadvig som finns utmed
Kyrkvikens strand. Féreningen tycker att det dr en brist att det inte framgar hur férslaget
hinger thop med nirliggande omraden Oster och vister om programomradet
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Planenhetens kommentarer

Angdende en sammankoppling mellan Planiaviagen och Virmdovigen: Se svar pa
kommentar fran synpunktlimnare 3 (trafikférvaltningen). Med denna l6snings skulle det
vara mojligt att stinga Jirlaleden eller bygga om den till lokalgatan.

Angiende bollplanen inom Sickla skola-omradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 33 (boende i Alphyddan).

Det ir inte aktuellt 1 nulaget att 6ppna Gillevigen for allmin genomfartstrafik.
Programforslaget bygger pa att Gillevagen ar stingd.

Angaende dagvattenhanteringen inom programomradet: Se svar pa kommentarer fran
synpunktslimnare 18 (Nysatra Villadgareférening).

64. Brf Bergingen
Foreningen motsitter sig bebyggelse pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan. Detta da
omradet anvands for rekreation av de boende. Féreningen bedomer att dven om delar av
gronomradet sparas sa kommer den sammanhingande kianslan av skog att forsvinna.
Genom att bebygga skulle det blir en férsimring f6r omradet da det anvinds f6r
promenader, picnic, grillning och f6r hundpromenader.

Foreningen oroar sig for att byggnader som dr 4-6 vaningar ar for hogt da omradet i sig
ligger hogt, varpa byggnader skulle skymma sikten f6r befintliga boenden pa
Finntorpsvigen och Becksjudarvigen. Detta riskerar att minska virdet pa bostadsritterna i
omradet.

Parkering

Parkeringssituationen dr redan idag anstringd 1 Finntorp och Alphyddan och det kan
stundtals vara mycket svart att hitta en parkeringsplats. Féreningen motsitter sig en
exploatering som skulle belasta parkeringssituationen ytterligare. Féreningen motsitter sig
av denna anledning att man minskar dagens parkeringstal till 0,8 parkeringar per hushall.

Foéreningen delar inte kommunens uppfattning om att detta omrade lampar for tit och
sammanhallen stad.

Planenhetens kommentarer
Angdende forslaget pa ny bebyggelse pa omridet mellan Finntorp och Alphyddan: Se svar
pa kommentar fran synpunktslimnare 26 (Brf Bergakungens medlemmar).

Bebyggelsehojden har sinkts pa de delar av bebyggelsen mellan Finntorp och Alphyddan
som ligger hogst till mellan 3 och 4 vaningar. Narmast Varmdoleden behalls vaningsantalet
(4-5) tor att kunna fungera som bullerskirm for resterande bebyggelse 1 omradet.

Angiende parkeringstal: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 12 (Nacka
Naturskyddsforening).
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Angiende tit stadsbebyggelse inom programomradet: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 53 (boende 1 Nysitra).

65. YIMBY (Yes in my backyard)
Anser att omrade A bor kunna ga att unyttja bittre och exploatera hégre samt att det
attraktiva séderlaget borde kunna ga att géra mer tillgéngligt for ett torg eller dylikt. Kring
torget borde omradet kunna fortitas hardare dn enligt samradsforslaget. Delomrade A
borde ha tva anslutningar till Becksjudarvagen for att sprida ut trafiken som kan tinkas
uppsta.

Delomrade B ir i samradsforslaget planerat som en halvoppen kvartersstad. Féreningen
YIMBY ir av asikten att en sluten kvartersstruktur ar béittre om man ska kunna uppna malet
om en tit och blandad stad. Ljusa innergardar gar att fi genom att variera
byggnadshojderna.

Angiende omrade C anser féreningen att omradet gar att uttnyttja mer effektivt. Om
fotbollsplanen roteras och flyttas s6derut frigors ett omrade att bygga pa.

Parksmark

Foreningen anser att parkmarken i omradet bor fokuseras till attraktiva delar. De anser att
en park bor anliggas pa omradet mellan Finntorp och Alphyddan, men att parken som
foreslds norr om Jarlaleden bor utga och ersittas med icke bullerkinslig bebyggelse. Att det
skulle behovas en kil som knyter an gronomraden 1 norr och soder anser féreningen vara
osannolikt men tanke péd det vil sammanhéllna gronomradet soder om programomradet.

Stadskvarter

Foreningen anser att goda exempel pa stad bestar av slutna stadskvarter med verksamheter 1
bottenplan. Foreningen anser att det ar viktigt att tomterna anvanda dnda fran till gatan, for
att skapa tydlighet och ge ett effektivt markutnyttjande. De hoppas dven pa att fler olika
arkitektkontor blir inblandade i kommande planprocess for att skapa variation.

Foreningen foreslar att det ldggs krav pa verksamheter i bottenplan i kommande
detaljplaner for att sidkerstilla att detta inte gloms bort. Exempelvis lings Planiavigen.

De anser att det bor undersékas om Maistroskolan skulle kunna erbjudas lokaler inom
delomride A for att omréadet skulle kunna nyttjas for tit kvartersstruktur. Detta skulle
dessutom mojliggora for att rita ut Alphyddevagen.

De anser att det borde utredas om det gar att hoja Virmdovagen for att 6verbrygga
barridreffekten som gatan har idag. Detta skulle kunna ge en koppling mellan Planiavigen
och Virmdévigen och dessutom skulle parkering kunna férligegas under mark, exempelvis
ytparkeringen pa Sickla kpkvarter. Da skulle parkeringen kunna anvandas till bebyggelse.

Trafik

Foreningen ar mycket positiv till att géra Planiavigen till en blandad stadsgata och férordar
det samma for Jirlaleden vister om rondellen. Oster om rondellen féreslar de tas bort helt.
Omrédet C bor strickas ut for att mojliggora for ett samlat vignat. Park/naturomradet i
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vister anser foreningen ersitts med stadsbebyggelse och att parkomradena koncentreras till
omradets manga strinder.

De anser att om Siroccogatan rivs upp och flyttas till vastra infarten till handelsomradet,
mitt for den stora markparkeringen, skulle dven norra sidan om Jérlaleden kunna bebyggas
stadsmassigt.

Foreningen férordar att Jarlaleden stings och att Planaivigen kopplas thop med
Virmdovigen. Genom att dra om Saltsjobanan sa att den inte gar igenom omradet skulle
detta vara mojligt. Om Saltsjobanan dnda ér kvar i nuvarande lidge foreslar de att den
torliggs 1 tunnel under Virmdovigen istillet. Saltsjobanans banvall kan da bebyggas for att
skapa tydligare kopplingar mellan Virmdévigen och bade delomrade B Sickla képkvarter.

Planenhetens kommentarer

Angdende en 6nskan om hogre exploatering fran synpunktslamnaren sa har forslaget
justerats nagot sedan samradet och forslaget mojliggdr nu for ett nagot hogre
exploateringstal.

Angiende 6verdiackning av Saltsjobanan sa har detta provats under programarbetets gang.
Detta alternativ har visat sig innehalla f6r manga osikerhetsfaktorer for att alternativet har
utretts vidare 1 nuldget. Istillet foreslas i programmet en koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen under en upphdjd Saltsjobana. (lds mer om detta i programmet pa sidan 48-
49) Nir kopplingen mellan Planiavigen och Virmdévigen har kommit till foreslas att
Jarlaleden (6ster om Planiarondellen) stings, alternativt byggs om till stadsgata.

I antagandehandlingen f6r programmet féreslas en ny volym inom fastigheten dir
Maistroskolan haller till. Byggnaden foreslas dandvindas for andamalen skola eller férskola.

Angiende ny bebyggelse pa parkeringen pa Sickla kopkvarter: Se svar pa kommentar frin
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Sedan programmet var ute pa samrad har bebyggelseforslaget inom delomrade C
omstuderats nagot. Detta innebdr bland annat att industribyggnaden narmast
Planiarondellen (sd kallat KKKV-huset) har rivits till f6rman f6r bostadsbebyggelse 1
kvartersstruktur. I och med detta gar det att skapa en mer stadsmissigmiljé inom omradet,
men dven fler bostider.

Idag dr det brist pa kvalitativ allmén plats inom och i anslutning till programomradet.
Dirfor har det bedomts viktigt att behalla den stadspark som foreslogs till samradet (i
anslutning till Jarlaleden och Kyrkviken).

Angaende mer kvartersstruktur: Se svar pa kommentar fran synpunktslimnare 41 (boende
pa Turbinvigen).

66. Brf Bergasen
Foéreningen anser att programmet kommer att medféra 6kat buller pa grund av bebyggelse
med mer trafik samt nya vigar sisom Oppnande av den i dag befintliga gang- och
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cykelvigen mellan Becksjudarvigen och Svindersvik till bilvag. Nirheten till Saltsjobanan
ger redan i dag ljudnivaer lingt 6ver de acceptabla sedan man f6r nagra ar sedan bytte frin
tra- till betongsyllar. Bullerdimpande atgirder har ej vidtagits trots aliggande. Om dessutom
trafiken flyttas fran Jarlaleden till Virmdovigen blir situationen dnnu virre for de fastigheter
som ligger norr om Virmdovigen.

Okat tryck pa parkeringsplatser inom ett omrade dir det redan idag ir stor brist pa
parkeringsmoijligheter pa kvillar och nitter. Nya fastigheter maste aliggas att bygga en
parkeringsplats per ligenhet for att inte parkeringssituationen skall bli ohallbar.

Oppnande av ny bilvig mellan Becksjudarvigen och Svindersvik kommer att 6ka trafiken
med 6kade utslipp i en redan utsatt milj6 samt 6kat trafiktryck pa vigar som idag inte ar
limpade f6r genomfartstrafik.

Da programmet for Planiaomradet 1 mycket stor utstrackning paverkar
bostadsrittsforeningarna 1 Alphyddan och Finntorp ser féreningen det som nodvindigt att
Nacka kommun arrangerar ett antal moten eller work shops med berérda
bostadsrittsforeningar for att mer konkret ga igenom de problem som kan uppsti och hur
dessa skulle kunna 16sas eller undvikas. Detta skall ske innan arbetet med "detaljplanen”
paborjas. Darvid skall alla fastighetsigare i och omkring omradet kallas och inte bara
informeras genom Nacka Virmdoposten.

Planenhetens kommentarer

Angiende bebyggelse pa hjden mellan Finntorp och Alphyddan samt den koppling som
toreslds mellan omradena: Se var pa kommentar fran synpunktslimnare 25 (Brf
Bergakungens styrelse).

Trafikforvaltningen (SL) som ansvarar for Saltsjobanan har beslutat att rusta upp hela
strackan pa Saltsjobanan. En av de atgirder som ingar i upprustningen ar bulleratgirder i
anslutning till omraden med befintlig bebyggelse. I programmet f6reslds att Saltsjobanan ska
lyftas upp pa bro, for att kunna skapa en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen. 1
samband med detta kommer dven bulleratgirder att genomféras. I samband med
kommande detaljplanearbeten kommer bullerutredningar att goras for att sikerstilla att
ingen omkringligeande bebyggelse paverkas negativt av situationen samt att ny bebyggelse
uppfyller de krav som stills vid nybyggnation.

Angaende parkeringstal inom programomradet: Se svar pa kommentar fran
synpunktslimnare 12 (Nacka Naturskyddsforening).

Under programsamradet holls tva 6ppna hus i Dieselverkstaden for allméinhet och
intresserade. Dir utéver har tjdnsteminnen funnits tillgingliga per telefon och per e-post
for att svara pa fragor och diskutera forslaget. I samband med kommande
detaljplanearbeten kommer boende, myndigheter, remissinstanser och Ovriga dter fa
mojligheten att tycka till om forslaget.
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67. Digital Touch AB
Digital Touch har sin verksamhet i bergrummet under den foreslagna bebyggelsen inom
omradet A mellan Finntorp och Alphyddan. De har investerat cirka 25 miljoner kronor i
bergrummet lingsiktigt och ger idag arbetstillfillen for ett 20-30 personer. Da
bergfastigheten ir ett fore detta stillverk och pensionerad transformatorstation, ar den pa
mer dn ett sitt idealisk for serverhallsdrift enligt dem sjdlva. De motsitter sig att ett berg
inhyses ett bergrumsgarage pa platsen enligt programmets samradsforslag.

Planenhetens kommentarer

I programmets antagandeversion finns maojligheten till bergrumsgarage kvar. Dock utgar
forslaget ifran att den befintliga verksamheten i bergrummet idag ska kunna ligga kvar. 1
kommande detaljplanearbete kommer detta att utredas vidare.

Planenheten

Andreas Totschnig Jenny Nagenius
Planchef Planarkitekt
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§ 153 Dnr KFKS 2012/640-214

Detaljplaneprogram for Planiaomradet pa vastra
Sicklaon

Beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden tillstyrker att kommunstyrelsen antar
detaljplaneprogrammet.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden tillstyrker att kommunstyrelsen delegerar till planchefen
och mark- och exploateringschefen att starta kommande stadsbyggnadsprojekt forutsatt att
de 6verensstimmer med antaget detaljplaneprogram for Planiaomradet.

I de olika detaljplanerna for Planiaomradet ska ingd samriadsmaterial som redovisar
alternativa losningar for att skapa en langsiktigt hallbar dagvattensituation inom
Planiaomradet, handelsomridet och Alphyddan/Finntorp.

Arendet
Planarkitekt Jenny Nagenius, informerade 1 arendet.

Planiaomridet stricker sig mellan Kyrkviken och Finntorp 1 6st, Sickla kopkvarter och
Alphyddan 1 vist, Virmdoleden 1 norr och Nysatra 1 soder. Programomradet ir en del av
vistra Sicklabn som enligt Nackas 6versiktsplan Hallbar framtid 1 Nacka (2012) ska
utvecklas mot en tit stadsbebyggelse dir arbetsplatser blandas med bostader, setvice och
handel.

Inom programomradet foreslas lokalisering av ny bebyggelse utifran platsens
forutsattningar och utifran ett stadsbyggnadsperspektiv. Forslaget till ny bebyggelse
redovisar dven principer f6r den tillkommande bebyggelsens placering, h6jd, och
anpassning till befintliga forhallanden. Ny bebyggelse foreslas pa det kuperade omradet
mellan Finntorp och Alphyddan, omridet nirmast norr om Virmdévagen, i kilen mellan
Kyrkviken och Virmdovigen samt 1 anslutning till omradet runt Sickla skola och den nya
sporthallen. Programmet méjliggor £6r ca 1 800 nya bostiader samt kommunal service i
form av skolor och férskolor samt handel och kontor.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden (MSN) beslutade 12 december 2012, § 352 att tillstyrka
startpromemorian for detaljplaneprogrammet. Kommunstyrelsen antog den 11 februari
2013, § 44 Start- PM for detaljplaneprogrammet och gav darmed planenheten uppdraget att
piborja arbetet med att ta fram ett program for omridet. Planchefen beslutade, i enlighet
med delegation fran milj6- och stadsbyggnadsniamnden, att sanda forslag till
detaljplaneprogram pi samrid. Information om programforslaget gavs i MSN i oktober
2013 och 1 kommunstyrelsen stadsutvecklingsutskott den 5 november 2013.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Pi de tvi 6ppna husen inkom totalt 32 lappar med synpunkter. Ovriga synpunkter inkom
per e-post eller brev och uppgick till totalt 166 stycken. Darutover har en lista med
namnunderskrifter lamnats in.

Innan kommunstyrelsen beslutar att anta progtammet ska ett ramavtal traffas mellan
fastighetsidgaren Atrium Ljungberg AB och Nacka kommun om ekonomiska och praktiska
forutsattningar for utbyggnad av allminna anlaggningar.

En 6vergtripande exploateringskalkyl fér kommunen har i samband med detta arbete tagits
fram. Principen 4r att samtliga kostnader avseende allminna anliggningar och 6vergripande
infrastrukturtgirder inom allmin plats ska biras av tillkommande och omvandlad
bebyggelse och fordelas i relation till exploateringsgrad. Programmet medfor stora
exploateringskostnader for anliggningar som ir av vikt for utvecklingen av hela
programomradet. Upphéjningen av Saltsjébanan ér en sadan. Kostnadsfordelningen for
posterna 1 kalkylen medfor viss osikerhet 1 detta tidiga skede varfor kalkylen medfor viss
osikerhet, men med i nuldget kinda forutsattningar och med en andel hyresritter om 30
procent (av kommunens andel), ger kalkylen ett tydligt positivt nettoresultat. Forsiljning av
den kommunala marken foregis av en markanvisningspolicy som ligger som grund for
bland annat kommande markanvisningstavlingar.

» s

Handlingar i drendet

Planenhetens tjansteskrivelse 2014-05-16, reviderad 2014-06-02.
Bilagor:

1. Samradsredogorelse for program

2. Programhandling.

Yrkanden

Birgitta Berggren Hedin (FP) yrkade med instimmande av Cathrin Bergenstrihle (M), Leif
Holmbetrg (C), Helena Westerling (S), Maria Lihetkangas (S) och Roger Bydler (MP) att
miljo- och stadsbyggnadsniamnden skulle besluta i enlighet med férslaget till beslut med
tilligget att 1 de olika detaljplanerna for Planiaomréadet ska inga samradsmaterial som
redovisar alternativa 16sningar fOr att skapa en lingsiktigt hallbar dagvattensituation inom
Planiaomridet, handelsomridet och Alphyddan/Finntorp.

Anders Tiger (KD) yrkade pa att drendet skulle dterremitteras i syfte att det ska utatbetas en
plan:

— Som inte skapar en bullrig gatumiljo

— Som ger battre forutsiattningar att 16sa dagvattenfrigan

— Som ocks4 tar hansyn till patkeringsproblem i angrinsande kommande planomriden.

Ordforande yrkade avslag pa Anders Tigers dterremissyrkande.

Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbes’gyrkande

/ 4.{, / f"/-../ ] & i 4
e / i’ P4 ey P 7
f f'/-/ T 7 .(Z"(' V. 7
L L F ( Vs ’/L’ €.« ’.,z - i



164

@ 11 juni 2014
SAMMANTRADESPROTOKOLL
by oy Milj6- och stadsbyggnadsnimnden
Beslutsgang

Otrdférande stillde Anders Tigers dterremissyrkande mot sitt eget avslagsyrkande.
Ordférande fann att nimnden beslutade avsla Anders Tigers dterremissyrkande.

Direfter beslutade nimnden 1 enlighet med f6rslaget till beslut med Birgitta Berggren-
Hedins tilldggsyrkande.

Bjatne Hanson (FP) deltog pa grund av jav inte 1 handliggningen av drendet.

Protokollsanteckningar
Thomas Josefsson (S), Helena Westerling (S), Maria Lahetkangas (S) och Ronald Eriksson
(V) gjorde foljande anteckning till protokollet:

?Inledningsvis vill vi papeka att vi ar relativt tillfredstdllda med den programplan som nu
presenteras.

I forslaget finns planering for forskolor som ska kunna ticka framtida behov, men nar det
giller skolor 4r det simre. Vi ar bekymrade att markutrymmen for skollokaler och lek dr
mycket begrinsade. Vi har minga exempel pa skolor som inte ricker till och dar man maste
ta till tillfalliga 16sningar som att bygga baracker. Nir vi nu ska bygga ut denna del av Nacka
bor vi ocksa se till att det redan fran borjan finns forutsittningar £6r nya skolor.

Vi anser ocksa att det dr snalt att programmet endast tilliter en fotbollsplan f6r 7-
mannalag. Som vi tidigare framfoért bor 11-mannaplanen pa Sicklavallen terstillas f6r
ungdomsfotbollen sisom kommunen tidigate har lovat.

Vi ar mycket positiva till att programmet nu innebir en korsning mellan Varmdévigen och

Planiavigen inklusive en planfri korsning med Saltsjobanan. Inriktningen ska darfor vara att
delar av Jarlaledens 6stra del tas bort. Det skapar mojligheter att 6ppna upp mot Kyrkviken
och didrmed fa ett attraktivt och vackert parkomride.

Enligt vir mening aterstir dock ett antal viktiga frigor att 16sa f6r detta korsningsomrade.
Dirfor borde programplanen inte haft med byggnaden/byggnaderna direkt sydost om
korsningen. Nagon bygeratt bor definitivt inte tas med i kommande detaljplan forran det ar
helt klart att en byggnad fir plats eller ar lamplig att ha dir. De frimsta orsakerna ér:

e Som nidmnts dr var uppfattning att Jirlaleden pa sikt ska bli lokalgata och delvis slopas.
Men det medfor att trafiken via korsningen Varmdoviagen-Planiavigen kan bli ganska
omfattande. Dirf6r anser vi att planeringen miste vara si flexibel att det dr mojligt att
skapa en tillrickligt stor vigkorsning, kanske en rondell men 4tminstone extra filer for
de fordon som ska svanga.

[Ordiarandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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e Vi tycker inte heller det ir givet att Nacka station ska ligga pa exakt samma stille som
idag. Kanske bor den ligga nagot lingre 6sterut, ungefir som den sodra plattformen.

e Det ir av yttersta vikt att dven det regionala cykelstriket fir en planskild korsning 6ver
Planiaviagen. Di Saltsjbanan ska ga pa bro 6ver Simba- och Planiavigen, bor dven den
genomgiende cykelbanan forlaggas pi denna bro. En sidan trafikseparering ar
angeligen med tanke pa den hoga fart som miénga cyklister har. Vid nedforsbacken
osterut pa Virmdoviagen ar cyklisternas hastigheter redan idag sa hoga att det medfor
okad olycksrisk vid busshallplatsen intill Nacka station. En cykelbana 1 niva med
jarnvagen kan kanske utformas som ett "utspring” frin bron 6ver gatan och dirmed

ge visst regnskydd.

e  En annan sak som bor undersokas ar om Virmdoviagen kan sankas nagon meter vid
anslutningen till Planiavagen. Tanken bakom detta ar att underlatta en framtida vision
dar Saltsjobanan gir ner 1 tunnel 1 riktning mot Jarla stn, for att fa bort delar av
barriiren mellan Kyrkviken och Virmdovagen. Detta blir sirskilt intressant den dag
Jatlaleden kan slopas pa denna del. Ju lagre Saltsjobanebron hamnar relativt dagens
spar, desto narmare Nacka station kan en sidan tunnel bétja. Darfor bor bron ocksa
ges maximal lutning nerfor (4-5 %) efter Planiavigen mot Jirla stn.

e Den nyligen beslutade upprustningen av Saltsjobanan kommer sannolikt att
genomf6ras innan planprogrammets forandringar kring Nacka station ska genomfdras.
Under denna upprustning kommer ett flertal avstingningar ske av banan. Dirfér dr det
angeliget att Saltsjobanan inte drabbas av mer an kortvariga avstingningar nit
Saltsjobanebron 6ver Plania- och Simbaviagen ska byggas. Dirfor miste
genomforandet av planerna hir medge en provisorisk dragning av Saltsjobanan forbi
byggomridet. (Under den tiden far Nacka station slopas.)

En annan viktig sak som ber6r programomradet ir placeringen av den blivande
tunnelbanans spar. Det ar angeliget att perrongerna hos Sickla t-banestation placeras si att
det blir méjligt och naturligt att placera t-baneuppgingar inte bara vid Virmddovigen utan
aven lingre soéderut i omradet. Omradet miste i detta avseende dven planeras i en helhet
thop med andra delar pa vistra Sicklaon, sa att det blir tydligt hur framtidens tre sparsystem
ska forhalla sig till varandra och annan trafikstruktur.

Avslutningsvis anser vi att det ar viktigt att planera och bygga for utokat antal skolor och
kommunal service da det ar viktigt att fa levande stadsdelar f6r alla medborgare. Lika
viktigt ar det att planera for kommande kommunikationer och att inte bygga in sig 1
l6sningar som inte ar flexibla.

[Ordforandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Med tanke pa de utvecklingsmaojligheter som ocksi finns for marken med Sickla Kopcenter
och andra delar, miste omridet dven i framtiden vara flexibelt och eventuellt kunna utckas,
bade bostadsmassigt och tillginglichetsmassigt samt trafikmissigt f6r bade kollektiva
firdmedel och bil. Vi 6nskar dven en tydligate planering kting gronomriden och grona
strik 1 planeringen.”

Magnus Sjoqvist (M) gjorde foljande anteckning till protokollet:

“Planprogrammet ger en utmirkt grund att std pa for den fortsatta planeringen av detta
centrala omride av Nacka. En viss oro finns dock for att den upphojda SaltsjGbanan
kommer att ge upphov till fortsatta bullerproblem 4ven om férvaltningen gav lugnande
besked pi denna punkt under sammantridet. Néagra fragor i den fortsatta processen ar
virda extra uppmirksamhet.

Utanfor planomridet i Sickla Kopkvarter finns stora ytor med ineffektiv markanvindning.
Detta handlar om markparkering samt stora och liga byggnader med platta tak. Bigge
ytorna maste omvandlas i syfte att fi hela omridet att bli mer stadsmissigt och hallbart 1 ett
langre petspektiv. Eftersom det ar samma fastighetsigare borde forutsittningarna att fa till
en omvandling vara mycket goda.

Den planskilda kopplingen mellan Virmdoévigen och Planiavigen under Saltsjobanan ger
helt nya forutsattningar for en omvandling av Jatleleden till en lokal stadsgata utan
genomggende trafik vilket i sin tur leder till helt férindrade forutsittningar f6r omradet
runt nuvarande Jarlaleden. Samtidigt maste vi planera 61 en visentlig 6kning av
cykeltrafiken i omridet och detta trafikslag ir enligt programmet inte planskild. Man bor
Gverviga att lyfta upp aven cykelbanorna tillsammans med Saltsjébanan alternativt forlagga
dessa 1 tunnel under den forlingda Planiavigen.

Nuvarande infartsparketing pa kommunal mark kommer att férsvinna vilket ar
tillfredsstallande eftersom infartsparketingar ska finnas nirmare bostadsorten och inte 1 en
stadsmiljo. Infartsparkeringen pa Sickla képkvarter borde omvandlas till en beséks- och
boendeparkering med samma resonemang.

Frigan om dagvattenhanteringen ar central for att hela omréidet ska bli attraktivt. Den stora
volym som kommer frin hirdgjorda ytor i Sickla Kopkvarter borde omhindertas innan det
nar detta planomrade. I 6vrigt borde malsittningen med dagvattenhanteringen uttryckas pa
ett sidant konkret satt att ett riktigt EU-bad planeras i Jarlasjon inom planomradet.
Saltsjobanan hat tre stationer och den kommande T-banan tva stationer inom eller 1
omedelbar narhet av planomradet. Behovet at tre stationer for Saltsjobanan kan starkt
ifragasittas efter det att T-banan 4r utbyggd och borde i vart fall belysas 1 det kommande
atbetet.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Leif Holmberg (C) gjorde foljande anteckning till protokollet:

“Centerpartiet tycker att det 4r mycket spannande med programmet for Planiaomradet.
Overgripande ir vi ndjda med programférslaget och 6nskar tillstyrka det. Vi har dock ett
antal synpunkter som vi kommer att driva 1 den fortsatta processen.

Det 4r en stor brist att ett centralt omrade som har stor utvecklingspotential inte ingir 1
programomradet. Den Ostligaste delen av Sickla kopkvarter med ICA-byggnaden och
byggnaden dir bland annat Willys finns borde ingatt i programomradet. Sarskilt ”Willys”
byggnaden beh6ver omdanas med tanke pé dess s6dra och 6stra fasad mot Jatlaleden och
Planiavigen. Denna del behéver fi en mer stadsmassig utformning. For var del anser vi att
de kommande detaljplanerna for omride B och C inte kan antas forran det dtminstone
finns ett samradsforslag presenterat for den 6stra delen av képkvarteret.

Vad giller omrade C stodjer vi 1 stort omdaningen. Vi vill understryka att stadsmassiga
kvalitéer och behovet av skola och fritid maste g fore att maximera byggritter pa den
kommunala matken. Vi kinner en viss oro for att fotbollsplanen kommer att minska 1
storlek nar den flyttar. Vir utgingspunkt ar att den framtida fotbollsplanen ska hélla samma
mitt som den har idag. Det ar viktigt att triden med hoga naturvarden lings Gillevigen
bevaras.

I omrade B ir dagvattenhanteringen tveklost en stor utmaning. Det ar ytterligare ett skal till
vatfor stra delen av kopkvarteret ar viktigt, eftersom grona tak och gron infrastruktur som
ersatter den hardgjorda ytan ir mycket positiv for dagvatten frigans 16sning. I omride B
bér kommunen stilla hga krav pa gronytefaktor 1 planeringen, girna med extra poing for
dagvattenorienterade 16sningar.

I grinslandet mellan omride A och B finns Virmdévigen och Saltsjobanan. Vi ar mycket
n6jda med forslaget om en vigkoppling mellan Plania och Varmdévigen. Vi it dock inte
lasta till det nu foreslagna alternativet, men tror att kan bullerfragan frin Saltsjobanan l6sas
ar 16sningen med att lyfta sparet ett bra alternativ. Om méjligt skulle ett snabbceykelstrak
anldggas upphojt utmed den s6dra sidan av sparet.

Gallande omrade A kidnner centerpartiet fortfarande tvekan. Planeringen av bostader pa
ho6jden mellan Finntorp och Alphyddan ianspriktar en gronyta. Vi tycker det ar bra att
volymerna har minskat men ir dnnu inte helt 6vertygade. Vi har annu inte slutligt tagit
stallning till om denna del bor inga eller utga 1 en framtida planering. Narboendes
synpunkter ir i denna del viktiga.

I Gvrigt tror vi att det ar bra med en hog exploateringsgrad i omrade A pa norra sidan av
Varmdo6vigen. Vi tror det dr bra om det blir en levande blandning mellan kontor, service,
restauranger etc. och bostader.”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Birgitta Berggren Hedin (FP) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”Efter samradet har planerna for byggprojektet expanderat. Folkpartiet ar positivt till de
mer omfattande planerna, dir man foreslir ligre hushojd vid 6vergangen mot
villaomridena.

Planiaprogrammet innebir att startskottet har gatt fér "Nacka bygger stad”. En grundbult
for Planiaomradet och det fortsatta arbetet med Vistra Sickladn dr att Planiavigen ansluts
till Vairmdoviagen genom att den foreslagna hojningen av Saltsjobanans spir forverkligas .
Nir den genomforts far vi en bittre trafikfordelning pa Vistra Sicklaén. Jarlaleden kan
ocksa stangas eller bli en bussgata 6ster om Planiaomradet. Kyrkviken kan da antligen
forvandlas till en central park for Plantaomridet, Ekudden och den kommande bebyggelsen
vid Jatla sj6/Ekudden.

Val av dagvattenlosningar ir den andra centrala fragan f6r Planiaomridet, Sickla képcenter,
Alphyddan och Finntorp. De dagvattenitgirder, som foreslis for Planiaomradet, ar
ambitiésa, men tar inte tillricklig hinsyn till det totala dagvattenproblemet, dir en
helhetssyn maste tillimpas. En vidare syn innebir att man kan hitta bra 16sningar utanfor
sjalva Planiaomridet och dirmed undvika obehagliga kostsamma 6verraskningar 1
framtiden. Ar det t ex méjligt att forse Sickla képceenter, Sickla skolas nya matsal och
gymnastikhall med grona tak?

Som en del av den tankta l6sningen rorande dagvattnet avbildas 1 programférslaget en till
synes attraktiv ’strandpromenad med reningsfunktion”. Folkpartiet hyser liksom tidigare
stor tveksamhet infor denna installation, som innebir utplacering av en
sedimentationsbassing i Jirlasjon. Mer information om konsekvenserna i form av
funktionssatt och underhall efterfrigas.

Folkpartiet ir positivt till ny bebyggelse pa Finntorpsberget, under forutsittning att det gar
att ordna garage 1 Finntorpsberget samtidigt som den befintliga serveranlaggningen kan
ligga kvar. Slutligen vilkomnar vi att Gillevagen fortsatter att vara bussgata.”

Roger Bydler (MP) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”Den planerade blandade bebyggelsen vilkomnar vi. Samtidigt vill vi betona vikten av att
planetingen av omradet ska ske utifran en helhetssyn pa hur den framtida stadsstrukturen 1
omkringliggande omriden ska utformas. Detta giller inte minst de fysiska
kommunikationerna. Hir kommer det att bli en viktig knutpunkt mellan Saltsjobanan,
Tvirbanan och den framtida T-banan vilket kraver att sambanden mellan dem utformas pa
ett bra satt och samtidigt ges utformningar som vil passar in i stadsbilden och beaktar
tillganglighet for boende och till olika serviceutbud. Vi ser positivt pa att Saltsjobanan hojs
s att den inte blir en barriéir mellan de olika delarna av Planiaomridet.

Ordférandes signatur [Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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I en framtd bor det finnas mojlighet att ytterligare forbattra sambanden mellan de olika
delarna 1 omridet och samtidigt forbattra milj6forhillandena, framst avseende buller,
genom att griva ner Saltsjobanan. Gang- och cykelbanornas strickningar ska prioriteras 1
relation till biltrafiken och bla. utformas si att de forbittrar kontakterna med vistra och
ostra Finntorp.

Inriktningen att delar av jarlaleden ska tas bort skapar mojligheter till att 6ppna upp mot
Kyrkviken och darmed till ett attraktivt och vackert parkomride. Det forutsitter da att
Planiavigen och Virmdoévigen sammankopplas. Vivill dven peka pa vikten av att sirskild
hinsyn tas till de problem med att ta omhand dagvatten som framtida ovider med stora
regnmingder som den globala uppvirmningen forvintas leda till. Erfarenheterna av sidana
ovader 1 andra linder och 4ven 1 Sverige ér att det 4r nodvindigt att de I6sningar som tas
fram baseras pi analyser av hela avrinningsomriden och inte bara genom l6sningar for
punktvisa insatser dar problem forvintas uppsta. Reningsanliaggning vid Kyrkviken ar hir
en viktig fraga. Vi motsitter oss att en sidan placeras 1 Kyrkviken.

Som vi tidigare framfort bor elvamannaplanen pa Sicklavallen aterstillas for
ungdomsfotbollen som kommunen har lovat. Omrédets stora hojdskillnader kommer att
bli en utmaning di utbyggnaden ska genomforas. Vi anser att hinsyn ska tas till detta och
att inte omfattande bergsprangningar, schaktningar kommer att genomféras utan att
bebyggelsen sker sa att omridets nuvarande karaktir behalls.”

Borje Wessman (M) gjorde foljande anteckning till protokollet:

?Eftersom Saltsjobanan ar sa gammal kan den gamla banvallen eventuellt vara fri frin
ledningsdragning och da kan eventuellt en nedgrivningsméjlighet av banan bed6mas.”

Reservationer
Anders Tiger (KD) reserverade sig mot beslutet att avsla aterremissyrkandet.

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE

KFKS 2014/420-359

Kommunstyrelsen

Politikerinitiativ om att utreda ett alternativ till en
reningsbassang i Kyrkviken
Politikerinitiativ den 19 maj 2014 av Sidney Holm (MP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar att flera utredningar som genomforts under senare ar visar pa
behovet av en storre samlad reningsfunktion som kan hantera stora volymer dagvatten i
Sicklaomradet. Utredningarna tar upp olika alternativ och pavisar mycket stora svarigheter
med att forlidgea anligeningen pa land vilket gor att forslaget med en sj6forlagd reningsan-
liggning kvarstir for vidare hantering i pagiaende planarbete.

Politikerinitiativet anses dirmed fardigbehandlat.

Sammanfattning

Sidney Holm (MP) anfér i ett politikerinitiativ att det har saknats alternativa forslag till re-
ning av dagvattnet som avleds till Kyrkviken. Frigan har belysts i flera utredningar sedan
2007. I den utredning som senast (2013/2014) behandlade dagvattenfrigan i samband med
programarbetet for Planiaomradet konstaterades aterigen svarigheten att 16sa fragan med en
landbaserad reningsanliggning. Det ér framfor allt tekniska och miljomassiga bedémningar
med hinsyn tagen till geologin, hydrauliken och reningskraven som ligger till grund f6r ut-
redningsforslaget om en sjoforlagd reningsanliggning.

Det pilotprojekt med filterkassetter 1 dagvattennitet som genomforts under snart 2 ar
kommer att slutredovisas under innevarande host. Preliminira resultat pekar pa att renings-
effekten av denna atgird inte ar tillricklig.

Forslagen i initiativet

Sidney Holm (MP) anf6r i ett politikerinitiativ: “Infor forra valet var reningsbassiangen i
Kyrkviken en stor valfriga. Istillet for att da lagga en reningsbassing 1 Kyrkviken beslot
kommunen att testa andra metoder for att rena dagvattnet i Planiaomradet. Testerna har
inte fungerat tillrackligt bra och i de planhandlingar som nu finns ute foreslas aterigen en
16sning fo6r rening av dagvatten som bygger pa en reningsbassing i Kyrkviken. Anledning
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till att inga alternativa forslag redovisats ar enligt tjanstemannen att det blir f6r dyrt. Detta ar
enligt min mening en bedémning som ska goras av politiker, inte av tjainsteman.”

Den 7 oktober 2014, § 194 beslutade kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott att aterre-
mittera drende for att fa milj6- och stadsbyggnadsnamndens stéllningstagande angaende
dagvattenhanteringen belyst. Detta har skett genom samtidig daterremiss avseende forslag till
yttrande over detaljplaneprogram for Planiaomradet.

VA- och avfallsenhetens utredning och bedomning

Fragan om en sj6forlagd reningsanligening i Kyrkviken dok upp forsta gangen 2007 infor
planeringen av hur dagvattnet fran Sickla kopkvarter skulle tas om hand. For att kunna be-
lysa konsekvenserna av det forslag som da togs fram och eventuella alternativa atgarder, gav
Nacka kommun WRS Uppsala AB i uppdrag att underscka Jarlasjons tillstand i sin helhet
och férsoka klargora vilka faktorer som styr tillstindet i sjon. Alternativa férslag pa anligg-
ning liksom férslag pa kompletterande atgiarder ingick ocksa 1 uppdraget. WRS bedémde i
sin utredningsrapport fran 2008 att forutsittningarna saknas 1 Sicklaomradet for att anordna
en landbaserad anliggning. Bedomningen baserades bl.a. pa faktorer som svara tekniska
forutsittningar p.g.a. geologi, grundvattennivan och omfattande markfoéroreningar. En stor
volym (ca 5000 m3) skulle ta annars bebyggbar mark i ansprak och férutsittningarna, om de
skulle kunna hanteras, medfor hoga kostnader.

For att undersoka mojligheter till en mer smaskalig 16sning for att rena dagvattnet beslutade
tekniska nimnden att genomféra ett pilotprojekt med filterkassetter monterade 1 brunnar pa
dagvattennitet. Pilotprojektet, som nu pagatt i drygt 2 ar, kommer att avrapporteras under
hosten. Prelimindra resultat pekar pa att reningsresultaten inte ar tillrdckliga.

I den dagvattenutredning som under hésten/vintern tagits fram i programarbetet for
Planiaomradet, Sweco 2013-06-05 rev 2014-02-24, har man aterigen konstaterat svarigheten
att 16sa dagvattenhanteringen i omradet med en landbaserad reningsanlidggning. Utredning-
en foreslar i stillet en kombination med ett antal lokala 16sningar f6r f6rdr6j-
ning/magasinering pa land och en sj6fotlagd reningsanliggning. Det dr framfor allt tekniska
och miljémaissiga bedomningar med hinsyn tagen till geologin, hydrauliken och reningskra-
ven som ligger till grund for utredningsforslaget.

Utredningar och mer information om dagvattenfragorna runt Sicklaomradet hittar man pa
kommunens hemsida:
http://www.nacka.se/web/fritid natur/naturochparker/sjoarna/Sidor/jarlasjon.aspx

http:/ /www.nacka.se/web/bo bveea/projekt/sickla karta/planiaomradet/Sidor/default.as

|92 ¢

Dag Bjorklund Anders Lindh
Teknisk direktor Enhetschef VA & Avfall
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RUNRON Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
§ 195 Dnr KFKS 2014/420-359

Politikerinitiativ om att utreda ett alternativ till en
reningsbassang i Kyrkviken
Politikerinitiativ den 19 maj 2014 av Sidney Holm (MP)

Beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att aterremitteras till

stadsledningskontoret for att fa milj6- och stadsbyggnadsnamndens stallningstagande
angaende dagvattenhanteringen belyst.

Arende

Sidney Holm (MP) anfor 1 ett politikerinitiativ att det har saknats alternativa forslag till
rening av dagvattnet som avleds till Kyrkviken. Fragan har belysts 1 flera utredningar sedan
2007. 1 den utredning som senast (2013/2014) behandlade dagvattenfragan i samband med
programarbetet for Planiaomridet konstaterades aterigen svarigheten att losa fragan med
en landbaserad reningsanlaggning. Det ar framfor allt tekniska och miljomassiga
bedomningar med hansyn tagen till geologin, hydrauliken och reningskraven som ligger till
grund for utredningsforslaget om en sjoforlagd reningsanlaggning.

Det pilotprojekt med filterkassetter 1 dagvattennatet som genomforts under snart 2 ar
kommer att slutredovisas under innevarande host. Preliminara resultat pekar pa att
reningseffekten av denna atgard inte ar tillricklig.

Handlingar i darendet

Stadsledningskontorets tjansteskrivelse den 16 september 2014
Kommunstyrelsen den 19 maj 2014 § 120

Politikerinitiativ

Yrkanden

Mats Gerdau (M) yrkade, med instaimmande av Jan-liric Jansson KID) och Majvie Swird
(8), att arendet aterremitteras till stadsledningskontoret for att fa miljo- och
stadsbyggnadsnamndens stillningstagande angaende dagvattenhanteringen belyst.

Beslutsgang

Stadsutvecklingsutskottet beslatade 1 enlighet med Mats Gerdaus yrkande.

[Ordiérandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
RSN Kommunstyrelsen
§ 120

Politikerinitiativ om att utreda ett alternativ till en
reningsbassang i Kyrkviken
Politikerinitiativ den 19 maj 2014 av Sidney Holm (M)

Beslut

Kommunstyrelsen ger stadsledningskontoret i uppdrag att bereda arendet.

Arende

Ett politikerinitiativ har inkommit frin Sidney Holm angiende att hitta ett alternativ till
reningsbassang i Kyrkviken, for rening av dagvatten.

Handlingar i drendet
Politikerinitiativ av Sidney Holm (MP)

Beslutsgang

Kommunstyrelsen beslutade 6verlimna politikerinitiativet till stadsledningskontoret for
beredning.

[Ordfrandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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miljopartiet de grona

Utred ett alternativ till en reningsbasséang i Kyrkviken

Politikerinitiativ till kommunstyrelsens sammantrade 2014-05-19
Sidney Holm
Miljgpartiet de grona

Infor férra valet var reningsbassangen i Kyrkviken en stor valfraga. Istallet for att d& lagga
en reningsbassang i Kyrkviken beslot kommunen att testa andra metoder for att rena
dagvattnet i Planiaomradet. Testerna har inte fungerat tillrackligt bra och i de
planhandlingar som nu finns ute foreslas aterigen en losning for rening av dagvatten som
bygger pa en reningsbassang i Kyrkviken.

Anledning till att inga alternativa forslag redovisats ar enligt tjanstemannen att det blir for
dyrt. Detta ar enligt min mening en bedomning som ska goras av politiker, inte av
tjansteman.

Darfor yrkar jag pa att:

o Ett alternativ till en reningsbassang i Kyrkviken utreds.

sidalavl



175 1 (3)
2014-10-15

TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2013/4-251

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Tillsigg till detaljplan 471 Algo, tre parkeringsytor

Yttrande under samrad

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att anta forslaget till yttrande over
detaljplan 471 Algé avseende tre parkeringsytor.

Detta beslut fattas med stoéd av kommunstyrelsens delegationsordning punkt 33.

Sammanfattning

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott ska yttra sig under samradstiden 6éver milj6- och
stadsbyggnadsnimndens forslag till indring genom tilligg till detaljplan 471 Algé avseende
tre parkeringsytor. Syftet med dndringen ir att skapa fler allminna parkeringsplatser pa Algé
och omfoérdela del av befintliga parkeringsytor mellan kvartersmark (for boende) och allmin
plats (f6r besokare). Kostnader for parkeringar pa kvartersmark ansvarar enskilda
foreningar fo6r och kostnader avseende allmanna parkeringsplatser ansvarar kommunen for.

De totala kostnaderna f6r kommunen inklusive detaljplanearbete uppgar till cirka en miljon
kronor. Andringen skapar allminna parkeringsplatser for naturreservatet pa Svirdsé och det
bor utredas om kostnaderna for parkering pa Svirdso delvis ska belasta naturreservatet. En
l6sning gillande privata parkeringar medger att allmidnna parkeringar kan frigéras samt att
gatukostnader om ca 3,7 miljoner kronor kan debiteras boende pa Gaso.

Arendet

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott ska yttra sig under samradstiden 6ver milj6- och
stadsbyggnadsnimndens forslag till indring genom tilligg till detaljplan 471 Algé avseende
tre parkeringsytor. Samradet pagar fran den 1 oktober 2014 till och med den 5 november
2014.

Syftet med den foreslagna detaljplanedndringen dr att skapa fler allmidnna parkeringsplatser
pa Algd och att omfordela viss del av befintliga parkeringsytor mellan parkering pa
kvartersmark (f6r boende) och parkering pa allmin plats (f6r besokare). Ytorna som avses
ar ett mindre omrade vid Kyrksundsvigen (som idag utgor kvartersmark for teknisk
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anldgening, men dir andringen anger kvartersmark for 4 st enskilda parkeringar),
Ekholmsparkeringen lings med Ekholmsvigen (som inrymmer ca 16 st parkeringar och dir
detaljplanen idag anger allmin plats, men dndringen anger kvartersmark f6r enskild
parkering) samt en planlagd parkering pa Svirdsé (som inrymmer ca 25 st platser och
detaljplanen idag anger kvartersmark, men dndringen anger allmin plats).

Kostnader avseende upprustning och iordningstillande av parkeringsplatser pa
kvartersmark ansvarar enskilda samfillighetsforeningar f6r. Kostnader avseende
upprustning och iordningstillande av allmdnna parkeringsplatser ansvarar kommunen f6r.
De totala kostnaderna f6r kommunen inklusive utbyggnad (ca 600 000 kronor) och
detaljplanearbete (ca 300 000 - 400 000 kronor) uppgar till cirka en miljon kronor. 1
torslaget till yttrande anfors att det bor utredas huruvida anliggningskostnaderna f6r
parkeringen ska tillfalla stadsbyggnadsprojektet i sin helhet, eller om en del av kostnaden ska
bekostas av det blivande naturreservatet. En planiandring medger att allminna
parkeringsplatser kan f6rsorja det blivande naturreservatet pa Svirdso, den
anliggningsforrittning for parkeringar pa kvartersmark som pagar kan firdigstallas s att
allminna parkeringar kan frigéras och gatukostnader om ca 3,7 miljoner kan debiteras
boende pa Gasé.

Redovisning av forslaget

Kommunstyrelsen har att bevaka féljande aspekter under samrad och granskning av
handlingar; detaljplaneprogram, bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens mark och
ekonomi samt genomfoérandefragor. Mark- och exploateringsenheten redovisas nedan
detaljplaneforslagets innehall utifrin dessa aspekter.

Oversiktsplan och gillande detaljplan

Planférslaget ar forenligt med 6versiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012). For omradet
giller detaljplan 471 fér Algé faststilld 16 juli 2009. Detaljplanen har en genomférandetid
pa 15 ar, som pagar till 2024. Under pagiende genomforandetid fir detaljplanen andrast om
det rader oligenhet av stor allmin vikt. Att parkeringssituationen pa Algé inte blivit 16st pa
ett tillfredsstillande sitt har bedomts inneha den digniteten. Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott beslutade den 18 mars 2014 § 68 om att starta planidndring av
detaljplan 471 f6r Algd avseende parkeringsytor.

Bostader

Planindringen innebir inte nagra forindringar avseende antalet bostider som mojliggors i
detaljplanen.

Arbetsplatser

Planandringen innebir medfor inte ndgra nytillskapade arbetsplatser.
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Skola

Planindringen mojliggor inte nagra nya skolor inom omradet.

Kommunal mark

Planomridet berér den kommunala fastigheten Algo 4:1, dir den kommunala marken pa
Svirdso ska andras fran kvartersmark for parkering till allman plats f6r parkering och
tvirtom rorande Ekholmsparkeringen pa Svirdsé. Ett mindre ytterligare omrade pa Algé
férindras fran kvartersmark for nétstation till kvartersmark f6r parkering.

Kommunal ekonomi

Vig och 6vriga allminna anliggningar

Kostnader avseende upprustning och iordningstillande av parkeringsplatser pa
kvartersmark ansvarar enskilda samfillighetsféreningar for. Detta belastar inte kommunens
budget. Ekholmsparkeringen ar allmin fram till att planandringen ar genomford, varfor
kommunen kommer att ansvara f6r drift och underhall av denna tills anvindningen har
andrats. Parkeringen 6vertas diarmed tillfalligt av kommunen vid godkind slutbesiktning
under host/vinter 2014 i avvaktan pd planindringsarbetets fardigstillande.

Kostnader avseende upprustning och iordningstillande av allminna parkeringsplatser
ansvarar kommunen for. Kostnaderna beraknas till ca 600 000 kronor. Kostnaden avser
entreprenadarbeten och byggledning f6r Svirdsoparkeringen. Iordningstillandet avses ske
med grusbelidggning da detta sammanfaller med vad som angivits avseende standard for
parkeringar inom det blivande naturreservatet. Kostnaden for iordningstillandet paverkar
inte enskilda fastighetsidgare da gatukostnaderna anger ett takpris och takpriset Overstegs
redan i med de beridknade kostnaderna som fanns vid antagandet av detaljplan och
gatukostnadsutredning.

Planliggning
Planliggningskostnaden beridknas uppga till ca 300 000 — 400 000 kronor.

Enskilda parkeringsplatser pa kvartersmark regleras genom lantmaiteriforrittning.
Planindringen medger att forrittningen kan fardigstillas och de allmidnna parkeringsplatser
som planeras pa Algo kan frigoras till besokare och trafikdvervakas. Nir
parkeringsproblematiken f6r boende pa Gaso ar 16st kan kommunen dven fakturera de
gatukostnader som férdelats till boende pa Gasoé om ca 3,7 miljoner kronor.

Genomforandefragor

Efter genomférd planindring iordningstiller kommunen den allmidnna parkeringen pa
Svirdsé i sin helhet. D4 massor finns efter utbyggnaden av gator och VA pa Algd, avses en
del av dessa massor nyttjas som fyllnadsmassor redan i samband med avslutandet av etapp 3

3(3)
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under host/vinter 2014. Detta dd den totala kostnaden for iordningstillandet av
parkeringen sparar ca 100 000-200 000 kronor pa att nyttja befintliga massor. Det dr dven
limpligt ur miljésynpunkt da antalet transporter minskas.

Efter genomférd planandring inkluderas Ekholmsparkeringen samt den utékade ytan vid
Kyrksundsparkeringen i pagaende lantmiteriférrittning for bildande av
gemensamhetsanlidggning for parkeringar f6r boende pa Gaso. Efter avslutad
lantmiteriforrittning iordningstaller féreningarna parkeringar pa kvartersmarken och
samtliga allmdnna parkeringsytor kan trafikovervakas med kortare parkeringstid.
Kommunen kan dd dven debitera de gatukostnader som aterstar avseende boende pa Gaso
om ca 3,7 miljoner kronor , da detta avvaktat med anledning av att gatukostnaderna ér att

hirréra till det faktum att boende pa Gaso avses nyttja Algds vigar da de parkerar bilen pa
Algs.

Ekonomiska konsekvenser

Den kommunala ekonomin f6r planindringen ger ett negativt netto pa ca en miljon
kronor.

Planindringen medfor fler allminna parkeringsplatser pa en yta inom Svirdsé som medger
att den kan nyttjas av besokare till det blivande naturreservatet. Den kvartersmarksparkering
som finns dir idag kan inte uppfylla sitt ursprungliga syfte pga att den i planarbetet tilltinkta
ytan for batplatser pa Torskholmen lyftes ut ur planen vid laga kraftvinnandet. Som har
angetts ovan bor det utredas huruvida anliggningskostnaderna f6r parkeringen ska tillfalla
stadsbyggnadsprojektet i sin helhet, eller om en del av kostnaden ska bekostas av det
blivande naturreservatet.

Det bor dven i detta sammanhang beaktas att gatukostnader om ca 3,7 mk som fordelats till
boende pa Gaso kan debiteras nir parkeringssituationen pa Algéd iordningstillts.

Arendets beredning

Arendet har beretts av mark- och exploateringsenheten i samrid med trafikenheten.

Bilagor
1. Arendeéversikt
2. Yttrande 6ver forslag till indring genom tilldgg till detaljplan 471 Alg6 avseende tre
parkeringsytor
3. Forslag till detaljplan

Ulf Crichton Susanne Skoglund
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Mark- och exploateringschef
Mark- och exploateringsenheten
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Exploateringsingenjor
Mark- och exploateringsenheten
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Detaljplan for Algo

Projektledare:

Ansvarig planandring parkeringar:

Beslut

Information
Komplettering program,
terminalfragan
Komplettering program,
terminalfragan
Komplettering program,
terminalfragan
Komplettering program,
terminalfragan
Detaljplan, samrad
Information

Detaljplan, samrad
Detaljplan, yttrande

Information
Information
Yttrande, VA-forsorjning
Yttrande, VA-forsorjning

S S S S N N A N e N N N L S S S S N S S

Detaljplan, utstéllning

Exploateringsenheten

Postadress Besoksadress
Nacka kommun Granitvagen 15
131 81 Nacka 131 81 Nacka

Start-PM, Terminalfragan
Algo omradesplan, godkannande
Algo omradesplan, godkannande

Algo omradesplan, godkannande
Algo omradesplan, godkannande
Algo omradesplan, godkannande

Algo omradesplan, godkannande
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Arendeodversikt
Bilaga 1 till tjansteskrivelse
2014-10-15

Dnr KFKS 2013/4-251
Projektnr 9528

Susanne Skoglund
Anna Ellare/Angela Jonasson

Datum Styrelse/ | Kommentar
namnd
19980113 KSAU | Godkénnande

19980203 KSAU | Bordlaggning
19980303 KSAU | Till KS utan eget

199803232

stallningstagande
KS Aterremiss

19980609 KSAU | Bordlaggning
19980811 KSAU | Till KS utan eget

19980824

stéllningstagande
KS Program for detaljplan

19990310 ONFS  Terminalfragan
19900331 ONFS | Bordlaggning

19990526 ONFS | Tillstyrkan utan

stallningstagande till alt.

1990810 KSAU  Tva alternativ provas i

19990823

samradet
KS Tva alternativ provas i
samradet

20000209 ONFS | Aterremiss, tva VVA-alternativ
20000517 ONFS

20000614 ONFS | Algé samt Algovagen
20001017 KSAU | Ingen erinran. Tveksam till

VA-underskott

20010308 ONFS | Redovisning remissvar
20010502 ONFS  Samradsredogdrelse
20010515 KSAU | Uppdrag till KSK
20010605 KSAU | Till KS utan eget

stéllniongstagande

20010606 ONFS | Algé samt Algovagen

Telefon

Vaxel 08- 718 80 00
Direkt 08- 718 96 63
Mobil 070-431 96 63

Fax

08 718 94 54

E-post
Susanne.skoglund@nacka.se
www.nacka.se
Organisationsnummer
212000-0167
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Beslut Datum Styrelse/ | Kommentar
namnd
J/ | Yttrande, VA-forsorjning 20010606 ONFS | Till lansstyrelsen
J/ | Yttrande, VA-forsorjning 20010827 KS Antar forslag NK
/| Detaljplan, yttrande 20010911 KSAU | Bordlaggning
/| Detaljplan, yttrande 20011002 KSAU | Omarbetning, alternativ VA-
forsorjning
| Hemstéllan AFF m fl 20011205 ONFS | Uppdrag NK
kretsloppsalternativ
/| Detaljplan, tillstyrkan 20010306 ONFS | Bordlaggning
/| Detaljplan, tillstyrkan 20020227 ONFS  Aterremiss
| Enkét VA 20020227 ONFS | Uppdrag till NK
v | Information 20020424 ONFS  Enkat VA
/| Detaljplan, tillstyrkan 20020424 ONFS | Bordlaggning
/| Detaljplan, tillstyrkan 20020522 ONFS | Bordlaggning
/| Detaljplan, tillstyrkan 20020612 ONFS | Till KS for yttrande om
kommunalekonomiska
forutsattningar VA
/ Remiss fran ONFS 20020820 KSAU | Bordlaggning
/ Remiss fran ONFS 20020910 KSAU  Info om alternativ
huvudmannaskap
/ Remiss fran ONFS 20021015 KSAU | Bordlaggning
/| Remiss fran ONFS 20021112 KSAU | Bordlaggning
/| Remiss fran ONFS 20021210 KSAU | Bordlaggning
/| Remiss fran ONFS 20030122 KSAU | Bordlaggning
/| Remiss fran ONFS 20030325 KSAU | Bordlaggning
/| Remiss fran ONFS 20030408 KSAU | Bordlaggning
/ Remiss fran ONFS 20030512 KSAU | Bordlaggning
/ Remiss fran ONFS 20030603 KSAU  Bordlaggning
/ Remiss fran ONFS 20030616 KSAU | Uppdrag M&S redovisa
forutséattningar
/| Information 20030910 ONFS | Vdagval Algo
| Information 20030911 KSAU | Vigval Algo
J Végval Algo 20030930 KSAU | Genomfora enl projektbeskr
/ Végval Algo, rekommendation 20040907 KSAU | Bordlaggning
och avslut
/ Végval Algo, rekommendation 20040928 KSAU  Utstallning tva parallella alt
och avslut
J/ Végval Algo, rekommendation 20041102 KS Utstallning tva alt med
och avslut beaktande av regeringens
beslut, VA-forelaggande
Information 20041207 ONFS | Konsekvensbeskrivning, tva
dp-alt
KS svar pa ON remiss 20041207 ONFS  Utstallning tva alt, KS

finansiering av planarbete
| Information 20050510 ONFS  Végstudie
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Beslut

Detaljplan, information
Detaljplan, information
Detaljplan, information
Gatukostnad, information
Detaljplan, utstéllning
Gatukostnad, utstéllning
Detaljplan, yttrande
Detaljplan, tillstyrkan
Detaljplan, tillstyrkan
Gatukostnad, tillstyrkan
Detaljplan, tillstyrkan
Gatukostnad, antagande
Detaljplan, antagande
Beslut om va- och

vagupprustning samt beslut om

tillagg i projektet
Information om va- och

vagupprustning samt beslut om

tillagg i projektet

Yttrande laglighetsprévning
Yttrande detaljplan

Yttrande detaljplan
Information om avtal NEAB
Godkénnande av avtal NEAB
Utbyggnads-PM
Utbyggnads-PM, tillstyrkan
Utbyggnads-PM, faststéllelse

Yttrande samrad planandring
parkeringar
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Datum

20050927
20060207
20060314
20060403
20060418
20060510
20060614
20060822
20060905
20060905
20060918
20060918
20061211
20080520

20080602

20081027
20081201
20090504
20090609
20090601
20091102
20091118
20091130

Styrelse/
namnd
KSAU

ONFS
ONFS
KSAU
ONFS
KS
KSAU
ONFS
KSAU
KSAU
KS
KS
KF
TN

KS

KS
KS
KS
TN
KS
Styrgrupp
TN
KS
KSSU

3(3)

Kommentar

Aven info gatukostnad

Ordforandebeslut

Extra sammantrade

§184
§229

8 65
§113
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FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2013/4-251

Milj6- och
stadsbyggnadsnimnden

Yttrande 6ver forslag till detaljplan 471 Algé avseende
tre parkeringsytor, Fisksdtra-Saltsjobaden

Kommunstyrelsen bevakar foljande aspekter under samrad och granskning av handlingar;
detaljplaneprogram, bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens mark och ekonomi och
genomforandefragor. I detta drende ar det kommunens mark, ekonomi och
genomférandefragor som ir aktuella f6r kommunstyrelsen.

Planindringen medfor fler allminna parkeringsplatser pa en yta inom Svirdsé som medger
att den kan nyttjas av besokare till det blivande naturreservatet. Den kvartersmarksparkering
som finns dir idag kan inte uppfylla sitt ursprungliga syfte pa grund av att den 1 planarbetet
tilltankta ytan f6r batplatser pa Torskholmen lyftes ut ur planen vid laga kraftvinnandet. Det
bor utredas huruvida anliggningskostnaderna for parkeringen ska tillfalla
stadsbyggnadsprojektet i sin helhet, eller om en del av kostnaden ska bekostas av det
blivande naturreservatet.

Mats Gerdau Lena Dahlstedt
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Planbeskrivning
SAMRADSHANDLING
Upprattad september 2014

NACKA

KOMMUN KFKS 2014/79-214
Tillagg till .

PLANBESTAMMELSER

PLANBESKRIVNING samt
GENOMFORANDEBESKRIVNING

Andring genom tilligg till detaljplan 471 Algo, avseende 3 parkeringsytor
(inom delar av fastigheten Algd 4:7 och delar av fastigheten Solsidan 2:25),

Fisksatra-Saltsjobaden, Nacka kommun

Normalt planforfarande

Al)g_ﬁ'“: .

. o oL~ - -Gaso

Kartan ovan visar planidndringens avgrinsning i form av réda prickar. Den lilla kartan visar var i

Nacka kommun omradet ligger.

Planens syfte

Syftet med planindringen ir att tillskapa fler allminna parkeringsplatser pa Algé och att
omfordela viss del av befintliga parkeringsytor mellan parkering pa kvartersmark (f6r
boende) och parkering pa allmin plats (f6r besokare).

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Handlingar och innehall
Planférslaget dr upprittat enligt plan- och bygglagen PBL (2010: 900)

Planférslaget omfattar foljande planhandlingar:

e Tilligg till planbeskrivning, plankarta, planbestimmelser och
genomforandebeskrivning.

I. Sammanfattning

Huvuddragen i forslaget

Planirendet har initierats av Nacka kommun dd kommunen under genomférandet av

gillande detaljplan f6r Algé har uppmirksammat brister nir det giller omradets parkeringar.

Ytor planlagda for allmin parkering ér fOr fa och har inte forlagts pa mest limpade platser.
Aven parkering som planlagts pa kvartersmark i gillande detaljplan har inte lokaliserats pa
mest limplig plats for att kunna forsorja Gasébornas behov av boendeparkering pa Algé.
Denna planindring sker for att det ska bli en gynnsammare parkeringssituation pa Algd
med fler allmdnna parkeringsplatser f6r besokare och battre placerade enskilda
parkeringsplatser for gasobor.

Gasobor har i detaljplan fér Algo sikrats en mojlighet till boendeparkering pa Algé, vilket
de dven fakturerats gatukostnader for. Darfor dr det rimligt att Gasobor kan erbjudas
parkering pa det sitt som var tinkt nir detaljplanen for Algé tillkom.

Planandringen innebir att parkeringsytan ”Torskholmsparkeringen” pa Svirdson dndras
fran en enskild parkering till en allmin parkering, antalet parkeringsplatser beraknas till
minst 25. Den del av parkeringsytan lings Kyrksundsvigen, ”Kyrksundsparkeringen”, som
ar planlagd for teknisk anldggning, men som inte lingre dr nédvindig, utgar och ersitts med
4 enskilda parkeringsplatser. Lings med Ekholmsvigen finns en allmin parkering, den
andras till en enskild parkering, antalet parkeringsplatser beriknas till 16.

I planarbetet har dven ingatt att utreda fOrutsittningarna for en andring av parkeringen vid
Barnbadet. Bedomningen dr att nagon planandring inte beh6vs utan att det finns stéd i
gillande detaljplan f6r att anldgga 10 allméinna parkeringsplatser for korttidsparkering vid
Barnbadet. Likasa finns det mojlighet att med stod av gillande detaljplan att skapa 2
allmianna parkeringsplatser lings den bredare delen av Ekholmsvigen (vid en métesplats)
samt ytterligare 4 allminna parkeringsplatser inom vindzonen vid Ekholmsbron.

Resultatet av planidndringen ar att de allmanna parkeringsplatserna blir fler och forlaggs dir
behovet av besoksparkering ar storst, som i anslutning till Svirds6 naturreservat. Vidare att
den enskilda parkeringen f6r boende pa Gaso forflyttas och forliges narmare de bryggor

som anvands for batoverfart till Gasé. Nar fastighetsdgare pa Gaso far sin boendeparkering

2 (10)
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16st leder det samtidigt till att de allminna parkeringsplatserna pa olika delar av Algé blir
mer tillgdngliga f6r besokare.

2. Forutsattningar
Lage, areal & markagoférhallande
Algd ir beldget i Nacka kommuns sydéstra del och tillhér kommundelen Fisksitra-
Saltsjobaden. Planomridet avgrinsas till tre ytor, tva ytor pa Algd och en pa Svirdsén.
Planomridets 2 ytor pa Algé beror fastigheten Algd 4:7 som dgs av Nacka kommun. Den
tredje ytan beror fastigheten Solsidan 2:25 pa Svirdsén som dven den dgs av Nacka
kommun.

h

Dragviken

Ovanstiende bild visar en éversikt av Algé och omridena som dr féremal for planindringen.

Bilderna till héger visar omradena som berérs av planindringen.
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Gallande planer och tidigare stallningstagande

For det aktuella omradet giller detaljplan 471 f6r Algé faststilld 16 juli 2009. Detaljplanens
syfte var att ge byggritter for friliggande bostadshus och begrinsa utbyggnadsmoéjligheten
for att bevara omradets kulturhistoriskt vardefulla karaktirsdrag. Detaljplanen har dven
mojliggjort en successiv omvandling fran gammalt fritidsomrade till permanentomride pa
Algs. Omvandlingen innebir utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp, att fritidshus
ersitts med byggritter for permanenta bostader, battre vigstandard samt att natur- och
parkmark gérs 1 ordning.

Gillande detaljplan har en genomf6randetid pa 15 ar som pagar till 2024. Under pagiende
genomforandetid far detaljplanen dndras om det rader oligenheter av stor allmin vikt.
Nacka kommun bedémer att parkeringssituationen pa Algé har den digniteten.
Parkeringsfragan inte har blivit tillfredstillande 16st i gillande detaljplan f6r de som besoker
omradet samt for Gasobor som har ritt till boendeparkering pa Algé i anslutning till sina
batplatser. Planforslaget strider inte mot gallande oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka
(2012). Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutade den 18 mars 2014 § 68 om att
starta planindring av detaljplan 471 fér Algd avseende parkeringsytor.

Intressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Inga riksintressen berdrs av planindringen.

3. Tillagg till planbeskrivning
Forutsattningar och forandringar
Planirendet har initierats av Nacka kommun dd kommunen under genomférandet av
gillande detaljplan f6r Algd har uppmirksammat brister nir det giller omradets parkeringar.
Ytor planlagda for allmin parkering ér f6r fa och har inte forlagts pa mest limpade platser.
Aven parkering som planlagts pa kvartersmark i gillande detaljplan har inte lokaliserats pa
mest limplig plats for att kunna férsérja Gasébornas behov av boendeparkering pa Algo.
Denna planindring sker for att det ska bli en gynnsammare parkeringssituation pa Algé
med fler allminna parkeringsplatser f6r besckare och bittre placerade enskilda
parkeringsplatser f6r gasobor.

Gasébor har i detaljplan f6r Algo sikrats en mojlighet till boendeparkering pa Algs, vilket
de aven fakturerats gatukostnader for. Dirfor dr det rimligt att Gasébor kan erbjudas
parkering pa det sitt som var tinkt nir detaljplanen fér Algé tillkom.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med planindringen ir att tillskapa fler allminna parkeringsplatser pa Algé och att
omférdela viss del av befintliga parkeringsytor mellan parkering pa kvartersmark (f6r
boende) och parkering pa allmin plats (for besokare).
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Under arbetet med att ta fram en detaljplan f6r Algé foreslogs att den s kallade
”Torskholmsparkeringen” skulle anvindas som en enskild parkering for att f6rsorja ett
omrade for féreningsbrygeor pa Torskholmen. Eftersom omradet for foreningsbryggor
undantogs fran beslutet om att anta detaljplanen, upphorde behovet av en sirskild parkering
tor bryggorna pa Torkholmen, diremot fanns parkeringen pa kvartersmark kvar i
detaljplanen. Behovet av en parkering pa allmén plats f6r besckare till Svirdso naturreservat
har senare bedoms som betydligt viktigare att fa till stind. Plandndringen innebir att
parkeringsytan “Torskholmsparkeringen” pa Svirdsén som idag utgor en enskild parkering
pa kvartersmark ersitts av en parkering pa allmin plats. Antalet parkeringsplatser beriknas
till minst 25.

Idag anvinds en del av parkeringsytan lings Kyrksundsvigen ”Kyrksundsparkeringen” som
allmin parkering och en del som enskild parkering. I anslutning till den enskilda parkeringen
finns ett omrade som ar planlagt for tekniska anliggningar. Den aktuella ytan finns det
ingen anvindning f6r. Omradet for teknisk anldggning utgar och ersitts med 4 enskilda
parkeringsplatser.

Pa Algos ostra sida, lings med Ekholmsvigen finns en parkeringsplats som i gillande
detaljplan ar planlagd som en allmin parkering med 16 platser. . I anslutning till parkeringen
finns ett mindre omrade avsatt for féreningsverksamhet pa kvartersmark. Eftersom
foreningsverksamheten dr ett enskilt iandmal for Algdbor behévs ingen allmin parkering for
att forsorja foreningsverksamheten. Vidare dr det kommunens bedémning att det inte finns
nigot behov av s4 manga allminna parkeringsplatser for besokare till denna del av Algé.
(Ett antal allmédnna parkeringsplatser for besdkare ordnas dock inom ramen for gillande
detaljplan pa Ekholmsvigen, inom allmin plats fOr gata. Se nasta stycke.) Den sa kallade
”Ekholmsparkeringen” omvandlas dirfor fran allmin plats till en enskild parkering, for att
Gasobor ska kunna nyttja denna yta som boendeparkering. Parkeringen ligger inom rimligt
avstand fran de batbryggor som Gésobor anvinder f6r 6verfart till Gaso.

I planarbetet har dven ingatt att utreda fOrutsittningarna for en andring av parkeringen vid
det s kallade ”Barnbadet”. Bedomningen ar att nagon planindring inte behévs, utan det
finns stod 1 gillande detaljplan fOr att anldgga 10 allminna parkeringsplatser for
korttidsparkering vid Barnbadet. Pa detta sitt forbattras tillganglicheten f6r allmanheten till
det allmdnna badet. Likasa finns det mojlighet att med stéd av gillande detaljplan skapa 2
allminna parkeringsplatser lings den bredare delen av Ekholmsvigen (vid en motesplats)
samt ytterligare 4 allmanna parkeringsplatser inom vindzonen vid Ekholmsbron. Platserna
lings Ekholmsvigen kan anvindas av besékare till Algés naturomraden. Notera att de
parkeringar som redovisas i detta stycke endast utgdr en upplysning om vilka méjligheter
som redan ir tillitet i gallande detaljplan, och att dessa inte innebdr nagon egentlig utékning
av antalet parkeringsplatser enligt denna planandring,
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4. Tillagg till plankarta

1 89’Ianbe§krivning
SAMRADSHANDLING

och planbestammelser

Torskholmsparkeringen pa Svardson

+ e— —

HUVUDGATA

Andring av del av dp 471 kartblad 5

Parkeringsytan omvandlas fran kvartersmark till allman plats.

Forklaring

Linje ritad cirka en meter utanfor grans for andringsomradet

Utgaende bestimmelse BPg

“bostdder, parkering, marken ska vara tillganglig for

gemensamhetsanlaggning”

Utgaende bestimmelse “marken far inte bebyggas”

Ny bestammelse P-PLATS

“allman parkering”

6 (10)
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Kyrksundsparkeringen

1 90°Ianbe§krivning
SAMRADSHANDLING

e methb id-”

f

Kyrksundsbade

Parkeringsytan far ny bestimmelse inom kvartersmark.

Forklaring

Linje ritad cirka en meter utanfor grans for andringsomradet

Utgaende bestimmelse E

Ny bestammelse BPg

“tekniska anlaggningar”

“bostader, parkering, marken ska vara tillganglig for
gemensamhetsanlaggning”

7 (10)
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Ekholmsparkeringen

Vo Tilfaet till
N lgt 56:2

Parkeringsytan omvandlas fran allman plats till kvartersmark.

Forklaring
Linje ritad cirka en meter utanfor grans for andringsomradet.
Utgaende bestimmelse p "allman parkering”
Ny bestammelse BPg “bostader, parkering, marken ska vara tillganglig for

gemensamhetsanlaggning”

5. Konsekvenser av planen
I och med att fler allmdnna parkeringsplatser f6r besokare skapas och den enskilda
boendeparkeringen for Gasobor flyttas till mer limpade platser kommer de problem som
uppstatt vid genomforandet av gemensamhetsanliggningar for parkering att vara mojliga att
16sa. Det kommer ocksa bli tydligare vilken funktion de olika parkeringsytorna pa Algd har.
Enskild boendeparkering skiljs fran allmin besoksparkering. Enskild parkering regleras
genom en forrittning for de fastigheter som har ett sidant behov, inom dessa omraden far
endast dgare av fastigheter ingdende i gemensamhetsanliggning parkera. Allman parkering
fir anvindas av samtliga besékare av olika mélpunkter pa Alg6. Malpunkter utgor t.ex.
naturreservatet pa Svirdsd, det allmidnna badet ”Barnbadet” och naturomriden pa Algo. De
allminna parkeringsplatserna kommer pa sikt att trafikovervakas.

Nir fastighetsigare pa Gaso far sin boendeparkering 16st leder det samtidigt till att de
allminna parkeringsplatserna pa olika delar av Algo blir mer tillgingliga f6r besckare.

Behovsbedomning

Planenheten gor bedémningen att detaljplanens genomfoérande inte innebir en betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behover darfor inte
upprittas for planen.

8 (10)
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Trafik

Ytor for parkering skapas vilket kommer minska risken for att fordon kommer sta
uppstillda pa ytor som inte dr avsedda for parkering. Detta medfor att det blir sikrare for
cyklister och gaende da fordon inte star 1 deras vig samt bittre framkomlighet for
kollektivtrafik och riddningsfordon.

Ekonomiska konsekvenser

Nacka kommun gar med underskott da planarbetet och kostnader for att iordningstilla
parkeringsytor bekostas av kommunen. Plankostnaderna f6r aktuell detaljplan har
uppskattats till cirka 300 000 kr och iordningstallandet av parkeringsytorna beraknas kosta
cirka 600 000 kr. Det mest kostsamma ir att iordningstilla parkeringen pa Svirdsén som
kraver springning alternativt utfyllnadsmassor. De 6vriga parkeringsytorna kriver enbart
mindre atgirder for att iordningstillas. Plandndringen paverkar inte enskilda fastighetsigare
pa nigot sitt. Kostnaden for utbyggnaden av Algo har redan Gverstigit det takpris som ér
satt vid beslut f6r gatukostnadsutredningen. Alla kostnader 6ver takpriset bekostas av
kommunen.

Natur, kulturmiljo och landskapsbild

Dessa bedéms inte paverkas av tilligget d4 ingen ny mark enligt gillande detaljplan for Algd
tas i ansprak for parkering. Planandringen sker genom en omférdelning av befintliga ytor
som i nu gillande plan nyttjas f6r parkering och teknisk anlidggning, det vill siga redan
ianspraktagna for nagon anligening.

6. Tillagg till genomforandebeskrivning
Genomforandetid
Planens genomforandetid pagar till 16 juli 2024. Genomférandetiden dr densamma som for
underliggande detaljplan 471 f6r Algé.

Forslag till tidplan

Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r hur planen ska tas fram och genomféras.

Plansamrad 4 kvartalet 2014
Granskning 1 kvartalet 2015
Kommunfullmiktiges antagande 2-3 kvartalet 2015
Laga kraft 4 kvartalet 2015

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske under 4:e kvartalet 2015 under forutsittning att detaljplanen inte 6verklagas.

9 (10)
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7. Sa paverkas enskilda fastighetsdgare
Planarbetet medfér inga kostnader eller markinlésen som paverkar enskilda fastighetsigare.
Planindringen beror enbart mark som dgs av Nacka kommun.

Medverkande i planarbetet

Nacka kommun:

Susanne Skoglund projektledare mark- och exploatering
Anna Ellare planarkitekt plan

Angela Jonasson bitridande planchef plan

Mahmood Mohammadi  trafikplanerare trafik

Planenheten

Andreas Totschnig Anna Ellare

Planchef Planarkitekt
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2011/374-214

Kommunstyrelsen

Projektavslut for stadsbyggnadsprojekt 9422 Orminge
42:] f.d. forskolan Rubinen

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen godkianner slutrapporten for stadsbyggnadsprojekt 9422, Orminge 42:1.
Informationen i drendet limnas for kinnedom till milj6- och stadsbyggnadsnimnden och
tekniska naimnden.

Investering f6r plankostnader 130tkr far direktavskrivas i kommunstyrelsens bokslut f6r
innevarande ar.

Sammanfattning

Projektet (fastigheten Orminge 42:1, f..d. férskolan Rubinen) ligger i vistra Orminge i ett
flerbostadsomrade som uppfordes i slutet av 1960-talet. Omradet var planlagt for allmént
indamal och har tidigare varit en forskola. Forskolebyggnaden star kvar och fastigheten har
ett tillfalligt bygglov for bostader, totalt 20 ligenheter. Ny detaljplan har upprattats som
tilliter 5200 kvm BTA flerbostadshus och reglerar max antal ligenheter till 50 stycken pa
grund av parkeringssituationen. Projektet omfattar inga allmanna anlidggningar och
fastigheten dr ansluten till det kommunala VA-nitet

Projektet

Stadsbyggnadsprojekt 9422 Orminge 42:1 ér klart att avslutas. En slutrapport har upprittats,
se bilaga 2.

Aktiveringar och avskrivningar

e Nettokostnaden om 130 tkr f6r planlidggning belastar kommunstyrelsen och ska
direktavskrivas.

()
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Ovriga detaljer framgar av slutrapporten.

Bilagor
1: Arendedversikt, karta
2: Slutrapport

Ulf Crichton
Mark- och exploateringschef
Mark- och Exploateringsenheten

David Arvidsson
Projektledare
Mark- och Exploateringsenheten

2(2)
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2011/374-214
Projckt 9422

Oversikt Orminge 42:1, kommunala beslut och

detaljplanomradets avgriansning

Beslut Datum Styrelse/ Kommentar
nimnd
v | Start-PM, tillstyrkan 110921 MSN §277
v | Start-PM, godkinnande 111012 KS §211
v/ |Detaljplan, samrad 120710 Planchef Delegationsbeslut
v | Yttrande, samrad 120807 KSAU §180
v | Detaljplan, granskning 130417 MSN §124
v | Yttrande, granskning 130427 KSSU §84
v | Detaljplan, tillstyrkan 130918 MSN §245
v/ | Detaljplan, antagande 131216 KF §305
v |Detaljplan, laga kraft 140514

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15

08-718 80 00

info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Projektavslut for
stadsbyggnadsprojekt 9422
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David Arvidsson
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Projektavslut fér stadsbyggnadsprojekt
Nacka kommun / 2011-10-27 / KFKS xxxx/xx-xxx 9Ixxx Namn

Sammanfattning

Projektet (fastigheten Orminge 42:1, f.d férskolan Rubinan) ligger i vistra
Orminge i ett flerbostadsomrade som uppfordes i slutet av 1960-talet. Omradet
var planlagt for allmiant dndamal och har tidigare varit en férskola.

Forskolebyggnaden star kvar och fastigheten har ett tillfalligt bygglov for
bostider, totalt 20 ligenheter.

Syftet med projektet var att dndra plan och uppfora nya attraktiva bostider i
flerbostadshus. Ny detaljplan har upprittats som tillater 5200 kvm BTA
flerbostadshus och reglerar max antal ligenheter till 50 stycken pa grund av
parkeringssituationen. Detaljplanen vann laga kraft den 14 maj 2014. Exploatdren
forsoker silja fastigheten och det dr dirmed oklart nir fastigheten bebyggs.
Projektet omfattade ej ndgra allmidnna anliggningar och darfor har inget
exploateringsavtal tecknats och det blir heller inga nya allminna anlidggningar

David Arvidsson
Nacka kommun

2(7)



Projektavslut fér stadsbyggnadsprojekt
Nacka kommun / 2011-10-27 / KFKS xxxx/xx-xxx 9Ixxx Namn
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Projektavslut fér stadsbyggnadsprojekt
Nacka kommun / 2011-10-27 / KFKS xxxx/xx-xxx 9Ixxx Namn

I Projektets syfte och mal

Det 6vergripande syftet med projektet ar att uppfora nya bostider pa en fastighet
som tidigare inrymt férskoleverksamhet och for nirvarande innehaller 20
ligenheter bygeda med tillfalligt bygelov. Projektets mal dr att mojligeora for
byggnation av fler moderna ligenheter 1 god standard.

2 Utfall i forhallande till mal, ramar och
identifierade risker

2.1 Uppfyllelse av projektmal

Projektet har uppfyllt malen genom att detaljplan som tilliter flerbostadshus i 4
vaningar har vunnit laga kraft. Nir nya byggnader ar uppforda ér svart att
uppskatta dd nuvarande fastighetsigare har for avsikt att silja fastigheten. I Start-
pm skrevs att ny bebyggelse ska vara 1 2-3 vaningar med eventuellt nigon
uppstickare vilket frangicks i planarbetet. Fastighetsidgarens ursprungliga idé var
att bygea pa befintlig bygenad med ytterligare en vaning men planlésningar och
gestaltning bedémdes bli daliga med detta forslag. Flera omtag gjordes under
planprocessen och fastighetsigaren visade sedan ett forslag pa 4 vaningar med
indragen 5:e vaning och det forslaget skickades pa samrad. Efter samradet
reviderades forslaget till 3 vaningar med indragen 4:e vaning. Omtagen har gjort
att projektet har tagit lingre tid 4n vad som uppskattades vid start-pm.

Projektet har ej nagra prioriterade malomraden for héllbart byggande i och med
att det paboérjades 2011. Den befintliga bebyggelsen dr en ombyged foérskola
byggt pa 70-talet sa den nya bebyggelsen kommer att innebira forbittringar i
form av energieffektivitet och bittre boendemiljé med moderna planlosningar.

Eftersom projektet ej omfattar nigon kommunal mark eller allmidnna

anlidggningar samt att fastigheten redan ar ansluten till det kommunala VA-nitet
har inget exploateringsavtal upprittats.

4(7)
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Projektavslut fér stadsbyggnadsprojekt

Nacka kommun / 2011-10-27 / KFKS xxxx/xx-xxx 9Ixxx Namn
2.2 Projektets ekonomi
Tidigare beslutad budget redovisat i tkr:
Verksamhet Inkomster/Intikter | Utgifter Netto
VA 460 460
Planarbete 220 220 0
Netto 680 220 460

Projektets totala ekonomi redovisat i tkr:

Verksamhet Inkomster/Intikter | Utgifter Netto

VA 1 000 1 000
Planatrbete 760 890 -130
Netto 1760 890 870

I ett tidigt skede tecknades ett planavtal som reglerar att fastighetsdgaren skall sta
for kostnaderna for upprittande av detaljplan. Nettokostnaden som uppstatt for
planarbete dr den tid som lagts ner pa projektet innan planavtal tecknades samt
efter det att detaljplanen vunnit laga kraft. Okningen utav VA-intikter beror pa
att antalet ligenheter 6kat sedan tidpunkten for start-pm samt att VA-taxan har
hojts.

Nettokostnaden om 130 tkr for planliggning belastar kommunstyrelsen och ska
direktavskrivas.

Intakterna f6r VA-anligeningsavgifter har ej inkommit eftersom den debiteras
forst nir nytt bygelov beviljas. Bygglov kommer troligtvis att s6kas under slutat
av 2014 eller under 2015

2.3 Nyckeltal och matt

2.3.1 Processen

e 28 manader mellan start-PM och planantagande.
e 0 manader mellan planantagande och laga kraft.
e 35 manader mellan start-PM och projektavslut (KS-beslut beriknat).

2.3.2 Levererat projektresultat

e 30 nya bostader (ny plan max 50 ligenheter ersitter befintliga 20)
e Yta bostider, 5200 kvm BTA enligt detaljplan, bygglov ir ej sokt.

2.3.3 Kostnader
e Planliggningskostnad per kvm BTA dr 172 kronor

3 Slutsatser och forslag pa forbattringar

Enligt Start-pm skulle ny bebyggelse uppforas i 2-3 vaningar i flerbostadshus eller
radhus. Projektets inriktning dndrades under planprocessen till flerbostadshus i 4

5(7)



Projektavslut fér stadsbyggnadsprojekt
Nacka kommun / 2011-10-27 / KFKS xxxx/xx-xxx 9Ixxx Namn

vaningar pa grund av att det medger en bittre och effektivare anvindning av
fastigheten. Det faktum att det star 2-3 viningar i Start-pm har inneburit att
sakdgare inte har forvintat sig hogre hus vilket har varit ett problem i
kommunikationen. Av denna anledning kan det vara limpligt att i kommande
start-pm for liknande projekt ha en annan skrivning 4n bestimt vaningsantal.

6(7)
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/890-201

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Uppfoljning av Tunnelbaneavtalet

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott noterar den rapport om utvecklingen med
kommunens arbete f6r att uppfylla sina ataganden enligt det sa kallade tunnelbaneavtalet,
som stadsdirektoren har gett in till statens representant i avtalet.

Sammanfattning

Staten, ber6rda kommuner och Stockholms lins landsting har férhandlat fram ett
tunnelbanepaket med utbyggnader béade till Nacka, Jarfilla, Stockholm och Solna. Den bla
tunnelbanan ska forlangas fran Kungstridgarden till Nacka Centrum. Kommunen har i och
med detta i ett avtal, det sa kallade tunnelbaneavtalet, dtagit sig att sjilv eller genom annan
markigare uppfora 13 500 bostider pa vastra Sickladn till ar 2030. Kommunen skall bidra
med 850 miljoner kronor 1 medfinansiering till utbyggnaden av tunnelbanan. I detta drende
redovisas den fOrsta rapport som stadsdirektoren har lamnat till statens representant i
avtalet, om hur kommunen arbetar fOr att uppfylla sina ataganden enligt avtalet.

Arendet

Staten, Stockholms lins landsting, Stockholms Stad, Nacka kommun, Solna stad och Jirfilla
kommun har ingatt ett avtal angaende finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lin enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling. Avtalet godkandes av kommunfullmaktige den 3 februari 2014, §
28. Atligen skall respektive avtalspart rapportera hur arbetet fortskrider. Den forsta
redovisningen ska vara 2013 ars Stockholmsforhandlings kansli tillhanda senast den
31oktober 2014.

Foljande ska belysas.

1 3)
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Bostadsbebyggelse

Kommunerna ska redovisa antalet paborjade och firdigstillda ligenheter som Avtalet
omfattar. Redovisningen ska ske per den 15 oktober. Kommunerna ska dven kommentera
jimforelse mellan den insinda redovisningen och de atagande som finns 1 avtalen.

Finansiering
Denna punkt syftar till att kontinuerligt f6lja det finansieringsuppligg som avtalats

betriffande férskottering, medfinansiering, anslag och tringselskatt. Speciellt férhandlingar
om medfinansiering av privata fastighetsigare/exploatorer dr av betydelse i arbetet med
torslag till virdedterféring. Av redovisningen bor, enligt statens instruktioner, framgéa hur
stor andel av den medfinansiering som avtalen innehaller som férhandlats fram med privata
fastighetsigare/exploatorer samt Gvrigt av gemensamt intresse.

Stadsdirektéren har ssmmanfattningsvis redovisat foljande till staten f6r Nacka kommun.

Bostadsbebyggelse

Nacka kommun har atagit sig att uppfora 13 500 bostader pa vistra Sicklaon fran 2014 till
2030. Det ger en genomsnittlig takt pa ca 800 bostider per ar. Hittills i ar 2014 har inte
nagra bostider paborjats pa vistra Sickladn som far riknas med i tunnelbaneavtalet.
Anledningen ar avtalets utformning, det dr bostdder som springer ur detaljplaner antagna
fran 2014 och framat som far riknas med.

Bostadsbebyggelse 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Enligt avtal 800 800 800 800 800 800
Paborjade Igh 0
Fardigstallda Igh 0

Bedomning ir att kommunen kommer att uppfylla kraven, dels vid etappmalet 2025, dels
vid slutmalet 2030.

Finansiering
Stadsdirektéren har redovisat kommunstyrelsens beslut om hur samtliga exploatorer inom
vistra Sicklaon skall medfinansiera utbyggnaden av tunnelbana till Nacka enligt f6ljande

modell.

Bostadsritter/dgatligenheter 800kr/kvm BTA
Hyresritter 400kr/kvm BTA
Handel 150kr/kvm BTA
Kontor 1000kr/kvm BTA

Konvertering av kontor till bostad 150kr/kvm BTA
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Av kommunens atagande avseende medfinansiering och férskottering finns inget att
rapportera. Det dr forst 2016 kommunen skall gora forsta inbetalningen enligt avtal.

Ekonomiska konsekvenser

Med den plan for planarbete och genomférande skall inte Tunnelbaneavtalet medféra andra
ekonomiska konsekvenser dn vad sjilva avtalet redan innebir.

Konsekvenser for barn

Rapporten i sig medfér inga konsekvenser for barn men utbyggnaden av tunnelbanan
medfor att Nacka far ett val utbyggt system for kollektivtrafik. For barn innebar det bra och
sikra sitt att resa till och fran skola och fritidsaktiviteter samt att ett storre utbud av sidana
blir tillgingligare for barn.

Bilagor

Uppfoljningsrapport

Gunilla Glantz Erik Wiberg
Stadsbyggnadsdirektor Exploateringsekonom

Stadsledningskontoret Mark- och exploateringsenheten



207 1 (2)
2014-10-20

RAPPORT
Lena Dahlstedt

NACKA Nacka kommun

2013 ars Stockholmsférhandlings kansli

Uppfoljningsrapport
Avseende avtal om finansiering och medfinansiering samt 6kad bostadsbebyggelse i Stock-
holm lin enligt 2013 ars Stockholmsfoérhandling.

Bostadsbebyggelse
Nacka kommuns atagande att uppféra 13 500 bostider pa vastra Sickladn fran 2014 till
2030 ger en genomsnittlig takt pa cirka 800 bostader per dr. Hittills 1 ar har inte nagra bosta-
der paborjats pa vistra Sicklabn som kan riknas in i dtagandet. Anledningen ér avtalets
utformning, det dr bostider som springer ur detaljplaner antagna fran 2014 och framat som
ska riknas med. Det dr mycket svart att paborja byggande av bostider under 2014 som
ocksa har antagna detaljplaner 2014. Det tar mer an ett ar fran antagen detaljplan till att
bostadsbyggande kan paborjas.

Bostadsbebyggelse 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Enligt avtal 800 800 800 800 800 800
Paborjade Igh 0
Fardigstallda Igh 0

Nacka kommun vill dock podngtera att enligt kommunens planering kommer kommunen
att uppfylla kraven savil vid etappmalet 2025 som vid slutmalet 2030.

Finansiering
Kommunstyrelsen beslutat att samtliga exploatorer inom vistra Sickladn ska medfinansiera
utbyggnaden av tunnelbana till Nacka enligt f6ljande modell.

Bostadsritter/dgatligenheter 800kr/kvm BTA
Hyresritter 400kt/kvm BTA
Handel 150kr/kvm BTA
Kontor 1000kr/kvm BTA
Konvertering av kontor till bostad 150kr/kvm BTA

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Eftersom kommunens kostnad f6r tunnelbanebygget blir betydande forst fran och med ar
2020 och nyttan f6r exploatorerna i huvudsak kommer dnnu senare ska medfinansierings-

beloppen vara reducerade fram till 2020. For de detaljplaner som antas 2014 skall beloppet
vara 70% for att sedan 6ka med 5% varje ar fram till 2020 da de ar 100%.

Av kommunens atagande avseende medfinansiering och forskottering finns inget att rap-
portera. Det dr forst 2016 kommunen skall gora forsta inbetalningen enligt avtal.

Lena Dahlstedt
Stadsdirektor
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Till

Stockholms stad
Nacka stad
Solna stad

Jarfilla kommun

Angaende uppfoljning och utvédrdering av finansiering och medfinansiering samt 6kad
bostadsbebyggelse i Stockholms Lin enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

| Huvudavtalets paragraf 11.10 anges att “Parterna ar 6verens om att staten ansvarar for uppféljning
och arlig rapportering till regeringen av Avtalets genomforande. Uppfdljningen innefattar Avtalet,
eventuella andringar och tillaggsavtal avseende saval tunnelbanornas utbyggnad som 6kat
bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering, samhallsekonomisk nytta, samt
trangselskattens utfall och effekter. Uppfoljningen sker tertial- och arsvis baserat pa av bland annat
Kommunerna och Landstinget insand redovisning”.

Vid styrelsen sammantrade den 22 april, 2014 6verenskoms att redovisningen for 2014 avser ett
rapporteringstilfalle. Avsikten ar att till styrelsens mote den 20/11, 2014 kunna redovisa
uppfoéljningen, vilken kommer att inga i 2013 ars Stockholmsférhandlings rapport till regeringen i
december 2014.

Redovisningen ska vara 2013 ars Stockholmsforhandlings kansli tillhanda senast den 31/10. 2014.

1. Bostadsbebyggelse

Kommunerna ska redovisa antalet paborjade och fardigstallda lagenheter som Avtalet omfattar.
Redovisningen sker per den 15/10.

Kommunerna ska dven kommentera jamforelse mellan den inséanda redovisningen och och de
atagande som finns i avtalen.

4. Finansiering

”Denna punkt syftar till att kontinuerligt folja det finansieringsuppldagg som avtalats betraffande
forskottering, medfinansiering, anslag och trangselskatt. Speciellt forhandlingar om
medfinansiering av privata fastighetsagare/exploatorer ar av betydelse i arbetet med férslag till
vardeaterforing”.
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Av redovisningen bor framga hur stor andel av den medfinansiering som avtalen innehaller som
forhandlats fram med privata fastighetsagare/exploatérer samt Gvrigt av gemensamt intresse.

6. Ovriga nyttor

Ej aktuellt vid detta tillfalle

Bilaga: Uppfoljnings- och utvarderingsprogram, till Avtal om finansiering och medfinansiering
samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms l&n enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

2013 ars Stockholmsférhandling
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2014/875-040
NACKA

KOMMUN

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Startbesked for byggnation av bullerplank och plantering
av vaxter pa Kyrkvikens forskola i vastra Sickla

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked f6r uppférande av
bullerplank och plantering av vixter inom fastigheten Sicklaén 117:17, vid Kyrkvikens
férskola om maximalt 800 000 kronor som tas 1 ansprak frin den av kommunfullmaktige
den 20 juni 2013, § 188, beviljade ramen {0r firskolor ospecificerat (huvudprojektnummer
98000013).

Detta beslut fattas med stéd av punkten 37 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning
Pa Planiavigen 7 i Sickla ligger 1 dag Kyrkvikens forskola. Férskolan, som utgors av

paviljonger, har ett tidsbegrinsat bygglov som har gatt ut men haller pa att férlingas, dock
lingst till 2018-07-01.

En férutsittning for att det tidsbegransade bygglovet ska kunna forlingas ar att vissa
atgirder ur miljéhanseende genomférs. Miljéenheten har i samband med en tidigare
ansokan fran lokalenheten om férlingning av bygglovet i yttrande av den 2011-11-28, dnr
233 0591/2008, bedémt platsen dir férskolan idr beldgen idag som mindre limplig pa grund
av trafikutslipp samt hog bullerniva. For att komma till ritta med bullernivan och hoga
partikelhalter fran trafikutslippen foresls att Kyrkvikens forskola forses med bullerplank
och nya vixter. Atgirderna ir en forutsittning for beviljandet av det tidsbegrinsade
bygglovet.

1 3)

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORGNUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Arendet

Bakgrund

Omradet kring Planiavigen och Sickla skola befinner sig idag i en mycket expansiv fas. Det
pagar ett planarbete i omradet och manga storre investeringar kommer 1 framtiden att
foretas under planens genomférande. Omréadet dr centralt beldget pa vistra Sickladn och
utg6r dirmed dven en betydelsefull del 1 byggandet av Nacka stad. Tva fragor som nu star
infor kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskotts stallningstagande handlar om att férse
torskolan med bullerplank och vixter f6r minskad ljudniva och partikelhalt.

Kyrkvikens férskola

Pa Planiavigen 7 ligger Kyrkvikens forskola med fyra avdelningar. Fastigheten arrenderas av
en extern fastighetsigare, Atrium Ljungberg AB. Lokalen som bestar av paviljonger dgs av
Nacka kommun. Paviljongerna dar uppforda med ett tidsbegransat bygglov, vilket forlingdes
under 2009 utan vidare utredning men som nu har 16pt ut.

Miljéenheten har i yttrande av den 2011-11-28, dnr 233 0591/2008, i samband med tidigare
ansokan fran lokalenheten om forlangt bygglov, bedomt platsen dar férskolan ar belagen
idag som mindre limplig pa grund av trafikutslipp samt hég bullerniva. Den maximala
ljudnivan fran vigtrafik pa forskolans gard kommer fran passager in till parkeringsplatsen,
beligen nordost om forskolan.

Enligt Naturvardsverkets riktvirden for trafikbuller dr hogsta tillatna ekvivalenta ljudniva
vid férskolas tomtgrans 55 dB(A) och hogsta tillitha maximala ljudniva vid tomtgrins ar

70 dB(A). Vid hérnan mot Siroccogatan dr den maximala ljudnivan 77 dB(A) medan hogsta
tillatna niva ar 70 dB(A). Vid hérnan mot Jarlaleden ligger ljudnivan pa 69 dB(A) medan
hogsta tillatna niva dr 55dB(A), enligt bilaga b.

Miljo

Avstandet mellan férskolans gird och bilvdgen ar cirka tre meter. For att sinka maximal
ljudniva till en godkind niva behover ett bullerplank pa cirka 1,40 meter uppforas, enligt
bilaga d. Ett bullerplank i den omfattningen hindrar stora delar av ljudet fran passerande
bilar att na 6ronen pa barn som vistas pa garden. Minskning av miljopartiklar kan diremot
atgirdas med vixtlighet. Det finns hoga partikelhalter lings de storsta infartslederna
(Planiavigen, Siroccogatan och Jarlaleden) samt rondellen.

Tidsplan
Brist pa en lugn miljé och férekomsten av héga miljopartiklar kring Kyrkvikens férskola
medfo6r att det dr angeldget att dessa brister atgardas snarast mojligt. En forutsittning for
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torlingning av det tidsbegransade bygglovet ér att byggnation av bullerplank och plantering
av vixter genomfors enligt forslaget.

Konsekvenser for barn

Milj6partiklar ar mycket sma och foljer med luften som barnen andas in. De hogsta
partikelhalterna finns lings de storsta infartslederna och rondellerna. Férskolans placering
gOr att barnen blir sarskilt utsatta och far en forsimrad lungfunktion. Héga bullernivaer
paverkar barnens hilsa negativt, sisom exempelvis somnstorningar och svarigheter att
uppfatta samt forsta tal. Aven om vuxna, tillskillnad frin barn, klarar den uppgivna
bullernivan som férkommer i férskolan idag pavisar omstindigheterna att omradet ar battre
limpat f6r annan verksamhet an forskoleverksamhet.

Kommentarer

Byggenheten foreslar att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uppdrar at enheten att
pabotja uppfoérande av ett bullerplank for att minska maximal ljudniva samt plantering av
vixtlighet f6r minska halten av miljépartiklar.

Ekonomiska konsekvenser

Byggenheten foreslar att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott uppdrar at byggenheten
att driva projektet vidare avseende ett investeringsmedel pa 800 000 kronor ur huvudprojekt
98000013, forskolor ospecificerat. Uppskattning av den totala budgeten utgérs av olika
referenser.

Aterstar inom ramen fér huvudprojektet efter detta startbesked:

221 000 000 kronor.

Lars Nylund Ronia Shakir
Enhetschef Projektledare
Byggenheten Byggenheten
Bilagor

b_trafikbuller utomhus_forskola_Sicklaon
c_underlag placering_bullerplank_Kyrkvikens_fsk
d_underlag_minimihojd_mm_bullerplank_Kyrkvikens_fsk

3(3)
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Bestéllare: Referens:

Tengbom AB Bo Nordstrom
bo.nordstrom@tengbom.se

Y A

X
AKUSTIKMILJO

Trafikbuller utomhus forskola Sickladn

Objekt
Sickladn forskola, Planiavagen 5-7

Matningens utférande och omfattning
Tid for matningens utférande:
2013-02-07 kI 13.00

Matuppdraget omfattar matning av ekvivalent ljudniva pa skolgarden orsakad av vagtrafik.

Matning utférd av Johanna Werngvist fran LN Akustikmiljo.
Matning utférd enligt SS 25267:2004 bilaga D.

Riktvarden enligt Naturvardsverket.

Matinstrument: B&K 2250.

Hagersten 2013-02-13

Johanna Wernqvist Granskad: Lennart Nilsson
Akustikmiljo

Adress: Telefon: E:post

LN Akustikmiljo AB

Marvedsvagen 11 08-711 71 90 lennart.n@telia.com

141 41 HUDDINGE 070-513 07 14 www.akustik.nu



http://www.akustik.nu/
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1. Sammanfattning

En matning av trafikbuller har utforts vid garden till férskola pa Planiavagen 5-7. Maximala
ljudnivaer fran vagtrafik beddéms komma fran passager in pa parkeringsplatsen nordost
forskolan. Dimensionerande ekvivalenta ljudnivaer kommer fran passager pa Jarlaleden
sydost forskolan, dar planer finns att satta upp ett bullerplank.

Uppmatt Laeq = 55,5 ger omraknat till 24 timmar och 16 800 bilpassager enligt uppgift ett
dygnsmedelvarde pa Laeq2an = 54 dB. Vid mattillfallet begransades ljudnivan av en
upplogad sndvall, varfor riktvardet Laeqoan < 55 dB kan forvantas 6verskridas vid gransen
for forskolans lekomrade. Aven krav om hégsta maximala ljudnivaer Lagmax < 70 dB
Overskrids, men pa andra sidan av garden, mot Siroccogatan, dar bilar passerar endast ca
tre meter ifran barnens lekplats.

Figur 1. Omradet kring forskolan pa ritning fran Tengbom med matpunkt markerad med réd
ring och foreslagna bullerplank markerade med réda streck.

2. Riktvarden

Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller
Hogsta tillatna ekvivalenta ljudtrycksniva vid forskolas tomtgrans:
Laeq <55 dB

Hogsta tillatha maximala ljudtrycksniva vid tomtgrans:
I—AFmax <70dB

Boverket fortydligar kravet pa maxniva genom att skriva:
”"Riktvardet far éverskridas hogst fem ganger per arsmedelmaxtimme under dag/kvall (06.00-22.00)"

Utdrag ur: Tillampning av riktvarden for trafikbuller. Underlag fér vagledande rapport
Redovisning av regeringsuppdrag, Boverket november 2004
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3. Resultat
Redovisade varden ar icke bakgrundskorrigerade frifaltsvarden.

Ljudnivaer fran trafik*

Max Ekvivalent Krav Kommentar
(dB) Laeqzan(dB)
Ho6rn mot 77 ] Overskrider krav om hogsta
Siroccogatan Larmax = 70 maxniva
Horn mot Bedodms overskrida krav om
Jarlaleden 69 54 Lacgaan = 95 hogsta maxniva och
ekvivalentniva vid barmark

* Maximala ljudnivaer ar endast uppmatta. Ekvivalenta ljudnivaer ar omraknade till dygnsmedel-
varde grundat pa trafikdata.

Siroccogatan

Maximala ljudnivaer fran vagtrafik pa forskolans gard kommer fran passager in pa
parkeringsplatsen nordost forskolan. Har uppmattes maximala ljudnivaer pa Lagmax = 77 dB
(se figur 4) vid gardens staket.

For maximala ljudnivaer galler alltid en bedémning av vad som ar att betrakta som en
"normal” maximal niva, och vad som ar extremfall. Enligt Boverket far maximala ljudnivaer
Overskridas hogst 5 ganger per timme. Betydligt fler bilar &n s& passerade in till
parkeringen under en timme pa eftermiddagen vid mattilifallet, och krav om hogsta ljud-
nivaer beddoms déverskridas.

Jarlaleden

Dimensionerande ekvivalenta ljudnivaer kommer fran passager pa Jarlaleden sydost
forskolan, dar planer finns att satta upp ett bullerplank. Antalet bilpassager pa Jarlaleden
uppgick 2009 enligt Nacka kommun till 11500 st vasterut och 5300 st dsterut; sammanlagt
16 800 passager per dygn. Uppmatt ekvivalent ljudniva Laeq = 55,5 (se figur 5) ger
omraknat till 24 timmar och antal bilpassager enligt uppgift ett dygnsmedelvarde pa L peqzsn
= 54 dB. Krav om Laeqoan < 55 dB kan dock forvantas 6verskridas vid gransen for forskolans
lekomrade med hansyn till de omstandigheter som radde vid mattillfallet.

Vid mattillfallet fanns en naturlig bullerbarriar i form av en upplogad sndvall mellan
cykelbanan och parkeringen som beddms sénka uppmatta ljudnivaer nagot. Aven fére-
komsten av snd generellt p& marken beddéms bidra till sénkta ljudnivéer. A andra sidan
hade sannolikt de flesta bilar som passerade dubbdack vilket ger upphov till hégre ljud-
nivaer. En samlad bedémning av omstandigheter som paverkar uppmatt ljudniva ar att
nivan troligen 6kar nagot under var och hést jamfort med mattillfallet.

Buss 71, 821 och 840 passerar 0ster om rondellen Planiavagen/Jarlaleden. Antalet
busspassager uppgar vardagar kl 07-19 till 196 st, varav buss 71 100, buss 821 32 och
buss 840 64. En busshallplats ar placerad strax fére rondellen och accelererande bussar
fran hallplatsen och in i rondellen beddms ge maximala ljudnivaer fran denna vag.
Uppmatta maximala ljudnivaer Lagmax = 69 dB (se figur 6) uppfyllde vid mattillfallet krav,
men kan sommartid, utan snévall, komma att dverskrida krav om maximala ljudnivaer pa
forskolans gard.




217

S Af Sid 4(11)

N N
AKUSTIKMILJO

3‘5‘ ey > S aa 4
Figur 3. Matposition for trafik pa Jarlaleden. Pa bilden syns snévallen mellan
parkering och cykelbana. Figur 2 ar fotograferad intill P-skylten.
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4. Atgardsforslag

Maximal ljudnivaer Planiavagen

Avstandet mellan férskolans gard och bilvagen ar endast ca tre meter. En avgransning
med hjalp av ett bullerplank skulle skapa en smal gangbana for féraldrar, barn och
personal, pa vilken de skilda fran biltrafiken kan ta sig till och fran férskolans entré.

For att sdanka maximala ljudnivaer till godkanda nivaer behodver ett bullerplank har inte vara
hogt. Ett 90 cm hogt plank hindrar stora delar av ljudet fran passerande bilar att na éronen
pa barn som star pa marken pa garden. For personalen finns inga krav pa maximala
ljudnivaer fran trafik utomhus.

Ekvivalenta ljudnivaer Jarlaleden
Jarlaleden ligger nagot hogre i terrangen an forskolans gard, varfor ett bullerplank har god
funktion aven om det ar relativt lagt, 135 cm héjd bedoms ge gott resultat.

Val av bullerplank

Bullerplank finns att kopa i fardiga sektioner hos flera leverantérer, i olika utseenden. Ett
exempel ges nedan pa ett plank som finns i delar om 45 cm resp 90 cm ganger 100 cm
resp 200 cm.

Ett forslag pa bullerplank:
www.noistop.se/files/noistop/2011 Noistop/PDF for Download/Technical
Datasheets/Technical Datasheet NoiStop Wood - SE.pdf
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4. Grafisk redovisning av méatresultat

5 bilar pI5
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Figur 4. Uppmatt ekvivalent ljudniva vid passage av bilar pa Siroccogatan. Uppmatt vid gardens
staket.

52 3 jara

dB 2013-02-07 15:09:12 - 15:15:00

I

\
UL LU LU L LU L

12,50 31,50 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
I LZeq I | 7Smax Il LzSmin I L7q
Cursor: 63 Hz LZeq=65,6 dB LZSmax=82,3 dB LZSmin=49,1 dB LZeq=65,6 dB

Figur 5. Uppmatt ekvivalent ljudniva fran 55 bilpassager pa Jarlaleden. Uppmatt vid gardens staket.
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lastbil

dB 2013-02-07 14:45:45 - 14:46:01
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Figur 6. Uppmatt ekvivalent ljudniva vid passage av en lastbil pa Jarlaleden. Uppmaétt vid gardens
staket.
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Bullerskarm forskola
Sicklaon 117:17, Planiav. 7-9

L Tengbom 08-412 52 00 08-41253 03

UPPDRAGNR RITAD/KONSTR AV HANDLAGGARE
NAKO-49 Per Qvist Per Qvist
DATUM ANSVARIG
2013-03-20 Bo Nordstrém
SITUATIONSPLAN

T T T T N Bullerplank
SKALA NUMMER BET

Atl: 1200 A3: 1:400

L-10.1-01

Plot: TB0286 2012-01-02



KONNEKTION

Topptackning av plat. Panel
/_EF_Q_I e

1,40

N

. Mineritskiva

FASAD MOTJARLALEDEN
Skala 150

KONNEKTION

?KALA1BP

ANVISNINGAR

Bullerskarm Silentia Nordic Line Vertikal.
(Silentia 0346-485 80).

Plankef ska ha en minihtjd om 1400mm.

Overkant plank ska vara horisantell.
Htjdanpassning gors vid behov |
sfolplagen i steg om 10 eller 20 cm.

Plankets sektionslangder anpassas sd aft
stolpar placeras i fastighetsgransens bry|

Plankhtjd varierar sdledes mellan 1400 o
MM ovan mark

Topptdckning av lackerad plat
Kuldr, antracifgrd, RAL 7016, NCS 8005-8

Fasad av lockpanel av obehandlaf trd
kultr, grd, NCS S3502-Y.

Anslutning mot mark med obehandlad
Minerifskiva,

Utftres enligh fillverkarens anvisningar.

ANMARKNING
Mattangivelser i mefer.
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Bullerskarm forskola
Sicklaon 117:17, Planiav. 7-9

L Tengbom 08-412 52 00 08-412 53 03
UPPDRAG.NR RITAD/KONSTR AY HANDLAGGARE

NAKO-49 Per Qvist Per Qvist

DATUM ANSVARIG

2013-03-20 Bo Nordstrém

0 1
METER

DETALJ

Bullerskarm, Fasad

SKALA NUMMER BET

At: 150 A3: 1:100 L_18.6_O1

Plot: TB0286 2012-01-02
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