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I Sammanfattning

Trafiknamnden 1 Stockholms ldns landsting beslutade den 11 februari 2014 att
trafikforvaltningen ska upprusta Saltsjobanan for cirka 1,3 miljarder kronor. Saltsjébanan
rustas upp for att klara 12-minuterstrafik till alla stationer. I dagsldget dr det 20-
minuterstrafik till de flesta stationerna. Upprustningen innebir att trafikférvaltningen ska
genomfora en allmin Oversyn av banan och diribland inférande av ATC-system,
(sikerhetssystem for automatisk tag kontroll), bulleratgirder utfors lings hela banan, bade
vid bostadsfastigheter och vid banvall. Stationerna ska anpassas till gillande nu gillande
sambhillskrav bland annat avseende tillgianglighet f6r funktionshindrade.

Syftet med detaljplanen ir att utoka spar- och stationsomradet for Saltsjobanan vid Tattby
station. Detaljplanen dr en del i upprustningen av hela Saltsjobanan som genomforas av
Trafiknamnden Stockholms lins landsting. Planomriadet omfattar Tattby station och dess
direkta niromrade. Den aktuella fastigheten heter Tattby 39:1 och 4gs av
Trafikforvaltningen. De kommunala fastigheterna Tattby 2:5 och Tattby 2:6 ber6rs till viss
del.
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2 Syfte och mal

2.1 Projektets Syfte

Syftet med detaljplanen ir att ut6ka spar- och stationsomradet for Saltsjobanan vid Tattby
station. Detaljplanen dr en del i upprustningen av hela Saltsjobanan som genomféras av
Trafiknimnden Stockholms lins landsting.

2.2 Projektets Mal
Projektets mal ar:
e Skapa forutsittningar for en moétesstation vid Tattby station.
e Tillginglighetsanpassa stationen och dess anslutande gangvagar.

2.3 Projektets bakgrund & behov

Oversiktsplanen anger fyra stadsbyggnadsstrategier for en hallbar framtid i Nacka.
- Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaén
- Komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka
- Utveckla Nackas lokala centra och deras omgivning
- Planera, forvalta och utveckla den gréna och bla strukturen

En utveckling av Saltsjobanan ar viktig for att kunna utveckla och sikerstilla
oversiktsplanens strategier om ett effektivt och klimatanpassat transportsystem och en
utveckling av de lokala centrumen.

Trafiknamnden 1 Stockholms lins landsting beslutade den 11 februari 2014 att
trafikforvaltningen ska upprusta Saltsjobanan for cirka 1,3 miljarder kronor. Saltsjobanan
rustas upp for att klara 12-minuterstrafik till alla stationer. I dagsldget dr det 20-
minuterstrafik till de flesta stationerna. Upprustningen innebir att trafikforvaltningen ska
genomfora en allmin Oversyn av banan och diribland inférande av ATC-system,
(sdkerhetssystem for automatisk tdg kontroll), bullerdtgirder utfors lings hela banan, bade
vid bostadsfastigheter och vid banvall. Stationerna ska anpassas till gillande nu gillande
samhillskrav bland annat avseende tillginglighet f6r funktionshindrade.

For att klara en 6kad turtithet beh6vs nya métesstationer bygeas 1 Fisksdtra och Tattby,
depan i Neglinge beh6ver utokas med nya spar f6r uppstillning. Fér moétesstationerna i
Fisksitra och Tattby beh6vs nya detaljplaner framarbetas. Trafikforvaltningens projekt
omfattar aven uppfoérandet av likriktarstationer 1 Henriksdal, Saltsjo-Jarla, Saltsjo Duvnis,
Ostervik och Igelboda och teknikhus i Igelboda och Solsidan.

Majoriteten av atgarderna édr planerade att utféras under aren 2014-2017, men atgirderna
stracker sig fram till ar 2022 1 dagens planering.
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3 Forutsattningar

3.1 Fastighet/Omrade

Planomradet omfattar Tattby station och dess direkta niromrade. Den aktuella fastigheten
heter Tattby 39:1 och dgs av Trafikforvaltningen. De kommunala fastigheterna Tattby 2:5
och Tattby 2:6 ber6rs till viss del. Trafikférvaltningen Stockholms lins landsting har begirt
planindring. Planomradet bestar av ett stationsomrade med perrong, vintkur och en
markparkering. Fran Skyttevigen finns en 6vergang 6ver sparet till Samskolan som ligger
séder om stationen. Vister om stationen finns en gang- och cykelvig som gir i tunnel under
sparet. Norr om stationen finns ett gronomrade, delvis med stora ekar intill parkeringen.
Marken runt stationen ér delvis mycket kuperad.

3.2 Projektomradets prelimindra avgransning/ lige

Kartan visar ett fhigfoto dver Tatthy station med dé’l‘ﬂﬁp[ﬂﬂé’ﬂ préfz'mz'nd’m 0matz‘m'ﬂg
3.3 Statliga och kommunala intressen samt kommunala planer

3.3.1 Oversiktsplan
Oversiktsplan 2012 anger att Saltsjiébanan ska bevaras och att framkomligheten for
jarnvigen inte far forsimras.

3.3.2 Riksintressen
Saltsjobanan ir riksintresse for kommunikation.
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3.3.3 Regionala planer/trafikplaner
Trafiknamnden i Stockholms lins landsting beslutade den 11 februari 2014 att
trafikforvaltningen ska upprusta Saltsjobanan for cirka 1,3 miljarder kronor. Saltsjobanan

rustas upp for att klara 12-minuterstrafik till alla stationer samt att sikerstilla en
teknisklivslingd pa cirka 40 ar.

3.3.4 Detaljplaner

Gallande detaljplaner f6r planomradet ar stadsplan 112, 102, 135 och 185 som antogs
mellan ar 1936-1963.

3.3.5 Kulturhistoriska intressen

Saltsjobanan anlades av Knut A Wallenberg och hérde thop med etableringen av den nya
villastaden och societetsbadorten Saltsjobaden. Jarnvigen skapade forutsittningar for att
exploatera tidigare obebyggda omraden och fran 1890-talet vixte ett antal villasamhillen
fram lings med banans strickning. Bebyggelsen f6ljde de ideal, som kinnetecknade de
kustnira sommarndjena lings med dangbiatsfarlederna. Skillnaden var att de nya omradena
planerades for aretruntbruk och att de krivde en mer omfattande samhillsplanering. De
byggdes vanligtvis pa privat initiativ och malgruppen var huvudsakligen den mer vilbérgade
delen av befolkningen. Villaforstiderna erbjod en méjlighet att komma bort frin

den osunda miljon 1 staden. En forutsittning f6r de nya idéerna var att kommunikationen in
till staden 16stes pa ett effektivt sitt.

Omridet Tattby borjade bebyggas under tidigt 1900-tal, men exploaterades pa allvar

torst efter invigningen av den nya jarnvigsstrickan mellan Igelboda och Solsidan 1913, da
Tattby fick en egen station. Villasamhillena och stationsmiljéerna lings Saltsjobanan pekas
ut i kommunens kulturmiljéprogram som virdefulla miljéer, se sid. 176-211.

3.3.6 Andra politiska beslut/stillningstaganden
Planomradet gransar till Tattby naturreservat, stationen markeras med en réd punkt i kartan
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4 Om projektet

4.1 Delprojekt detaljplan

Planarbetet kommer att genomféras med ett normalt planforfarande.

Landskapsbild

I stationens ndrmilj6 4r landskapsbilden och terringen varierad med sma skogsomraden,
skolan, en 6ppen dng och villatridgardar. Intill parkeringen star flera stérre trid som
behover utredas. Narmiljon domineras av skolans byggnader.

Kulturmiljifragor och gestaltning

Kulturmiljéprogrammet anger foljande foérhallningssitt och utgangspunkter for arbetet med
stationens byggnader, tillganglighetsanpassning och 6vriga gestaltningsfrigor:

”Banans funktion som sparforbindelse mellan Stockholm-Saltsjobaden-Solsidan respekteras och utvecklas.
Alla forindringar ska foregas av omsorgsfull och kvalificerad projeftering sa att kulturvirden beaktas nar
det giller stationsmiljéer, enskilda byggnader och anslutande kulturmiljser. Aldre stationsbyggnader frin
perioden 1890-1940 har higa bevarandevirden och respekteras i estetisk/ rumslig funktion, proportioner,
fasadfdrg, tak samt byggnadsdetaljer som fonster, panel, utsmyckningar och récken’”.

Trafik

Ombyggnad av passagen for gang- och cykeltrafik 6ver sparen ska utredas under
planarbetet. Aven lutningar pa befintlig gc-vig under sparet ska utredas. Behovet av
utokning av infartsparkeringsplatser samt avlimningsplatser for skolan ska utredas samt
ligen fo6r kompletterande cykelparkeringar identifieras.

Parkering
Behovet av parkering for bilar och cyklar ska utredas vidare 1 planarbetet.

Teknisk forsirning
Eventuellt kan utbyggnad av byggnader for teknisk f6rsorjning behévas.

Miljo
Buller- samt trygghetsfragor ska studeras 1 planarbetet.

Tillganglighet

Trafikforvaltningen Stockholms lins landsting studerar samtliga stationer lings banan ur
tillganglighetssynpunkt under upprustningen. Kommunen ansvarar for att gangvigarna till
och fran stationen pa kommunens mark ar tillgéngliga.

Preliminar miljobediomning

En preliminir bedomning utifran nuvarande kunskap ir att genomférandet av planen inte
kommer att medféra nagon betydande miljopaverkan. Denna bedémning kan komma att
andras i samband med behovsbedémningen.
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4.2 Delprojekt forstudie

Delprojekt forstudie kommer att bedrivas parallellt med detaljplanen 1 syfte att skapa
underlag till planeringen for spar- och stationsutformning. Forstudiearbetet drivs av
trafikforvaltningen SLL 1 samarbete med arbetsgruppen pa Nacka kommun.

4.3 Delprojekt projektering

All projektering skéts av trafikforvaltningen SLL.

4.4 Delprojekt utbyggnad

Utbyggnad av spar- och stationsomrade skots av trafikforvaltningen SLL. I de fall
kommunigd mark eller kommunala anldggningar berdrs upprittas avtal angaende
omfattning den ut- och ombyggnation som ska genomféras. Utgangspunkten ar att den part
som pafordrar ombyggnationen ska sta for kostnaderna.

Detaljplanering: 2014-2015
Forstudie: 2014-2015
Projektering 2015-2016
Utbyggnad 2016-2017

4.5 Delprojekt rattsligt genomforande

Nacka kommun och trafikférvaltningen SLL kommer att teckna ett genomférandeavtal.
For att genomféra projektet kommer troligtvis aven avtal om mark, exploateringsavtal och
eventuellt servitut att behova regleras.

5 Ekonomi, vad kostar det och vem finansierar vad?

Kostnader for detaljplanen belastar trafikforvaltningen och ska regleras med ett planavtal.
Kostnader f6r utbyggnad regleras i genomférandeavtal med trafikforvaltningen.
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6 Preliminar tidsplan

Detaljplanering 2014-2015

Forstudie 2014-2015

Projektering 2015-2016

Utbyggnad 2016-2017

Ulf Crichton Andreas Totschnig
Mark- och exploateringschef Planchef

Emil Hagman Emma Firje Jones

Projektledare Planarkitekt
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