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§ 26l D -214

O KFKS 201Y/at7-214),

Startpromemoria fér detaljplan for Tattby station inom
stadsbyggnadsprojektet upprustning av Saltsjobanan for
Tattby 39:1 m.fl., Saltsjcbaden

Beslut
Milj6- och stadsbyggnadsnimnden tillstyrker startpromemorian.

Arendet

Trafikndmnden i Stockholms lins Landsting beslutade den 11 februari 2014 att
trafikférvaltningen ska upprusta Saltsjobanan fér cirka 1,3 miljarder kronot. Saltsjébanan
rustas upp for att klara 12-minuterstrafik till alla stationer. I dagsliget dr det 20-
minuterstrafik till de flesta stationerna. Upprustningen innebir att trafikforvaltningen ska
genomfora en allmin 6versyn av banan och diribland inférande av ATC-system,
(sikerhetssystem f6r automatisk tigkontroll), bulleritgirder utférs lings hela banan, bade
vid bostadsfastigheter och vid banvall. Stationerna ska anpassas till gillande nu gillande
samhillskrav bland annat avseende tillganglighet fér funktionshindrade. Omradet for
Tattby station ska utSkas och utrustas med dubbelspar.

Syftet med detaljplanen ir att utéka spar- och stationsomridet for Saltsjobanan vid Tattby
station. Planomridet omfattar Tattby station och dess ditekta niromride. Den aktuella
fastigheten heter Tattby 39:1 och 4gs av Trafikforvaltningen. De kommunala fastigheterna
Tattby 2:5 och Tattby 2:6 berérs till viss del. Planomridet bestar av ett stationsomtide med
perrong, vintkur och en markparkering. Frin Skyttevigen finns en overging Gver spiret till
Samskolan som ligger séder om stationen. Vister om stationen finns en ging- och cykelviag
som gir i tunnel under spiret. Norr om stationen finns ett gronomride, delvis med stora
ekar intill parkeringen. Marken runt stationen ir delvis mycket kuperad.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnader f6r detaljplanen regleras med planavtal. Kostnader f6r utbyggnad regleras i
genomférandeavtal med trafikférvaltningen SLL. Trafikforvaltningen bekostar
investeringar rorande Saltsjobanan. Eventuellt kan ombyggnation av kommunala ging- och
cykelvagar tillkomma.

Handlingar i drendet
Planenhetens tjansteskrivelse 2014-09-17.
Bilagor:

1. Startpromemoria.
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Beslutsgang

Namnden beslutade i enlighet med forslaget till beslut.

Protokollsanteckningar
Magnus Sjoqvist (M) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”Anvandningen av omridet kring Tattby Station hat genomgitt stora forindringar de
senaste dten 1 samband med att Nyckelpigans férskola lokaliserades till omradet och
Samskolans verksamhet forindrats i granden. Vidare har omfattande investeringar gjorts i
idrottsanliggningar i omedelbar anslutning till Samskolan. Manga fler yngre
kommuninnevinare anvinder darmed omradet 4n tidigare och det finns all anledning att
belysa trafikfrigorna mot denna bakgrund. En hel del trafik gir nu bakom skolan i strid
med foreskrifterna. Avlamningen av barn vid jirnvigskorsningen ir vidare direkt
trafikfarlig.

Cykel och biltrafiken ar delvis sepaterade men mer kan géras for att 5ka sikerheten.
Parkeringen 4r under vardagar regelmissigt helt full vilket leder till att de bilister som
forséker patkera for att ta Saltsjobanan till Slussen fir 4ka ytterligare en stricka for att hitta
en parketingsplats. Manga omriden i Saltsjcbaden ligger langt ifran allminna
kommunikationer och manga foraldrar har limning av barn som forsta tgird innan sjilva
arbetsresan. Med en titare trafik pa Saltsjobanan ir det ocksd mojligt att kunna férindra
resandemonstret till f6rman f6r mer kollektivtrafik. Denna del av planarbetet maste
fortsittningsvis adresseras pi ett tydligt satt.”

Thomas Josefsson (S) gjorde foljande anteckning till protokollet:

“Start-PM anger en preliminir avgrinsning av omradet fér detaljplanen. Jag
rekommenderar att planomradet utstricks ytterligare it nordvist, i tiktning mot hallplats
Tippen, fram till den plats dar jarnvigsspéret gir in i en bergskirning. Syftet ir att planen
ska medge dubbelspar dnda fram till bergskirningen.

Bakgrunden ir att analyserna i underlaget for landstingets beslut inte var fullstindiga —
enligt min mening - nir det giller tidtabellssimuleringar for att uppratthalla 12-
minutetstrafik thop med ”grenbanan” Igelboda-Solsidan. Avstandet mellan de tvi nya
motesplatserna i Fisksitra och Tattby ir i lingsta laget, och det kan krivas speciella atgirder
for att kortiden Fisksatra-Tattby (inklusive ett tigbyte) och ater till Fisksatra inte ska
o6verstiga 12 minuter. Min bedomning ir att SL inte har varit fullt medveten om detta,
(atminstone inte i juni 2014).

Planenheten kommer att fi en kopia av den PM som jag skickat till SL. om dessa fragor.
En av dessa dtgirder 4r att utstricka det nya dubbelsparet f6r motesplatsen vid Tattby
station 1 riktning mot Tippen 4nda fram till den nimnda bergskirmingen. Det it ocks4
terrng dar det dr litt att bygga ut banan till dubbla spar.
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Om det idag finns mark reserverad for en eventuell framtida fortsittning av Solsidevigen,
bér detta reservat flyttas norrut for att mojliggora dubbelspar fram till bergskiarningen.

En idé som definitivt bor provas ér att flytta Tattby station at nordvist, till andra sidan av
den ging- och cykelvig som gir under jarnvigen intill stationen. Det har dven att gora med
olyckstiskerna vid den jirnvigséverging for gaende som ligger direkt 6ster om nuvarande
petrong.

For manga ér sedan lig stationens perrong norr om sparen. Det medférde att ménga barn
sprang frin Tattbyskolan 6ver jarnvigen, trots réda signaler, nir tiget var pé ingiende fran
Solsidan. Dirfor flyttades perrongen frin norra till sédra sidan om sparen, dvs. till samma
sida som Tattbyskolan, varvid olycksrisken minskade radikalt. (Jag tror att detta skedde
kring ar 1990.). Dirf6r vore det olyckligt om det nu byggs en ny perrong norr om spiren.

Om Tattby station med dubbla spar istillet forlaggs vaster om namnda gang-cykelvig blir
det ocksa battre forutsittningar att bibehilla och kanske utvidga parkeringsplatserna vid
Tattby station plus bittre forutsittningar att ha kvar de stora triden (ekar) norr dirom.
Magnus Sjoqvist (M) papekar 1 sin anteckning att barn avlamnas vid jarnvigskorsningen.
Aven jag bedémer det som olimpligt och direkt trafikfarligt. Barnen borde ju avlimnas sa
att de alltid viljer tunneln under jarnvigen. SL borde dirfor Gverviga att stinga
jarnvagsovergiangen. En idé som di maste provas dr att omvandla forsta delen av den ging-
cykelvig som gar mellan Byvigen och tunneln under jarnvigen till en infartsvig for bilar,
(t.ex. fram till den plats dir ging-cykelvagen delar sig mot jirnvigen resp
Tippen/Ljuskirrsberget). En sadan tgird kanske ocksd gor det mojligt att utoka antalet
infartsparkeringar nigot. Planomradet borde saledes kunna vidgas dven it detta hall.”
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