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1 Sammanfattning

Nacka kommun anlagger just nu Kvarnholmsforbindelsen mellan Kvarnholmen och
Nacka i form av en bro 6ver Svindersviken och en tunnel genom Ryssbergen. Forbindel-
sen ar tankt att forenkla transporterna mellan Nacka och Kvarnholmen och foranleds av
den expolatering for bostader som pagéar pa Kvarnholmen. I samband med att foérbindel-
sen anldggs har det dven uppstétt ett behov att ansluta férbindelsen med vig 222 in mot
Stockholm.

Trafikverket planerar darfor att anlagga en ny trafikplats langs vag 222, kallad trafik-
plats Kvarnholmen. En forstudie genomfordes 2012 och baserat pa forstudien har ett
lage vid Griffelvagen och Nacka gymnasium valts. Laget innebar den kortaste strackan
mellan Kvarnholmsforbindelsen och vig 222. Denna vagplan har nu tagits fram for en
trafikplats i valt liige med enbart vistgiende ramper, till och fran Stockholm. Ostgiende
trafik hanvisas till trafikplats Nacka. Trafikplats Kvarnholmen kommer att leda till
kraftigt reducerade restider for biltrafik mellan Kvarnholmen och Stockholm. Denna
planbeskrivning for den nya trafikplatsen innefattar dven projektets miljébeskrivning.

Projektet kommer att krava vissa intrang i Ryssbergens naturomrade varfor atgarder for
att minska naturpaverkan kommer att vidtas. Da bostdderna kring vag 222 ar buller-
storda kommer dven bullerreducerande atgarder att vidtas i samband med anliaggandet
av trafikplats Kvarnholmen.

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Nacka kommun. Vagplanen omfattar
endast pa- och avfartsramperna, anslutningarna mot det lokala vignitet hanteras inom
ramen for kommunala detaljplaner. Huvuddelen av ledningsomliggningar, gestalt-
ningsatgirder och omlaggningar av gang- och cykelbanor hanteras ocksd genom
kommunala projekt.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har baserat pa forstudien beslutat att utbyggnaden inte
ska anses medfora betydande miljopaverkan.
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2 Bakgrund, férutsattningar, andamal och projektmal

Kvarnholmen i vastra Nacka ar just nu inne i ett exploateringsskede, dar gamla
industrifastigheter byggs om till bostdder. Enligt Nackas oversiktsplan (2012) planeras
1 500 nya bostdder pa Kvarnholmen. I dagsliget dr den enda viaganslutningen till
Kvarnholmen via Henriksdal. For att avlasta vagarna in mot Stockholm samt skapa en
snabbare forbindelse mellan Stockholm och Nacka bygger Nacka kommun en férbin-
delse mellan Kvarnholmen och Nacka centrum; Kvarnholmsférbindelsen; i form av en
bro o6ver Svindersviken och en tunnel under Ryssbergen.

Kvarnholmsférbindelsen kommer forutom att forbinda Kvarnholmen med Nacka cent-
rum dven ansluta till vag 222 (Varmdoleden). Trafikplatserna pé viag 222 ar redan hart
belastade och for att omhénderta trafiken fran Kvarnholmsforbindelsen kréavs antingen
en utokad kapacitet pa nagon av de befintliga trafikplatserna eller en helt ny trafikplats.

Trafikverket (2012) har darfor 1atit genomfora en forstudie dar olika lokaliserings-
alternativ for trafikplatser som kan omhéanderta trafikflodet till och fran Kvarnholms-
forbindelsen utviarderades. Utifran forstudien har det beslutats ett en trafikplats med
vastgdende ramper ska anldggas i h6jd med Nacka gymnasium (Trafikverket, 2013a), se
Figur 2.1. Ostgéende trafik kommer att ledas till trafikplats Nacka for att via denna
anslutas till vag 222.
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Figur 2.1. Oversikt med utredningsomrdde for vigplan och del av utredningsomrdde for
forstudie och markerade.
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2.1 Nuvarande forhallanden

2.1.1 Vag- och trafikférhallanden

Vig 222 ar en viktig infartsled via vilken trafik fran bland annat Varmdo och Nacka
anslut till centrala Stockholm samt 6vrigt regionalt vagnat. Trafikmangden for vag 222
ar 65 000 fordon per dygn (VAP, 2013).

Nacka kommun anldgger just nu Kvarnholmsforbindelsen mellan Nacka och Kvarn-
holmen. Arbetena med forbindelsen planeras att vara klara hosten 2015. Forbindelsen
kommer att tas i bruk omgaende efter att den ar fardigstalld. Om ingen ny trafikplats
byggs kommer trafik mellan Kvarnholmsforbindelsen och viag 222 att kora via lokal-
gator, antagligen i huvudsak Osterut till trafikplats Nacka men eventuellt 4ven vasterut
till trafikplats Lugnet.

2.1.2 Kollektivtrafik

Via kollektivtrafik nds Kvarnholmen i dagslaget med buss. Tva busslinjer gar hela vigen
ut pa Kvarnholmen, 402 fran Slussen med tva till fyra avgangar i timmen och 469 fran
Nacka centrum med en avgéng i timmen. Nacka gymnasium forsorjs med bussar fran
Boo och Orminge, dock endast under morgon och eftermiddag pa skoldagar. Tat kollek-
tivtrafik gar mellan Slussen och Nacka Centrum (SL, 2014). Nar Kvarnholmsforbindel-
sen ar fardigstélld ar planen att linje 402 forlangs till Nacka centrum via Griffelviagen
med stopp vid Nacka gymnasium.

2.1.3 Olycksstatistik

Trafiksdkerheten ldngs viag 222 har studerats pa en stricka mellan Sodra lanken och
trafikplats Skogalund (VAP, 2013). Upphinnandeolyckor konstateras vara den vanligaste
olyckstypen pa striackan. Upphinnande olyckor forekommer i stor omfattning pa vag-
strackor som ar hart belastade, de uppkommer normalt under rusningstrafik i samband
med tit trafik och kobildningar. Till exempel kan de uppsta till foljd av filbyten och
vavning vid en pafarts- eller avfartsramp. Langs den aktuella strackan av vag 222 ar
maénga av upphinnandeolyckorna, och dven av andra olyckor s som omkorningsolyckor
och singelolyckor, just pé eller i anslutning till ramper och trafikplatser. Detta har delvis
avhjalpts genom att Trafikverket har dndrat korfaltindelningen pa vag 222 och
fortydligat vart de olika falten leder.

2.1.4 Bebyggelse och markanvandning

Markanviandningen skiljer sig markant mellan den s6dra och den norra sidan av vag
222, Norr om vag 222, dar pafartsramper mot Stockholm planeras, domineras mark-
anvandningen av naturmark i form av Ryssbergen, se Figur 2.2. I Ryssbergen finns stora
tallskogsomraden med urskogskaraktar. Ryssbergen ar ocksa ett populart rekreations-
omrade for ndrboende. I och med byggnationen av Kvarnholmsforbindelsen har delar av
naturmarken och rekreationsomradena tagits i ansprak for trafikomraden. Utover
Kvarnholmsforbindelsen finns ingen bebyggelse i omradet mellan planerad trafikplats
vid vag 222 och Svindersviken.

Den sodra sidan av vig 222 domineras istillet av stadsbebyggelse. I anslutning till det
omrade dir avfartsramp fran vag 222 planeras ligger Nacka gymnasium, med ett flertal
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byggnader precis intill vagen. Bebyggelsen utgors av skolbyggnader, idrottshallar och
forrad. Inom skolomradet finns dven parkeringsytor. Mellan Nacka gymnasium och vig
222 finns ett bullerskydd i form av bullervall och bullerplank, se Figur 2.2.

Figur 2.2. Vy ldngs vdg 222 mot ramperna tankte ldge frdan vdst. Ryssbergens naturomrade
syns 1 vdansterkanten, Nacka gymnasium med bevdxt bullerskydd i hogerkanten.

2.1.5 Geologi och geoteknik

Omradet utgors av ett smakuperat landskap med hojdpartier med berg i dagen och yt-
nara berg samt ett ldgparti med sankmark. Norra sidan av viag 222 utgors av bland-
skogsbevuxen naturmark och s6dra sidan utgors av bebyggd mark. Till stora delar
utgors undergrunden av berg i dagen och ytnira berg, dar berget 6verlagras av naturligt
lagrad jord och/eller jordfyllning. Pa sodra sidan av vag 222 patraffas berg i dagen vid
avfartsrampens borjan. Rampen ansluter mot Griffelvigen i Oster. Pa strackan passeras
en bullervall uppbyggd av fyllnadsmassor av jord.

Pa norra sidan patraffas berg i dagen och ytnira berg bade i borjan och i slutet av
pafartsrampens strackning. Det ytliga jordlagret utgors av ett skikt av mullhaltig
organisk jord som underlagras av sand och grus. Strax fore anslutningen till vag 222 gar
pafartsrampen i kanten av ett sankmarksomrade. Sankmarksomradet utgors av torv i
ytan med en miktighet pa 1,5 — 2,0 m. Torven underlagras av losa finsediment pé berg.
Finsedimentens maktighet ar 1,5 — 2,0 m. Djupet till berg varierar mellan 0,3 och 5,7 m
i undersokta punkter.
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2.1.6 Hydrologi

Aldre grundvattennivimétningar finns for omradet. Mitningarna har dels utforts vid
sankmarken pa norra sidan om vig 222 och dels vid Nacka gymnasium péa sodra sidan.

Ryssberget norr om trafikplatsen utgor en vattendelare for ytvatten och grundvatten,
som stracker sig i nordvastlig — sydostlig riktning. Sydvastra delen av Ryssberget sluttar
mot vag 222 och sankmarken. Grundvatten i sankmarken observerades pa 0,7 - 1,0 m
djup under markytan, som i nuldget ligger pa ungefar +47 (Bjurstréms geotekniska byra,
1968). Pé sodra sidan om vig 222 vid Nacka gymnasium har grundvattennivan upp-
maétts pa ca 2,6 m under markytan, dvs niva ca +45,5 (WSP, 2009).

2.1.7 Planforhallanden

I Nacka kommuns 6versiktsplan (2012) dr omradet kring trafikplats Kvarnholmen
markerat som naturomrade norr om vag 222 och tit bebyggelse soder om vig 222, se
Figur 2.3. 1 oversiktsplanen poangteras Kvarnholmsforbindelsens (inklusive trafikplats
Kvarnholmen) vikt for att knyta ihop Kvarnholmen med centrala Nacka. I 6versikts-
planen beskrivs att naturreservat ska bildas i Ryssbergen, men utbredningen ir ej fast-
stalld. Det finns dven planer pa expolatering norr om vag 222, omrade som kan bli
aktuellt for en exploatering kommer att faststillas i samband med reservatsutredningen.

----------
-

.........

/

. A
I Tit stadsbebyggelse
~ Gles blandad bebyggelse

[ Natur och storre rekrationsomr.
Vattenomrade

Tviirbana till Sickla
Tunnelbana

Bittrafik

——— Ostlig forbindelse
< Svaga samband i gron-
struktur som bor beaktas

Figur 2.3. Kartutsnitt frdn Nacka kommuns 6versiktsplan, med utredningsomrdadet for natur-
reservat i Ryssbergen (N1), Kvarnholmen (Bt 1) och Nacka centrum (Bt 5) samt planerade
utbyggnationer av infrastrukturen markerade (Nacka kommun, 2012).

Norr om vig 222 anldggs ramperna i huvudsak utanfor detaljplanelagt omrade. Den
forsta delen av péafartsrampen anldggs dock inom omrade detaljplanelagt som huvud-
gata. Den sista biten av avfartsrampen kommer ocksa att anldggas inom omrade plan-
lagt som huvudgata (Nacka kommun, 2010). Vid den vistra delen av avfartsrampen
finns markytor som kommer att tas i ansprak som i nuldget ar planlagda som parkmark
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(Nacka kommun, 1971). Nacka kommun kommer att upphéva berorda delar av gallande
stadsplan for att inte vara i konflikt med vagplanen for trafikplats Kvarnholmen.

2.1.8 Milj6férutsattningar

En miljobeskrivning har tagits fram som en del av planbeskrivningen. Miljobeskriv-
ningen ska belysa de konsekvenser som kan forvantas uppsté vid genomforande av
aktuell vigplan och de atgarder som planeras for att minimera negativa miljoeffekter.

Nivaavgriansning

Miljobeskrivningen inriktar sig pa de lokala fysiska miljoeffekter vigplanen ger upphov
till. Frdgan om 6ppnande av nya exploateringsomraden i kommunen och dess inverkan
pa miljon i stort, s.k. systemeffekter, ar en fraga for mer overgripande studier, t.ex. i
kommunens oversiktsplan.

Geografisk avgrinsning

De fysiska ingreppen som beaktas i miljobeskrivningen ar begransade till det berérda
vagplanomradet och inte de atgader som vidtas inom kommunal detaljplan. Hansyn tas
i forekommande fall till angriansande omraden i den mén det varit av betydelse.

Behandlade miljofaktorer

Miljobeskrivningen redovisar de uppgifter som kravs for att bedoma projektets forutse-
bara paverkan pa méanniskors hilsa och pa miljon. De miljofaktorer som bedomts vara
aktuella att behandla ar Hdlsa och sdkerhet, Landskapsbild, Naturmiljo, Friluftsliv,
Kulturmiljo och Naturresurser. I avsnitt 4.2 behandlas dven oversiktligt riskfrdgor och
miljopaverkan under byggnadstiden samt miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

Hailsa och sikerhet

Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund har kartlagt kvavedioxid- och partikel-
halter (PM10) i lanen ar 2011 (LVF, 2011). Halterna har berdknats med hjilp av
avancerade spridningsmodeller for varje kommun och modellen har validerats mot
pagdende matningar. I Nacka kommun beridknas det i dagslaget inte forekomma nagra
overskridanden av miljokvalitetsnormer for luftmiljo (Trafikverket, 2014a).

En bullerutredning har utforts inom projektet dar bullerférhéllandena med en utbyggd
Kvarnholmsforbindelse men utan trafikplats utretts. Utredningen visar att riktvarden
for bostider 6verskrids for ett flertal fastigheter inom utredningsomradet. Aven Nacka
gymnasium har redan i dagslaget forhgjda bullernivaer (Trafikverket, 2014b).

Vig 222 ar primar vag for farligt gods (Trafikverket, 2014d).
Landskapsbild

En landskapsanalys for omréadet har gjorts i samband med framtagandet av denna vag-
plan. Utredningen omfattar vig 222 fran Ryssviksvigen i vaster och Vikdalsvagen i
Oster, utredningsomradet redovisas i Figur 2.1.

Planomradet ar stadsnira och rymmer bade storskaliga byggnader samt skogsmark i
form av barrskog med inslag av lovtrad samt hallmarksvegetation. Pa den sddra sidan
vag 222 finns stora verksamhetsomraden, bostadsomraden och handelskomplex. Nacka
gymnasium och idrottshallarna har har stora byggnadsvolymer och utgor landmarken.
Norr om leden praglas omradet av Ryssbergens skogsomrade med ett dramatiskt
naturlandskap i form av bergsplaté och nordsydliga sprickdalar. Ryssbergen reser sig
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brant ur Svindersviken och sluttar svagt upp mot Jarlahojden, den visuella kontakten
med Svindersviken ar dock liten.

Vagavsnittet erbjuder vyer mot storskalig stadsmiljo vid Nacka forum i 6ster och mot
storre bostadshus pa Kvarnholmen, Sickla och Henriksdalsberget i vaster. Vag 222 har
ett kron vid Nacka gymnasium och sluttar ned mot Birkavagen i vaster respektive Nacka
forum i Gster. I 6vrigt ar vaigrummet till stor del slutet p.g.a. bergskiarningar tétt inpa
vagen, bullerskyddsvallar, bullerplank och omgardande vegetation, enstaka utblickar
och langa siktlinjer finns i vagens riktning. Vid Nacka Forums trafikplats vidgas vag-
rummet, nar Kvarnholmsfoérbindelsen ar utbyggd kommer dven vigrummet vid Nacka
gymnasium att 6ppnas upp.

Trafikantupplevelsen kan sammanfattas som sluten med enstaka landmarken i form av
byggnader, relativt langa siktlinjer i vigens riktning och enstaka utblickar at sidorna.
Vigens linjeforing ger viss variation i upplevelsen. Bilisten kan uppleva en kansla av att
fardas hogt upp i landskapet. Bilister som fardas vasterut ges vackra vyer mot Kvarn-
holmen och upplevelser av att ndrma sig innerstan. Vag 222 och Kvarnholmsforbindel-
sen syns fran de gangstrak i Ryssbergens friluftsomrade som ligger narmast vagen
respektive tunnelmynningen, planerad trafikplats samt vagporten fran Griffelvigen
under vig 222.

Naturmiljo

Omradet ligger i direkt anslutning till gronstraket Nacka — Varmdokilen. I den norra
delen av aktuellt planomrade finns Ryssbergens obebyggda skogsomréade som ligger pa
en bergsplatd som genomskars av naturliga sprickdalar. Vag 222 skir genom omradet i
ost-vastlig riktning med bitvis branta bergskarningar. Ryssbergens vardefulla naturmiljo
utgors av lokalt naturviarde och nyckelbiotopklassad barrskog, se Figur 2.4.

Skogen ar gammal och ger ihop med omradets tranga raviner, stup och stora stenblock
fina naturupplevelser. Det finns flera rodlistade arter av svampar, mossor och insekter i
omradet som framforallt ar vardefullt f6r fauna och kryptogamflora. Det forekommer
idag inte nagra skyddade omréaden i utredningsomradet. Diskussioner om att bilda
naturreservat vid Ryssbergen pagar, men forslag pa granser saknas i dagslaget.
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Figur 2.4. Utpekade vdrden i utredningsomradet (Naturvardsverket, 2007).

Pro Natura gjorde en detaljerad inventering av Ryssbergens naturviardestrad 2008.
Inventeringen gjordes med samma kriterier som Skogsstyrelsen anvant for identifiering
av nyckelbiotop och 6verensstimmer vial med omraden som identifierats ha héga natur-
varden. Vid inventeringen konstaterades att tillgdngen pé grova trad och grov ved ar
mycket stor och ger omradet utpraglad naturskogskaraktar dar ringa ingrepp skett
under de senaste 100 aren. Nagot skogsbruk har inte forekommit.

Tidigare paverkan pad omradet ar i stort sett obefintlig, bortsett frdn den hogst beldgna,
centrala delen av Ryssbergen dir militar verksamhet forekommit under andra varlds-
kriget. Har har flera bunkrar sprangts in i berget och vagar anlagts. Dikningspaverkan
pa sumpskogar har troligen skett i samband med utbyggnaden av motorvigen i borjan
av 1970-talet (Pro Natura, 2008). I Figur 2.5 ses identifierade naturvardestrad; tall och
ek dldre dn 200 &r, gran 100 ar, samt l6vtrad 80 ar.
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Figur 2.5. Identifierade naturvdrdestrdd, signalarter och rodlistade arter vid inventering av
aktuellt vigplaneomrdde (Pro Natura, 2008). Observera att objekt inom arbetsomradet for
Kvarnholmsforbindelsen kanske inte ldngre finns kvar vid planens genomférande.

I samband med framtagandet av denna vagplan har naturviardesbedomning av utred-
ningsomradet for de nya trafikramperna gjorts. Inventeringen gjordes med avseende pa
naturvirden och har utover faltbesok i juni 2014 ocksa omfattat analys av tidigare
dokumenterade observationer. Gronytorna soder om viagen bedomdes i ett tidigt
stadium inte hysa forh6jda naturviarden varfor inventeringen endast omfattade paverkat
omrade norr om vag 222. Inventeringsomradet framgar av Figur 2.6.

Det har sedan tidigare noterats rodlistade samt i 6vrigt naturvardsintressanta arter i
anslutning till inventeringsomradet. Rodlistan tas fram av ArtDatabanken som anger
vilka arter som riskerar att forsvinna fran Sverige. Arterna paddfot, reliktbock, ved-
trappmossa, tallticka och mindre hackspett finns noterade har, vilka ar rodlistade som
ndra hotade (NT). Vedtrappmossa och tallticka dr dessutom signalarter, och anvinds
som indikatorarter for att lokalisera och urskilja skogar med héga naturvarden.

Den blockrika terrangen med forkastningar och berghallar praglar skogen som utgors av
hallmarktallskog och blandskog. Tallarna dr mellan 100 — 150 &r gamla och det finns
relativt hog andel dod ved i blandskogen. Den karga marken pa hillarna har lett till att
en talig vegetation vaxer har. Det ar framforallt tall och smavuxna bjorkar och aspar som
Kklarat sig, pa marken vaxer bl.a. ljung, hundéxing, varfryle och tjarblomster. I sinkorna
mellan hillarna ar marken fuktigare, i vissa delar nastan sumpartad.
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Teckenforklaring "
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Figur 2.6. Delar av inventeringsomrddet bedoms ha storre lokala naturvdrden (omrdde mar-
kerat med C). Den del som inte inventerats dr i dagsldget byggarbetsplats och faller utanfor
bendmningen naturomrade (Trafikverket, 2014c).

Forekomsten av tallticka och vedtrappmossa indikerar att det finns en del virden inom
omradet, framforallt kopplat till de gamla tallarna men &ven till lovskogsomradet i
sankorna. De centrala delarna av det inventerade omradet har klassats som omrdde
med storre lokala naturvdirden (kategori C), resterande delar anses ha lagre varden och
klassas som ovriga omraden med lokala naturvdrden (kategori D), se Figur 2.6.

En hydrogeologisk utredning i Ryssbergen gjordes for Kvarnholmsforbindelsen detalj-
plan. I utredningen konstateras att barrskogen i omradet snarare forsorjer sig pa yt-
vatten dn grundvatten pa grund av vaxtsittet med framst ytliga rotter. De mindre
omraden med lovskogsvegetation som identifierats har storre behov av vattenupptag
och kan vara kénsligare for grundvattensankningar adn barrskogen (WSP, 2009).

Friluftsliv

Ryssbergen anvinds flitigt for rekreation och friluftsliv. Det finns inga anlagda
promenadstrak, men omradet har ett nit av mindre stigar som f6ljer dalgdngarna och
leder upp till utsiktspunkterna. Den véstra sidan av Ryssbergen ar vilanvént och har
gangstrak som leder till bergsknallar med utsikt mot Stockholms innerstad. Den Gstra
sidan av Ryssbergen mot Vikdalen anvinds till stor del av barn, denna del har ett hogre
slitage pa mark och vixtlighet. De sddra delarna av Ryssbergen ir starkt paverkade av
vagbuller.
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Vig 222 utgor en kraftig barridr mellan bostads- och handelsomraden séder om leden
och naturomraden norr om leden. Inom utredningsomradet for vagplanen finns tva
passager under viag 222 via vagportar; en gangpassage vid Birkaviagen och en trafik- och
gangpassage vid Griffelvigen. Kvarnholmsforbindelsen mellan Griffelvigen och
tunnelmynningen bildar ocksa en barriar for rorelsemojligheterna inom naturomradet.

I samband med sin byggnation av Kvarnholmsforbindelsen anlagger Nacka kommun en
géng- och cykelvig fran passagen under vag 222 vid Griffelviagen till Kvarnholmen via
bostadsomradena i Vikdalen, oster om trafikplats Kvarnholmen. En naturstig anlaggs
genom Ryssbergen for att ansluta till den planerade ging- och cykelviagen i Vikdals-
vagens forlangning. Dessa fardstrak ligger utanfor planomradet och paverkas inte av
Trafikverkets planerade arbeten.

Kulturmiljo

Vagplaneomrédet angransar Riksintresseomrade for Kulturmiljovard (Nacka — Norra
Boo — Vaxholm — Oxdjupet — Lindalssundet), se Figur 2.7. Riksintresset ar till for att
skydda farledsmiljon utmed inloppet till Stockholm via Vaxholm.
(Riksantikvarieambetet, 2014). Det har funnits tva militara anldggningar i Ryssbergen
men dessa revs 2005. Spar av anlaggningarna finns kvar i form av betongrester och
stenhogar, men saknar betydande kulturhistoriskt virde (Ekologigruppen AB, 2007).

Teckenforklaring x

'_1: RAA Riksintresse Kulturmiljovard, 3:6

- Utredningsomrade, vagplan

0 50 100 150 200 250
| —— s— ]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.7. Utredningsomradet for vigplanen jamfort med riksintresse for kulturvdrden.
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Riksintresseomradet for kulturmiljovard ligger utanfor utredningsomrédet. Inga forn-
minnen finns registrerade inom utredningsomradet och de rester som finns kvar av for-
svarets anldggningar har bedomts ha ett mycket ringa viarde ur kulturmiljovards-
synpunkt. Darmed behandlas inte kulturmiljo vidare i denna planbeskrivning.

Naturresurser

Det finns inga utpekade naturresurser inom det aktuella planomréadet. Anvindandet av
naturresurstillgdngar blir dock en fraga vid anldggandet av de nya ramperna och
behandlas vidare i avsnitt 4.2 Miljokonsekvenser.

2.2 Behov av forandringar

Trafikplats Kvarnholmen foranleds av att Nacka kommun bygger Kvarnholms-
forbindelsen mellan Nacka och Kvarnholmen. D& mycket av den trafik som kommer att
gd pa Kvarnholmsforbindelsen vintas vara pa vig till eller fran Stockholm har en god
anslutning mellan Kvarnholmsforbindelsen och vag 222 bedomts vara av stor vikt.

Nar Kvarnholmsforbindelsen tas i bruk kommer trafiken till och fran Stockholm
forutom att aka som nu, via Henriksdal, att ha tva vagar for att ta sig upp pa vig 222.
Dels kan trafiken ga osterut till trafikplats Nacka och dels en langre stracka at vaster till
trafikplats Lugnet. BAda dessa alternativ innebar att trafiken méste ga pa lokalgator.
Detta ar negativt da lokalgatorna har en lagre trafiksikerhet 4n motorvigen, dessutom
kommer bilarna som killa till buller och luftféroreningar narmare bostaderna och res-
tiderna blir langre.

En ny trafikplats behovs darfor for att ta hand om trafiken mellan Stockholm och
Kvarnholmen.

2.3 Andamal och projektmal

Mailet med projektet ar att leda trafik mellan vig 222 och Kvarnholmen. Losningen ska
vara trafiktekniskt, miljomassigt och kostnadsmassigt anpassad. Hansyn ska ocksa tas
till de generella transportpolitiska mélen samt de nationella miljomaélen.

2.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva huvudmal:

« Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

« Hdansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.
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2.3.2 Nationella och regionala miljomal

I Sverige finns 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen beslutat ska vara utgangs-
punkt for samhallets miljoarbete. Sammantaget utgor miljomaélen en viktig utgangs-
punkt vid bedomning av miljokonsekvenser i allmanhet och i synnerhet vid strategiska
bedomningar. Stockholms lan har dven antagit de nationella miljomalen pa regional
niva. Av de 16 nationella miljomaélen berors framforallt dessa av planerad verksamhet:

+ Begriansad klimatpaverkan

o Frisk luft

» Ingen Overgodning

« Havibalans samt levande kust och skargard
» Levande skogar

« God bebyggd miljo

« Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Trafikplats Kvarnholmen kan ses som en del i anldggandet av Kvarnholmsférbindelsen.
Kvarnholmsfoérbindelsen har sedan tidigare vunnit laga kraft i och med att detaljplan for
Kvarnholmsforbindelsen antagits samt att mark- och miljodomstolen gett tillstdnd for
vattenverksamhet i samband med anldggandet av bro 6ver Svindersviken. Vigplanen
omfattar endast pa- och avfarter till vig 222, resterande delar av Kvarnholmsférbindel-
sen kommer sannolikt att vara i drift nar trafikplatsen anlaggs.

2.5 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Detta projekt har inte en omfattning som kraver provning av tillatlighet enligt 17 kap i
miljobalken. Projektet bedomdes enligt beslut av Lansstyrelsen 2012-08-02, inte antas
medfora en betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen miljokonsekvens-
beskrivning tas fram.

2.6 Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Planomradet gransar till riksintresse for kulturvarden men medfor inget intrang i riks-
intresset.

Viag 222 ar riksintresse for vag.

2.7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler och
miljokvalitetsnormer

2.7.1 Allmanna hansynsregler

De planerade arbetena beror pa olika satt flera av de allmédnna hinsynsreglerna i miljo-
balkens 2 kap. De allmadnna hansynsreglerna ar framtagna for att stélla krav och satta
upp riktlinjer pa de som utfor arbeten som kan skada miljo eller manniskors hilsa.

Hansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljobeskrivning
upprattas. Projekteringen samt denna miljobeskrivning har utforts av erfarna
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projektorer och handlaggare och foljer gillande normer och krav. Kunskaper fran
tidigare upprattad forstudie och samrad for detta projekt har tagits till vara. Schaktade
massor efterstriavas att dteranviandas i projektet. I forsta hand anvands miljovanliga
produkter och arbetsmetoder.

2.7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som ska anvindas for
att forebygga eller dtgarda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och att genomfora
EG-direktiv. Det finns idag normer for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vatten-
forekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft och vattenférekomster beskrivs nedan. Fisk- och
musselvatten berors inte av projektet. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och
havsmiljo ar generellt ej tillampbara pa projektniva och maste behandlas i ett storre
sammanhang an for en enskild trafikplats.

Fororeningar i utomhusluft

Trafiken och andra utslappskallor ger upphov till luftféroreningar som vid hoga halter ar
skadliga for manniskors hélsa. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vilka inte far 6ver-
skridas, finns for narvarande for kvaveoxider, partiklar (PM10), bensen, kolmonoxid,
svaveldioxid och bly. De gransvarden som ibland overskrids i svenska tatorter galler
framforallt kvdvedioxid och partiklar (PM1o). I nuldget kan partikelhalterna inom vag-
omrade och 10 — 20 meter fran vagen overskrida miljokvalitetsnormerna for partiklar
nagot (Trafikverket, 2014a).

Vattenforekomst

Avrinningen fran vagplaneomrédet leder ner till Svindersviken och utpekad ytvatten-
forekomst Strommen (SE 591920-180800). Strommen har otillfredsstillande ekologisk
potential och uppnar ej god kemisk status enligt Vattenmyndighetens klassning.
Vattenforekomsten har klassificerats till kraftigt modifierat vatten till f61jd av den pa-
verkan som foljer av hamnverksamheten.

Miljoproblemen i Svindersviken ar flera. Den ekologiska potentialen har bedomts som
otillfredsstéllande pa grund av 6vergodning. De kemiska &mnen som inte uppnér god
kemisk status i vattenforekomsten omfattar kvicksilver, bly, antracen, fluoranten, poly-
bromerade difenyletrar (PBDE) och tributyltenn-foreningar. Hoga halter av dessa
amnen finns i vattenférekomstens sediment.

2.8 Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Vagplanen beror inga strandskyddade eller biotopskyddade omréden.

2.9 Sammanfattning av samhallsekonomisk bedémning

For hela utbyggnadsprojektet ligger den samhillsekonomiska vinsten i kortare restid.
Projektet har bedomts ha en mycket hog samhallsekonomisk lonsamhet (Trafikverket,
2013b).
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3 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1 Tidigare utredningar och beslut (Atgardsvalstudier)

Trafikverket har i och med de forandringar som inférdes i viglagen den 1 januari 2013
forandrat sin planlaggningsprocess. I och med att arbetet med trafikplats Kvarnholmen
inleddes innan 2013 har delar av planldggningen utforts enligt den gamla planlagg-
ningsprocessen. Detta innebar bland annat att en forstudie utforts, vilket ar ett plan-
laggningssteg som numera utgatt. Delar av den formella hanteringen som i den nya
processen ingdr i planbeskrivningen har redan utforts under arbetet med att ta fram
forstudien. I detta projekt kan forstudien sidgas ersiatta samradsunderlaget.

Forstudien har omfattat en lokaliseringsutredning av val av atgard enligt fyrstegs-
principen (Trafikverket, 2012). Fyrstegsprincipen ar en metod som anvinds inom
Trafikverkets projekt for att hitta de mest samhéllsekonomiska 16sningarna. Mélet med
varje projekt ska vara att hitta en hallbar l6sning, vilket innebar att en 16sning i steg 1
om mojligt ska viljas framfor en 16sning som motsvarar steg 2 och sa vidare. De fyra
stegen ar:

1 Tdnk om — Atgirder som kan péverka behov av transporter och transportsitt.

2 Optimera — Atgirder som effektiverserar nyttjandet av befintlig infrastruktur
och fordon.

3 Bygg om — Begriansade ombyggnadsatgarder.
4 Bygg nytt — Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

I forstudien har inga konkreta atgarder som loser trafikférbindelsen mellan vag 222 och
Kvarnholmsforbindelsen som motsvarar steg 1 eller steg 2 identifierats. Tva losningar
enligt steg 3, fordndrad av signalreglering vid Nacka forum samt komplettering av ramp
vid trafikplats Skvaltan Oster om trafikplats Nacka har utretts. Dessa atgarder har
ansetts vara nodvandiga for att omhanderta befintlig trafik men har inte bedomts losa
trafiken fran trafikplats Kvarnholmen.

Slutligen har fyra atgiarder enligt steg 4 utretts: anldggande av nya trafikplatser vid
Birkavagen alternativt Griffelvigen, med antingen ramper at bade 0st och vist eller bara
at vast. Av dessa fyra alternativ har alternativet med trafikplats vid Griffelvigen med
vastgdende ramper bedomts vara det som ger den mest kostnadseffektiva, miljomassiga
och trafiktekniskt basta l6sningen.

Baserat pa forstudien beslutade Trafikverket (2013a) att ga vidare med alternativet ny
trafikplats vid Griffelvigen med véstgidende ramper. I beslutet framgar ocksa att arbete i
samarbete med Nacka kommun med atgirder enligt steg 1, 2 och 3 ska fortsatta.

I arbetet med forstudien har det dven héllits samrad med myndigheter och allménhet.
Utifran samrad och forstudie har Lansstyrelsen i Stockholms ldn (2012) beslutat att
utbyggnaden si som den redovisas i forstudien inte kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.
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3.2 Val av utformning

3.2.1 Trafik- och vagutformning

Den norra vistgaende pafartsrampen, som gar fran en planerad cirkulationsplats i form
av en droppe, till vig 222 utformas som en parallellpafart. Den sodra vistgédende
avfartsrampen, som gér fran vag 222 till en planerad cirkulationsplats pa Griffelvigen,
utformas som en kilavfart. Utformningen av ramperna foljer Trafikverkets krav for
vagar och gators utformning (VGU), Trafikverkets publikation 2012:179.

Viagriacken kommer att anviandas pa bada ramperna for att minska sédkerhetszonens
utbredning och ddarmed intranget pa intilliggande fastigheter. Utmed ramperna foreslas
en kantremsa pa 2 meter for att mojligora atkomst vid drift av vagen.

Utmed de nya ramperna kommer vagbelysning att anlaggas. Belysningsanlaggningen
ska vara av luminansklass M3, enligt kravi VGU med hinsyn till trafikmiljons svarig-
hetsgrad och rampernas arsdygnstrafik.

Planforslaget med planomraden redovisas i Figur 3.1.

Teckenférklaring N

- Véagplansomrade Detaljplaneomrade A
Etableringsomrade - Vag 222

50 100 150 200 250
[ - E— S— ]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1. Foreslagen utformning med olika angrdnsande planomrdden markerade. Vigplan
och planbeskrivningen beaktar de dtgdrder som utfors inom vdgplans- och etableringsomrade.
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3.2.2 Kollektivtrafik

Ramperna kommer inte, enligt gdllande planer, trafikeras av ndgon kollektivtrafik. Det
kommunala vagnatet kommer att trafikeras av kollektivtrafik med tva héllplatser strax
oster om den cirkulationsplats som avfartsrampen ansluter till.

Kollektivtrafikfalten pa vag 222 kommer vid ramperna att 6verga till kombinerade falt
for kollektivtrafik och avfarts- respektive pafartramp, likt korfaltsindelningen pa
trafikplats Nacka.

3.2.3 Gestaltning

Mark i anslutning till foreslagna ramper forses med jordar och vegetation som ansluter
till skogskaraktaren norr om viag 222, med sa fa inslag som sticker ut fran naturmiljon
som mojligt. P4 den sodra sidan vag 222 efterstravas istillet en utformning som ansluter
till tatortskaraktiaren. Bullerskyddsplank utformas likt befintligt plank vid Nacka trafik-
plats, men med vissa avvikelser for att ge trafikplats Kvarnholmen en egen identitet.
Foreslagen cirkulationsplats och droppe ligger utanfor vagplaneomradet och har gors en
fordjupad gestaltning i nista skede i samrad med Nacka kommun.

3.2.4 Avvattning och ledningar

Ramperna avvattnas via diken som forses med draneringsledning och dagvattenbrunnar
som kopplas till befintlig dagvattenledning for vigdagvatten. Dagvattnet gar via befintlig
oljeavskiljare for Kvarnholmsforbindelsen innan vidare avledning till dagvattennatet
och recipient.

Kablar for vigbelysning kommer att behova ldggas i vigomradet.

3.2.5 Geologi och geoteknik

DA det framst ar berg langs strackan kravs generellt inga geotekniska atgarder. Undan-
taget ar omradet med sankmark vid den norra rampen, vilket dr lagpunkten pa strackan.
I sankmarken finns mycket 16st lagrad jord ner till drygt 3 m. Dar sdnkan passeras ar det
hog bank, och en urgravning kommer att utforas for att motverka sattningar. Langs med
delar av strackningen kommer bergskarning att kravas.

3.2.6 Utredda alternativa utformningar

Inga alternativa utformningar av ramperna har utretts. Olika 16sningar for anslutnings-
punkterna mot det lokala vagnatet har utretts men da dessa anslutningar hanteras i den
kommunala detaljplanen redovisas de inte i planbeskrivningen.
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4 Konsekvenser av forslaget
4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Overensstammelse med transportpolitiska mal

Foreslagen atgiard 6verensstimmer med de transportpolitiska malen. Anlaggandet av
trafikplatser forvintas ge forbittrad framkomlighet for biltrafiken. Aven oskyddade
trafikanter gynnas genom att resvigen for bilister mellan Kvarnholmsférbindelsen och
vag 222 kortas vilket 6kar trafiksakerheten pa lokalgatorna.

En ny trafikplats leder till en ndgot forsamrad trafiksakerhet lokalt pa vag 222, men
samtidigt minskar belastningen och darmed olycksrisken for 6vriga trafikplatser i
omradet.

Utformningen av foreslagen vag och de skyddsatgiarder som foreslas innebar att risken
for paverkan pa skyddsvard natur, for 6kade barridreffekter samt for bullerstorningar
vid bostader reduceras.

Overensstimmelse med miljokvalitetsmalen redovisas i avsnitt 4.2 nedan.

4.1.2 Restid/komfort

Restiden mellan Kvarnholmen och Stockholm kommer att reduceras vasentligt efter
utbyggnaden av trafikplats Kvarnholmen.

4.1.3 Framkomlighet

Anlaggandet av trafikplats Kvarnholmen ger en forbattrad framkomlighet for all
fordonstrafik mellan Stockholm och Kvarnholmen.

4.1.4 Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Inga busshaéllplatser eller gang- och cykelvagar finns inom planomradet. Dessa fardsatt
finns ddaremot vid anslutningspunkterna mot Griffelvagen, och trafiklosningen vid
anslutningarna har anpassats for dessa.

415 Trafiksdkerhet

Atgiirden leder till att sikerheten pa viig 222 minskar nigot da en ytterligare avfarts- och
pafartsramp tillkommer. Olyckorna pa vig 222 ar idag framforallt upphinnandeolyckor
och andra olyckor kopplade till vidvningsproblematik kring ramper, framforallt mot
Sodra lanken. Sakerheten pa de trafikplatser som avlastas av trafikplats Kvarnholmen
kan dock forvintas forbattras nagot. Atgiarder i form av ommaélade korfilt har tidigare
vidtagits pa vag 222 for att forbattra trafiksdkerheten vid filbyten till och fran tunneln
Sodra lanken, som forbinder viag 222 med E4/E20 (Essingeleden).

Daremot kommer sidkerheten pa lokalvagarna, framforallt for oskyddade trafikanter, att
oka da trafiken pa Kvarnholmsforbindelsen snabbare leds ut pa vag 222 vilket minskar
trafiken péa lokalgatorna.
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4.2 Miljokonsekvenser

4.2.1 Halsa och sdkerhet

For upprattandet av denna vigplan har en luftmiljobedomning utforts. I utredningen
konstateras att &ven om trafiken genom omradet kommer att 6ka nagot pa sikt till f6ljd
av anlaggandet av trafikplatsen sa ar teknikutvecklingen for fordonsflottan mot mer
miljovanliga fordon snabbare, och totalt blir utslappen pa ett 25-ars perspektiv nagot
lagre an idag. Anldggandet av trafikplats Kvarnholmen bedoms darfor inte medfora en
forsamrad luftkvalitet jamfort med nuléaget eller att miljokvalitetsnormerna for luft
riskerar att 6verskridas (Trafikverket, 2014a).

En bullerutredning har ocksa utforts for vagplanen (Trafikverket, 2014b). For berak-
ningarna har det forutsatts att det bullerskydd som redovisas i plankartan finns.
Utredningen visar att trafikplats Kvarnholmen har liten paverkan pa bullernivaerna i
naromradet. Flera fastigheter har bullernivaer 6ver riktviardena for bostdder, men kallan
ar framst vag 222 och inte trafiken inom planomradet. Da trafikplats Kvarnholmen
beriknas innebira en relativt liten trafikokning, cirka 7 %, medfor anldggandet bara
négra tiondels decibel i bullerokning.

Inga bostadsbyggnader 6verskrider riktvarden for buller pa grund av den tillkommande
trafiken. Bullernivaerna vid Nacka gymnasium blir héga pa grund av trafiken genom
planomradet och gymnasiet erbjuds vidare utredning om bullerskyddsatgarder.

Ramperna anlidggs inom 40 meter fran vag 222, vilket innebar att de anlaggs i skydds-
zon A for farligt godsleder. Inom zon A rekommenderas markanvindning omfattande
odling, parkering, trafik och friluftsomrade (Lansstyrelsen, 2012) vilket motsvarar
planerad markanvandning.

4.2.2 Landskapsbild

Den nya rampen pa norra sidan av viag 222 innebar ett ingrepp i Ryssbergens natur-
omrade. Vagomradet breddas och nya bergskiarningar innebar farska spar i berg-
schakten som blir mer framtradande dn dagens patinerade skiarningar. Trad behover
avverkas. Aven for rampen pé sodra sidan av viig 222 behover trid avverkas och nya
bergschakt tas upp. Pa sodra sidan ar det troligt att bergschakten blir mer framtradande
an dagens mattliga schakter. Vagomradet okar i bredd i och med de foreslagna
ramperna och dagens breda viagrum pa ca 50 meter 6kar och blir som bredast ca 80
meter. Vag 222 blir mer framtradande vid Nacka gymnasium och Nacka sporthall i och
med foreslagen byggnation av avfartsramp.

4.2.3 Naturmilj6

De negativa konsekvenserna for det utpekade gronstraket Nacka — Varmdokilen av
anlaggandet av trafikplats Kvarnholmen anses vara relativt sma. Visserligen leder
ingreppet till att mer naturmark tas i ansprak men da viag 222 och trafikplatsen l6per i
samma riktning som kilen kommer barriireffekterna inte att bli betydande.

Den norra rampen placeras sa néara viag 222 som mojligt for att minimera intranget i
vardefulla hallmarker och intilliggande 16vskogsmiljoer, se Figur 4.1. Fokus har varit att
skapa en trafiksidker 16sning med sa litet ingrepp som mojligt i omraden med hoga
naturvirden. Totalt tas cirka 4 500 m2 naturmark i ansprak. All naturmark som tas i
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ansprak har klassats som naturvirdesklass D, "Ovriga lokala naturvirden”, och utgors i
huvudsak av blandskog med inslag av hallmark.
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Figur 4.1. Naturvdrdesklassning av inventeringsomrade i samband med projektering for nya
ramper (Trafikverket, 2014c) relativt planerad anlidggning. Som framgdar av bilden tangerar
planomrdadet omradet med hoga lokala naturvdrden (C), inget intrang gors dock.

Nacka kommun har for byggandet av Kvarnholmsforbindelsen anlagt en etableringsyta
vaster om tunnelmynningen. Etableringen innebar att ett storre omrade i den norra vag-
rampens riktning tagits i ansprak for byggbodar och verkstdder. Flera utpekat vardefulla
trad har darfor redan avverkats, se Figur 4.2. Eftersom arbetena med Kvarnholms-
forbindelsen péagar ar det inte sakert att de trad som finns vid planbeskrivningens upp-
rattande kommer att finnas nar trafikplats Kvarnholmen byggs. Innan arbeten med vag-
ramper startar foreslas darfor att en 6versyn av vardefulla trad i rampens strackning
gors ihop med naturvardskunnig personal for att spara och skydda de trad som
fortfarande finns kvar.

Det intrdng som gors i naturmark kan kompenseras genom att hoja kvaliteten pa natur-
omradet. Nagra exempel pa mdjliga atgarder ar att 6ka andelen dod ved inom omradet,
t.ex. genom ringbarkning av trad i sinkomréadena och att lamna triad som avverkats.
Detta skulle gynna den biologiska méngfalden och minimera de negativa konsekvenser
ingreppet har pa omradets biotoper. Andra mdjliga atgiarder skulle kunna vara att 6ppna
upp tallskogen genom rojning av sly for att forbattra levnadsforhallandena for den
hotade skalbaggen reliktbock som finns i omradet. Det ar av storsta vikt att eventuella
atgarder gors i samrad med naturvardssakkunnig.
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For att hantera konsekvenserna av den i nordsydlig riktning tilltagande barriareffekten
kan nagon form av faunapassage siakras. Den storre vagundergang som finns vid Birka-
vagen idag anvands inte for trafik och nyttjas sikerligen av djur som forflyttar sig i
namnda riktning. Med foreslagen trafiklosning blir mojligheterna for djur att forflytta
sig i nordsydlig riktning oférandrad i och med att passagen under vag 222 vid Birka-
vagen behalls.
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Figur 4.2. Identifierade naturvdrdestrad i vigplaneomrdadet (Pro Natura, 2008) jamfort plan-
omrdde och ramper. Som framgar av bilden pdverkar planomrddet naturvdrdestrdad som
ligger inom arbetsomradet for Kvarnholmsforbindelsen.

For att anldgga ramperna kommer bergskarning kravas. I samband med sprangning kan
nya sprickor uppsta i berg som skapar nya flodesvigar for grundvatten. Pa sa sitt kan
svackor dar det idag finns lokala grundvattenmagasin draneras, vilket utgor en risk for
att vattenforsorjningen till vaxtligheten minskar. De bergskarningar som planeras
bedoms dock inte paverka nagra draneringskinsliga skogsomraden.

Vigdagvatten fran ramperna kommer att ledas till dagvattensystemet for Kvarnholms-
forbindelsen. Enligt Nacka kommuns dagvattenstrategi klassas fororeningsnivaerna i
dagvattnet fran ramperna som laga till foljd av en l1ag trafikmangd (Nacka kommun,
2008). Dagvattnet bedoms darmed inte vara i behov av rening innan avledning och
utslapp till recipient. Avledning av dagvatten till Svindersviken kan darmed ses som
forenligt med kommunens dagvattenstrategi och ska inte forsvara majligheterna for
recipienten att uppna en god status. Som en extra skyddsatgird for att motverka skador
vid olyckor och utslapp kommer dock vattnet att ledas via en oljeavskiljare.
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4.2.4 Friluftsliv

Péfartsrampen pa norra sidan av viag 222 paverkar Ryssbergens naturomrade. Det ar
dock framst det bullerstorda niromradet som paverkas. Omréadet ar inte en attraktiv del
av rekreationsomradet, men naturomradet naggas i kanten och minskar arealen nagot.

Planerade ramper kommer inte att paverka nigra befintliga, anlagda stigar i Ryss-
bergen. Det finns ett antal befintliga stigar som inte ar anlagda utan trampats upp av
personer som vandrar i omradet. En del av dessa stigar kommer att tas i ansprak av
ramperna, men majlighet kommer att finnas for fortgangare att nyttja andra stigar i
omradet eller vilja nya vagar. Inga 6vergangsstillen anldaggs inom planomradet utan
fotgidngare och cyklister leds pa den ostra sidan av Griffelvagens forlangning, bort fran
ramperna och vidare in i det kommunala GC-nitet.

Utformningen av ramperna har anpassats sa att passagen under viag 222 vid Birkavigen
inte ska paverkas. Anpassningar kommer att goras inom detaljplanen for att tillganglig-
heten till Ryssbergen inte ska dventyras.

Bullerpaverkan pa naturomradet kommer att 6ka nagot i och med planerad verksamhet.
Forandringen som orsakas av trafikplatsen anliggs ar dock liten och beror framforallt
omradet i direkt anslutning till ramperna (Trafikverket, 2014b). Dessa omraden bedoms
redan idag ha laga rekreationsviarden pa grund av néarheten till vag 222 samt Kvarn-
holmsforbindelsen.

4.2.5 Hushallning med naturresurser

Projektet kommer att krava vigbyggnadsmaterial i form av material for 6verbyggnad
(barlager, forstarkningslager och slitlager). Anldggandet kommer att krava bade bort-
forsel av schaktade massor samt transporter av material for uppbyggnad av ramperna. I
sa stor utstrackning som majligt ska massor ateranvindas inom projektet. Miljo-
konsekvenserna bedoms sammantaget som smé i och med att massatgédngen och
transportbehoven ar smé och inte bor orsaka ndgon namnvard paverkan pa miljon.

4.2.6 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Viagplanens paverkan pa miljomaélen Begrdnsad klimatpaverkan samt Frisk luft beror
framst pa utslapp fran trafiken. En 0kning av trafiken pé vag 222 férvintas oavsett om
trafikplatsen anléggs i och med att Kvarnholmsforbindelsen byggs. Med den generering
av trafik frdn Kvarnholmen som antagits kommer inte kapaciteten i trafikplatserna vid
Henriksdal och Nacka att racka till a&r 2020 och en atgird kravs for att undvika kobild-
ning, vilket ar en killa till utslapp.

Utbyggnaden innebar risk for kviavebelastning i samband med sprangningsarbeten i
byggskedet samt viss risk for en 6kad fosforbelastning via dagvattnet efter fardig
utbyggnad, vilket paverkar miljomalet Ingen dvergédning. I byggskedet minskas
paverkan fran byggdagvatten genom att hantering av dagvatten avgors i samrad med
Nacka kommuns VA-enhet. Dagvattenutslappen i driftsskedet har berdknats bli forsum-
bara i jamforelse till 6vrig belastning till vattenforekomsten.

Dagvattenutslapp kan dven paverka mojligheten att na mélet hav i balans samt levande
kust och skdrgard. Svindersviken ar i dagslaget redan paverkad av flera betydande for-
oreningskallor sdsom avloppsreningsverk, férorenade sediment, gamla industri-
fastigheter och jordbruk. Det extra fororeningstillskott som tillkommer i vigdagvattnet
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fran trafikplats Kvarnholmen bedéms inte ha nagon betydande paverkan for recipien-
tens mojlighet att uppna miljokvalitetsmalet.

Miljomalen Levande skogar samt Ett rikt vdxt- och djurliv paverkas da en del av skogs-
omradet vid Ryssbergen med gammal barrskog med hogt naturvirde tas i ansprak i
samband med exploateringen. Paverkan minskas genom att trafikplatsen och entrepre-
naden utformas for att minimera intranget i naturmarken. Skadeférebyggande atgiarder
for omradet foreslas ocksa.

Malet God bebyggd miljo paverkas genom den storning av frilufts- och naturmiljoer,
boende vid Vikdalen samt gymnasieskolan som orsakas av trafikplatsen. Den risk som
framforallt tillkommer ar trafiksakerhetsrelaterad, med 6kad risk for olyckor vid 6ver-
gangar kring ramperna. Risken reduceras genom oskyddade trafikanter leds genom den
Ostra sidan av detaljplaneomradet, diar de inte behover passera ramperna. Trafikplatsen
ger aven positiva effekter pa malet genom avlastning av lokala vagar och andra trafik-
platser langs vag 222.

4.3 Markansprak och konsekvenser for pagadende markanvandning

4.3.1 Vagomrade for allman vag
Principer

Viagomradet for allmén vag i viagplanen omfattar forutom sjilva vagen dven utrymme for
de vaganordningar som redovisas i avsnitt 3.2. Inom viagomradet ingar ocksa en
sakerhetszon. Sikerhetszonen ar en zon narmast viagbanan utformad for att minska
kollisionsriskerna vid avkorningsolyckor. Zonens bredd ar beroende av hastighet och
utformningen pa sidoomradet. Oeftergivliga foremal far endast i undantagsfall finnas
inom sikerhetszonen.

Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som &ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill siga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allméan vag.

Tillkommande vagomrade for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 6 000 mz2.
Vagomrade med vagritt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra till-
gangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras
in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventu-
ella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade med vigritt i aktuell vigplan omfattar cirka 4 000 m2. Agoslag och
vilka fastigheter som berors framgéar av bifogad fastighetsforteckning samt av plankarta.
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Inom detaljplan uppkommer inte vagratt inom allman plats om kommunen ar huvud-
man. I sddana fall ska berord kommun tillhandahélla mark for allman vag. Nytt vag-
omrade inom detaljplan i aktuell vigplan omfattar cirka 2 000 m2. Agoslag och vilka
fastigheter som berors framgar av bilagd fastighetsforteckning samt av plankarta.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Den inskriankta vagratten innebar att viaghallaren overlater at berord markégare att
utnyttja omradet for jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock inte
hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Den inskrankta vagratten
omfattar ytterslint av bullervall. Atgirder som paverkar bullerskirmens funktion eller
forhindrar underhall ar inte tillaitna inom omradet. Den inskrankta vagratten framgar av
plankarta och bifogad fastighetsforteckning. Nytt vigomréde med inskrankt vagratt i
aktuell vagplan omfattar cirka 300 mz2.

4.3.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslds att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderitt till markomraden enligt redovisning pa plankarta. Den tillfalliga nyttjan-
deritten beror fraimst omraden dar etablerings- och uppstallningsytor for entreprenor
foreslas. Dessutom kravs en mindre yta med tillfallig nyttjanderatt for anlaggandet av
bullervall séder om vig 222.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att dterstillas i samrad med
fastighetsdgaren. Omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 1 600 m=.

4.3.3 Konsekvenser for pagadende markanvandning

Den mark som kommer att tas i ansprak for byggnationen anvinds idag i huvudsak som
vagomrade for vag 222. P4 den norra sidan av vigen tas naturmark i ansprak, en stor del
av naturmarken har dock redan anvints som uppstillningsomrade for Kvarnholms-
forbindelsens entreprenad. Marken ska aterstillas nar Kvarnholmsforbindelsen fardig-
stallts, men kommer inte langre att ha karaktaren av orérd naturmark.

P& den sodra sidan av vag 222 anviander Nacka kommun marken for skolverksamheten,
med forrad och en mindre vig. Kommunen kommer att riva byggnader och vag i sam-
band med anldggandet av trafikplatsen och funktionen ersitts pa annan plats. En del av
omradet som tas i ansprak ar detaljplanelagt som parkomrade, men Nacka kommun
har paborjat en planprocess med syftet att upphéva berorda delar av stadsplan S242.

Konsekvenser for befintliga ledningar

Befintliga ledningar inom omrédet har inventerats och kartunderlag har hamtats in fran
ledningsigare. Moten och kontakter har hallits med ledningséagare for samrad om
atgiarder som erfordras pa grund av anldggandet av trafikplats Kvarnholmen.

Huvuddelen av de ledningsomlaggningar som kravs har redan utforts inom ramen for
projektet Kvarnholmsforbindelsen. Konsekvenserna for de befintliga ledningarna av
trafikplats Kvarnholmen blir darfor begransade till att en oljeavskiljare vid norra
rampen maste flyttas samt att Trafikverkets fiberoptiska kabel som 16per lings med
norra kanten av viag 222 maste laggas om. Dessutom maéste delar av dagvattennitet samt
belysningsel laggas om pa grund av atgarder (exempelvis flytt av rannstensbrunnar
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respektive belysning) som fororsakas av de nya cirkulationsplatser pa Griffelvigen som
anlaggs utanfor planomradet.

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Utover den héansyn till omgivande miljo och manniskors halsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sarskilda skydds-
atgirder. Atgirderna listas nedan for att fortydliga vad de praktiskt innebir, vad som 4r
syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas.

4.4.1 Atgéarder att fastsélla

¢ Bullerskydd anléggs i anslutning till den s6dra rampen, lage for bullerskyddet
redovisas i plankartan (Sk1 & Sk2).

e Nacka gymnasium erbjuds vidare utredning av fastighetsnira
bullerskyddsatgarder (Sk3).

4.4.2 Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs i 4.4.1 har mojliga atgarder som inte bedoms kunna
faststillas i vigplanen men som kan innebéra en battre anpassning till omgivande milj6
identifierats. Arbetet med dessa atgarder fortsitter, dels for atgarder som Trafikverket
avser att genomfora i samarbete eller samrad med andra intressenter, dels for atgarder
som inbegriper detaljutformning och principer for den framtida driften av
anlaggningen.

Naturmiljo

e Inga skyddsvirda trad tas ned eller skadas. En 6versyn av arbetsomradet ska
goras ihop med naturvardskunnig personal innan arbeten paborjas for att marka
ut trad som ska skyddas under arbetstiden.

¢ Etableringsytor och upplag placeras sa langt som mgjligt pa ytor som redan ar
paverkade i och med arbetet med Kvarnholmsforbindelsen eller som kommer att
tas i ansprak inom projektet.

e Under entreprenaden sétts skyddsstiangsel upp mot naturomrédet for att mini-
mera paverkan pa naturmarken.

Foljande atgirder vidtas utanfor planomradet i samrad med naturvardssakkunnig pa
Nacka kommun for att sdkerstilla att de ssmmanstammer kommunal planering;:
e Dod ved i form av grovre stammar och stubbar ldmnas kvar i skogsomradena
efter avverkning for att gynna insekter och djurliv.
e Hogstubbar skapas i lampliga delar av skogsomradet genom ringbarkning eller
att toppen kapas for att skapa ytterligare dodved.

Friluftsliv

e Passagen under viag 222 vid Birkavagen utvecklas sé att den kdanns som en
naturlig ingang till Ryssbergen.

e Eningangsport till naturomradet kan skapas 0ster om den planerade droppen
med cykelparkering och informationstavla.
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Vattenresurser

e Dagvatten fran ramperna leds via oljeavskiljare.

Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett viagprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstar p& miljon. Aven om paverkan i
manga fall ar begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsik-
tighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan padverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av driv-
medel, hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer av
diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och utform-
ning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av stérre mangder miljo-
skadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konse-
kvenser. For vagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljo-
styrning (publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entre-
prenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon
och arbetsmaskiner.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdga i omradet. Anlagg-
ningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stor-
ningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och dammbildning.
Personal och elever vid Nacka gymnasium drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det
rorliga friluftslivet paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade kommer de sannolikt inte
att medfora nagra bestdende effekter pa miljon.

Arbetena kommer dven att orsaka tillfalliga trafikstorningar, bade for trafiken pa
Griffelvagen och ocksa for trafiken pa viag 222. Arbeten i och i anslutning till de
befintliga vigomradena kommer att krava tillfalliga avstangningar av korfalt, och
eventuellt dven hela korbanor. For att inte orsaka onodig storning av den redan tungt
belastade vig 222 bor transporter till och fran arbetsplatsen forlaggas till 1ampliga tid-
punkter dd de paverkar trafikflodet pa viag 222 som minst.
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5 Genomforande och finansiering
5.1 Formell hantering

5.1.1 Handlaggning

Denna vagplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststallelseprovning.
Under granskningstiden kan berorda sakigare och ovriga lamna synpunkter pa planen.
Nar granskningstiden ar slut upprittas ett utlaitande diar inkomna synpunkter samman-
stills och kommenteras.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vag-
planen. Sakdgare som berdors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
dndringen. Ar revideringen omfattande kan en ny granskning behéva goras.

Vigplanen och utldtandet 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig gallande vag-
planen. Darefter begar Trafikverket region Stockholm att vigplanen ska faststéllas hos
enheten for juridik och planprévning pa Trafikverket.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utldtandet. Efter denna
“kommunikation” kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och upp-
fyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststélla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Vigplanen vinner
laga kraft om ingen overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om
beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 §§ viaglagen och 15-27 §§
vagforordningen.

51.2 Faststéallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Faststillelsebeslutet innebar vidare att Trafikverket blir vaghéallare for pa-
och avfartsramperna.

5.1.3 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstand att bygga allmin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

« Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

+ Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjande-
ratt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av viagen for t. ex . till-
falliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allman vag och viaganordning laggs fast.
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5.2 Genomfdrande

521 Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av vigplanen planeras ske under vintern 2014/2015.
Under forutsiattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden i borjan av 2016.

5.2.2 Samordning med Nacka kommun

Bade den formella hanteringen och planerad utbyggnad sker i nara samarbete med
Nacka kommun och deras anldggande av anslutningar till Kvarnholmsfoérbindelsen. For
att Trafikverket ska kunna faststilla vigplanen kravs att den 6verensstimmer med
gillande detaljplan, vilket i sig kraver att kommunen reviderar stadsplanen vid avfarts-
rampen.

Inom detaljplanelagt omrade ska kommunen tillhandahélla mark for allmén vag. I det
praktiska arbetet kommer dock Trafikverket att sta for kontakterna med berorda mark-
agare. Det ar aven Trafikverket som kommer att genomfora utbyggnaden av aktuella
vagar, dven i de fall kommunen eller nagon annan i framtiden kommer att vara vag-
héllare.

5.2.3 Tillstand och dispenser

Trafikverkets bedomning &r att inga tillstdnd eller dispenser enligt miljobalken eller
kulturmiljolagen kravs for planerade arbeten. Om byggdagvatten ska sldppas till det
kommunala avloppsnitet kravs dock samrad och eventuellt tillstand fran Nacka
kommun.

524 Utbyggnad
Arbetsgang

Byggnation av foreslagen trafikplats bedoms kréva cirka 12 manaders byggtid. Eftersom
delar av arbetena direkt beroér nuvarande viag kommer det troligen att bli aktuellt med
tillfilliga omléiggningar av korfilten pa viig 222. Aven for att klara trafiken pa
Kvarnholmsfoérbindelsen kan det bli aktuellt med tillfalliga I6sningar, men Trafikverket
kommer att stélla krav pa att alla berorda fastigheter ska vara tillgiangliga under hela
byggtiden.

Skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

For att kunna undvika bestdende negativa effekter for miljo och hélsa av arbetena ar det
sarskilt angeliget att:

+ Inte skada viarden utanfor det omrade som kravs for vigutbyggnaden.
 Inte paverka hilsan hos kringboende och trafikanter under byggtiden.

For att arbetena ska kunna genomforas utan att byggverksamheten i sig orsakar onodiga
storningar eller skador avser Trafikverket darfor att stdlla krav enligt nedan i samband
med upphandling av entreprenor for trafikplats Kvarnholmen:

« Spréangningsarbeten ska genomf6ras under normal arbetstid men ej under rus-
ningstid.
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« Provtagning ska utforas av 6verbyggnaden for vag 222 for kontroll av forekomst
av tjarasfalt.

« Dagvatten fran arbetsplatsen far inte ledas direkt till omgivningen utan ska
slappas till kommunalt dagvattennit efter eventuell rening.

+ Eventuell mellanlagring av schaktmassor, riven beldggning m.m. far inte ske
utan samrad med bestillaren, som bedomer behov av myndighetskontakter.

« Ytor for etablering av arbetsplatsen, maskinuppstillning, drivmedelstankar
m.m. ska i forsta hand viljas inom omraden som planeras for framtida verk-
samheter eller som redan storts vid entreprenaden for Kvarnholmsforbindelsen.

 Virdefulla trad i anslutning till arbetsomradet som ska bevaras skyddas genom
utmarkning och instiangsling.

« Trafikomlaggningar for oskyddade trafikanter ska utformas pa ett satt som
minst motsvarar de krav som stélls vid arbete i trafikerade miljGer.

For att minimera de upplevda stérningarna fran byggnadsarbetet dr information till
kringboende mycket viktig. Information till entreprendrer om omgivningens miljo-
varden ar ocksa en viktig atgird for att undvika skador eller storningar orsakade av
okunnighet.

For att minska risken for olyckor i samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt med
tillfalliga hastighetsnedsattningar, vilket alltid ger risk for 6kad spridning av luftférore-
ningar.

5.25 Kontroll och uppféljning
Under byggnadstiden

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med
entreprenorens egenkontroll. Viktiga moment ar:

+ Planering av trafikomlaggningar som beror gaende och cyklister.
+ Planering av bullrande arbeten.

« Kontroll av att arbeten sker inom faststallt vigomrade samt omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

Efter fardigstillande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldaggningen har den 6nskade
funktionen, aven ur miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning. Sarskild
fokus ska ligga pa att utmairkta trad bevarats samt att bygget inte gjort intrang i natur-
marken utanfor arbetsomradet.

5.3 Finansiering

I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2014-2025 ar trafikplats
Kvarnholmen upptagen for utforande 2014 till 2016, med produktionsar de tva sista
aren (Lansstyrelsen, 2014).

Totalkostnaden for projektet ar berdaknad till 69 miljoner kronor i 2013 ars penning-
varde. Projektet medfinansieras av Trafikverket och Nacka kommun, dar Trafikverket
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star for knappt en tredjedel av kostnaden och Nacka kommun for resterande del. Trafik-
verkets andel finansieras med overskott fran trangselskatten och ar en del av
Stockholmsoverenskommelsen (Trafikverket, 2013b).
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