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Kommunstyrelsen

Beslut om fortsatt planering av Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station

Projektnummer 9241

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

1. Den fortsatta planeringen i omradet kring Nacka station ska utga ifrin att
Saltsjobanan hojs upp och att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen
skapas med utrymme f6r fordon, fotgingare och cyklister, med en utformning som
starker de stadsmassiga kvaliteterna i omradet.

2. En forutsittning for Saltsjobanans upphojning ar medfinansiering av berérda
fastighetsagare inom omradet. Kommunfullmaktige noterar att kostnaderna f6r den
studerade 16sningen har bedémts till cirka 360 miljoner kr med station och cirka 280
miljoner kr utan station.

3. Detdr kommunens ambition att den slutliga utformningen av Saltsjobanans
upphdjning innebir att Nacka station tas bort. En diskussion med Stockholms lins
landsting ska inledas kring detta.

4. Ambitionen ska vara att Saltsjobanans upphéjning planeras och genomfors
tillsammans med utbyggnaden av tunnelbanan 1 detta omrade.

Sammanfattning

En forstudie har genomfoérts avseende en upphdjning av Saltsjobanan vid Nacka station for
att skapa en koppling mellan Virmdovagen och Planiavigen. Forstudien visar att det gar att
skapa en 16sning med goda stadsmassiga kvaliteter, med en koppling for fordon, cyklar och
fotgingare vid Planiavigen samt en koppling for cyklar och fotgingare vid Simbagatan.
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Foreslagen 16sning har studerats dversiktligt ur miljé- risk- och sikerhetsperspektiv.
Sammantaget bedéms en god 16sning kunna uppnas med vidtagna skydds- och
sikerhetsatgirder.

Samordning med utbyggnaden av tunnelbanan under byggskedet bedéms vara den mest
kritiska fragan f6r upphéjningen. Det ar dirfor av stor vikt att en upphojning av
Saltsjobanan samordnas med planeringen f6r utbyggnaden av tunnelbanan, bide med
avseende pa den slutliga utformningen och utifran byggskedet. Beslut om fortsatt inriktning
for planeringen behdvs for att samordna tidplanen f6r upphéjningen med tunnelbanans
tidplan. Beslutet behovs dven for att planeringen inom detaljplaneprogrammet for Plania
inklusive férhandling om ramavtal med Atrium Ljungberg ska kunna slutforas.

Kostnaden fo6r den studerade 16sningen har bedémts till cirka 360 miljoner kr. Delar av
kostnaderna f6r upphdjningen forutsitts medfinansieras av berérda fastighetsagare.

En fordjupning kring behovet av Nacka station har utforts. Den visar att det saknas starka
motiv f6r att behalla stationen efter en upphéjning av Saltsjobanan. En 16sning utan Nacka
station bedoms innebira en minskad kostnad med cirka 80 miljoner kr, vilket innebér en
bedémd bruttokostnad pa cirka 280 miljoner kr.

I nista steg behover foljande ske:
- Detaljerad samordning med utbyggnaden av tunnelbanan
- Framtagande av detaljplan och jirnvigsplan
- Detaljprojektering inklusive framtagande av atgirder for de fragor som har lyfts
under forstudien
- FPramtagande av avtal fo6r medfinansiering

Arendet

Bakgrund

En koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen har utretts ett flertal ginger genom aren
med olika utformningar som alternativ. Under arbetet med detaljplaneprogram for Plania
har fragan aktualiserats. For att mojliggora atkomst till foreslagen bebyggelse samt for att
skapa ett mer flexibelt och robust trafiknit i omradet féreslas i programmet att Planiavigen
och Virmdévigen kopplas samman genom att Saltsjobanan lyfts upp pa en bro for att
mojliggora t6r gang-, cykel och biltrafik under Nacka station. Trafikflédena férdelas med en
ny nord-sydlig link vilket innebar att onddiga omvigar kan undvikas. Ytterligare skal till
sammankopplingen ir att bryta den barridreffekt som Saltsjobanan har idag samtidigt som
en god stadsmissig miljo skapas.
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I protokoll frin kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 21 jan 2014 star foljande,
kopplat till detaljplaneprogrammet f6r Plania: EZ# prioriterat mal i kommande arbete ska vara att
hitta en rimlig losning déar Planiavigen kopplas till V armdivégen och ddir behovet av kopplingen fortydligas.

En jimférelse mellan upphéjning av Saltsjobanan och nedsinkning av Planiavigen gjordes
under varen 2014. Alternativet med nedsinkning valdes bort av tekniska och ekonomiska
skal.

Fordjupad forstudie
En férdjupad forstudie och torprojektering har utforts av konsultféretaget Atkins pa uppdrag
av Nacka kommun. Syftet med forstudien ér att ge svar pa foljande fragor:

- Gar det att genomfora en stadsmissig upphojning?
- Blir det bra?

- Vilka fragor behéver 16sas for att na en bra 16sning?
- Vad kostar det?

- Vad behover ske i nista steg?

Utredningen har omfattat kontakter med Stockholms lins landsting genom
Trafikférvaltningen och Forvaltningen for utbyged tunnelbana (FUT).

Den fordjupade forstudien finns sammanfattad i en rapport, se bilaga 1.

Det gar att genomféra

Utredningen visar att det gar att genomféra en stadsmassig upph6jning av Saltsjobanan. Det
studerade forslaget innebir att Saltsjobanan héjs upp pa en betongkonstruktion som blir
cirka 250 meter lang. At sidorna byggs stédmurar, cirka 80 meter visterut och ca 200 meter
osterut. Den totala strickan som banan hojs upp blir cirka 530 meter ling. Under stationen
byggs lokaler. Konstruktionen byggs ihop med befintligt parkeringshus for att undvika ett
obrukbart mellanrum. Férutom stationsutrymmen och butiker kan brokonstruktion fyllas
med olika funktioner dir hojden ar tillrdcklig. Exempelvis kan olika teknikutrymmen f6r
elforsorjning och jarnvigens styr- och reglersystem inrymmas. Garage for cyklar kan
integreras i konstruktionen - stationsnira och viderskyddat. Aven garage for driftfordon far
plats.

Hojden under bron har satts till 4,7 meter vid Planiavigen for att alla typer av fordon ska
kunna passera. Denna héjd far man dven pa képet vid Simbagatan och dirigenom kan en
ytterligare passage skapas for gang- och cykeltrafik. Tunnelbanans biljetthall f6r Sickla
stations Ostra uppgang planeras 1 hojd med denna passage.

I forstudien har en ny station illustrerats med mittplattform da detta ger mest rationell
utformning och ir trivsammare for reseniren. Hissar, trappor och/eller rulltrappor ansluter
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i plattformsindarna. Mittplattform innebir totalt sett farre hissar och rulltrappor och
resendren slipper vilja mellan tva plattformar.

En fordjupning kring behovet av Nacka station har utforts efter forstudien, se bilaga 2. Den
visar att det saknas starka motiv for att behalla Nacka station efter en upphéjning av
Saltsjobanan. Om upphdjningen genomfors utan station bedoms det ge féljande
konsekvenser:

* Tunnelbanenedging pa samma plats ger 1 princip samma upptagningsomrade och
avstand for niarboende (se bild nedan)

* Tidsvinst f6r resande med Saltsjobanan

* I storleksordningen 20% (cirka 80 miljoner kr) ligre kostnad f6r upphéjningen

* Byggtiden kan kortas med upp till ett ar

* Konstruktion utan station tar mindre plats i ansprak

* Eventuellt mindre liv och rérelse pa platsen, men minskade storningar.

*  Kopplingen till knutpunkten Sickla station for gaende blir annu viktigare.
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Omride som nds inom 900 meters gangavstind.

Under byggskedet, som beraknas bli 2-3 ar utan ny station, byggs ett provisoriskt enkelspar
utan station sa att trafiken pa Saltsjobanan kan fortga under byggtiden.
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Stadsmaissiga kvaliteter

Genom en upphojning forbittras kontakten mellan norra och sédra sidan av Virmdévagen
dramatiskt. Utmed Simbagatan och Planiavigen kommer manga minniskor att réra sig pa
vig mot olika malpunkter. Nar manga minniskor samlas skapas underlag for butiker, caféer
m.m. i bottenvaningarna. Miljéer med mycket folk i rorelse upplevs som attraktiva och
trygga platser diar minniskor vill vistas. Foreslagna strak leder bland annat till gangvigar,
cykelvigar och till hallplatser f6r kollektivtrafiken. Sammantaget inramas den nya 16sningen
av offentliga rum av hog kvalitet, vilket skapar goda forutsittningar for en stor andel resor
till fots, med cykel eller med kollektiva fairdmedel.

Under bankonstruktionen finns méjlighet £6r resendrsservice och butiker f6r att snabbt
kunna képa nagot i farten. En del av utrymmet under den nya jarnvagsbron kan anvindas
som entré- och vanthall med tunnelbana.

Med en genomtinkt, stadsmissig utformning med lokaler under den upphéjda banan kan
en unik milj6 skapas som har potential att sitta Sickla pa kartan i konkurrens med andra
stadsdelscentra i Storstockholm.

Nir korsningen med Planiavigen 6ppnas mot Virmdévigen skapas en helt ny koppling
som kommer innebdra omfordelning av trafik mellan Virmdovagen och Jarlaleden.
Kopplingen innebir att trafiklosningen blir mer stadsmissig, flexibel och robust. Viss
kobildning kan uppsta pa Virmddovagen i rusningstrafik, beroende pa om bussar ges separat
korfalt 1 riktning in mot Stockholm eller inte.

Illustrationerna nedan ar framtagna for att ge en Overgripande bild av hur forslaget skulle
kunna se ut i den planerade stadsmiljon. Bilderna visar forslaget med station inritad.

Uy véisterut pa 1 dirmdivagen med Nacka station till vanster i bild.
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Uy dsternt pa Vdrmdivigen under den morkare delen av dret.

U’y norrut, foreslagen koppling till 1V édrmdivigen under jérnvigsbron vid Planiavdgen.
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U’y norrut, foreslagen gang- och cykelkoppling till V drmdovigen under jarnvdgsbron vid Simbagatan

Elevation sedd sidernt frin en tinkt punkt norr om 1 drmdivagen.

Fragor som behdver 16sas i nista steg
Foljande fragor har bedémts vara av avgérande karaktir. Fragorna bedéms inte utgora
hinder f6r genomférandet i stort, men behdver utredas vidare f6r att hitta bra l6sningar.

e Byggskedet och samordningen med utbyggnaden av tunnelbanan har identifierats
som den mest kritiska fragan att 16sa. Tunnelbanans tidplan dr pressad och flera
viktiga beslut om uppgingars placering och biljetthall ska tas inom kort f6r Sickla
tunnelbanestation. Det dr trangt pa platsen och mycket ska fa rum under
byggskedet. Den basta 16sningen ir troligen att betrakta tunnelbanans utbyggnad
och Saltsjobanans upphéjning som ett samordnat projekt under byggskedet.
Samordning krivs kring provisorier, omledning av trafik, etableringsytor, med mera.

e Det ir mycket som ska fa plats i och med upphéjningen av Saltsjébanan i
kombination med ombyggnaden av Virmdévagen. Troligen krivs smarta 16sningar
och vissa kompromisser for att kunna bibehalla antalet planerade bostider enligt
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detaljplaneprogrammet f6r Plania. Sikerhetsavstind mellan banan och planerade
och befintliga byggnader beh6ver studeras narmare.

e Ftt helhetsresonemang om vilken trafiksituation som ar 6nskvird behovs.
Arbetspendling med buss samt varuleveranser till verksamheter anses prioriterade
gillande framkomlighet. En avviagning kommer att kravas for att vilja om bussarna
ska garanteras framkomlighet i alla ligen med eget korfilt eller om viss f6rdréjning
for buss kan accepteras till forman for den totala trafikens framkomlighet.

Miljo, hallbarhet och trygghet

Forslaget har studerats utifran milj6, risk och sidkerhet. De mest betydande miljéfragorna
bed6ms vara buller och vibrationer. Sammanfattningsvis anses forslaget ur dessa aspekter
vara genomforbart. I vissa fall kan det vara lampligt med olika atgirder fOr att minska
storning fran den tankta anlidggningen till sin omgivning. Det kan da handla om buller- och
vibrationsddmpning eller att sikerstalla vissa avstand mellan stérning och mottagare.
Bed6mningen ir att om riskerna beaktas och riskreducerande atgarder undersoks och
genomfors, kan den foreslagna 16sningen fungera vil i ett risk- och sarbarhetsperspektiv.

Kalkyl

En uppskattning av kostnader for studerat forslag har gjorts utifran erfarenheter fran andra
sparprojekt i stadsmiljo. Bruttokostnaden har bedémts bli cirka 360 miljoner kr, inklusive
projektering, bygeherrekostnader och generell osikerhet. En bedomning har dven gjorts

kring ett basta scenario och ett simsta scenario, vilket ger ett spann fran cirka 250 miljoner
kr till 550 miljoner kr.

Ett alternativ utan station ger en bedémd bruttokostnad pa cirka 280 miljoner kr.

Delar av kostnaderna for upphojningen férutsitts medfinansieras av berorda
fastighetsagare.

Tidplan

Ett inriktningsbeslut kring upphdjningen av Saltsjobanan behdvs for att planeringen av
Planiaomradet ska kunna fortga. Antagandet av detaljplaneprogrammet f6r Plania har for
nirvarande skjutits fram for att upphéjningen dr en sa pass viktig del av helheten. Beslutet
paverkar dven de forhandlingar som pagar kring eventuell medfinansiering av
anlidggningsatgirder inom programomradet. Ramavtalet med Atrium Ljungberg invantar
stallningstagandet om upphojningen.

Inriktningsbeslutet kring upphojningen har dven stark koppling till utbyggnaden for
tunnelbanan. Under varen 2015 kommer placering av tunnelbaneuppgangar och biljetthall
vid Nacka station att faststéllas. Detaljplan och jarnvigsplan for tunnelbanan paborjas under
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2015 och beriaknar vara antagen 2017. Byggtiden f6r tunnelbanan bedéms ske 2018-2024.
Detaljerade uppgifter for byggtid av tunnelbanan vid Nacka station saknas for nirvarande.

Tidplanen fér upphojningen av Saltsjobanan foreslas utifrain ovanstiende liggas upp enligt

toljande:

Viren 2015: Inriktningsbeslut att den fortsatta planeringen ska utga ifrin en
upphdjning, samt inriktningsbeslut avseende om den nya
l6sningen ska innehdlla en station eller inte

Hosten 2015: Avtal om medfinansiering

Hosten 2015- dec 2016:  Upprittande av detaljplan, jarnvigsplan

Okt 2016-mars 2017: Projektering provisoriskt spar

Jan 2017-dec 2017: Projektering upphdjning

2018-2022: Byggtid

Bilagor

1. Upphojning av Saltsjobanan vid Nacka Station, teknisk utredning 2015-03-26
2. Tilldgg till Teknisk utredning - Upphdjning av Saltsjébanan vid Nacka Station
Fordjupning kring behovet av Nacka Station 2015-04-27

UIf Crichton Petra Carlenarson
Exploateringschef Projektledare



