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FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2015/31-219

Stockholms lins landsting
Forvaltning t6r utbyged tunnelbana
tbananackasoderort@sll.se

Yttrande over byggsamrad om ny tunnelbana till Nacka,
ert dnr FUT 1505-0071

Nacka kommun har fran Stockholms lins landstings Forvaltning for utbyged tunnelbana
(FUT) mottagit samradsmaterial for utbyggnaden av tunnelbanan fran Kungstradgarden till
Nacka centrum for yttrande. Samradet genomfors infor upprittande av jarnvigsplan och
tillstandsansokan enligt miljobalken med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar. Syftet
med samradet dr att informera om byggskedet och dess konsekvenser pa omgivningen, samt
att inhdmta synpunkter frin myndigheter, organisationer, féreningar och allméinheten.

Samradsperioden pagar mellan 8 oktober och 2 november 2015.
Nacka kommuns synpunkter

Péaverkan generellt

Vibrationer och stomljud

Vibrationer och stomljud uppkommer fran arbetet med att borra och springa fram tunneln
genom berget. FUT kommer att gora en riskanalys for byggnader inom 150 meter frin
spartunnelns viggar, for att ta reda pa vilka byggnader som kriver sirskilda dtgirder for att
minska risken for skada fran vibrationer. Kommunen férutsitter att FUT kommer att gora
samma analys avseende byggnader inom 150 meter frin arbetstunnelns viggar.

Kommunen vill patala vikten av att riskanalys dven omfattar konstruktionsbyggnader,
sasom exempelvis vigbroar, och att i forekommande fall atgarder vidtas for att minska
risken for skador dven pa dessa.

Kommunen noterar aven att det ar bra att FUT sirskilt kommer att identifiera
kulturhistoriskt kansliga byggnader f6r att bedoma behov av sirskilt varsam springning i
nirheten av dessa. Kommunen férutsitter att nédvindiga atgarder vidtas for att minimera
risken for skador och att detta sker i samrad med ber6rda fastighetsagare.
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Det aligger FUT att atgarda eventuella skador som dnda uppstir och kommunen férutsitter
att det gors i samrad med enskilda fastighetsigare.

Buller

Buller kommer att uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna. Hoga
ljudnivaer kommer i forsta hand fran borrning, spontning, schaktning och transporter. Pa
vissa stillen och under delar av byggtiden kommer ljudnivierna inomhus att bli sa hoga att
FUT kommer att erbjuda tillfillig vistelse dagtid, eller annat boende en tid.

Kommunen vill framhalla vikten av att beakta att en god ljudmilj6 sikerstélls vid
verksamhet pa etableringsytorna och vid transporter till och fran byggarbetsplatserna.

Tillgdnglighethet och framkomlighet

Framkomlighet och tillgianglighet for personer och transporter forbi de planerade
arbetsomradena under hela byggtiden dr en prioriterad fraga. Framkomlighet f6r
kollektivtrafik, bilar, varutransporter, cyklister och fotgingare behéver sikerstillas vid varje
plats. Storningar i framkomligheten kommer dock periodvis uppsta under byggtiden. Vid
val av arbetstunnlar och etableringsytor och vagar for byggtrafik har stor vikt lagts pa att
minimera negativ paverkan pa framkomlighet och tillginglighet.

Inom ramen f6r "Nacka bygger stad", dr en del av visionen att gang, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras. Det dr dirfér mycket viktigt att FUT sarskilt beaktar dessa
trafikslag. Kommunen vill 4ven poingtera att trafiksikerheten, inte minst f6r oskyddade
trafikanter, maste beaktas under hela byggtiden. Sarskilt ska barns sakra skolvigar beaktas.
For fordonstrafik dr god framkomlighet pa Nackas huvudgator sirskilt viktig.

Kommunen ir inférstadd med att det kommer att beh6vas en del trafikomlidggningar under
tunnelbanans byggskede. Det ér bra att FUT i samradsmaterialet skriver vilka vigar som kan
komma att paverkas och att man kommer att sikra dtkomst till fastigheter, verksamheter
och handel under hela byggtiden. Kommunen vill patala vikten av att FUT infoér byggskedet
tar fram T'A-planer i god tid.

Under den tid som tunnelbanan kommer att byggas, 2018-2025, kommer dven manga andra
stora byggprojekt paga i samma omrade. For att minimera storningar ar det viktigt att FUT
arbetar tillsammans med kommunens sirskilda framkomlighetsgrupp som planerar f6r basta
framkomlighet i varje skede. Kommunen kommer att fortsitta att i samarbete med FUT
arbeta for att minimera trafikpaverkan och sikerstilla att ovanstiende aspekter beaktas bade
i den fortsatta planeringen, men dven under hela byggskedet.

Grundvattenpaverkan

Nir arbetstunnlar och spartunnlar byggs kan grundvattennivderna i niromradet paverkas.
Omfattande utredningar i omradet pagar for att kartligga de geologiska forutsittningarna i
omradet. Inlickage till spartunnlarna och stationsutrymmena kommer att vara nagot storre
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under byggskedet dn f6r firdig anligening. Kommunen vill framhalla att det ar viktigt att
FUT utreder vart inlickande vatten ska avledas, och kommunen vill vara med och delta i
det arbetet.

Sasom tidigare framforts finns det risk fOr att férorenat grundvatten kan férekomma i
Sickla. Det kan dérfér komma att krivas extraordindra atgarder for att rena grundvattnet
innan det avleds.

Sinkta grundvattennivaer kan under vissa férhéallanden paverka
energibrunnar/bergvirmebrunnar, men dven parker och naturmiljéer kan paverkas om
sankningen sker i omraden med lerjord eller organisk jord. Undersékningar och
kartligeningar pagar for niarvarande, och mitningar av grundvattennivaer och rorelser i
mark och byggnader kommer att ske fortlopande for att uppticka exempelvis sittningar i
mark och byggnader.

Arbetet omfattas av en provning i mark- och miljddomstolen som beviljar tillstaind f6r
arbeten i yt- eller grundvatten, och en ansdkan om tillstind till vattenverksamhet enligt
miljébalken kommer att limnas till mark- och miljédomstolen under hosten 2016. Nacka
kommun kommer att f3 tillstindsansékan pa remiss frin domstolen. Aven andra
milj6fragor under utbyggnadsskedet kommer att ingé 1 prévningen.

FUT tar fram ett kontrollprogram for att undvika skador pa mark och bebyggelse, och
kommunen férutsitter att FUT ersitter de fastighetsdgare som eventuellt paverkas negativt.

VA-forsérjning
Under byggskedet beh6vs vatten dras fram till vissa etableringsytor. Detta kriver
ledningsdragningar frin huvudvattennit.

Vid Sickla tunnelbanestation finns erforderlig mingd vatten i ledningar under Virmdoévigen
Processvatten kan efter rening och sedimentering anslutas till befintligt VA-tunnelpaslag i
direkt anslutning till etableringsomradet. Avseende permanent VA-anslutning till Sickla
tunnelbanestation for driftskedet krivs vidare utredningar.

Vid Jirla tunnelbanestation finns erforderlig mingd vatten i ledningar under Virmdovigen.
till vilka FUT kan koppla tillfilliga ledningar bara beh6vs under byggskedet. Processvatten
kan efter noggrann rening och sedimentering slippas till befintligt spillvattennit, eventuellt
med begrinsad tillrinningshastighet (f6rdr6jning). FUT bor notera att kraven pa rening av
spillvatten ar hogre nar processvatten slapps 1 befintligt spillvattennit, pga. risk for
sedimentering i ledningar. Under byggtiden kommer det befintliga VA-nitet att behéva
liggas om temporirt. Avseende permanent VA-anslutning till Jarla tunnelbanestation for
driftskedet krivs vidare utredningar.
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For Nacka C tunnelbanestation behéver vatten tas antingen fran huvudvattenledning i
Vikdalsvigen — Skonviksvigen, eller frain huvudvattenledning i Skvaltans vig via gangtunnel
under 222:an. I det fortsatta utredningarbetet rorande detta maste FUT sakerstilla att
ledningsdragningar for tunnelbanans behov inte negativt paverkar Nackas mojligheter att
bygga bostider i enlighet med tunnelbaneavtalet. Eftersom arbetstunneln f6r Nacka C
foreslds bli en permanent service- och riddningstunnel beh6vs en permanent 16sning f6r
vattenforsorjningen. Dimensioneringen pa ledningen méste dirmed dven tillita en eventuell
vidare utbyggnad av vattenledningen for att forsorja anliggningen under driftskedet.
Processvatten kan efter rening och sedimentering anslutas till befintligt VA-tunnelpaslag
inom etableringsomradet.

Pa flera platser ligger etableringsomridena 6ver VA-ledningspaket, och dven 6ver andra
typer av ledningar. Det dr viktigt att FUT sékerstiller att dessa ledningar skyddas mot
belastningar genom lastutbredning i férekommande fall.

Landskap och kulturmiljoé

Under byggtiden kommer upplevelsen av var byggda milj6 att paverkas, dels genom fysiskt
intring av etableringsytor, arbetsvigar etc., dels genom att upplevelsevirdena i den
omkringliggande miljon paverkas av byggbuller, damning, springgaser och visuella
torindringar. Upplag, byggplank m.m. kan exempelvis skymma siktlinjer mot
kulturhistoriskt virdefulla miljer och byggnader. Dessa férandringar ér tillfalliga och nir
etableringsytorna aterstills kommer FUT att ta hiansyn till de kulturhistoriska virdena.

Kyrkobyggnader star under kulturmiljélagen. Det ligger inom ramen for jarnvagsplanen att
gora en riskbedomning f6r det kyrkliga kulturminnet Nacka kyrka. Férutom den rent
tekniska aspekten sa anser kommunen att planen och dess genomférande dven bor forhalla
sig till kyrkan, kyrkogarden och kyrkomiljon i antikvariskt avseende. Det dr dven viktigt att
FUT beaktar den verksamhet som pagar inom kyrkans omrade.

Tunnelbaneutbyggnaden kommer dven att paverka naturvirden, framfor allt genom att
naturmark pa vissa platser tas 1 ansprak och bebyggs eller att miljon stors genom buller,
ingrepp eller férindrade grundvattenforhallanden. Likasa kan ytor som anvinds for
minniskors utevistelse paverkas. Det giller savil naturmark som torg, lekplatser, ging- och
cykelvigar med mera. Rekreationsvirdena kan paverkas vid utbyggnad av tunnelbana
genom att ytor som anvinds for rekreation stings av under byggskedet eller att gaing- och
cykelvigar leds om. Kommunen samarbetar med FUT fo6r att minska aven denna typ av
péaverkan, och i valet av de platser som valts ut for etablering och stationsentréer har dessa
virden virderats hogt. Det ar darfor viktigt att FUT aven fortsattningsvis arbetar
tillsammans med kommunen for att sdkerstilla att intrang i vardefull naturmark och
vilanvinda rekreationsomriaden minimeras genom en anpassning till den befintliga miljon.

Den firdiga tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och
tunnelmynningar. Kommunen samarbetar dirfér med FUT f6r att sikerstilla att
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tunnelbanan byggs med ett stadsbyggnadsperspektiv. Kommunstyrelsen gav ar 2014
stadsarkitekten och planenheten i Nacka kommun ett uppdrag att ta fram en
stadsbyggnadsidé f6r Nacka stad som utgar fran visionen for Nacka stad — nira och
nyskapande. Detta har utvecklats till en stadsbyggnadsstrategi som har fatt namnet
Fundamenta. I den fortsatta planeringen dr det vildigt viktigt att det 4r kommunens
stadsbyggnadsstrategi som ir styrande for hur tunnelbanans entréer gestaltas i staden.
Tunnelbanans entréer skall vara karaktirsgivande och attraktiva vistelseplatser och f6r
Nackas stationer ha ett gemensamt formsprak, eventuellt i materialval. Tunnelbanans
entréer med sin sjalvklara mangfunktionella plats f6r fléden av manniskor maste ocksa
utformas med omsorg dven i detaljerna. Det dr ocksa viktiga vistelseplatser som ska skapas
med spannande belysning och trygghet.

Luftkvalitet

Etablering av tunnelbanan kommer att innebara aktiviteter som temporirt under byggskedet
leder till en 6kning av luftféroreningar. De aktiviteter som frimst kommer att bidra med
luftféroreningar ér transporter, anvandning av arbetsmaskiner, ventilation fran tunnel,
utvidring av springgaser och damning.

Kommunen vill patala vikten av att FUT stravar efter att savil miljokvalitetsmalet Frisk luft
och miljokvalitetsnormerna kan innehallas under hela byggtiden, och kommunen férutsitter
att FUT kommer att mita luftkvaliteten mits l6pande.

Riskhantering

FUT har paborjat arbetet med att identifierat till vilka risker som sirskild hinsyn behéver
tas under byggskedet. FUT kommer att arbeta med att minimera dessa risker genom att
arbeta proaktivt och systematisk. Kommunen vill girna vara delaktig i det fortsatta arbetet i
denna fraga.

Hantering av fé6rorenad mark

Byggande av tunnelbanan forvintas inte i sig orsaka markféroreningar. For att undvika att
byggandet av tunnelbanan bidrar till att sprida befintliga markféroreningar i och med
schaktning, hantering av massor eller vid férandring av grundvattennivan ar det viktigt att ta
reda pa var markféroreningar finns. En sammanstillning av miljéfarliga verksamheter i
niaromradet av tunnelbanestrickningen, stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har
gjorts for att kunna bedéma risken vid markarbeten i nérhet till eventuellt férorenade
omraden. Provtagning av eventuellt fororenade massor pagar och en redovisning av
befintliga markféroreningar kommer att finnas tillginglig vid kommande samrad.

Kommunen har dnnu inte fatt ta del av nagra resultat men forutsitter att FUT informerar
kommunen l6pande.
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Klimat och hushéllning

Under den tid som tunnelbanan kommer att byggas, 2018-2025, kommer dven manga andra
stora byggprojekt paga i samma omrade. Sisom tidigare framfdrts anser kommunen darfoér
att mojligheter till samordning av transporter bor studeras tillsammans med kommunen,
och vid upphandling av arbetsfordon bér miljokrav stillas. Att minimera transportbehovet
ar viktigt ur flera aspekter och FUT bor dérfor arbeta f6r en god hushallning med
naturresurser och bra logistik under byggtiden.

Kommunen har tagit fram en skyfallsanlys som 6verlimnats till FUT, och kommunen
arbetar aktivt for att sidkerstalla att dagvattenfragan hanteras i kommunens planering. Det ar
dérfor bra att FUT utreder vilka fléden tunnelbaneanlidggningen ska klara utan att
oacceptabla konsekvenser riskeras. Kommunen maste dven vara delaktig 1 beslut kring
entréernas hojdsittning for att sdkerstalla att dagvatten kan hanteras f6r de enskilda
stationsuppgangarna.

Val av arbetstunnlar och etableringsytor

Kommunen har tillsammans med FUT utrett ett stort antal mojliga lokaliseringar av
arbetstunnlar och etableringsytor i1 en stegvis utvirderingsprocess. De férslag som FUT nu
presenterar ar de som kommunen bedomt vara de som orsakar minst storning av de forslag
som bedémts mojliga.

Sickla

Det ar av stor vikt att utbyggnaden av tunnelbanan samordnas med planeringen for en
eventuell upphéjning av Saltsjobanan, bide med avseende pa den slutliga utformningen och
utifran byggskedet. En tidsmassig och logistisk samordning av dessa projekt ar darfor viktig,
och utgangspunkten ska vara att projekten samordnas fOr att kunna genomféras pa ett
kostnadseffektivt sitt och for att minimera storningar. Eftersom medborgare och
nirliggande fastighetsidgare kommer uppfatta all byggnation i omradet som ett en enda
byggarbetsplats, oavsett om det dr landstinget eller kommunen som bygger, sa ir
samordning och gemensam kommunikation under genomférandefasen mycket viktigt.
Malbilden bor vara att kommunen och landstinget agerar och kommunicerar som om
tunnelbaneuppgangarna och upphéjningen under byggtiden ir ett enda projekt.

Nir produktionsplaneringen gors for Saltsjobanan hojning kommer kommunen att
samverka med FUT f6r en gemensam skedesplanering.

Jarla

Det foreslagna liget f6r arbetstunnel och tillhérande etablering édr acceptabelt under
forutsittning att FUT kan sikerstalla alternativa vagar for saval biltrafik och gang- och
cykeltrafik nir Jarla skolvig stings av. Eftersom detta ar en viktig och vilanvind skolvig ar
det oerhort viktigt att en trygg och siker gang- och cykelvig erbjuds under hela byggtiden.
FUT maste dven tillse att aterstillande av ytan runt arbetstunneln efter dess igensittning
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g6rs med hinsyn till omradets karaktir och med tanke pa omradets framtida
markanvindning.

Etableringsytan vid arbetstunneln och etableringen séder om Virmdévagen (under
nuvarande rampanslutning mellan Virmd&vigen och Jarlaleden) kriver atgirder pa
vignitet. Kommunen vill framhalla vikten av att erforderliga ombyggnadsatgirder pa
vignitet utfors 1 tid, och bekostas av FUT, for att ytorna ska kunna anvindas for etablering.

Kommunen noterar dven att etableringsytan pa fastigheten Sicklaén 40:11 behovs for att
bygga den entré som planeras hir. Eftersom denna fastighet nu planliggs f6r bostader vill
kommunen framhalla vikten av att ytan minimeras och att FUT tar hinsyn till detta i
skedesplaneringen sa att tunnelbanans etablering kan avvecklas sa tidigt som moijligt for att
mojliggdra byggnation av bostider

Nacka C

Utmed hela strickan byggs en parallell servicetunnel for drift, underhall, utrymning och
riddning. Som tillfartstunnlar anvinds utvalda arbetstunnlar. Inom Nacka kommun bedéms
arbetstunneln till Nacka C tunnelbanestation vara limpligast att permanenta. Kommunen
tycker att detta dr ett bra lige f6r en permanent service- och riddningstunnel.

Kommunen vill dock framhalla att en etablering 1 detta lige endast ar aktuell under
forutsittning att det inte omojliggor att en ny brandstation kan byggas och tas 1 bruk redan
under tunnelbanans byggtid. FUT maste ta hinsyn till detta i den fortsatta planeringen f6r
byggskedet.

Etableringen far heller inte negativt paverka de eventuella forindringar av Skvaltans
trafikplats som studeras inom ramen for atgirdsvalsstudien som kommunen genomfor
tillsammans med Trafikverket och Trafikforvaltningen. En eventuellt ombyged trafikplats
kan dven komma att 6ppnas for allmin trafik fére 2025, och detta beh6ver FUT ta hinsyn
till i den fortsatta planeringen fér byggskedet.

FUT maste aven sakerstilla att den gang- och cykelvidg som gar genom det omrade som
foreslds for etablering kring arbetstunneln kan hallas 6ppen och tillginglig under hela
byggtiden och dven i driftskedet. Vagen dr mycket viktig f6r boende 1 Jarlaberg eftersom
den erbjuder en gen vig till dagligvaruhandeln i Skvaltan, och vigen anvinds dven for de
som ska ga vidare till Nyckelvikens naturreservat.

Den aktuella ytan grinsar till Nyckelvikens naturreservat, och kommunen vill patala vikten
av att FUT sikerstiller att naturreservatets hoga rekreationsvirden och virdefulla
naturvirden inte paverkas negativt vare sig under byggskede eller driftsskede. Sarskilt bor
FUT verka for att omradet inte stors av byggbuller.
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FUT utreder dven mojligheten till lokal masshantering pa denna yta genom etablering av en
tillfallig bergkross. Nacka kommun har inte tagit stillning i denna fraga utan behéver mer
underlag. Bland annat behéver frigan om buller utredas mycket noggrant bade med hinsyn
till boende 1 omkringliggande omraden och med hinsyn till Nyckelvikens natrureservat.

Nacka kommun och Trafikforvaltningen utreder lokalisering av den nya bussterminalen vid
Nacka C. Kommunen gor dven en forstudie f6r en 6verdickning av Virmdoleden. Det
kommer att vara av yttersta vikt att byggskedet for tunnelbanan samplaneras med
byggskedet for en 6verdickning och en bussterminal. Nar produktionsplaneringen gors for
dessa anliggningar kommer kommunen att samverka med FUT f6r en gemensam
skedesplanering.

Ovriga synpunkter

Nacka kommun har noterat att landstinget har fattat beslut om namn pa de nya
tunnelbanestationerna. Fér Nacka kommun ér detta en viktig friga och det hade varit
onskvirt om landstinget samratt med kommunen innan beslut fattats. Nacka kommer att
bereda namnfragan internt och sedan kontakta landstinget angaende dndring av
stationsnamn.

Kommunen vill patala vikten av kommunikation under byggskedet. Erfarenhet visar att
minniskor upplever att de blir mindre stérda nir de fatt information innan storningen och
FUT bér dirfér redovisa en informationsstrategi dar det framgar hur
informationsspridningen under byggtiden kommer att genomféras, och till vilka grupper.

Mats Gerdau Gunilla Glantz
Kommunstyrelsens ordférande Stadsbyggnadsdirektor



