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Kommunstyrelsen

Uppfoljning av oversiktsplanens strategier 2016

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Arendet

Enligt 6versiktsplanen f6r Nacka kommun, antagen i juni 2012, ska underlag uppdateras
kontinuerligt nir ny statistik blir tillganglig och nir nya prognoser och inventeringar gors.
I samband med éarsbokslutet ska en uppféljning och redovisning av liget vad giller
oversiktsplanens mal och atgirder goras.

De mal som anges i 6versiktsplanens sex utmaningar och malomraden ér till stor del av sa
langsiktig karaktir att en meningsfull uppféljning inte kan goras efter de knappt fyra ar som
oversiktsplanen funnits. Fragan om uppdatering och komplettering av mélen behandlas i
den aktualitetsprovning av oversiktsplanen som gors under varen 2016. En uppféljning av
atgarderna i Oversiktsplanens fyra strategier redovisas 1 det bilagda dokumentet.

Tidigare ar har en uppdaterad version av 6versiktsplanens underlag gjorts i december
manad. I och med att en aktualitetsprévning av 6versiktsplanen nu gors, ar det lampligare
att istillet uppdatera underlaget i samband med den revidering av 6versiktsplanen som foljer
pé aktualitetsprévningen.

Bilaga

Uppfoljning av 6versiktsplanens strategier 2016.

Andreas Totschnig Sven Andersson

Enhetschef Oversiktsplanerare

Enheten for strategisk stadsutveckling Enheten for strategisk stadsutveckling
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| Bakgrund

Uppfdljning av dversiktsplanens strategier

Enligt Oversiktsplanen for Nacka kommun, antagen i juni 2012, ska en
uppfoljning och redovisning av liget vad giller 6versiktsplanens mal och atgirder
goras 1 samband med drsbokslutet. De mal som anges i 6versiktsplanens sex
utmaningar och malomraden ar till stor del av sa langsiktig karaktir att en
uppfoljning inte 4r meningsfull efter de knappt fyra ar som Gversiktsplanen
funnits. I den aktualitetsprovning av 6versiktsplanen som samtidigt gors tas
emellertid fragan om uppdatering upp. Bland annat galler detta de nya
overgripande malen och de nyligen antagna miljomalen.

En uppfoljning av atgirderna i 6versiktsplanens fyra strategier har tidigare gjorts
2014 och 2015. Nedan foljer arets redovisning av det aktuella liget for respektive
atgird. Den vinstra kolumnen dr en ordagrann dtergivning av texten i
oversiktsplanen. I vissa fall ir denna inaktuell och kommer att dndras eller tas
bort i den revidering som féljer pa aktualitetsprovningen.

2 Skapa en tiatare och mer blandad stad pa

vastra Sicklaon

Atgirder for att genomfora strategin

Text i 6versiktsplanen

Kommentar

Kvarnholmens utbyggnad pagar enligt
antaget program. Malet ir att skapa en
stadsdel som tillfredsstiller
stadsminniskans krav pa variationsrik
milj6 och boendekvalitet, samt
tjanstesektorns krav pa en representativ
och inspirerande miljo.

Detaljplaneetapp 4 och 5 antogs under
2015. Planarbete f6r etapp 6
(Hastholmssundet och Giddviken) har
paborjats under 2015.

Fordjupad 6versiktsplan f6r centrala
Nacka 4r under utarbetande. Det
kommer att bli det mest omfattande
stadsbyggnadsprojektet pa Sicklaon.
Malet dr att skapa en langsiktigt héllbar
stadsdel som blitr centrum {6t Ostra
Stockholmsregionen. Utbyggnaden
forutsitter tunnelbana till Nacka

bussterminal vid Nacka Forum och
eventuell tunnelbanedepa kommer att
utredas.

centrum. Ligen for tunnelbanestationer,

Kommunstyrelsen (KS) beslutade pa
varen 2013 att arbetet skulle slutforas i
form av ett detaljplaneprogram.
Detaljplaneprogrammet antogs av KS
den 13 april 2015.

Det fortsatta arbetet samordnas med
planeringen av tunnelbanan,
overdickning av Viarmdoleden och ny
bussterminal i Nacka centrum.
Detaljplanearbete har startats fort sju
delomriden inom centrala Nacka.
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Uppfdljning av dversiktsplanens strategier

Virmdovigen ar Nackas huvudgata. For
att utveckla Virmdovigen till en attraktiv
och funktionell stadsgata bor denna
studeras i hela sin lingd vad giller
kompletteringsbebyggelse och
utformning av gaturummet for alla
trafikslag.

En forstudie av Virmdovigen pagar.
Den ska prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik framfor privatbilismen
samt att skapa en stadsgata.
Gaturummet ska dir sa mojligt omges
av fasader mot gata. Forstudien ska
beskriva funktioner som kan/bor
lokaliseras inom det framtida
viagomradet och beskriva en
genomforandeplan f6r utbygenad.

Stadsbyggnadsidén ”Entré Sickla” med
tankar om strak och métesplatser
utvecklas och tillfors ytterligare
planeringsaspekter. Eventuellt utarbetas
en fordjupad 6versiktsplan f6r omradet.

En f6rdjupad studie av vistra Sickla har
gjorts inom ramen for strukturplane-
arbetet. Flera detaljplanearbeten pagar i
omradet. Det fortsatta 6vergripande
arbetet sker inom samordningsprojektet
Sickla-Plania.

Nya vigforbindelser f6r bittre
trafikfordelning pa vastra Sicklaon.

En koppling mellan Planiavigen och
Viarmdovigen har studerats i
programmet f6r Planiaomradet. Under
2015 togs en fordjupad utredning fram
om utférande, teknik och kostnader
kopplat till en hojning av Saltsjobanan.
KSSU antog start-PM for projektet i
oktober 2015.

Den framtida anvindningen av Bergs
oljehamn kommer att utredas.
Utredningen kommer att belysa
konsekvenserna av en avveckling av
oljehamnen samt mojligheten att bebygga
omradet med bostader.

En utredning frain WSP (Stockholms-
regionens framtida oljeférsorjning) visar
att regionen kan hantera att bade
Loudden och Berg upphér som
brinsledepaer.

Sodertilje hamn har pekats ut som det
mest fordelaktiga alternativet att ta Gver
volymerna frain Loudden och Berg. 1
tebruari 2016 limnade Mark- och
miljédomstolen Sédertilje hamn AB
tillstand att hantera utékade volymer
petroleumprodukter och hamnen kan
dirmed hantera samtliga de volymer
som idag hanteras vid Louddens och
Bergs oljehamnar. Konsekvenserna av
en avveckling dr dirmed utredd, i
enlighet med 6versiktsplanen.
Tomtrittsavtalet f6r Bergs oljehamn ar
uppsagt. Tingsritten och hovritten har
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provat att uppsagningen ar giltig.
Domen har vunnit laga kraft. Tvisten
om marken ska anvindas for
brinsledepa eller bostider fortsitter
under 2016.

Kommunstyrelsens stadsutvecklings-
utskott startade detaljplanearbetet i april
2014. Under 2015 ingick omradet i den
europeiska arkitekttavlingen Europan
13. Europan ir en av virldens storsta
arkitekttavlingar. Europan dr unik
genom att endast vinda sig till yngre
arkitekter och 4r en av fi som handlar
om framtidens stad och samhille. Bergs
var en av tva svenska tivlingstomter
och hade temat: ”Nacka from oil to
City.” Tavlingen avslutades 1 juni och
vinnaren utsags efter ett omfattande
juryarbete i december 2015. Arbetet
med planliggning f6r bostider 1 Bergs
gard pagar for fullt och ingar i
genomforandet av Nacka stad.

Kommunen ska verka for att Vistra Overenskommelsen om tunnelbana har
Sickladn blir attraktiv for befintliga stor betydelse for attraktiviteten. Fragan
foretag och nya arbetsplatsetableringar. beaktas dven i alla program och

detaljplaner. For att mojliggora
kontorsbebyggelse innan tunnelbanan
byggts ut, har kommunen i ett
inledningsskede reducerat
medfinansieringsnivan for kontor.

Ovrigt:

Forutom de atgirder som namns i 6versiktsplanen har en mangd aktiviteter
startat i syfte att bygga en tit och blandad stad pa vistra Sicklaon.
Detaljplaneprogram har antagits f6r Nacka strand och centrala Nacka samt
kommer snart att antas for Planiaomradet. Detaljplaneprogram ar ocksa under
utarbetande f6r Henriksdal. Stadsbyggnadsprinciper f6r Nacka Stad, kallad
Fundamenta, antogs av kommunstyrelsen i mars 2015. En utvecklad strukturplan
for vastra Sicklaon, vilken knyter samman omradets olika detaljplaneprogram, har
utarbetats och behandlats av Kommunstyrelsen 1 juni 2015.
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3 Komplett transportsystem med
tunnelbana till Nacka

Atgéirder for att genomfora strategin

Text i 6versiktsplanen Kommentar

Kommunen verkar for att planerade Beslut har fattats om Saltsjobanans

projekt som Saltsjobanans upprustning, vissa atgirderna ska vara

modernisering, ny Skurubro, genomforda till 2018, medan

Kvarnholmsférbindelsen inklusive exempelvis moétesstationer skjutits till

trafikplats Kvarnholmen och 2021.

Danvikslosen realiseras sa fort som Ny Skurubro projekteras och

mojligt. byggnation beriknas paborjas under
2018.

Kvarnholmsforbindelsen kommer att
bli klar under mitten av 2016.

Vigplan for Trafikplats Kvarnholmen
faststilldes 2015. Om planen inte
overklagas kommer byggande av
trafikplatsen att paborjas hosten 2016.
Atgirdsvalsstudien for vig 222 har
resulterat i att Trafikplats Kvarnholmen
bor vara fullstindig, vilket innebar
ytterligare planering.

Danvikslosen har avslutats men arbetet
med grinslandet Stockholm/Nacka

fortsattet.
En forstudie inleds for utbyggnad av Arbetet med att precisera ligena for
tunnelbana till Nacka. Nackas tre tunnelbanestationer har

pagatt under hela 2015 och fortsitter
under 2016. Planeringen av uppgangar
och entréer utgar fran det
inriktningsbeslut som kommunstyrelsen
fattade i juni. Under aret har tva samrad
med allmdnheten genomférts med
vilbesokta 6ppna hus 1 Dieselverkstan
och Nacka stadshus. Under 2016
kommer ett plansamrad for
jarnvigsplanen att hallas. Ett fardigt
forslag tas sedan fram och stills ut for
granskning varen 2017. Planerad
byggstart ar 2018 och tunnelbanan
planeras att Oppnas for trafik 2025.
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Kollektivtrafik pa vatten permanentas
och utdkas.

Sj6Vigen har Overtagits av landstinget
och kontinuerlig utveckling planeras.

Busskorfilten kompletteras sa de blir
sammanhingande.

Trafikverket har genomfort en
atgirdsvalsstudie for hela vig 222,
(Virmdoleden) i vilken olika dtgédrder
toreslogs. Kommunen fér kontinuerliga
diskussioner med trafikverket och SLL,
trafikférvaltningen kring dessa fragor.

Omriden f6r kollektivtrafikdepaer
utreds.

Det omrade som inom Nacka kommun
ar aktuellt f6r bussdepa ar Kil.
Detaljplaneprogram fér Kil antogs av
KS 26 oktober 2015. Programmet
innehaller plats f6r eventuell bussdepa.

Fullstindig trafikplats pa Virmdoéleden
vid Nacka centrum utreds och byggs.

Ingar 1 planprogram for centrala Nacka.
En atgirdsvalsstudie (AVS) for
Virmdoéleden mellan trafikplats
Kvarnholmen och trafikplats Skogalund
har tagits fram i samarbete med
Trafikverket och SLL,
trafikforvaltningen. Syftet har varit att
analysera hur trafiksystemen ska fungera
med 6verdickning, bussterminal och
den kommande tunnelbanan.
Huvudférslaget i AVS:en ir tva
fullstindiga trafikplatser i trafikplats
Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan
ligen, samt att trafikplats Nacka C tas
bort. Pa grund av detta har en Gversyn
av strukturplanen inom centrala Nacka
paborjats.

Ny trafikplats vid Boovigen planeras och
byggs.

En atgirdsvalsstudie tillsammans med
Trafikverket pagar.

For Ostlig forbindelse finns gillande
detaljplaner mellan Sodra linken och
Kvarnholmsvigen, inklusive
anslutningsramper till Virmdoleden.
Fortsatt utredning och planligening
behé6vs.

Trafikverket har genomfort en
atgirdsvalsstudie dir det konstateras att
det finns behov av en 6stlig forbindelse.
I Sverigeférhandlingen har Ostlig
torbindelse med spar blivit utpekat som
objekt for fortsatt forhandling.

En cykelplan tas fram.

Kommunfullmiktige har antagit strategi
for cykelsatsningar i Nacka 2014.
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Uppfdljning av dversiktsplanens strategier

Ligen for infartsparkeringar inventeras
och reserveras.

Kontinuerligt arbete pagar med att
utveckla och utéka infartsparkeringar.
For ndrvarande finns 1650 p-platser och
264 cykelparkeringar pa kommunens
infartsparkeringar.

Bilfirja mellan Bergs oljehamn och
Frihamnen har utretts.

Projektet visade sig alltfor kostsamt i
térhallande till nyttan.

Kommunen verkar f6r det finns tillgang
pa klimatanpassade brinslen i Nacka.

I Nackas miljéprogram 2016-2030 finns
ett mitbart mal for utslapp av
vixthusgaser per person fran vigtrafik.

4 Utveckla lokala centra och deras

omgivning

Atgirder for att genomfora strategin

Text i 6versiktsplanen

Kommentar

Program f6r Orminge centrum antas och
detaljplanearbete startas. Bussterminal
och infartsparkering och plats for
framtida tunnelbanestation integreras i
centrumanliggningen.

Planprogram f6r Orminge centrum med
torslag pa ny bussterminal och
mojlighet till framtida tunnelbanestation
antogs hosten 2015. Detaljplanearbete
och markanvisning for etapp 1 paborjas
2016.

Diskussionen med medborgarna i
Fisksitra, den si kallade
Fisksatradialogen utvecklas och far ligga
till grund for fortsatt arbete. Ett
detaljplaneprogram tas fram.

Programmet for Fisksitra antogs 2013.
Detaljplan f6r Linnboh6jden vann laga
kraft 2014, utbyggnad har startat.
Detaljplan for Fisksitra marina har
overklagats till linsstyrelsen, besked
vantas under varen 2016.

Detaljplan for norra centrum pagar,
prelimindrt samrad under 2016.
Planarbete har pabérjats for Fisksatra
station i samband med upprustningen
av Saltsjobanan.

Detaljplan for Metrevsgatan pa
Fiskarho6jden har beraknad start 2016.
Kommunstyrelsens arbetsutskott har
beslutat att en idrottshall/multiarena
med inriktning mot friidrott ska placeras
1 Fisksitra. Lokaliseringsutredning
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pagar, beslut om inriktning ér taget 1
fritidsnamnden.

Omvandling av Alta centrum med ett
utarbetat detaljplaneprogram som grund.

Kommunstyrelsen antog
detaljplaneprogrammet i september
2015. Stadsbyggnadsprojekt for
etapperna A och B (sammanlagt cirka
475 bostider) paborjas under 2016.

Program eller férdjupad 6versiktsplan for
utvecklingen av Bj6rknds centrum.

Inte paborjat. En start av
programarbetet planeras till hésten
2016.

Analys av framtida utvecklingsbehov for
Saltsjobadens centrum.

Programarbete pagir. Under 2015 holls
workshop med invanare,
tortroendevalda mm liksom en 3D-
dilaog. Den preliminira tidplanen
innebar programsamrad varen 2016 och
antagande av program i slutet av 2016.
Direfter kan detaljplanearbete paborjas.

I detaljplaneprogrammet f6r Finntorp
finns forslag till atgirder f6r Finntorps

centrum.

Atgéirder kring centrum inte paborjade.

Mindre kompletteringar av bostader i
niaromradet har skett och planarbete f6r
ytterligare kompletteringar pagar.
Omradet nirmast Virmdovigen har
studerats for bostader inom
strukturplanearbetet.

Komplettering med ny bebyggelse vid
vissa av Saltsjobanans stationer.

Ett flertal projekt var planerade i
samband med den konvertering av
Saltsjobanan till snabbsparvig, som inte
lingre ar aktuell.

Fortatning planeras ske kring stationer
pa Sicklaén och i Fisksatra,

I samtliga lokala centra ska atgirder
genomforas for att frimja motesplatser
och for att komplettera med funktioner
som saknas. Atgirdsprogram for
genomférandet tas fram i samarbete med
berérda intressenter.

I planprogrammen fo6r lokala centrum
ar fragan av stor betydelse. Alla
planprogram innehaller dirfor forslag
pa atgirder for att forbittra tillgangen
pa motesplatser.

I Alta invigdes Alta kulturknut 2011 och
till sommaren 2014 stod en strandnira
park firdig mellan ishallen och Altasj('jn.
I planprogrammet foreslas bla. ett
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parkrum och ett tydligare torg vid Alta
centrum.

I planprogrammet f6r Orminge foreslas
bl.a. mer utvecklade torgmiljoer, ett
gronstrak med aktivitetsytor och ett
kulturstrik med verksamheter.

I Fisksitra 6ppnade museet HAMN
juni 2014. Upprustning av centrum-
torget och Fisksitra holme planeras.
I planprogrammet foéreslas bla. ett
fortydligande av stationsomradets
motesfunktion och en forbittrad
koppling till strandomradet.

I programmet f6r Saltsjobadens
centrum foreslds en tydligare
centrumstruktur med bl a ett torg och
bittre koppling till Tippen station, en ny
lekplats vid Neglinge gard och en
dagvattenpark.

Kommunen ska verka for att lokala I planprogrammen fo6r lokala centrum
centra blir attraktiva for befintliga foretag | dr denna fraga mycket viktig.

och nya arbetsplatsetableringar I programarbetena for Fisksitra,
Orminge, centrum Alta centrum och
Saltsjobadens centrum har dirfér dialog
skett med centrumagare och till viss del
med storre butiksinnehavare.
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Uppfdljning av dversiktsplanens strategier

5 Planera, forvalta och utveckla den grona

och bla strukturen

Atgirder for att genomfora strategin

Text i 6versiktsplanen

Kommentar

Analys av moijliga atgirder for att skydda
och utveckla svaga linkar i de grona
kilarna och viktiga spridningsvagar
mellan virdekidrnorna, samt for att
minska barridreffekter av vigar,
sparvigar och bebyggelse.

Oversiktsplanens riktlinjer 1 dessa fragor
toljs upp i alla detaljplaneprogram och
stadsbyggnadsprojekt. Ekologiska
spridningsanalyser har tagits fram i
samband med detaljplaneprogram och
utvecklad strukturplan f6r Nacka stad.
Samverkansprojektet ’Svaga samband 1
Tyrestakilen” genomférdes under 2015
tillsammans med Stockholm, Tyres6
och Haninge, dir mojliga atgirder
presenterades och diskuterades med
politiker fran respektive kommuner.

Utredning av framtida skydd for
omraden med hoga naturvirden som ir
ckologiskt sarskilt kinsliga eller som
utgor rekreativa vardekirnor.

Naturreservat har bildats for Trollsjon,
Svirdso, Skuruparken och Skarpnis.
Svirdsé och Skuruparken ér
overklagade till mark- och
miljédomstolen och Skarpnis till
linsstyrelsen. Naturreservatsbildning
pagar for Ryssbergen, och Rensitra.

Ta fram ett ’natur- och friluftsprogram”
1 syfte att virna och utveckla virden for
naturvird och rekreation.

Arbetet med att ta fram en skotselplan
tor all naturmark paborjades under 2015
och beriknas vara klar 2018.

En fauna- och viltvardsstrategi dr
framtagen men ej beslutad i nimnd.
Linsstyrelsen beviljade 2015 medel f6r
en friluftsstrategi for Nacka kommun.
Natur- och trafiknimnden beslutade att
genomfora framtagandet och arbetet
genomfors under 2016.

Tillsammans utgOr dessa tre atgarder ett
natur- och friluftsprogram.

Kvalitativa riktlinjer for parker i tit
bebyggelse utarbetas.

Under 2016 avslutas arbetet med
principer for parkstruktur i tat
bebyggelse.

Oversyn av ildre detaljplaner med daligt

skydd for gronomraden och vatten.

Inte paborjat.

11 (14)
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Uppfdljning av dversiktsplanens strategier

Dir strandskyddet har utokats till 300
meter behalls vanligtvis denna utékning.
Strandskyddet tas bort i nagra redan
bebyggda omraden dir det helt saknar
betydelse.

Linsstyrelsen har fattat beslut om
utokat strandskydd efter samrad med
kommunerna. Beslutet 6verensstimmer
med Nackas oversiktsplan. Att ta bort
strandskyddet for vissa omraden kriver
dock separata beslut.

Genomférande av nya smabatshamnar
och nya batuppligeningsplatser.

Antagen men Overklagad detaljplan for
Fisksatra marina och innebir en
utokning med ca 250 batplatser.

I lagakraftvunnen detaljplan f6r
Kvarnholmen etapp 4 finns ca 100
bétplatser f6r de boende.

Nya strandpromenader enligt forslag 1
kustprogram.

En forstudie av nya strandpromenader
togs fram 2013. NTN prioriterade 2014
en utbygenad av ”’den felande linken”
mellan Marinstaden och Svindersviks
gard. Utbyggnad planeras 2016 men
osakerhet rader om markatkomst.

Kartligening och forslag till atgarder f6r
grona, girna generationsoverskridande
motesplatser 1 samspel med
lokalsamhallet.

Upprustning av centrala parken 1
Orminge har genomforts.

Saltingens lekplats har rustats upp. Nya
hundrastgardar har anlagts i Alta och
Fisksitra.

En marinarkeologisk sarbarhetsanalys tas
fram Over kommunens vattenomriden i
syfte att utreda vilka omraden som kan
kriva marinarkeologisk férundersckning
infor atgarder.

Inte paborjat.

Ett stort antal sjoar utgdér ESKO-
omraden (ekologisk sirskilt kinsliga
omraden) enligt miljobalken, dir dven
sma ingrepp eller f6rindringar kan rubba
den ekologiska balansen. Dessa
observeras kontinuerligt.

Pagiende. Milj6enheten har
milj66vervakning.

Kustvattnen Erstaviken och
Virgirdssjon utpekas som nya ESKO-
omraden. Arbetet med att identifiera
ESKO-omraden pé land och i kustvatten
ska fortsitta.

Erstaviken och Virgirdssjon ar
utpekade. Arbetet med att identifiera
ytterligare ESKO-omraden ar inte
paborjat.

12 (14)
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Tillgdngligheten till och inom grén- och Under 2015 har Erstaviks

vattenomraden forbittras genom tydlig samverkansprojekt avslutats och
vagvisning, attraktiva strik och entréer slutrapporterats till NTN och
till naturen. linsstyrelsen. Bland annat har 11 entréer

anlagts, 14 informationsskyltar och 6ver
40 vagvisningsskyltar satts upp, 3 mil
leder r6jts och markts upp, 300 meter
spanger byggts, drygt 2 km gang- och
cykelstig anlagts och rustats upp,
besoksmal sisom Sandakillan och
Skogshyddan har rustats upp och en
omfattande och pedagogisk information

lagts in pa www.nacka.se

Ovrigt

Under 2013-2015 har fokus varit pa att uppna malet god ekologisk status pa
havsvattnet och de insjoar som prioriterats av Vattenmyndigheten, samt malet
som mojliggdr en langsiktigt héllbar utveckling av batlivet i Nacka. Pilotprojektet
Ekotjdnster i Nacka slutrapporterades till Boverket och projektet
Ekosystemtjanster pa vistra Sicklaon slutrapporteras till KSSU under 2015.

13 (14)
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Oppenhet och mangfald
V' har fortroende och respeket for ménniskors kunskap
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2009/272-251
Projekt 9409

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Utbyggnadspromemoria for Vikingshillsvagen
stadsbyggnadsprojekt 9409

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott faststaller utbyggnadspromemoria f6r
stadsbyggnadsprojekt 9409 Vikingshillsvagen och ger exploateringsenheten i uppdrag att
fortsitta genomforandet, under forutsittning att tillstyrkan sker 1 natur- och trafikndimnden.

Detta beslut fattas av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott med stéd av punkten 40 1
kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Detaljplanen vann laga kraft 2013-06-26 och syftar till att mé6jliggéra f6r en utbyggnad av
kommunal VA-f6rsorjning av norra Boo, ge Vikingshillsvagen en sidan standard att fordon
och ging- och cykeltrafikanter kan anvinda vigen pa ett trafiksikert sitt och ge 35 berérda
fastigheter permanentbostadstandard genom 6kade byggritter och kommunalt vatten och
spillvatten (VA). Kommunen ar huvudman f6r de allmidnna platserna.

Miljédom f6r markavvattning med ut- och ombyggda diken vid Karbosjén och Sagsjon
meddelades av mark- och miljddomstolen 2012-03-21. Genomférandet av miljddomen
ingar i projekt Vikingshillsvigen. Avvattningen ska rada bot pa den aterkommande
oversvamningsproblematik som delar av norra Boo drabbas av. Utbyggnaden av
tornyelseomraden i norra Boo och Vikingshillsvigen ir beroende av att miljddomen
genomfors.

Upphandlingsprocessen paborjas nir utbyggnads-PM ir antaget dir en entreprenor
torhoppningsvis kan starta utbyggnaden efter sommaren 2016 och avsluta i mitten av 2018.

Forfragningsunderlag f6r genomforandet édr nyligen framtaget vilket visar pa att projektet
kommer att bli visentligt dyrare att genomféra dn tidigare berakningar. Svira geotekniska
torhallande med invecklade forstirkningsatgirder och en komplicerad entreprenad med
bland annat tillfalliga byggvigar for trafiken orsakar framforallt f6rdyrningen. Vidare ingar

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs 'WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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relativt fa fastigheter i plan- och gatukostnadsomradet vilket medfor laga intikter fran
anlidggningsavgift och gatukostnadsersittning.

Arendet

Detaljplanen f6r Vikingshillsvigen vann laga kraft den 26 juni 2013. Planen tog lang tid att
uppritta eftersom den paverkas av flera intilliggande detaljplaner som maste upprattas i
symbios med varandra. Planen méjliggor en utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp 1
dels norra Boo och dels inom planomradet. Flera férnyelseomraden i norra Boo far vatten
och avlopp fran planerade ledningar i Vikingshillsvigen. Trafiksikerheten ska hojas for bade
fordon och giende och cyklister genom att vigen far en standard som genomfartsled med
erforderlig breddning, siktférbittring och gang- och cykelvig lings med hela strickningen
med tillh6rande 6vergangsstillen och busshallplatser. Planen mojliggor aven for
permanentbebyggelse inom planomradet genom generella byggritter f6r normalstor villa
och anslutningspunkt f6r kommunalt vatten och avlopp for fastigheterna. En mindre
pendlar/infartsparkering anlidggs i anslutning till Backeboo skolan i ett f6rsok att rada bot
pa bland annat den anstringda trafiksituationen kring skolan vid himtning och limning av
barnen.

Kommunen ska vara huvudman for allmdnna platser inom detaljplanen. Kommunen dger
och skoter drift- och underhall av Vikingshillsvagen idag. Vagen ér i mycket daligt skick och
trillar mer eller mindre i sonder dir delar av vigen lingsamt sjunker thop. Vigen kriver idag
ett omfattande och dyrt underhall dir aterkommande kontroller och atgirder sikerstaller
kvalitén och férsoker férhindra att vigen blir trafikfarlig.

Ett flertal férnyelseomraden i norra Boo sisom omrade G, B, C, Rorsundsviken 1 och 2
samt Bagvigen Abroddsvigen ir beroende av att Vikingshillsvigen byggs ut och maste
vinta med sitt genomférande tills ombyggnaden av vigen ar klar. Vikingshillsvigen klarar
idag inte de tunga byggtransporter som skulle blir f6ljden av genomférandet av dessa
tornyelseomraden samtidigt som det med stor sannolikhet skulle orsaka trafikkaos med
denna 6kade trafikmingd under genomforandet av vigen. Nagra fornyelseomraden far
kommunalt VA fran ledningar i Vikingshillsvigen.

Mark- och miljédomstolen meddelade dom rérande markavvattning den 21 mars 2012.
Atgirden ska vara utford senaste den 21 mars 2017. Norra Boo och framférallt omradet
kring Karbosjon drabbas idterkommande av 6versvimningar vilket miljédomen ska rada bot
pa. Kommunen svarar f6r genomfoérande av atgirderna och framtida drift- och
underhiéllskostnader. Vikingshillsvigens genomférande dr beroende av att atgarderna i
enlighet med miljodomen utférs.

Forfragningsunderlag for genomférandet och ombyggnad av Vikingshillsvigen med utbyggt
kommunalt vatten och avlopp ar nyligen framtaget. Forfragningsunderlaget har tyvirr tagit
mycket ling tid att fa fram pa grund av problem med projektoren och en komplicerad
entreprenad. Enligt nytt arbetssitt, som beslutats efter starten av framtagandet av
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Vikingshillsvigens forfragningsunderlag, ska forfragningsunderlag numera vara klart
betydligt tidigare i projekten for att undvika sena 6verraskningar och underlitta planeringen.

Alla erforderliga forrittningar som ger kommunen tilltrade till allmén plats har vunnit laga
kraft. Ovriga markavtal som behévs for genomférandet har upprittats med privata
fastighetsagare genom frivilliga 6verenskommelser.

Utbyggnaden av entreprenaden planeras starta efter sommaren 2016 och kan vara klar 1
bérjan av 2018. Upphandlingen kan pabérjas nir utbyggnads-PM dr antaget av
kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott och tillstyrkt av natur- och trafiknamnden. Ett
tilldelningsbeslut kan vara klart innan sommaren 2016.

Projektet och den forestaende utbyggnaden beskrivs mer utforligt 1 bilagd
utbyggnadspromemoria

Ekonomiska konsekvenser
Kostnaden f6r genomférandet av Vikingshillsvagen och miljédomen beriknas 6ka hégst
visentligt enligt ny kalkyl som bygger pa det nyligen upprittade férfraigningsunderlaget.

Tidigare upprittad kalkyl av genomférandet som beslutad budget bygger pa ar framtagen
och lyft 1 ett tidigt skede och framarbetad genom schablonkostnader f6r bland annat antal
meter vag och VA enligt generella normer. I denna tidiga kalkyl fanns ingen maoijlighet att ta
hinsyn till de komplexa forutsittningar och 19sningar f6r utbyggnaden som framkommit i
ett senare skede nir detaljprojektering och forfragningsunderlag blivit klart.

Beslutad total budget f6r projekt Vikingshillsvagen inklusive miljddom har en kostnad pa
totalt 62,5 miljoner kronor med en entreprenadsumma f6r genomférandet pa totalt 43
miljoner kronor. Totalt negativt netto for projektet ar pa - 45,5 miljoner kronor.

Ny beriaknad total kostnad for projekt Vikingshillsvagen inklusive miljodom ar pa 99,3
miljoner kronor. Beridknad ny entreprenadsumma f6r genomférandet dr pa totalt 77
miljoner kronor med ett nytt totalt negativt netto for projektet pa - 82,4 miljoner kronor.
Projektet blir 36,9 miljoner kronor dyrare att genomféra dn gillande ursprunglig budget
varav entreprenadsumman svarar for 34 miljoner kronor. Resterande férdyrningar pa
knappt 3 miljoner kronor ir framférallt markférvirv och interna resurskostnader.
Eventuella férdyrningar i entreprenaden sisom dndring- och tilliggsarbeten eller andra
Overraskningar inga inte i ovanstiende summor.

Projektorganisationen kan inte se nagra mojligheter att minska kostnaderna for
genomforandet genom andra l6sningar eller firre delmoment eftersom foérdyrningarna
framforallt hanfors till omfattande grundfoérstirkningsatgirder sisom kalkcementpelare och
spontning samt tillfalliga byggvagar. Om hela Vikingshillsvigen ska byggas och fa standard
som genomfartsled maste nimnda atgirder utforas.
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Kommunen tar ut 10,5 miljoner kronor i gatukostnadsersittning, cirka 6 miljoner kronor i
anliggningsavgift enligt gillande VA-taxa och cirka 300 000 kronor £6r mark- och bygglov.
Totala intdkter for projektet blir knappt 17 miljoner kronor. Intikterna ér timligen smé och
beroende av det relativt ringa antal fastigheter, enbart 35 stycken, som ingir i plan- och
gatukostnadsomradet.

Projektet har idag ett utfall pa cirka 18,6 miljoner kronor dir interna resurser, forstudie,
detaljplan, projektering, gatukostnadsutredning och rittsligt genomforande svarar f6r dessa
upparbetade kostnader.

Konsekvenser for barn

Genom ombyggnaden av Vikingshillsvigen ska trafiksikerheten f6r barn, som idag ar
valdigt dalig, hojas visentligt genom utbyggnad av en ny gang- och cykelvig med strategiskt
placerad 6vergingsstillen. Sikten ska forbittras genom att vagen blir bredare, far gang och
cykelvig samtidigt som vigen ritas ut 1 kurvor eller vid andra skymda platser. Barn ska
kunna rora sig i omradet dar Vikingshillsvigen och Kummelnisvigen ska fungera som sikra
vagar dir gang- och cykelvigar ar skilda fran trafiken. Barn ska dven kunna korsa vigarna pa
ett sikert sitt vid nya 6vergangsstallen.

Bilagor

Bilaga 1 - Utbyggnadspromemoria
Bilaga 2 - Projektbudget

Bilaga 3 - Arendeéversikt

UIf Crichton Fredrik Bengtsson
Exploateringschef Projektledare
Exploateringsenheten Exploateringsenheten
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2016-03-30

Vikingshillsvagen 9409, darendeoversikt

Beslut Datum | Styrelse/nimnd Kommentarer
Start-PM, yttrande 080402 | MSN § 106
Start-PM, Godkinnande 080505 KS § 89
Information, ansékan 091102 KS § 182
miljodom
Anso6kan miljodom 100111 KS §5
Information inf6r Samrad 100428 MSN § 128
Detaljplan, Samrad 100611 Planchef Enligt
delegationsordning

Detaljplan, Yttrande, samrad 100615 KSAU § 171
Gatukostnadsutredning, 100912 Exploateringschef Enligt
samrad delegationsordning
Gatukostnadsutredning, 110125 KSAU §7
yttrande, samrad
Gatukostnadsutredning, 110125 KSAU § 38
utstallning
Detaljplan, Utstillning 110126 MSN §19
Gatukostnadsutredning, 110207 KS § 38
granskning
Detaljplan, Granskning, 110222 KSAU § 33
yttrande
Detaljplan, Tillstyrkan 110607 MSN
Gatukostnadsutredning, 120529 KSAU §152
tillstyrkan
Gatukostnadsutredning 120613 KS §182
Antagande
Detaljplan, Tillstyrkan 120613 KS § 182
Detaljplan, Antagande 120910 KF § 182
Utbyggnads-PM, tillstyrkan NTN
Utbyggnads-PM, antagande KSSU
Projektavslut, tillstyrkan NTN
Projektavslut, tillstyrkan MSN
Projektavslut KS

Nacka kommun, 13181 Nacka  Stadshusee, Granicvigen 15 087188000 info@nackase 71680 wwwmackase 2120000167
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KFKS 2009/272-251

PM

Fredrik Bengtsson

Kommunstyrelsens

stadsutvecklingsutskott /

(1)

Natur- och trafiknamnden

Utbyggnadspromemoria for stadsbyggnadsprojekt nr

9409 Vikingshillsvagen

Innehall
TRNERAIL ... 1
SAMMANTALENING c..oieeiiiiii e 3
Historik/Genomforda delprojeKt. ..o eiirieicieireieieeieseiseiesiesesseiseiensesessesseeessesennes 3
SEALUS 1 PLOJERLE ..ttt 5
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Bla markering i kartan visar detaljplanen for Vikingshillsvagen. Roda markeringar i kartan
visar miljddomen med diken. Allt ingar i projekt Vikingshillsvigen.

Vikingshillsvigen ir en genomfartsled och ligger i norra delen av Boo.
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Sammanfattning

Detaljplanen och gatukostnadsutredning for Vikingshillsviagen vann laga kraft 2013-06-26
respektive 2012-10-25. Syftet med planen ar att mojliggora for en utbyggnad av kommunal
VA-férsorjning av norra Boo, ge Vikingshillsvigen en sidan standard att fordon och gang-
och cykeltrafikanter kan anvinda vigen pa ett trafiksikert sitt och ge 35 berérda fastigheter
permanentbostadstandard genom 6kade byggritter och kommunalt vatten och spillvatten
(VA). Utbyggnaden av férnyelseomraden i norra Boo ir beroende av att projektet
genomfors. Kommunen dr huvudman for de allméinna platserna.

Miljodom f6r markavvattning med ut- och ombyggda diken vid Karbosjén och Sagsjon
beslutades av Mark- och miljédomen 2012-03-21. Genomférandet av miljddomen ingar i
projekt Vikingshillsvigen. Avvattningen ska rada bot pa den aterkommande
oversvimningsproblematik som norra Boo drabbas av. Utbyggnaden av férnyelseomraden i
norra Boo och Vikingshillsvigen dr beroende av att miljédomen genomférs.

Kommunens projektering ar klar med ett framtaget forfragningsunderlag.
Upphandlingsprocessen paborjas nir utbyggnads-PM ar antaget dir en entreprendr kan
starta utbygegnaden efter sommaren 2016 och avsluta 1 bérjan av 2018,

Svira geotekniska forhallanden med invecklade forstirkningsatgarder, krav pa att
Vikingshillsvigen maste vara Oppen for trafik under hela genomférandet samtidigt som
miljédomen maste genomforas forst medfor en komplicerad entreprenad. Vikingshillsvigen
ar vidare en genomfartsled vilket stiller krav pa 6kad standard samtidigt som enbart 35
fastigheter ingar i gatukostnadsomridet medfor ett stort negativt ekonomiskt nettoresultat
tor projektet.

Historik/Genomforda delprojekt

Detaljplanen f6r Vikingshillsvigen vanna laga den 26 juni 2013. Planen tog flera ar att
uppritta eftersom planomradet dr komplicerat och angrinsar till ett flertal
tornyelseomraden dar olika detaljplaner gar in i varandra och maste upprittas i symbios.
Aven dagvattenhanteringen har varit svir att sikerstilla eftersom Vikingshillsvigen skir
som en nerv genom norra Boo med tillrinning av dagvatten fran flera olika omraden och
ytor.

Eftersom Vikinghsillsvigen dr en genomfartsled for stora delar av norra Boo behover vigen
fa erforderlig trafiksakerhet, bade f6r fordon och for gang- och cykeltrafikanter. En gang-
och cykelbana ska byggas ut lings med hela vigen dir ett flertal 6vergangsstillen planeras i
anslutning till korsningar, busshallplatser och BackeBoo skolan. En mindre
pendlar/infartsparkering anlidggs i anslutning till skolan i ett f6rsok att rida bot pa bland
annat den anstriangda trafiksituationen kring skolan vid himtning och limning av barnen.
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Kommunen ska vara huvudman f6r allmdnna platser inom detaljplanen. Kommunen dger
och skoter drift- och underhall av Vikingshillsvagen idag. Vagen ir i mycket daligt skick och
trillar mer eller mindre i sonder dir delar av vigen lingsamt sjunker thop. Vigen kriver idag
ett omfattande och dyrt underhall dir dterkommande kontroller och atgirder sikerstaller
kvalitén och forséker férhindra att vigen blir trafikfarlig. Vigen har aterkommande
reparerats och justerats men dtgirderna kan inte forhindra den langsamma férsimringen.
Om vigen inte byggs om inom en snar framtid kommer den med stor sannolikhet bedémas
som osiker och som en foéreslagen forsta atgard behéver hastigheten begransas. Nista
atgird blir formodligen att inféra begrinsningar vad giller vikt pa fordon vilket kan inverka
negativt pa bussforbindelserna i norra Boo och annan tung trafik.

Genomforandet av ett flertal fornyelseomraden i norra Boo sisom omride G, B, C,
Rérsundsviken 1 och 2 samt Bagvigen Abroddsvigen 4r beroende av att Vikingshillsvigen
byggs ut. Vigen maste klara alla tunga transporter som blir en effekt av en utbyggnad av
tornyelseomradena vilket dr ytterst tveksamt om vigen gor idag. Omrade G, B,
Rorsundsviken 1 och 2 har lagakraft vunna detaljplaner. Genomforandet av
tornyelseomridena maste vinta tills ombyggnaden av Vikingshillsvigen dr klar eftersom
trafik enbart kommer att ske pa tillfilliga mindre byggvagar under vigens genomforande.
Det dr inte praktiskt genomforbart att dels sakerstilla den vanliga trafiken och dels lata ett
stort antal byggtransporter fran fornyelseomradena anvinda de tillfalliga vigarna. En stor
anstringning och planering under Vikingshillsvigens genomférande kommer att vara att
sakerstilla trafikflodet.

Mark- och miljddomstolen tog beslut om miljddom rérande markavvattning den 21 mars
2012. Miljodomen ska vara utford senaste den 21 mars 2017. Norra Boo och framforallt
omradet kring Karbosjén drabbas dterkommande av 6versvimningar. Oversvimningarna
blir virre for varje ar som gar eftersom de hardgjorda ytorna 6kar inom omradet genom
olika ut- och ombyggnader. Miljodomen medger en sinkning av vattenytan i Karbosjon
som da fungerar som ett magasin som tar upp stora mingder dagvatten och sedan langsamt
later vattnet rinna mot Saltsjon. For att denna avrinning ska fungera maste de undermaliga
diken som idag finns inom omradet byggas om. Befintliga vigar, infarter och fastigheter
finns nira dikena och gér ombyggnaden komplicerad och omstindlig. Kommunen svarar
tor genomférande av miljddomen och framtida drift- och underhallskostnader. Om
miljédomen inte genomfors kan Vikingshillsvagen inte byggas om. Vikingsillsvigens
ombyggnad medfor en effektivare avrinning som kommer att forvirra Gversvimningarna
om dagvattnet inte tas om hand pa ritt sitt. Vikingshillsvdgen ar dven beligen pa mark som
1 vissa delar dr vattensjuk och instabil vilket har medfort en mycket dalig vigstabilitet och en
befintlig vig som haller pa att sjunka thop. For att vigen 6verhuvudtaget ska vara mojlig att
bygga om maste vattenférhallandena fériandras kring vigen vilket miljddomens utbyggnad
av bland annat battre diken sikerstaller.
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Status i projektet

Delprojekt Projektering

Forfragningsunderlag f6r genomférandet av miljédom, ombygenad av Vikingshillsvigen
med utbyggt kommunalt vatten och spillvatten (VA) ir nyligen framtaget. En entreprenor
ska skota hela entreprenaden som omfattar alla delmoment.

WSP har upprittat forfragningsunderlaget som har tagit flera ar att fa fram eftersom
genomforandet dr bade omfattande och mycket komplicerat. Vikingshillsvigen gar delvis
genom mycket bade vattensjuka och daliga geotekniska omraden vilket medfér bland annat
kalkcementforstarkningar pa hela vigen inom dessa strickor dar tillfalliga byggvigar pa
privata fastigheter avlastar trafiken och sikerstiller att vigen kan vara Oppen under hela
genomforandet. Pa vissa strickor maste till och med kalkcementforstirkningar kombineras
med spont for att sakerstilla genomférandet. Kalkcementforstarkningar sakerstiller att
Vikingshillsvigen ligger fast och inte gar sonder men stéller tyvirr till problem gentemot
angrinsande privata vigar som ansluter till Vikingshillsvigen. Dessa anslutande privata
vigar ror sig tillsammans med marken. En kompakt 6vergang mellan dessa olika vigar
innebdr sprickor och sittningar i vigarna som maste férhindras genom olika 16sningar som
gradvis gor anslutande privata vigar stabilare nirmare Vikingshillsvagen.

Miljodomens genomférande bygger pa ut- och ombyggnad av diken och dagvattenledningar
fran Vikingshillsvigen till Sagsjon och Karbosjon och vidare fran Karbosjon till Saltsjon.
Flera diken finns idag men dessa ir generellt mycket sma med starkt eftersatt underhall som
inte klarar av att transportera bort dagvattnet med 6versvimningar som f6ljd. Dikena maste
bade breddas och fordjupas dir befintliga trummor under vigar och lutningar 6ver lingre
strackor sitter begransningar. Vissa privata vigar som leder lings med diket ar 1 sa daligt
skick att en spont maste slis ned for att férhindra att vigen rasar ned i diket dér trummor
maste anvindas pa andra strickor. Samtidigt finns en mangd privata infarter och utfarter
som l6per 6ver diket lings hela strickan fran Karbosjon till Saltsjon. Dessa infarter maste
rivas fOr att diket ska kunna breddas. Infarterna maste efter genomforandet byggas upp igen
och fungera som infart och utfart till fastigheterna.

Delprojekt utbyggnad av allmanna anlaggningar

Utbyggnaden av entreprenaden planeras starta efter sommaren 2016 och kan vara klar 1
bérjan av 2018. Upphandlingen kan paboérjas nir utbyggnads-PM dr antaget av KSSU och
tillstyrkt av Natur- och trafiknamnden. Ett tilldelningsbeslut kan da vara klart innan
sommaren 2016.

Hela genomférandet av miljodom, ombyggnad av Vikingshillsvigen och utbyggnad av
kommunalt VA blir en entreprenad som skéts av en entreprenor. Miljodomen maste
pabotjas forst och vara slutférd innan delar av Vikingshillsvigen dr klara med en mer
effektivare dagvattenhantering. Férhoppningsvis kan entreprenéren 6éppna upp flera olika
fronter for genomforandet dir olika delar av utbyggnaden kan se parallellt. Denna 16sning
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ar dock beroende av att trafikplaneringen gér att I6sa dir Vikingshillsvigen dr 6ppen for alla
fordon under hela genomférandet och att entreprendoren har tillricklig stor kapacitet med
resursetr och maskiner.

Ledningar fran Boo Energi och Skanova paverkas vid genomférandet. Ledningarna dr 1 dag
luftburna och stir pa stolpar intill vigbanan. Befintliga stolparna tillsammans med ledningar
tor el och tele maste tas ned och provisoriska stolpar sittas upp lingre fran vigbanan. Pa
sikt ska ledningarna liggas ned i marken. Tomma ledningsror liggs ned i ledningsgraven dar
ledningar pa sikt kommer att dras. Eftersom ledningsnedliggningen dr beroende av privata
fastighetsagare finns ingen tidplan f6r markforliggning av dessa ledningar.

Avloppsledningar for sodra Vikingshillsvigen ansluter till och gar genom omrade G och
sedan vidare i Kummelnisvigen. Dessa avloppsledningar planeras byggas ut nir omrade G
genomfors. Omrade G kan genomforas nar Vikingshillsvigen ar utbyggd och vigen kan
anvindas for tunga transporter. Det finns ingen annan mojlighet att fa avloppet att fungera i
sodra delen av Vikingshillsvigen dn att bygga ut nimnda ledningar i omriade G. Berorda
fastighetsagare lings Vikingshillsvigen ir informerade. Férhoppningsvis kan
genomforandet av omrade G paborjas nar sodra delen av Vikingshillsvigen ar klar och inte
behova vinta tills hela entreprenaden f6r Vikingshillsvigen dr klar.

Delprojekt Rittsligt genomforande

En ans6kan om inlésen av allmin plats genom fortida tilltride, upprittande av slintservitut
och ledningsritt i enlighet med detaljplan f6r Vikingshillsvagen limnades in till Kommunala
Lantmiterimyndigheten hosten 2013. Efter krav fran ber6rd fastighetsigare, som ansag att
Kommunala Lantmiterimyndigheten var partisk, flyttades drende och forrittning 6ver till
Statliga Lantmiterimyndigheten 1 borjan av 2014. Undertecknade avtal rérande inlésen av
allman plats fanns sedan tidigare med ungefir halften av de berérda fastighetsigarna genom
frivilliga 6verenskommelser mellan kommunen och fastighetsdgarna. Statliga
Lantmaiterimyndigheten tog sitt sista beslut rérande nimnda fragor under januari 2016. Alla
fragor som r6r Lantmiteriforrittningar har vunnit laga kraft utom vissa delar rorande
ekonomisk ersittning. Kommunen har fatt fortida tilltride och kan anvinda marken men de
ckonomiska ersittningarna har 6verklagats vilket dr en relativt normal gang i dessa drenden.
Domstolen kommer efterhand att ta beslut angiende ersittningens storlek.

Eftersom Vikingshillsvigen ska vara 6ppen for trafik under hela genomférandet kravs ett
flertal tillfdlliga byggvigar pa privata fastigheter. Byggvigarna kan bara uppféras om
fastighetsagarna genom frivilliga 6verenskommelser om tillfalliga nyttjanderitter ger
kommunen dessa mojligheter. Det finns ingen mdjlighet att med tvang fa tilltrdde till
marken utan konsulter och interna resurser har linge arbetat for att fa till dessa tillfalliga
avtal. Alla erforderliga avtal om tillfdlliga nyttjanderitter dr undertecknade.
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Arrendeavtal med kyrkan har upprittats f6r omrade lings med Kummelnasvigen. Omradet
kommer att anvandas som etableringsomrade for entreprenaden. Det dr ont om anvindbara
etableringsomraden i norra Boo som praktiskt kan anvindas av en entreprendr.

Miljodomen ger kommunen ritt att anvinda och anldgga erforderliga allminna anliggningar
sasom diken med mera pa privata fastigheter for att domen ska kunna genomforas.

Avtal med Boo Energi och Skanova rérande genomforandet maste med stor sannolikhet
upprittas eftersom deras ledningar paverkas. Avtal ar inte undertecknat och alla detaljer
kring genomforandet ér inte utredda.

Redovisning av status i forhallande till mal och avsatta resurser

Huvudsakliga mal for projektet

e Ge Vikingshillsvagen standard som huvudgata sa att busstrafik, annan trafik och gang-
och cykeltrafik kan framforas trafikséakert

Vikingshillsvigen byggs om sa att vigen far standard som huvudgata med bredd,
dagvattenhantering, trafiksikerhet, barighet etcetera enligt teknisk handbok och gillande
normer. Vigen anpassas sa att sikt och lutning blir enligt normer. En gang- och cykelvig
byggs lings vigens ena sida och kompletteras med Overgangsstillen pa strategiska platser.
Busshallplatser anliggs men jimna mellanrum.

e Bygga ut kommunalt vatten och avlopp fér norra Boo och Vikingshillsvagen
Ledningar f6r vatten och avlopp liggs ned i vigen. Ledningarna dr dimensionerade for att
klara anslutning frain omkringliggande férnyelseomraden och fastigheter lings med
Vikingshillsvigen. Alla fastigheter som ingar i detaljplanen f6r Vikingshillsvigen far
anliaggningspunkt och kan ansluta till kommunalt VA.

e Mojliggora permanentbebyggelse inom planomradet och indirekt i norra Boo
Fastigheter som ingar i detaljplanen for Vikingshillsvigen far generella byggritter som
motsvarar en normalstor villa f6r permanentbebyggelse. Detaljplaneomradet anpassas till
permanentbostadsstandard dar fragor som trafiksakerhet, kommunalt VA, tillganglighet
med mera har arbetats in i detaljplanen.

e Ldsa dagvattenhanteringen for delar av norra Boo och Vikingshillsvagen
Mark- och miljddomstolen har tagit beslut om miljddom. Kommunen far avvattna
Karbosjon och justera befintliga diken och anligga nya dir det beh6vs. Diken leder till
Karbosjon och Sdgsjon. Dike leder dven fran Karbosjon till Saltsjon. Miljédomens
genomforande sikerstiller dagvattenhanteringen f6r Vikingshillsvigen och omgivande
omraden.
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Utmaningar, risker och mojligheter i projektet

Ledningar frin Boo Energi och Skanova paverkas vid genomférandet. Alla detaljer kring
dessa ledningar, flytt av dem och uppsittning av provisoriska anordningar ir inte utredda
och eventuella erforderliga avtal inte undertecknade. Om projektet och ledningsagarna inte
kommer 6verens eller om nya problem med ledningar uppdagas kan genomférandet
forskjutas.

Trafiken pa Vikingshillsvigen ska vara 6ppen under hela genomférandet. Pa flera
delstrickor ska trafiken ga pa tillfilliga byggvagar pa privata fastigheter medan arbetet med
kalkcementforstiarkningar pagar. Det dr en utmaning att 16sa dels trafiksituationen med
bland annat rusningar och bussférbindelser och bibehallen sikerhet och dels halla privata
fastighetsagare nojda.

Entreprenaden ir stor och komplicerad och maste ske i olika delmoment som ér beroende
av varandra. Delmomenten maste dven vara klara i ritt ordning. Férhoppningsvis kan
entreprendren genomfora utbyggnaden pa flera olika platser samtidigt med flera olika
fronter 6ppna. Detta stiller stora krav pa entreprendrens formaga att planera arbetet och
mojlighet att ta in ritt kompetens och tillrickliga resurser.

Det hinder mycket 1 Stockholm med manga stora byggprojekt. Entreprenaden for
Vikingshillsvagen ar relativt stor och komplicerad vilket medfor att manga mindre
entreprenadforetag inta kan limna anbud. Det gar inte att sikerstilla att ndgra entreprenorer
limnar anbud.

Sikerheten for entreprenadarbeten med hinsyn till befintlig trafik och sikerheten for
boende 1 omradet med skola och barnfamiljer maste noga planeras och prioriteras.
Omfattande arbeten kommer att ske nira trafik och skola dir manga skolbarn ska passera
genom ett arbetsomrade med trafik och tunga entreprenadmaskiner. Sikerheten f6r bade
arbetare 1 entreprenaden och utomstiaende vuxna och barn blir en stor utmaning att hantera.

Ekonomi/Uppfoljning gentemot senast beslutade budget

Nuvarande budget ar framtagen och lyft i ett tidigt skede och framarbetad genom
schablonkostnader f6r bland annat antal meter vig och VA enligt generella normer. Denna
tidiga och gillande budget tog inte hansyn till de komplexa forutsittningar och losningar for
utbygegnaden som framkommit i ett senare skede nir detaljprojektering och
torfragningsunderlag upprittats. Under projektets framskridande har det framkommit nya
underlag och nya l6sningar som forst har varit f6rslag som sedan blivit erforderliga
16sningar for att utbyggnaden ska kunna genomféras. Framskridandet har ocksd medfor att
kostnaderna har 6kat men eftersom det inte har funnits nagra klara handlingar samtidigt
som flera dyra 16sningar nyligen har blivit permanenta har dessa kostnader inte kunnat
faststillas innan forfragningsunderlaget har blivit klart. Forfragningsunderlaget faststiller
hur genomfoérandet ska ga till med erforderliga méngder, arbeten, schakter, material med
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mera. Ett upprittat forfragningsunderlag ir alltsd en férutsittning for att fa fram en
beriknad entreprenadsumma. Eftersom det inte har varit mojligt att fa fram en trovardig
kostnadskalkyl har den budget som upprittades i ett tidigt skede varit kvar i avvaktan pa
klara handlingar och férfragningsunderlag.

Detaljplan och gatukostnadsutredning har vunnit laga kraft vilket medfor att kommunen
kan ta ut gatukostnadsersittning fran fastighetsdgare inom omradet. Utredningen ger
kommunen ritt att ta ut totalt 10,5 miljoner kronor i ersittning fran fastighetsigarna.

Kommunalt vatten och avlopp byggs ut i vigen. Kommunen tar ut anliggningsavgift frin
fastighetsdgare som far en anslutningspunkt. 35 fastighetsdgare ingar i planomradet och far
en anslutningspunkt vilket ger kommunen intikter pa ungefir 6 miljoner enligt gillande
VA-taxa.

Vikingshillsvigen ska vara ppen for trafik under hela genomférandet vilket medfor att
tillfalliga byggvagen pa privata fastighet maste uppforas och tas bort efter en tid. Dessa
vigar maste klara tung trafik och byggs upp fran grunden.

Miljédomen och genomférandet av den sker pa flera olika platser med ombyggnad av
diken, spontning av vigar, nya trummor under vigar, nytt utjamningsmagasin samtidigt som
flera privata broar for infart paverkas och miste rivas och byggas nya. Aven pa dessa platser
ar markfoérhallandena daliga liksom vid Vikingshillsvagen.

Lantmaiteriforrittning har vasentligt dragit ut pa tiden och kostat mer dn ursprunglig budget.
Bade ersittning for markinlosen, tillfilligt nyttjande, slantservitut och ledningsritt samt
Lantmiteriets myndighetskostnader har blivit dyrare. Aven projektets interna kostnader for
resurser samt for konsulter har blivit dyrare eftersom flera erforderliga markavtal har varit
tvungna att upprittas med frivilliga 6verenskommelser.

Ursprunglig och gillande beslutad total budget f6r Vikinghsillsvigen inklusive miljédom ar
pa totalt 62,5 miljoner kronor. Beridknad entreprenadsumma f6r genomférandet ar pé totalt
43 miljoner kronor. Med ett totalt negativt netto for projektet pa - 45,5 miljoner kronor.

Ny framtagen total budget for Vikingshillsvigen inklusive miljddom ar pa 99,3 miljoner
kronor. Berdknad ny entreprenadsumma f6r genomférandet dr pa totalt 77 miljoner kronor.
Med ett nytt totalt negativt netto for projektet pa - 82,4 miljoner kronor. Projektet blir 36,9
miljoner kronor dyrare att genomféra dn gallande ursprunglig budget varav
entreprenadsumman svarar for 34 miljoner kronor. Resterande férdyrningar pa knappt 3
miljoner kronor dr framforallt markférviry och interna resurskostnader.

Projektet har idag ett utfall pa cirka 18,6 miljoner kronor dir interna resurser, forstudie,
detaljplan, projektering, gatukostnadsutredning och rittsligt genomférande svarar for dessa
upparbetade kostnader.
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Ny beridknad total Projektkalkyl uppdelad pa Vig och VA kostnader.

Aktiviteter Viag VA
Intdkter Vag Intdkter VA
Gatukostnader 10490 000 kr
Anlaggningsavgift for VA 6 200 000 kr
Marklov/bygglov 300 000 kr
Totala intakter 10 790 000 kr 6 200 000 kr
Kostnader Vag Kostnader VA

Projektplanering 1 890 000 kr 810 000 kr
Miljoredovisning 100 000 kr
Forstudie 1 500 000 kr
Detaljplan 1 800 000 kr
Gatukostnadsutredning 270 000 kr
Projektering 5250 000 kr 2 250 000 kr
Utbyggnad

Vig 47 600 000 kr

VA 19 800 000 kr

Miljédom 9 700 000 kr

Byggledning, besiktning,
resurser m.m. 2590 000 kr 1110000 kr
Rattsligt genomfdrande 2 520000 kr 1 080 000 kr
Tidigare ekonomiskt utfall 1100 000 kr
Totala kostnader 74 320 000 kr 25 050 000 kr
Totalt negativt netto -63 530 000 kr -18 850 000 kr

Vid berikning av utbyggnadskostnaderna i ovanstaende kalkyl ingar inte

eventuella indrings- och tilliggsarbeten (ATOR) eller andra oférutsedda

arbeten som kan komma att paverka kostnaden.

10 (11)
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Kommunens uppskattade kostnader per ar for drift och underhall av gator och trafik med

tillhérande 6vriga anliggningar.

Summering 346 705 kr
Berdknad mangd utifran program/dp:

Enhet Mangd DoU kostnad |
Gator och Trafik
Viking hillsvagen bredd:6,5 m + 0,25 m stodremsa m2 14 399 185 130 kr 36
GC-vag bredd 2,5 m ( stadsmiljd) m2 5143 900 kr 75
Busshallsplats st. 12 555 kr 46,25
Parkering (réknas som G-bana stadsmiljd) m?2 657 32 850 kr 50
Dyke m 0 kr| Pris saknas
Konstbyggnader, vigmiblering och &vriga anldggningar
Belysning st. 67 30150 kr 450
Mur for ledarmar till grodtunnel m2 120 18 000 kr 150
stédmur for aterviningsyta vid bussvéndslingan m2 7 1050 kr 150
Fundament och stolpe for vagmarke gatunamnskyltar m m st. 109 40 330 kr 370
Récke m 366 14 640 kr 40
Mur av betongselement L500 b=1 m 14 st. m 154 23 100 kr 150

Forslag till beslut

e Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att faststilla forslaget till

utbyggnads PM.

e Natur- och trafiknimnden beslutar att tillstyrka férslaget till utbyggnads PM.

Bilagor:

1. Projektrapport med projektdata och dversiktlig tidplan.

2. Projektekonomi (rapport ur PortN)



Grunddata enskilt projekt

9242940900 Vikingshillsvagen [9409]

Projekttyp

35

Projektledare Fredrik Bengtsson, Exploateringsenheten
E+EsmsmeCOcmemep

Pagaende fas Projektering

Beslut startPM
Startbeslut projekt
Detaljplan antagen
Startbeslut genomférande
Beslut utbyggnadsPM
Driftéverlamning

Beslut projektavslut

2008-05-05
2008-12-31
2012-09-10
2015-05-29
2016-02-29
2017-11-30
2018-02-01

Fornyelseomrade - Kommunalt huvudmannaskap

NACKA

KOMMUN

Syftet med detaljplanen ar att ge Vikingshillsvagen en sadan standard och utformning att den klarar buss-
samt gang- och cykeltrafiken pa ett trafiksékert satt och att maéjliggora trafik- och VA-férsérjning av norra Boo.

Malet med en utbyggnad och forbattring av vagen ar att na god tillganglighet och framkomlighet for ett
permanent boende i omradet. En relativt snabb utbyggnad av vagen ar viktig for att kunna fortsatta
planeringen och utbyggnaden av norra Boo. Manga bor redan idag med bristfalliga VA-forhallanden som inte
minst pga. miljoskal maste atgardas sa snart som mgjligt.

2008-05-05 - 2019-10-09
Enskilda fastighetsagare

Start-slut
Byggherre
Kvadratmeter BTA 5000
Totalt antal lagenheter 35
Antal lagenheter per ar (Ar:antal Igh) 2014:12
2015:12
2016:11
Verksamheter - kvadratmeter BTA 0
Tomtarea kvadratmeter 75000
Nyanlagd gata kvadratmeter 18000
Nyanlagd gata, Idpmeter 2000
Gatukostnad andel 1,0:tkr
Nyanlagd park, kvadratmeter 0
Ny kommunal ledningsgrav, |ldpmeter 1600
Markforsaljning totalt 0
Markférsiljning (Ar: tkr)
Totalt (tkr)
Budget Prognos
Inkomster 10790 10790
Intakter 6200 6200
Utgifter -62487 -62487
Netto -45497 -45497

Lagesrapport 2015-12-21

Typ Status Orsak
Tid Q
Kostnad ]
Produkt Q

Lagesbeskrivning

Ingen férandring av tidplanen.

Ingen férandring av kostnaderna.
Ingen férandring av produkten.

Utskriven av: Fredrik Bengtsson, Exploateringsenheten 2016-03-30 18:02:54

Nettoinvesteringar (tkr)

Verksamhet Budget
Gata+park -27633
VA -21573
Planlaggning -2088
Mark 0
Ovrigt -403
Summa -51697
Atgard

Ingen férandring av tidplanen.

Ingen férandring av kostnaderna.
Ingen férandring av produkten.

Prognos
-27633
-21573

-2088
0

-403
-51697

Sida 1/2



Grunddata enskilt projekt %

9242940900 Vikingshillsvagen [9409]

Statliga Lantmaterimyndighetens alla fastighetsbildningsbeslut férvantas vinna laga
kraft under forsta kvartalet 2016.

Nar Lantmaterimyndighetens beslut har vunnit laga kraft kan
upphandlingsprocessen for att kontraktera en entreprendr pabdrjas.

Utskriven av: Fredrik Bengtsson, Exploateringsenheten 2016-03-30 18:02:54 Sida 2/2
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Gantt (2016-03-31) NACKA
Vikingshillsvagen [9409] [9242940900] KOMMUN
Aktivitet Startdatum  Slutdatum Var 2016 2017 2018 2019
0 Projektglobal - Vikingshillsvagen [9409]
= Projektplanering och ledning 2008-05-05 2018-03-29 DD e e — 4
= DELPROJEKT MILJOREDOVISNING 2009-01-01  2010-05.31 354
= DELPROJEKT Forstudie 2009-01-01  2009-12-31 252
p= DELPROJEKT Detaljplan (normalt planférfarande) 2009-01-01 2012-09-10 929
@53 2012-09-10
p= DELPROJEKT Gatukostnadsutredning 2009-01-01  2016-12-01 1981#
p= DELPROJEKT Projektering 2010-05-01 2016-03-01 1454b
p= DELPROJEKT Utbyggnad 2015-06-30  2019-10-09 10&%
m Projektiedning 2015-06-30  2018-05-01 710 s S
m Upphandling 2016-04-21  2016-08-29 91 ——
= Utbyggnad 2016-08-31 2018-04-30 422 ﬁ
m Vag (inkl. belysning) 2016-08-31 2018-04-30 422 P ——
mm Avvattning vag, vattendom 2016-08-31 2017-08-28 252 _
VA 2016-08-31 2018-0430 422 —_—
m Vatten LTA 2016-08-31 2018-04-30 422 —_—
mm Spillvatten LTA 2016-08-31 2018-0430 422 —_—
m Dagvatten 2016-08-31  2018-04-30 422 #
mm Byggledning och teknisk kontroll 2015-09-01  2018-05-31 6O S S
m Slutbesikining 2018-02-01  2018-03-02 22 -
mm Driftsdverlémning 2018-03-31 2018-05-02 21 =
@Be 2018-03-30 ®
m Garantibesikining 2019-09-10  2019-10-09 22 -
mm Inlésen enskilda va-anlaggningar 2017-05-31 2017-11-20 123 je—
mm LTApumpar, Installationsbidrag 2017-08-01 2018-01-24 124 —
p= DELPROJEKT Rattsligt genomférande 2010-06-01 2019-09-10 2327*
m Projektledning 2010-06-01  2017-02-01 1669—
mm Ledningsratt 2016-05-31 2018-01-02 405 _—
i Marklovibygglov 2015-08-03  2019-09-10 1040
m Strandskyddsdispens 2010-06-01 2013-12-31 898
mm Inlosen mark 20131201 2016-01-31  520%mm
m Fastighetsbildning 20131201 2016:01-31  5298mm

Utskriven av: Fredrik Bengtsson, Exploateringsenheten 2016-03-31 13:09:05

Sida 1/2



Gantt (2016-03-31) NACKA
Vikingshillsvagen [9409] [9242940900] KOMMUN
Aktivitet Startdatum  Slutdatum Var| 216 2017 2018 2018
m UppfGljning avtalade frégor 2010-06-01 2016-11-25 1623 S
p= Ekonomiskt utfall i projektet tom 20081231 2008-12-31  2008-12-31 1
mm Ovrigt 2008-05-05 2015-07-31 1811
Utskriven av: Fredrik Bengtsson, Exploateringsenheten 2016-03-31 13:09:05 Sida 2/2
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KFKS 2014/410-315

Kommunstyrelsen

Komplettering av parkeringsregler och -avgifter vid

Nacka stadshus
Fastigheten Sicklaon 134:1

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att fatta f6ljande beslut.

1) Parkeringsavgifter pa parkeringsytor vid Nacka stadshus, inom en del av
fastigheten Sicklaon 134:1, for fortroendevalda och anstillda, uppgar till
toljande nivaer
a) 500 kronor for 30-dagarsparkering
b) 35 kronor fér dagsparkering
¢) 10 kronor per timme f6r parkering som Gverstiger tva timmar

2) Parkeringsavgifter pa parkeringsytor vid Nacka stadshus, inom en del av
fastigheten Sickladn 134:1, f6r besokare, uppgar till f6ljande nivier

a) 10 kronor per timme f6r parkering som Gverstiger tva timmar

b) 50 kronor for dagsparkering

3) Avgiftsuttaget sker pa vardagar mellan klockan 08-17, ej vardag fére séndag och
helgdag.

4) Beslutet trider 1 kraft den 1 juli 2016.

Sammanfattning

Kommunfullmiktige beslutade den 22 september 2014, § 159, att infora avgifter f6r
parkering av fordon vid Nacka stadshus for fortroendevalda, anstillda och besokare. Det
har nu patalats ett behov av timparkering dven for fértroendevalda och anstillda.
Kommunfullmiktige foreslas darfor att besluta om en kompletterande avgift pa 10 kr per
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timme for parkering som Gverstiger tva timmar f6r fortroendevalda och anstillda vid Nacka
stadshus.

Arende

Kommunfullmiktige beslutade den 22 september 2014, § 159, att infora avgifter f6r
parkering av fordon vid Nacka stadshus for fortroendevalda, anstillda och besokare.
Avgiftsuttaget paborjades forst den 1 februari 2016, bland annat eftersom upphandlingen av
avgiftssystem och parkeringsautomat 6verklagades i tva instanser. Dagens avgiftsuttag for
tortroendevalda och anstillda dr inte skapat fOr att valet skall vara att dka bil i forsta hand.
Dirav infordes ingen timbaserad p-avgift vid stadshuset. Flera fértroendevalda och
anstallda har dock patalat olika former av korta tjanstgoringspass med ménga korta besék
vid stadshuset, varfér de finns ett behov av moijlighet till timparkering dven f6r dem.
Kommunfullmiktige foreslds dirfor att besluta om en kompletterande avgift pa 10 kr per
timme for parkering som Gverstiger tva timmar for fortroendevalda och anstallda vid Nacka
stadshus. M¢ojlighet till tva timmars gratisparkering giller vid ett tillfille mellan kI 8-17.

Ekonomiska konsekvenser

Eftersom programvaran inte var utformad for detta krivs en ny producerad mjukvara i
betalningsprogrammet. Kostnaden blir dir 12 000 kronor med programvaruleverans cirka

1 juli 2016. Hemsidans information om systemet maste gbras om och en viss utbildning f6r
anvindarna behovs. En viss minskning av intikterna kan uppstd om manga nyttjar tjansten.
Lokalenhetens bedomning 1 dag ar dock att minskningen blir férsumbar.

Konsekvenser for barn

Arendet bedéms inte innebira nagra sarskilda konsekvenser f6r barn.

Mats Bohman Jenny Asmundsson
Administrativ direktor Fastighetsdirektor
Stadsledningskontoret Stadsledningskontoret
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/247

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Fastighetsverksamheternas ekonomiska utblick infor mal
och budget 2017-2019

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning

Fastighetsverksamheterna tar fram sitt budgetunderlag tidigt pa aret fore mal- och
budgetprocessen for att ge kommunens verksamheter relevant information att basera sina
egna budgetar pa.

Fastighetsverksamheternas resultat f6r 2017 ar 1 utblicken prognostiserad till 38(30) mnkr,
tordelat pa lokalenheten om 35(25) mnkr och enheten f6r fastighetsutveckling om 3(5)
mnkr.

Utrymme f6r egna investeringar upp till 500 mnkr £6r 2017 hinforligt till 6kad intensitet
och aktivitet kopplat till bostadsforsorjning och strategisk stadsutveckling har beaktats 1
utblicken.

Arendet

Ansvar och uppgifter
Fastighetsverksamheterna tillhandahaller indamalsenliga och kostnadseffektiva
anliaggningar, lokaler och sociala bostider till Nackaborna.

Enheterna verkar genom att utveckla och férvalta kommunens fastigheter och mark samt
samarbeta med externa fastighetsdgare. Det sker framforallt genom att dga, hyra, upplata,
utveckla och vid behov férvirva och forsilja fastigheter.
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Utblick 2017-2019

Lokalenheten

- Ingen hyreshojning antagen 2017-2019 f6r verksamhetslokaler

- Hyreshojning bostader efter f6rhandling

- Intdktsokning mellan aren 2016 och 2017 om 11 mnkr kan till stérsta delen
torklaras av tillskott av ny lokalyta (bl a Sickla skola samt forskola, utékad
kapacitet Langsjons férskola samt Boo Gards nya forskola). Intiktsokning f6r
ar 2018 och 2019 bygger pa antagande om tillkommande volym kopplat till
angivet investeringsutrymme.

- Samskolan Saltsjobaden, kulturfaktor av bevarandekaraktir ger avgiaende hyra
om 5 mnkr édrligen £6r perioden 2017-2019

- Mediakostnader bedéms att minska under dren p.g.a. l6pande
energibesparingsprojekt och konvertering fran oljeuppeldade anliggningar till
bergvarme. Fran och med 2017 bor nettoeffekt av kostnadsbesparing med
beaktande av energiprisjustering vara ca 2 mnkr per ar

Enheten for fastighetsutveckling
Strategisk planering och byggverksambeten

- Nettokostnaden uppgar till -5 (-3) mnkr 61 budget 2017. De hinfors till dels att

utrymme fOr strategiska utredningar budgeteras inom enheten for

fastighetsutveckling istillet f6r som tidigare inom lokalenheten och dels till 6kad

aktivitet inom strategisk stadsutveckling med 6kade personalkostnader.

2(6)

Nyrekrytering av en affirsstrateg samt en projektledare kopplat till 6kad aktivitet i

strategisk stadsutveckling. Aven en ersittningsrekrytering av lokalstrateg kommer att

ske.
- Andel av personalkostnader som férdelas till investeringsprojekt respektive
stadsbyggnadsprojekt dr under utredning och kan komma att justeras.

- Resultatforing av forgives- och utrangeringskostnader i projekt kan komma att
justeras, i nulaget kostnadsfors de som driftskostnad i lokalenhetens och/eller i

enheten for fastighetsutvecklings resultat. Foérgaveskostnader bor resultatféras
hos bestillaren vilket inte ér fallet idag.

Markuverksambeten

- Budgeterat resultat 2017 om 8 (8) mnkr.

- Intikterna budgeteras till 27 (25) mnkr. Tomtrittsavgild fran flerbostadshus,
smahus och industrifastigheter star for nastan 80 % av intikterna.
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- Férvaltningskostnaderna har 6kat till -14 (-12) mnkr. Okningen hinfér sig till tva
stycken nyrekryteringar av markingenjorer kopplat till 6kad aktivitet 1 strategisk
stadsutveckling. Aven en ersittningsrekrytering av markingenjor kommer att ske.

- Kapitalkostnader sa som riantor och avskrivningar budgeteras till -5 (-5) mnkr och
prognostiseras att ligga pd samma niva framover.

- Fran och med den 1 januari 2019 har markverksamheten sagt upp tomtritten Bergs
Gard viket medfor intdktsbortfall (tomtrittsavgild) om 2,5 mnkr och éar. Dock pagar
en tvist och utgangen ir inte beslutad. Ddrmed har inte intiktsbortfallet tagits i
beaktan for 2019.

- Generellt giller under prognosen:

O Pigaende diskussioner kring frikp av tomtrittstastigheter har inte beaktats.
Frik6p av tomtrittsfastighet ger en engangsintikt till kommunen men
innebdr ocksa ett bortfall av en langsiktigt arlig intdkt i form av
tomtrattsavgald.

O Ej beslutade nyupplatelser av tomtrittsfastigheter har inte beaktats.

En 6verlatelse av kommunens mark med nyupplitelse av tomtritt skulle
inbringa en lingsiktigt arlig intakt i form av tomtrittsavgald.

O Tor att 16sa behovet av bostider f6r sociala andamal samt nyanlinda kan det
bli aktuellt f6r kommunen att arrendera mark fran andra fastighetsagare,
kopa fastigheter eller iordningstill kommunal mark. Detta kommer att
medfora 6kade kostnader och dr 1 dagslaget svart att bedéma och har inte
beaktats.

O Markgruppen arbetar aktivt med strategiska 6verviganden av kommunens
markinnehav. Markgruppen fick i uppdrag i mal och budget 2016 att ta fram
en markinventering och en markstrategi. Arbetet med detta har inletts i
samverkan med enheten for strategisk stadsutveckling och markgruppen
planerar att aterkomma med en redovisning av detta under hésten 2016.

Underhall, investeringsniva och kapitaltjanstkostnad

Historiskt har den totala underhallsnivan legat pa 70 mnkr. For bokslutet 2015 visade den
totala underhallsnivan 50 mnkr vilket dr 34 mnkr ldgre 4n budget 2015 6vervigande till £6ljd
av fastighetsforsiljning av ca 25 % av det egeniagda fastighetsbestandet. Utblicken for ar
2017 summerar till 50 mnkr. Av dem utgér 25 mnkr komponentinvesteringar. Med
utgangspunkt i nyckeltal for underhallskostnader (t ex REPAB FAKTA 2016) och storleken
pé det egendgda bestandet erhalls ett riktvirde f6r en langsiktig underhallsniva. Langsiktigt
héllbar niva f6r dagens fastighetsbestand i balans bedoms till ca 40 mnkr, motsvarande
drygt 150 kr/kvm avseende planerat underhall och drygt 35 kr/kvm avseende avhjilpande
underhall. Under tidigare ar har avhjilpande underhall (tidigare benimnt felavhjalpande
underhill) legat pa en hég niva. Framgent bibehills inriktningen mot att succesiv 6ka
andelen planerat underhéll. Nedan en 6versikt 6ver utveckling och utblick avseende
underhéllskostnader.
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Avhjdlpande Underhall, AU 57 35 24 20 19 15 10
Planerat Underhall, PU 14 27 3 9 6 10 10
Investeringar Komponenter PU - 11 23 41 27 21 20
Summa underh3ll 717~ 713 " s0 " 70 " 52 " a6 " a0

Kapitaltjanstkostnaderna minskade under 2015 jamfort med budget 2015. Det beror pa
fastighetsforsiljningen under december 2014. I och med volymférindringar kommer denna
post att férandras bade plus och minus. Vid tillskapande och investering av ny yta uppstar
6kade kapitaltjanstkostnader samt dven vid aterkommande underhallsatgirder. Prognosen
pekar pa en langsiktig prognos for lokalenheten om 170 mnkr och for markverksamheten
om 5 mnkr. Det finns stora investeringsbehov framéver med behovet av nya
verksamhetslokaler, vilket snabbt kan férindra investeringsmangden och da aven
kapitalkostnadsprognosen.

Kapitaltjanstkostnad lokalenheten 197 209 161 165 170 187 199

Kapitaltjanstkostnad enheten fér
fastighetsutveckling (mark)

Arbetet med mark-, bostad- och lokalforsorjningsplanering

En stor del av behovet av tillkommande kapacitet tillsammans med behovet av utveckling
av befintliga valfirdsfastigheter bedoms ligga inom kommande femarsperiod.

Med beaktande av behov av tillkommande kapacitet enligt mark-, bostads- och
lokaltorsorjningsplaneringen och det utrymme som medges med hinsyn till uppdrag om
fastighetsforsiljning och ekonomisk lingtidsprognos kan investeringsvolymen uppga till
stotleksordningen 500 mnkr £6r dr 2017 £6r att 2018-2019 minska till storleksordningen 400
mnkr f6r att darefter langsiktigt ligga inom spannet 2-300 mnkr. I utblicken ovan har
kapitaltjinstkostnader for investeringsverksamhet upp till ovan angiven nivéd beaktats.

Investeringsverksamhet utfall och beaktat utrymme -169 -398 -500 -400 -400

Tabell 1) Fastighetsverksamheten resurstérdelning, nettoredovisning (mnkr)

Lokalenheten 41 23 35 30 33
Enheten for fastighetsutveckling 6 5 3 3 3
Resultat fastighetsverksamheter 47 28 38 33 36
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Tabell 2) Fastighetsverksamheten resursfordelning (mnkr)

Hyresintakter bostader och lokaler 562 573 587 607 558 516 488 466 429
Drift och underhallskostnader -369 -369 -370 -374 -350 -298 -314 -279 -285
Kapital och leasingkostnader -167 -170 -187 -199 -167 =213 -203 -193 -165
Resultat Lokalenheten 25 35 30 33 41 5 -29 -6 -20
Ombkostnader fastighetsutveckling -3 -5 -5 -5 -3 -4 -1 0 0
Intidkter arrenden och tomtritter 25 27 27 27 27 20 27 29 30
Forvaltningskostnader -12 14 -14 -14 -13 8 18 -31 21
Kapitalkostnader -5 -5 -5 -5 -5 5 5 -5 7
Resultat Enheten for fastighetsutveckling 5 3 3 3 6 4 2 -6 2
Arets resultat fastighetsverksamheter 30 38 33 36 47 9 27 -12 19

Strategiska mal

Med koppling till kommunstyrelsens nya mal under 2016 kommer en ny struktur for
nyckeltal och uppfoljning att tas fram. Malen ska vara mitbara, avgransade och ha
medborgarnas fokus. Fastighetsverksamheterna aterkommer med nya mal och nyckeltal
som tas 1 kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den 13 september 2016.

Nuléget pa strategiskt mal
For lokalenhetens och enheten for fastighetsutvecklings uppfoljning och férbittring finns

tre mal: i) N6jd kund index (NKI), ii) en aktiv lokalforsorjning samt att iii) tillhandahalla en
god fastighetsekonomi.

Utover ovan nimnda mal finns dven ett politiskt beslutat mal f6r succesivt minskad total
energianvindning i de egendgda fastigheterna. Milet avser hur mycket energi som atgar per
kvm och ar omriknat avseende uppvirmd yta for ett normalar.

- Mal 2017, 132,9 kWh/m?/ar
- Mal 2018, 128,5 kWh/m?/ar
- Mal 2019, 124,3 kWh/m?/ar

Tabell 3) Strategiska mal 2015, bokslut 2015

No6jdkund index, NKI
60% 100% | Sodertérnsgruppens medel 54% 44 % Mal ej uppfyllt A
(aug 2014)
60 Kommunens egna
’ lokalférs6tjning ska vara aktiv Mal uppfyllt

20 st 40% Antal initierade férstudier 13 st Mal ¢j uppfyllt
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90 % 40% Investeringsprojekt firdigstillda i tid 98 % Mal uppfyllt

3% 20% Vakansgrad 4% Mal delvis uppfyllt

Kommunens fastighetsekonomi

0,
0% ska vara god Mal uppfyllt

Mall investeringskalkyl f6r LCC ej

50 % 10% Investeringsprojekt med LCC-kalkyl - A
framtagen dn

Investeringsprojektens kostnad

0, 0 0, 3 S
90 % 30% motsvarar budget 97 % Mal uppfyllt
-10 % 30% Driftskostnad i jimforelse med andra | - 24 % Mal uppfyllt
=50 % 30% Planerat underhall som del av totalt 52, Mil uppfylle

underhall

Utmaningar och maéjligheter - framatblick 2030

Utmaningar
- Sikerstilla bostider, lokaler och mark for vilfirdsverksamhet genom hela
tillvixtperioden
- Samordning av kapacitetsbehov, likviditetsvolym och exploateringsverksamhet
- Modernisering och underhall av verksamhetslokaler

Mojligheter
- Starkt samverkan med externa aktorer och med verksamheter inom
stadsbyggnadsprocessen
- Implementering av strategisk partnering for byggprojekt bade i tidigt skede och f6r
genomforandeskede.
- Ersittningsrekryteringar ger stirkt organisation och stark kompetens

Konsekvenser for barn
I varje projekt och nyinvesteringar som tillskapas under 2017 - 2019 beaktas nyttan och
konsekvenser f6r barn.

Kundnyttan och lingsiktighet ur ett barns perspektiv uttrycker sig t ex genom att skapa
indamalsenliga lokaler tillginglig for alla oavsett fysiska forutsittningar samt bra liromiljoer
som ger en positiv inverkan pa den pedagogik som anvinds. Elevernas perspektiv och
inflytande infor planering av projekt ska tas tillvara.

Jenny Asmundsson Anna-Carin Nyman
Fastighetsdirektor Controller fastighet
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/248

Kommunstyrelsen

Mark-, bostads- och lokalforsorjningsplaneringen for aren
2016-2030

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen om rapportering av mark-, bostads- och
lokalforsorjningsplaneringen for ar 2016-2030 till protokollet. Ekonomiska konsekvenser
och prioriteringar behandlas i samband med beslut om mal och budget 2017-2019.

Sammanfattning
Kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att sikerstilla en strategisk planering
av mark-, bostads- och lokalforsérjning.

Forsorjningsplaneringen for ar 2016-2030 redovisar forslag pa 16sningar till de av
nimnderna redovisade behoven, inkluderat nya och befintliga anliggningar. For de
l6sningar av nya anlaggningar, bostiader och lokaler, samt utveckling och underhall av
befintliga anldggningar som framgar i forsérjningsplaneneringen uppgar
investeringsmingden till cirka 11 (8,6) miljarder kronor f6r dren 2016-2030.
Investeringsvolymen avser Nacka kommun som helhet, oavsett vem som ar fastighetsdgare
och byggherre, och ir indikativ. En mycket 6versiktlig och indikativ bedomning édr att
kommunens egna investeringar kan utgora i stotleksordningen 30 %, +/-10 % av detta,
vilket i genomsnitt skulle motsvara 300 mnkr/4r. Volymen bygger pa befolkningsprognos
augusti manad 2015, nimndernas behovsbild och antagande om nyckeltal och riktkostnader.

Arendet

Inledning

Syftet med arbetet att sakerstilla en strategisk planering av mark-, bostads- och
lokalf6rsorjning ar att verka for en langsiktigt héllbar bostads- och lokalforsérjning och
implementera en arbetsmodell dir den strategiska planeringen ger underlag for
prioriteringar, den rullande trearsbudgeten och en langsiktig ekonomisk planering till 2030.
Inom ramen for planeringen har berérda nimnder inarbetat en arlig rutin for att redogora

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORG.NUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



49 2 (8)

tor sina mark-, bostads och lokalbehov den kommande 15-drsperioden. Mark-, bostads- och
lokalforsorjningsplaneringen ska hallas uppdaterad och ge underlag till ekonomisk
langtidsprognos, input till fordjupad strukturplan och genomférande-planering av Nacka
stad.

Arbetet kring mark-, bostad- och lokalforsorjningsplaneringen omfattar en framtagen
arbetsmodell med prioriteringsprocess och presentationsgranssnitt med berérda
verksamheter och enheten for strategisk stadsutveckling.

Bakgrund

Berorda nimnder tar drligen fram redogorelse 6ver sina mark-, bostad- och lokalbehov.
Behoven bygger pa Nacka kommuns befolkningsprognos som uppdateras arligen under
april manad samt augusti manad. Befolkningsprognosen har en koppling till planerat
bostadsbyggande. Under 2015 har i Nacka kommun fler detaljplaner blivit beslutade dn
prognostiserats och en del projekt tidigarelagts, vilket har medfért att befolkningsprognosen
tor april manad har skruvats upp och tidigarelagts. Viss férandring bland 6kad kapacitet
skola och férskola berérs men i skrivande stund har ingen beaktan tagits 1 och med ny
prognos. Underlaget i den hir rapporten bygger pa befolkningsprognosen augusti manad
2015 med vissa justering under 2016.

Befolkningsprognosen for april visar pa en tillvixt fran dagens 98 000 (96 000) invanare till
144 000 (740 400) invanare ar 2030.

Mark-, bostads- och lokalforsorjningsplanering 2016-2030

Rapporteringen av mark-, bostads- och lokalférsérjningsplanering 2016-2030 redogor
oversiktligt for kapacitets- och investeringsbehovet av lokaler och bostiader under perioden
2016-2030.

Se ”Bilaga 1) Prognos kapacitet 2016 — 2030 och ”Bilaga 2) Prognos investeringsvolym
mnkr, 2016 — 2030

Av forsorjningsplaneringen framgar oversiktligt:

1. Kapacitetstillskott under perioden for:

a. Forskolor

Skolor
Sirskilda boenden for aldre
Gruppbostider, servicebostider och sirskilt anpassade bostider
Gruppbostider psykiatri
Bostider f6r nyanlinda
Objekt fran fritids- och kulturnimnden, med sport-, fritids- och
kulturanligeningar

® Mmoo oo o
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2. Indikativa investeringsvolymer kopplat till kapacitetstillskottet enligt punkt 1, med
tilligg f6r investeringar relaterade till:

a. Investeringsdel av underhall av fastigheter och anliaggningar

b. Om- och tillbyggnad av befintliga fastigheter och anldggningar f6r utékad
respektive bibehallen kapacitet

c. Om- och nybyggnad av anliggningar vid exploatering av centrala Nacka
(bland annat flytt av forskola, brandstation och Nacka gymnasium, samt ett
nytt kulturhus)

Investeringarna ir férdelade arsvis och huvudsakligen med slutdatum i samband med
behovet enligt respektive nimnds givna information. Investeringsmangden ar indikativ och
bygger pa befolkningsprognos, nimndernas behovsbild och antagande om nyckeltal och
riktkostnader. Mer ingdende utredningar och kostnadsberikningar har inte gjorts for
flertalet objekt och saledes finns det stora osikerheter om investeringarnas storlek och nir
de utfaller i tid. Den totala indikativa investeringsvolymen under perioden 2016-2030 ar
cirka 11 (8,6) miljarder kronor.

For de delar av investeringarna som for nirvarande kan betraktas som kommunala
investeringar behover ytterligare arbete géras med avseende pa forslag till prioriteringar 1 tid
och mellan objekt, samt andra méjliga vigval. Denna prioritering av, och inriktning for,
kommunens egna investeringar sker inom ramen for arbetet med mal och budget 2017-
2019. En mycket 6versiktlig och indikativ beddmning dr att kommunens egna investeringar
kan utgoéra i storleksordningen 30 %, +/-10 % av den totala investeringsvolymen om 11
miljarder kronor vilket skulle motsvara cirka 4,4 miljarder kronor (300 mnkr/4ar) i
kommunal regi.

Tabell) Langtidsprognos 2016-2030
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Langsiktig behovsbild

For att mota den 6kade befolkningstillvaxtens behov fram till 2030 behovs det ca 5 150 (2
400) skolplatser, 3 400 (3 300) forskoleplatser, 890 (500) platser i sirskilda boenden f6r
aldre, 150 (750) platser 1 LSS-boenden, 1 500 (7 800) boende fo6r nyanlinda, 2 000 boende
tor sociala andamal, ett nytt gymnasium, ett antal 11 (8) sporthallar och 7 (73) idrottsplaner,
en ny (7) simhall samt utokning av bibliotek och andra typer av upplevelsecentrum och
kulturlokaler som t ex kulturhus, scen, lokaler fo6r utdvande av olika konstformer.

Se ”Bilaga 3) Kartvy — Langsiktig behovsbild skola och forskola”.

Aktuell prioriterad behovsbild

Den aktuella prioriterade behovsbilden visar en differens jamfort med den langsiktiga
behovsbilden. Den aktuella prioriterade behovsbilden for skolplatser dr 4 545 platser och
for forskoleplatser 4 240 platser. Framtagen investeringsvolym miljoner kronor bygger pa
dessa antaganden.

Lokalférsorjning de kommande 5 aren

Forsta 5-drsperioden dr som mest investeringsintensiv. Ett antal skolor 4r i behov av
nybyggnationer, utbyggnader samt renoveringar. Under den hir perioden har den totala
investeringsvolymen prognostiserats till 7 miljarder kronor varav knappt 3 miljarder ar
prognostiserad och simulerad att kommunen bygger i egen regi och tillf6rs den befintliga
fastighetsportfoljen.

Investeringsvolymen i egen regi om 3 miljarder kronor (motsvarar 600 mnkr/4r) skulle kunna
motsvara under kommande 5-ars period: 2 nya skolor med tillhérande idrottshallar, 2-3
stycken nya férskolor, utbyggnader av ett antal befintliga skolor samt ett kulturhus.

Investeringsvolymen i exzern regi om 4 miljarder kronor (motsvarar 800 mnkr/ar) skulle
kunna motsvara under kommande 5-ars period: 2 nya skolor med tillhérande idrottshallar,
en idrottshall Myrsjo IP, ett tio-tal nya forskolor beligna i flerbostadshus, ett tio-tal
byggnader sirskilt boende for aldre, ett tio-tal boendeformer f6r olika sociala dandamal,
utbyggnad av 2 befintliga skolor, en simhall, gymnasium samt en brandstation.

Bostadsforsorjning

Omfattar f0rsorjning f6r sociala indamal, gruppbostider for servicebostider och psykiatri
samt bostider f6r nyanlinda. Bostider f6r olika dndamal, f6rutom bostider f6r nyanlinda,
ir prognostiserade att en extern investerare genomfor.

Under 2017 och 2018 uppskattas antalet nyanlinda uppga till cirka 500 resp 580 personer
per ar. Enheten for fastighetsutveckling har uppskattat att kommunen beh6ver medel om
100 mnkr per ar under 2017 och 2018 f6r att mota efterfragan. Under 2019 uppskattas
investeringsvolymen uppga till 50 mnkr.
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Markforsérjning

Markgruppen arbetar aktivt med strategiska 6verviganden av kommunens markinnehav.
Markgruppen fick i uppdrag i mal- och budget 2016 att ta fram en markinventering och en
markstrategi. Arbetet med detta har inletts och markgruppen planerar att aterkomma med
en redovisning av detta under hosten.

Ekonomiska konsekvenser

For de 16sningar av nya anliggningar, bostider och lokaler som framgar i
torsorjningsplaneneringen uppgar investeringsmangden till cirka 11 miljarder kronor t6r
aren 2016-2030. Investeringsmingden dr indikativ och bygger pa befolkningsprognos fran
augusti 2015, nimndernas behovsbild och antagande om nyckeltal och riktkostnader.

Prioritering av och inriktning f6r kommunens egna investeringar sker inom ramen foér
arbetet med Mal och budget 2017-2019.

Konsekvenser for barn

Forsorjningsplaneringen syftar till att ge goda forutsittningar for prioritering av och
planering f6r kommunala investeringar. Det i sin tur forvintas langsiktigt ge barn och 6vriga
medborgare en enklare vardag med inspirerande, vilkomnande och trygga
vilfardsfastigheter som bidrar till att ge alla barn goda férutsattningar att tillgodogéra sig
béide utbildnings-, kultur-, idrotts- och fritidsverksamhet.

Jenny Asmundsson Anna-Carin Nyman
Fastighetsdirektor Fastighets controller
Stadsledningskontoret Controllerenheten



53 6 (8)

Bilaga 1) Prognos kapacitet 2016 - 2030

Uppskattad kapacitet, antal personer 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Forskolor 270 275 310 385 500 345 305 225 345 255 305 480 100 0 140
Skolor 0 80 450 ° 275 1190 700 400 100 500 0 50 800 0 0 0
Sarskilda boenden for dldre 72 54 99 108 180 54 54 0 54 54 0 54 54 0 54
Gruppbostider/servicebostader/sérskilt 12 18 6 12 36 36 30 0 0 0 0 0 0 0 0
Gruppbostéader psyl| i 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bostader for sociala andamal 366 700 700

Fritidslokaler, antal objekt 0 1 2 2 1 1 2 2 3 0 1 1 3 2 2
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Bilaga 2) Prognos investeringsvolym mnkr, 2016 - 2030
Uppskattad investeringsvolym, mnkr 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2028 2029 2030
Férskolor 212 164 148 174 179 128 106 106 121 107 23 22 33
Skolor 337 560 743 859 664 191 92 8 155 175 - - -
Sirskilda boenden for dldre 226 174 248 331 313 131 78 52 131 78 78 52 78
Gruppbostider/servicebostider/sérskilt
anpassad bostad 69 29 19 48 80 74 40 - - - - - -
Gruppbostader psykiatri 13 5 8 - - - - - - - - - -
Bostdder for sociala andamal 65 100 100 50
Fritidslokaler 1 77 120 155 300 40 55 45 220 175 130 7 41
Kulturlokaler - - 56 168 126 - 0 1 - - - - -
Ovriga verksamhetslokal - - 48 144 108 - - - - - - - -
Summa total investeringsvolym " 923 ' 1109 = 1490 1928 1770 565 372 290 626 535 232~ 81 152
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2016/267

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Inlosen av fastigheten Kummelnas 6:22 i Kummelnas
Startbesked

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked for inlésen av fastigheten
Kummelnis 6:22 1 Kummelnis, delprojekt nummer 98100542, om maximalt 10 miljoner
kronor. Medlen tas i ansprak fran av kommunfullmiktige den 11 november 2013 och den
16 november 2015 beviljad ram f6r socialnimndens och dldrenimndens samt arbets- och
foretagsnimndens behov av bostider f6r dren 2016-2018, huvudprojekt nummer 98000080.
Beloppet avser kostnader for inlosen och lagfart.

Detta beslut fattas med stod av punkten 41 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

Detaljplan 391 avseende Grivlingsberg och S6dra Grivlingsberg, Boo, vann laga kraft den
9 juni 2006. Av detaljplanen framgar att den aktuella fastigheten, Kummelnis 6:22, har
anvindningsindamalet forskola. Agaren till fastigheten Kummelnis 6:22 kontaktade Nacka
kommun i bérjan av 2015 med en forfragan om att Nacka kommun skulle 16sa in
fastigheten varefter en virdering utférdes i september 2015.

Till £6ljd av att fastigheten Kummelnis 6:22 omfattas av planbestimmelsen férskola har
fastighetsdgaren mojlighet att med st6d av 14 kap. 14 § p. 2 plan- och bygglagen (2010:900)
kriva att kommunen ska l6sa in fastigheten. For det fall fastigheten inte 16ses in pa frivillig
vig har fastighetsigaren mojlighet att vicka talan i tingsritten.

Nir fastigheten har 16sts in kan den anvindas for socialndmndens och dldrenimndens samt
arbets- och féretagsnimndens behov av bostider under en begransad tid.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST sMs WEBB ORG.NUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Arendet

Detaljplan 391 avseende Grivlingsberg och S6dra Grivlingsberg, Boo, vann laga kraft
den 9 juni 2006. Av detaljplanen framgar att fasticheten Kummelnas 6:22 ir planlagd
som kvartersmark och har anvindningsindamalet férskola. Fastigheten dr idag
obebyggd. Agaren till fastigheten Kummelnis 6:22 kontaktade Nacka kommun i
bérjan av 2015 med en forfragan om att Nacka kommun skulle 16sa in fastigheten
varefter en virdering utfordes i september 2015.

Till t6ljd av att fastigheten Kummelnis 6:22 omfattas av planbestimmelsen férskola
har fastighetsigaren mojlighet att med stéd av 14 kap. 14 § p. 2 plan- och bygglagen
(2010:900) kriva att kommunen ska 16sa in fastigheten. Skyldigheten f6r kommunen att
pa fastighetsdgarens begiran 16sa in en fastighet omfattar mark som enligt detaljplanen
ska anvindas for annat dn enskilt byggande. Den mark som avses dr férutom mark for
allmin plats som kommunen ar huvudman for dven kvartersmark for allmant dndamal,
t.ex. skoltomter, idrottsplatser. Ritten att pdkalla inlosen enligt 14 § 4r inte begrinsad
till planens genomforandetid utan bestar sa linge planen giller och det saknar alltsa
betydelse om planen har genomférandetid eller inte. For det fall fastigheten inte 16ses in
pa frivillig vig har fastighetsigaren mojlighet att vicka talan i tingsritten.

Kommunfullmiktige har genom sitt beslut den 12 december 2015, § 288, att anta gillande
detaljplan och de planbestimmelser som ryms inom omradet dir bland annat fastigheten
Kummelnis 6:22 ir belidgen, dirmed samtidigt beslutat om inlésen av densamma.
Nuvarande forslag till beslut syftar saledes endast till att verkstilla redan tidigare fattade
beslut.

Ekonomiska konsekvenser

Kopet planeras att genomforas snarast mojligt, under de nirmaste manaderna april-maj
2016. En bedémd kapitaltjanstkostnad uppskattas till 280 000 kronor per ar. De
ekonomiska konsekvenserna bedéms dven vara positiva med hinsyn till att kommunen
genom att 16sa in fastigheten erhaller mark 1 ett attraktivt lige som kan anvindas tillfalligt
for att mota socialnimndens och dldrenimndens samt arbets- och foretagsnimndens behov
av bostider.

I och med att huvudprojekt nummer 98000080 inte innehaller tillrickligt med medel
kommer enheten for fastighetsutveckling att féresla kommunfullmiktige att vid
sammantradet den 20 juni 2016 besluta om en utékad ram.

Konsekvenser for barn

Beslutet bedoms inte innebira nagra sirskilda konsekvenser for barn.

Bilagor
1. Virdering utférd 2015-09-17
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Beslutet ska skickas till

Anna Ahrling

Chet markgruppen
Enheten for fastighetsutveckling
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Bedomning av ersattning vid inlosen av Kummelnas 6:22,
Nacka kommun

Bakgrund/uppdrag

Fastigheten Kummelnads 6:22 ar i gdllande detaljplan utlagd som kvartersmark for forskola.
Av fastighetsagaren och Nacka kommun gemensamt har undertecknad erhallit uppdraget att
beddma skalig |6seskilling om kommunen skulle I6sa in fastigheten. Vardetidpunkt for
bedomningen ar dagens datum.

Ersattningsprinciper

Mark utlagd som kvartersmark for annat an enskilt bebyggande ar kommunen enligt 14 kap
14 § plan- och bygglagen (PBL) skyldig att I6sa in om fastighetsdgaren begar det. Kommunen
har dven i vissa fall en ratt att pakalla inlosen. Nar det géller hur ersattningen ska bestammas
hédnvisas i PBL 14 kap 23§ till expropriationslagens (EXL) regler. Huvudprincipen i ExL ar att
ersattningen ska motsvara fastighetens marknadsvarde med ett paslag om 25 %. Dock ska
man enligt 4 kap 2 § bortse fran den vardeinverkan sjdlva expropriationsforetaget har haft
pa fastigheten (om det ar skaligt med hansyn till orts- och allmanvanligheten av liknande
inverkan). For kvartersmark utlagd for annat an enskilt bebyggande har denna bestammelse
lett till en praxis att fastigheten varderas utifran den sannolika anvandning den hade haft om
den inte hade lagts ut som t ex skoltomt, d v s i normalfallet tillaten anvandning for
omkringliggande kvartersmark. Tanken med detta ar att den som rakar fa sin tomt utlagd for
allmant andamal som t ex skola inte ska fa ett samre utfall an den som fatt sin tomt utlagd
for enskilt bebyggande.

Beskrivning

Kummelnas 6:22 ligger i Gravlingsbergsomradet i Boo i Nacka kommun. Avstandet till
centrala Stockholm &r ca 20 km. Omradet ar ett attraktivt smahusomrade som under senare
ar omvandlats fran ett fritidshusomrade till permanentboende. Fastigheten har en areal om
4 081 kvm och ligger norr om Drottningvagen. Tomten nas via en enskild infartsvag
(Gravlingsbergsvagen) som utgor en gemensamhetsanldggning (Kummelnds ga:25) for 6
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fastigheter. Kummelnés 6:22 har dock ingen andel i gemensamhetsanlaggningen. Tomten ar
relativt plan och utgdrs av skogsmark med inslag av berg. Omgivningen utgors av
villabebyggelse men dven gronomraden och saltsjon. Avstandet till stranden ar ca 500 m.
Nagon ratt till batplats, sjobod etc dr dock ej kopplad till fastigheten.

Sannolik alternativanvdndning

Omkringliggande bebyggelse utgors framst av villatomter. Dessa har en storlek om ca 2 000
kvm. Med hansyn till varderingsobjektets lage, storlek och utformning skulle den sannolikt
ha lagts ut som tva villatomter om den ej hade blivit utlagd som skoltomt i detaljplanen.
Vidare bedéms att den, i likhet med grannfastigheterna vaster om tomten hade fatt ett
utfartsférbud mot Drottningvagen, d v s hade blivit hanvisad till en utfort via
Gravlingsbergsvagen.

Ortspriser

For att bedoma markandsvardet gors en jamforelse med forsalda obebyggda tomter i
omradet. Foljande Overlatelser har noterats.

Fastighetsbeteckning Adress Areal Ksum,tkr Ar-méan
KUMMELNAS 1:824 Djupadalsvagen 12 2289 2975 201402
KUMMELNAS 1:1145  Fahnehielmsvigen € 1190 2200 201402

VELAMSUND 1:188 Fladerstigen 4 3090 3100 201406
KUMMELNAS 1:882 Kummelnasvdgen 5¢ 2023 3000 201408
KUMMELNAS 1:1128 Landbacken 9 1478 4000 201410
KUMMELNAS 1:819 Sagsjovagen 14 1470 2550 201412
KUMMELNAS 1:236 Kummelnasvagen 22 2747 3300 201502
VELAMSUND 20:6 Vikingshillsvagen 60 1575 3500 201503

KUMMELNAS 1:724 Fahnehielmsvagen 1 1884 2900 201504
KUMMELNAS 1:724 Fahnehielmsvagen 1 1884 3350 201505

KUMMELNAS 1:832 Solviksvagen 23 3260 3500 201507
KUMMELNAS 1:317 Kummelnisvigen4 1592 3350 201507
Medelvirde 2040 3144
Median 1884 3200

Namnas bor dven att grannfastigheterna avstyckades och saldes redan 2007-2008 for 3,1-4,3
Mkr. | dessa kop ingick emellertid andel i avloppsanlaggning, naturmark, bollplan, sjostugor
mm.
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Bed6émning av marknadsvdrde

Véarderingsobjektet har ett attraktivt ldge med narhet till gronomraden och strand. De saknar
dock del i gemensamhetsanldaggning avseende sjostugor etc och de vid den tidpunkten hoga
priserna for grannfastigheterna bedéms darfor ej kunna laggas till grund for bedémningen.
Har bedoms dock inte att de forhallandevis hoga priserna for grannfastigheterna enbart
beror pa tillgangen till sjostugor etc utan dven laget nara gronomraden och strand. Nivan bor
darfor ligga hogre an vad kopeskillingarna for tomter langre fran stranden indikerar. De
tankta tomterna beddéms vidare vara lattbyggda. Detta tillsammans med den prisutveckling
som férekommit under perioden 2014-2015 som ortspriserna ovan harror sig fran sa
beddms marknadsvardet av de tva tankta tomterna till 3,75 Mkr per styck. Detta avser da
marknadsvardet exklusive anslutningsavgifter for VA mm men inklusive
gatubyggnadskostnader. Summan blir da 7,5 Mkr.

Ovan bedoms varde avser vardet av styckvisa tomter. Det som ska varderas har ar emellertid
vardet av hela 6:22 men med en forutsatt delbarhet i tva tomter. Skillnaden bestar i dels en
kostnad att stycka tomterna och dels en kostnad att salja vidare atminstona en tomt (den
normale kdparen ar ndmligen en privatperson som endast vill ha en tomt). Under
forsaljningstiden for den andra tomten har dven kdparen rantekostander. Vidare tar koparen
en viss risk och rantekostnad genom att kdpa tva tomter, vilket dven det bedéms foranleda
en prisreduktion. Alternativt ar kbparen en byggare som koper for att stycka, uppfora
byggnader och sélja vidare. Priset nar byggare koper flera tomter blir dock normalt nagot
lagre an vid styckeférsaljningarna till privatpersoner. Sammantaget bedéms att dessa
kostnader och omstandigheter foranleder en nedjustering av vardet med 300 000 kr.

Slutligen maste beaktas att de tomter som 6:22 ska delas upp i maste kopa in sig i
gemensamhetsanldggningen avseende infarten (Kummelnés ga:25) samt dven en kort bit av
vagen ingaende i Kumelnas ga:22. Principen vid intrade i en befintlig
gemensamhetsanldggning ar att intradaren betalar sin andel av anldggningen tekniska
nuvarde. Vagen (ga:25) ar ca 150 m lang. Anlaggningskostnaden uppskattas grovt till 800 000
kr. Vagen ar idag 7-8 ar gammal. Normalt brukar man rakna med férhallandevis korta
avskrivningstider vid intrade i vagsamfalligheter. Har bedéms darfor att det tekniska
nuvardet vid ett intrade skulle bedémas till 50 % av anlaggningskostnaden, d v s 400 000 kr.
Idag ar 6 fastigheter deldgare med nagot olika andelstal. Kummelnas 6:22 bedéms skulle fa
ett andelstal om totalt ca 30 %. Tillsammans med forrattningskostnaden samt andelen i
ga:22 beddms darfor att det skulle kosta 6:22 ca 200 000 kr att fa andel i den befintliga
vagen.

Efter en sammanvagning av ovanstaende beddms marknadsvardet av Kummelnas 6:22, givet
att den skulle fa delas i tva villatomter, till 7 000 000 kr.
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Ersdttning

Ersattningen ska som framgar ovan motsvara marknadsvardet med ett paslag om 25 %.
Detta innebar att ersattningen i aktuellt fall blir 8 750 000 kr.

Stockholm 2015-09-17

Forum Fastighetsekonomi AB

Rolf Simén

Av Samhdllsbyggarna auktoriserad fastighetsvérderare
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2016/259

Kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott

Forvarv av villafastighet for kommunens sociala

bostadsbehov
Startbesked

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked for kép av villafastighet i
Nacka kommun om maximalt 8 miljoner kronor, projekt nummer 98100543, inkluderat
investering i verksamhetsanpassning. Medlen tas i ansprak fran av kommunfullmiktige den
11 november 2013 och den 16 november 2015 beviljad ram f6r socialnimndens och
dldrenimndens samt arbets- och féretagsnimndens behov av bostider och lokaler,
huvudprojekt nummer 98000080.

Detta beslut fattas med stod av punkten 44 i kommunstyrelsens delegationsordning.

Sammanfattning

For att fortsatt kunna tillgodose kommunens vixande behov av bostider foreslas att
kommunen ska forvirva en villafastighet i Nacka f6r maximalt 8 miljoner kronor som nu
ligger ute till forsiljning. Villan uppgir till storleken 160-200 kvm med tillhérande tomt och
bedéms kunna tillgodose kommunens sociala bostadsbehov.

Arendet

Arbets- och féretagsnimnden har det 6vergripande ansvaret for att det finns bostader for
de flyktingar som kommunen tar emot. I de fall bostider ska erbjudas med kommunen som
hyresvird, ligger f6rvirv och om- eller nybyggnation inom kommunstyrelsens
ansvarsomrade. Inom socialnimnden finns ocksa ett stiende behov av att kunna erbjuda
bostider.

Hitintills har lokalenheten och enheten for fastighetsutveckling delvis 16st bostadsbehovet
genom bland annat inhyrningar fran juridiska personer och privatpersoner samt
ombyggnationer av vakanta objekt. Kommunens befintliga fastighetsbestand och
mojligheten till tillfélliga boendelésningar och permanenta lingsiktiga 16sningar har dven
undersokts. Den 24 november 2015 beslutade aven kommunstyrelsens

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORG.NUMMER
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stadsutvecklingsutskott att bevilja startbesked for férvirv av bostadsritter om maximalt
10 000 000 kronor. Av dessa medel har kommunen férvirvat en bostadsritt pa
Ektorpsvigen 7A 1 Ektorp och Skogalundsklippan 20 i Skogalund f6r socialt behov.

Kommunen har upphandlat en miklare f6r kép f6r kommunens rakning, sisom
bostadsritterna pa Ektorpsviagen 7A och Skogalundsklippan 20. Képobjekten viljs ut mot
bakgrund av en behovsbild, sasom till exempel storlek och geografisk placering, som
tillstalls lokalenheten fran sociala kvalitetsenheten och arbets- och féretagsenheten och ar
definierad i socialnimnden och arbets- och féretagsnimnden.

For att fortsatt kunna tillgodose det sociala bostadsbehovet foreslas att kommunen képer
en villafastighet som nu ligger ute till forsiljning, beligen i Nacka kommun. Villan uppgar
till storleken 160-200 kvm med tillhérande tomt och bedéms kunna tillgodose kommunens
sociala bostadsbehov pa ett tillfredsstillande sitt.

Ekonomiska konsekvenser

Kopet planeras att kunna genomféras under de nirmaste manaderna april-maj 2016.
Inflytt f6r verksamheten beriknas kunna ske under hésten 2016.

En bedomd kapitaltjinstkostnad uppskattas till 1 035 000 kronor per ar. Det kommer
att upprattas interna hyresavtal med arbets- och féretagsnimnden alternativt
socialnimnden med hyresnivaer som innebdr att kostnader for eventuella investeringar
tacks fullt ut. Den preliminira internhyran édr oklar 1 dagens lige eftersom exakta
investeringskostnader for eventuella verksamhetsanpassningar inte ar kinda. Det totala
dskade beloppet om 8 miljoner kronor som utgangspunkt skulle resultera i en hyra
gentemot verksamheten uppgaende till 3 000 kr/kvm, vilket generellt dr f6r hogt for
verksamheten. I annat fall berdknas kommunstyrelsen att gi med underskott om cirka
157 000 kronor per ar. Kopeskillingen for forvarvet bedoms inte uppga till 8 miljoner
kronor men mellanskillnaden mellan faktiskt pris for villafastigheten och nu édskat
belopp kommer att anvindas till verksamhetsanpassningar.

I och med att huvudprojekt nummer 98000080 inte innehaller tillrickligt med medel
kommer enheten for fastighetsutveckling att féresla kommunfullmiktige att vid
sammantradet den 20 juni 2016 besluta om en utékad ram.

Konsekvenser for barn

Under forutsittning att kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beviljar startbesked 1
enlighet med férslaget ges kommunen mojlighet att kunna erbjuda fler bostader till familjer
med behov.
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Beslutet ska skickas till

Klicka har for att fylla i vilka beslutet ska skickas till

Jenny Asmundsson Anna Ahrling
Fastighetsdirektor Chef markgruppen
Stadsledningskontoret Enheten for fastighetsutveckling
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TJANSTESKRIVELSE
Dnr KFKS 2016/255

Kommunstyrelsen

Justering av kopebrev med Rikshem Skolfastigheter AB
for fastigheterna Igelboda 23:9 och 46:5, Neglinge skola

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att képebrevet for fastigheterna Igelboda 23:9 och Igelboda 46:5
1 Igelboda som saldes till Rikshem Skolfastigheter AB i enlighet med kommunfullmiktiges
beslut av den 15 december 2014 annulleras och ersitts med tva nya képebrev, ett f6r
respektive fastighet.

Sammanfattning

Nir fastigheterna Igelboda 23:9 och Igelboda 46:5 (Neglinge skola) saldes till Rikshem
Skolfastigheter AB 1 december 2014 upprittades enbart ett gemensamt kopebrev om 48,1
miljoner kronor. For att kunna fullborda fastighetskopet har Rikshem Skolfastigheter AB
aterkommit med 6nskemal till Nacka kommun om att det fOr dessa fastigheter istallet
upprittas tva separata képebrev. Det vill sdga kopeskillingen om 48,1 miljoner kronor
kvarstar men férdelas pa tva kopebrev. Andringen bedéms inte innebira nigra sirskilda
ekonomiska konsekvenser f6r Nacka kommun.

Arendet

I december 2014 beslutade kommunfullmaktige i Nacka kommun att silja 38 fastigheter till
Rikshem Skolfastigheter AB ("Rikshem”), daribland fastigheterna Igelboda 23:9 norr om
Valhallavigen och Igelboda 46:5 s6der om Valhallavigen i1 Igelboda (Neglinge skola).
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I samband med forsiljningen upprittades ett gemensamt kopebrev om 48,1 miljoner kronor
tor dessa fastigheter. Anledningen hirtill 4r att Neglinge skola inom kommunens
fastighetsbestand betraktades som ez forvaltningsobjekt med skolans huvudbyggnad pa
fastigheten Igelboda 23:9 och med gymnastiksal och matsal samt en paviljong f6r
undervisningsindamal pa fastigheten Igelboda 46:5.

Rikshem har nu aterkommit med 6nskemal om att det upprittas tva separata kopebrev for
dessa fastigheter i stillet for ett gemensamt. I syfte att Rikshem ska kunna fullborda
pagaende fastighetsbildningar och lagfartsansékningar och didrmed fullborda
fastighetskopet, foreslds att kommunstyrelsen beslutar att annullera det gemensamma
kopebrevet, bilaga 1, och att det upprittas tva separata kopebrev for fastigheterna.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet bedoms inte innebira nagra sirskilda ekonomiska konsekvenser f6r kommunen.
Upprittandet av tva kopebrev istillet for ett har foranlett att Rikshem behover vardera
fastigheterna for att kunna asitta respektive fastighet ett virde. Kostnaden f6r virderingen
belastar dock Rikshem. Den totala kopeskillingen som kommer att framga i de képebrev
som nu foreslds upprittas, kommer att uppga till samma belopp som det gor i det képebrev
som ldg till grund f6r kommunfullmiktiges forsiljningsbeslut i december 2014, det vill sdga
48,1 miljoner kronor.

Konsekvenser for barn

Beslutet bedéms inte innebira nigra sirskilda konsekvenser f6r barn.

Bilagor
1. Befintligt kopebrev for fastigheterna Igelboda 23:9 och Igelboda 46:5

Beslutet ska skickas till
Klicka har for att fylla 1 vilka beslutet ska skickas till

Jenny Asmundsson Anders Ahlén
Fastighetsdirektor Projektledare
Stadsledningskontoret Enheten for fastighetsutveckling
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/268

Kommunstyrelsen

Uppfoljning fastighetsoverlatelse Rikshem

Informationsirende

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen till protokollet.

Sammanfattning

Den 15 december 2014 beslutade kommunfullmaktige att Nacka kommun skulle inga avtal
om Overlatelse av fastigheter till Rikshem Skolfastigheter AB ("Rikshem”).

Forevarande informationsirende redogér for erfarenheter och synpunkter fran
fastighetsoverlatelsen till Rikshem sa som erfarenheter fran forséljningsprocess,
beslutsprocess, uppfoljning av dtaganden i fastighetséverlatelseavtalet, garantiataganden och
erfarenheter fran forvaltningsperspektiv — hyresgisternas synpunkter och lokalenhetens
reflektioner.

Arendet

Bakgrund

Den 15 december 2014 beslutade kommunfullmaktige att Nacka kommun skulle inga avtal
om Overlatelse av fastigheter till Rikshem Skolfastigheter AB ("Rikshem”). I forsiljningen
ingick 38 registerfastigheter omfattande totalt cirka 83 500 kvadratmeter férdelat pa
sirskilda boenden for dldre (20 200 kvadratmeter), skolor inklusive sporthallar (46 300
kvadratmeter), férskolor (14 300 kvadratmeter) och 6vrigt (2 700 kvadratmeter). En
blandad portfélj med olika typer av lokaler med olika standard. Nagra av fastigheterna star
infor renoveringar eller tillbyggnationer och andra har redan hégre standard. De sporthallar
som ingick lag i direkt anslutning till de skolor som ingick i affiaren. Férsiljningen omfattade
drygt en fjirdedel av kommunens fastighetsbestand. Portféljen var sammansatt utifran att
fastighetsbestandet som forblir i Nacka kommuns dgo har en mangfald vad giller regi,
verksambhet, geografi, dldersstruktur och utvecklingsprojekt. Efter forsiljningen hyr Nacka
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kommun tillbaka 28 objekt. Hyreskontrakten dr upprittades med en uppdaterad
grinsdragningslista dir bland annat ansvaret for yttre skotsel fors over till fastighetsigaren
och dir hyran regleras med index fran ar 2017 och framat.

Forsiljningen syftade till att bade frigéra resurser for investeringar i kommunens
fastighetsbestand och att etablera ytterligare en aktiv fastighetsigare med malsittning att och
kapacitet for att utveckla och utoka antalet bostdder och lokaler for vilfirdsverksamhet. En
ytterligare aktor inom segmentet samhillsfastigheter ger ocksé en professionell medspelare
att jamfora den egna fastighetsverksamheten med. I Nacka kommun finns goda
erfarenheter av att férekomsten av flera aktorer bidrar till att 6ka fokus pa
vilfirdsverksamheten och kvaliteten i verksamheten.

Erfarenheter fran fastighetsforsiljningen till Rikshem

Nedan redovisas en kort summering av erfarenheter fran férsaljningsprocess,
beslutsprocess, uppfoljning av dtaganden i fastighetséverlatelseavtalet, garantiataganden och
erfarenheter fran forvaltningsperspektiv — hyresgisternas synpunkter och lokalenhetens
reflektioner.

Forsiljningsprocessen

- Porsaljningsprocessen genomfordes 6ppen under en begrinsad tidsperiod och fram
till dess att forslag till beslut presenterades enbart f6r en begrinsad krets. Det
genererade tidvis hog arbetsbelastning for individer 1 processen, behov av extern
torstiarkning och viss forcering upplevdes vid vissa moment.

- En fastighetsforsiljning genererar bade ett stort forarbete kring att sammanstilla
information, fastighetsdokumentation och 16pande avtal, ett genomférandearbete
vid tilltrade/6verlatelse samt ett efterarbete.

- En bra struktur kring fastighetsdokumentation och ett bra fastighetssystem
underlittar.

- En begrinsad kommunikation under férberedelser, genomférande och
torhandlingsskedet stiller hbga krav pa beslutsunderlaget. Till del efterfragades
ytterligare beskrivning av avvigningen kring sammansittningen av
torsiljningsportfoljen.

- Den begransade tidsperioden genererade behov av tilliggsavtal till
fastighetsoverldtelseavtalet som separat reglerar tre tillkommande
fastighetsregleringar. Den hir typen av fragor kan med fordel tydliggoras redan
under ett forarbete.

- Information till hyresgister infor besok av virderingsmin och besiktningsmin ute 1
fastigheterna kan forstirkas och samordnas ytterligare.

- Det finns ett stort intresse bade internt och externt kring strategiska
stillningstaganden, analyser, antaganden om utveckling framat och koppling till
kommunens ekonomiska langtidsprognos, ytterligare informationstillfallen kan
erbjudas bade infér och efter en fastighetsforsiljning.
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Beslutsprocessen

Beslut om 6verlatelse av fastigheter till Rikshem féljde ordinarie beslutsgang och
behandlades vid féljande sammantraden:

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott 2014-11-11

Kommunstyrelsen 2014-12-01

Kommunfullmiktige 2014-12-15

Infor framliggande av forslag holls sirskilda genomgangar med fértroendevalda,
och vid utskick av handlingar en presskonferens och sirskild information med
Rikshem nirvarande.

Under beslutsprocessen holls ocksa sirskilt riktade informationsméten med berérda
hyresgister

Granskning av beslutsunderlag har sirskilt genomforts, se drende 2015/393-007
Revisionsrapport 7 ar 2015, Granskning av avtal med Rikshem. I kommunstyrelsens
yttrande Over revisionsrapporten framgar att 1 beslutsunderlaget ingaende analys och
beskrivning av ekonomiska konsekvenser ansags tillrickligt samt att kommunens
fastighetsstrategi lag till grund for forsaljningen.

Féljer parterna sina ataganden i enlighet med fastighetsoverlatelseavtalet

Fastighetsoverlatelseavtalet mellan Rikshem och Nacka kommun innehaller ett antal

ataganden och garantiutfistelser, att efterleva for bigge parter. Atagandena giller bide

infor, vid och efter tilltridet for genomforandet av sjilva transaktionen. Nedan listas

ataganden av storre karaktir som parterna har att efterfolja efter tilltraidesdagen den 22

december 2014 med kort kommentar kring status. Overgripande giller att bada parter ligger

vil 1 fas med planering och genomférande £6r att leva upp till sina ataganden.

Kommunens dtaganden

Att, genom markanvisning, erbjuda mark till Rikshem for uppférande av minst 500
hyresligenheter i kommunen. Priset f6r marken ska motsvara marknadsvirdet f6r
mark att anvandas till uppférande av hyresritter vid tiden f6r markanvisningen.
Anvisningen ska ske enligt Nacka kommuns vid var tidpunkt tillimpade riktlinjer
tor markanvisning och i 6vrigt 1 enlighet med vid var tidpunkt gillande lag. En
forsta anvisning for byggnation av cirka 250 hyresritter kommer att ske under varen
2016 1 Orminge centrum.

Att enligt tilliggsavtal till fastighetsoverlatelseavtalet fardigstilla tre fastighets-
regleringar avseende de salda fastigheterna Sickladn 352:1 (NSC Ektorp), Sicklaén
73:48 (Skuru skola) och Lannersta 1:148 (Bagarsjons forskola). Tva av
fastigehetsregleringarna ar avslutade.

Att firdigstilla de vid tilltridesdagen pagaende entreprenaderna, kéksombyggnader
pa Skuru skola och Duvnais skola. Slutbesked har utfirdats och samtliga handlingar
overlimnats till Rikshem.
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Rikshems ataganden

Att genomfora framtida tilliggs-, ombyggnads- och nyinvesteringar i enlighet med
sarskild bilaga 17 till fastighetséverlatelseavtalet. Det ror sig nirmare om visentliga
utbyggnader och nya byggnader dir den totala projektkostnaden uppskattas till
minimum 30 000 000 kronor, ombyggnader och mindre tillbyggnader dir den totala
projektkostnaden uppskattas till mindre an 30 000 000 kronor och provisoriska
16sningar for att snabbt tillgodose kommunens lokalbehov. Projektet ska
genomforas 1 enlighet med lagen om offentlig upphandling ("LOU”) eftersom
byggnaden dr anpassat for och i enlighet med Nacka kommuns riktlinjer och
6nskemal. Detta innebir att Rikshem ska agera i enlighet med upphandlingskrav
enligt LOU samt att Nacka kommun l6pande ska ges mojlighet att ga igenom
torfragningsunderlag och anbud. I dagsliget ar Orminge skola och sporthall i
Jarlaberg under utredning och uppstartade enligt plan.

Att uppfora hyresligenheter. Detta dr kopplat till kommunens atagande enligt ovan
att genom markanvisning erbjuda mark till Rikshem f6r uppférande av minst 500
hyresligenheter i kommunen. Rikshem ar aktiva i frigan och visar ocksa intresse for
att uppfora bostader for socialt behov pa de forvirvade fastigheterna.

Att snarast efter tilltridet ans6ka om lagfart pa de forvirvade fastigheterna. For
nirvarande star Nacka kommun fortfarande som lagfaren dgare till nio av de 38
overlatna fastigheterna. For samtliga nio fastigheter pagar forrittningar och for sex
av fastigheterna har fastighetsbildningsbeslut nyligen fattats och lagfart beraknas
kunna vara pa plats fore arsskiftet 2016/2017.

Att enligt villkor i de sdrskilda bestimmelserna till inhyrningsavtalen mellan Nacka
kommun och Rikshem inom tva (2) ar fran hyrestidens borjan, under forutsittning
att det dr tekniskt genomforbart och med en rimlig besparing i relation till kostnad
tor genomforande, ha tillsett att hyresobjektet har infort ett system som méjliggdr
individuell matning och debitering av el, virme- och varmvattenforbrukning.
Rikshem har genomfort dtgarderna som mojliggdr separat matning och arbete pagar
med att planera for implementering och 6vergang till separat fakturering av
elkostnader for verksamhetsel sannolikt hosten 2016/varen 2017.

Garanti, avsittning — utfall

Vid beslutstillfallet gjordes en avsittning, en reservation av medel for de ataganden
och utfistelser kommunen gjort 1 fastighetsoverlatelseavtalet, utrangeringskostnader
samt en reserv for eventuella garantiansprak fran képaren under garantiperioden om
12 manader fran tilltradesdagen. Tilltridesdagen var den 22 december 2014 och
garantimedel om 90 miljoner kronor avsattes, motsvarande 5% av den totala
kopeskillingen. Totalt nyttjades 71,4 miljoner kronor av reserven.
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Avsattning utfall Mnkr
P&gaende investeringar, fardigstallande 351
Kostnad fastighetsreglering 18,0
Kostn for fortida uppsagning av energiavtal 0,6
Utrangeringskostnader 10,3
Utfastelser 7,4
Summa 71,4
Reserv avsatt, 5% av kopeskillingen 90
Uppldsning kvaravarande reserv 18,6

Forvaltningsperspektiv

Fastighetsforsiljningen har paverkat lokalenhetens uppdrag och organisation och
torvaltning av inhyrda lokaler har forstirkts och dr under utveckling. Avtalets
omfattning och komplexitet tillsammans med personalomsittning gor att det finns
fortsatt ett behov av att informera om och stédja bade den interna organisationen
och hyresgisterna kring avtalsinnehall och ny gransdragning.

For rektorer som hyr flera objekt, dir vissa objekt ingick i forsiljningen, har
forsiljningen inneburit olika hyresvirdar f6r en och samma verksamhet.
Samarbetet i stort fungerar bra med Rikshem. Forvaltare pa lokalenheten har
avstimningsmote med Rikshem en ging per manad (periodvis dven titare).

For vissa av fastigheterna finns sedan tidigare ett samnyttjande — park, bollplaner,
parkering och liknande har ordnats pa de ber6rda och intilliggande fastigheter. Da
kommunen hyr tillbaka hela fastighetsobjektet och dger grannfastigheten gjordes
bedémningen i affiren att detta kan f6ljas upp och justeras efter affiren. Det har
inneburit viss skotselproblematik och kan innebira att justeringar géras av
fastighetsgrinser, mojligen dven detaljplaner.

Grinsdragningslistorna som giller for inhyrningsavtalen mellan kommunen och
Rikshem innebar ett férindrat ansvar bl a avseende yttre skotsel av mark. Under
varen 2016 infor aven motsvarande grinsdragning i de internkontrakt som giller
mellan lokalenheten och verksamhetsutévarna. Det leder till en f6r hyresgisten
fordelaktigare grinsdragning och for lokalenheten en mer enhetlig avtalsstruktur.
Jamfoér beslut i kommunfullmaktige den 16 november 2015 att ge kommunstyrelsen
1 uppdrag att inféra uppdaterad grinsdragningslista i interna hyreskontrakt per den 1
maj 2016, huvudsakligen innebirande att yttre skotsel och snordjning flyttas fran
hyresgisten till hyresvarden.

Bilagan om genomférande av framtida tilliggs-, ombyggnads- och nyinvesteringar ar
komplex och de forsta tillimpningarna ar pa vig fram. Till dess att rutiner utvecklats
och nagra praktiska investeringar genomforts finns en viss osikerhet fraimst vad
giller berdkning av uppskattad och slutlig produktionskostnad.

Kundernas synpunkter och upplevelser
Av de 38 registerfastigheter som saldes till Rikshem sa hyr Nacka kommun tillbaka 28

objekt. For dessa inhyrda objekt finns en férvaltare pa lokalenheten som utgér kommunens

kontakt utat med Rikshem men dven hyresvard internt- en link med de kommunala

verksamheter som nyttjar fastigheterna. En enkit har stallts till verksamhetsrepresentanter
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pé dessa fastigheter (samtliga 38) for att gora en uppfoljning av “upplevelsen av om/hur ett
andrat fastighetsigande paverkar din vardag i att leverera vilfirdsverksamhet till
Nackaborna.” Med stéd av 27 svaranden kan verksamhetsutévarnas synpunkter och
upplevelser pa forsiljningen kan sammanfattas enligt f6ljande:

- Majoriteten av de svarande anser inte att forsiljningen av fastigheten har paverkat
verksamheten i stort, kostnaderna eller vardagen i yrkesrollen.
- Majoriteten av de svarande anser inte heller att forsiljningen av fastigheten har
paverkat kunder/elever/boende/brukare.
- Ca40% av de svarande ser att forsiljningen av fastigheten paverkar
verksamhetsplanering och budgetarbete.
- Nackdelar som lyfts fram ar
Uppstarten har tagit tid, hoga férvintningar fanns pa att Rikshem snabbare
skulle fa till sin driftorganisation, uppstart av markskotsel och planering och
genomforande av fastighetsunderhall. Detta har genererat vissa problem med
felanmalan och aterkoppling. Vad giller markskoétsel gjorde Rikshem ocksa ett
skifte av leverantér i november 2015'; efter det fungerar det bittre.
Ytterligare ett steg mellan kund och fastighetsigare. Tatare dialog med
lokalenheten, snabbare respons pa frigor och tydligare information kring
kontaktvagar efterfragas.
- Pordelar som lyfts fram ér:
Att ansvaret for markskétsel ligger pa hyresvarden, ger avlastning och
minskade kostnader.
Tydligare grinsdragning
Mer stéd infor verksamhetsplanering med langsiktig underhallsplanering

Ekonomiska konsekvenser

Informationsirendet bedéms inte innebira ndgra sirskilda ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for barn

Informationsirendet bedoms inte innebira nagra siarskilda konsekvenser for barn.

Jenny Asmundsson Anna-Carin Nyman
Fastighetsdirektor Controller fastighet
Stadsledningskontoret Controllerenheten

! Initialt tog Rikshem 6ver Vivaldi som skétselentreprendr frin kommunen men bytte i november 2015 till
Svensk Marksetvice.
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/269

Kommunstyrelsen

Inriktning och tillvigagangssatt for forsdljningsuppdrag -
fastighetsoverlatelse

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen ger stadsledningskontoret i uppdrag att ta fram underlag f6r

fastighetsforsiljning med utgangspunkt i stadsledningskontorets tjansteskrivelse av den 6
april 2016.

Sammanfattning

I drendet om mal och budget 2016-2018 f6r Nacka kommun som beslutades av
kommunfullmiktige den 16 november 2015 gav kommunfullmiktige kommunstyrelsen i
uppdrag att under 2016 aterkomma med f6rslag pa ytterligare fastighetsforsaljning i syfte att
klara kommande investeringar med en bibehallen rimlig niva pa laneskulden.

Forevarande informationsirende redogor for inriktning och tillvigagangssitt infor aktuellt
fastighetsforsaljningsuppdrag och ett eventuellt kommande beslut om fastighetsférsaljning.

Arendet

Bakgrund

Den 15 december 2014 beslutade kommunfullmaktige att Nacka kommun skulle inga avtal
om Overlatelse av fastigheter till Rikshem Skolfastigheter AB ("Rikshem”). I férsiljningen
ingick 38 registerfastigheter omfattande totalt cirka 83 500 kvadratmeter fordelat pa
sirskilda boenden for dldre (20 200 kvadratmeter), skolor inklusive sporthallar (46 300
kvadratmeter), forskolor (14 300 kvadratmeter) och ovrigt (2 700 kvadratmeter). En
blandad portfélj med olika typer av lokaler med olika standard. Ndgra av fastigheterna star
infor renoveringar eller tillbyggnationer och andra har redan hégre standard. De sporthallar
som ingick lag i direkt anslutning till de skolor som ingick i affiren. Férsiljningen omfattade
drygt en fjirdedel av kommunens fastighetsbestind. Portféljen var sammansatt utifran att
fastighetsbestandet som forblir i Nacka kommuns dgo har en mangfald vad giller regi,
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verksambhet, geografi, dldersstruktur och utvecklingsprojekt. Efter forsiljningen hyr Nacka
kommun tillbaka 28 objekt. Hyreskontrakten dr upprattades med en uppdaterad
grinsdragningslista dir bland annat ansvaret for yttre skotsel fors Over till fastighetsigaren
och dir hyran regleras med index fran ar 2017 och framat.

I drendet om mal och budget 2016-2018 f6r Nacka kommun som beslutades av
kommunfullmiktige den 16 november 2015 gav kommunfullmiktige kommunstyrelsen i
uppdrag att under 2016 aterkomma med forslag pa ytterligare fastighetsforsiljning i syfte att
klara kommande investeringar med en bibehallen rimlig niva pa laneskulden. Med stéd av
de erfarenheter som stadsledningskontoret summerar fran fastighetsforséljningen till
Rikshem redovisas ett forslag till strategi kring och process f6r en ytterligare
fastighetsforsaljning.

Erfarenheter fran fastighetsforsiljningen till Rikshem

Nedan redovisas en kort summering av erfarenheter fran férsiljningsprocess,
beslutsprocess, uppfoljning av dtaganden i fastighetséverlatelseavtalet, garantiataganden och
erfarenheter frin forvaltningsperspektiv — hyresgisternas synpunkter och lokalenhetens
reflektioner.

En 6ver tiden koncentrerad forsiljningsprocess bedoms fungera bast med hinsyn till bade
att inte generera oro for pagiaende verksamhet samt for att astadkomma en effektiv
affirsprocess. En mer 6ppen forsiljningsprocess dir fortroendevalda involveras i
urvalsprocessen bedéms ge en mer robust beslutsgang. Affirskonstruktionen med i
huvudsak utgangspunkt i nuvarande hyresavtal med den uppdaterade grinsdragningslistan
och en struktur for ataganden, forutsittningar f6r kommande investeringar i de aktuella
fastigheterna och en avsittning av reserv for ataganden i enlighet med 6verlatelseavtalet har
overgripande fungerat vil och en inriktning ar att anvinda motsvarande struktur i det
aktuella forsaljningsuppdraget.

Nytt uppdrag om forslag pa fastighetsforsdljning — strategival

Enligt uppdrag 1 mal och budget har stadsledningskontoret att aterkomma med forslag pa
fastighetsforsaljning under aret i syfte att klara kommande investeringar med en bibehallen
rimlig niva pa laneskulden.

Sammansittning av fastigheter f6r férsiljning

Fastighetsverksamheterna arbetar fOr att utveckla, avveckla, forvirva och forsalja fastigheter
inom det egenigda fastighetsbestandet enligt beslutad fastighetsstrategi. I uppdraget ligger
att 6ka virdet och nyttan av kommunens fastighetsinnehav genom kontinuerlig fornyelse. 1
fokus for utveckling av verksamhet och fastighetsbestand ar aktiviteter som kan bidra till
n6jda kunder och bidra till nyckeltalskostnader bland de 10 % basta vid extern jimférelse.
Fastigheter som inte bedoms strategiska f6r kommunen att fortsitta dga kan ingéd vid en
fastighetsforsaljning
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Ett program f6r markanvandning med riktlinjer f6r markanvisnings- och exploateringsavtal
ska beslutas av kommunfullmaktige 1 april i 4r. En fastighets strategiska betydelse kommer
att vara en avgorande faktor for om kommunen ska behalla och forvalta fastigheten i egen
regi eller om forsiljning alternativt upplitelse av tomtritt eller annat dr en bittre vig att ga.

Foljande ska fungera vigledande i bedémningen om en fastighet har strategisk betydelse.
* Tastigheten har eller férvintas ha central eller langsiktig betydelse f6r kommunala
vilfirdsindamal.
* Tastigheten har eller forvintas fa en viktig betydelse for stadsutvecklingen
* Fastigheten ar viktig for att kunna sikerstalla/tillgodose variation och mangfald av
vilfardsverksamheter inom ett visst geografiskt omrade.
* Affirsmissig bedomning ger att fastigheten férvintas ge en betydande avkastning.

Storleksordning fastighetsférsiljning

Stadsledningskontoret gbr en avvigning av kommunens ekonomiska planering och féreslar
att en forsiljning kan omfatta upp till 15-25 % av kommunens egenigda fastighetsbestand.
Med koppling till kommunens 6vergripande mal om stark och balanserad tillvixt, inriktning
kring sjalvfinansierad stadsutveckling, finansiering av utveckling av befintliga och nya
vilfardsfastigheter i linje med kommunens ekonomiska lingtidsprognos, bedéms detta vara
en rimlig omfattning.

Genomforandeprocess forsiljningsuppdrag
Med anledning av ovanstdende foreslds foljande strategi och genomférandeprocess for
eventuellt kommande beslut om fastighetsforsiljning:

- Extern radgivare anlitas genom avrop pa ramavtal och analys av fastighetsportfol;,
projektportfélj och méjlig forsiljningsportfolj genomfors.

- Med stod av erfarenheter fran tidigare forsiljning sker analys och genomgang av
hyresavtal, eventuella dtaganden och planering av férsiljningsprocess, beslutsprocess
och kommunikation under och efter férsiljningsprocessen.

- Vid sidan av radgivare anlitas externt stéd for teknisk besiktning, virdering och
juridiskt bitrdde via avrop pa ramavtal.

- Under arbetet involveras ledning och fértroendevalda.

- Rapportering under processen sker till kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott.
T.ex. kring vilka fastigheter som foreslas inga i f6rsiljning och val av
torsaljningsstrategi (hyreskontrakt, krav pa aktérerna, eventuella ataganden et cetera)
fore utskick till intressenter.

- Kommunen efterstrivar langsiktiga och stabila fastighetsidgare i kommunen.

- Porsaljningen genomfors som en Oppen forsaljningsprocess i steg 1 och darefter
sker urval av upp till fem aktérer som far presentera anbud for ledning och
fortroendevalda. Direfter sker ett urval till steg 2 dir slutférhandling genomférs
med en aktor.
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- Forslag till beslut tillsammans med av aktér undertecknat képekontrakt kan tidigast
liggas fram under hosten 2016.

Beslutsunderlag skall innehalla av foreslagen kopare undertecknat képekontrakt,
hyreskontrakt f6r de ingdende fastigheterna och analys av ekonomiska konsekvenser f6r
kommunen pa kort och lang sikt vid en forsiljning av de ingdende fastigheterna.

Ekonomiska konsekvenser

Omkostnader for forarbete och genomférande av forsiljningsuppdraget uppskattas till

4 mnkr och bedéms efter omdisponering rymmas inom beslutad budget.

Vid ett beslut om att genomféra en fastighetsforsaljning sker vid en 6verlatelse av
fastigheterna en driftavrikning mot férsiljningslikviden samt en avrikning mot upparbetade
omkostnader.

Konsekvenser for barn

Arendet beddms inte innebira nigra sirskilda konsekvenser for barn.

Jenny Asmundsson Anna-Carin Nyman
Fastighetsdirektor Controller fastighet
Stadsledningskontoret Controllerenheten
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2015/304-224

Kommunstyrelsen

Forstudie bussterminal och o6verdackning i Nacka stad
Atgirdsvalsstudie trafikplatser

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen fattar f6ljande beslut.

1. Den fortsatta planeringen i Centrala Nacka ska utga ifrin att trafikplats
Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan byggs ut till fullstindiga trafikplatser samt att
trafikplats Nacka C stings. Vidare ska planeringen utga fran en 6verdickning och
bussterminal i enlighet med forslaget i promemorian “Forstudie bussterminal och
6verdickning i Nacka stad”.

2. En forutsittning f6r projekten ar att avtal tecknas med Stockholms lins landsting
och Trafikverket. Kommunstyrelsen noterar att de samlade kostnaderna fér Nacka
kommun, landstinget och Trafikverket f6r den studerade 16sningen har bedémts till
cirka 2000-2300 miljoner kronor.

Sammanfattning

I september 2015 antogs en startpromemoria for férstudie och 6verdickning av
Virmdoleden och bussterminal inom planprogrammet for Centrala Nacka. Inom ramen f6r
forstudien ska enligt startpromemorian 4dven en atgirdsvalsstudie (AVS) om samordnad
trafikplanering 1 Centrala Nacka utféras.

I forstudien foreslas att linsvig 222 norr om Nacka Forum flyttas norrut och 6verdickas.
Bussterminalen placeras i 222:ans nuvarande ldge intill den nya tunnelbaneuppgingen. I
atgirdsvalsstudien rekommenderas att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan
byggs ut till fullstindiga trafikplatser samt att trafikplats Nacka stings.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEBB ORG.NUMMER
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen |5 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Arendet

Arbetet med forstudien och dtgirdsvalsstudien har genomférts i samarbete med
landstingets trafikforvaltning och forvaltning for utbyged tunnelbana samt Trafikverket,
bland annat genom en gemensam arbetsgrupp och en gemensam styrgrupp.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan
byggs ut till fullstindiga trafikplatser och att trafikplats Nacka stings. En ny lokalgata byggs
norr om 222:an mellan Kvarnholmens trafikplats och Nacka C. Vid Skvaltans trafikplats
byggs en lokalgata mellan trafikplatsen och Skonviksvigen.

Flera mojliga placeringar av bussterminalen och 16sningar f6r 6verdackning har utretts. Fem
av dessa redovisas i forstudien varav ett forslag redovisas mer detaljerat. Detta forslag
innebar att 222:an norr om Nacka Forum flyttas norrut och 6verdickas. Ovanpa 222:an
anliggs en park. Bussterminalen placeras 1 222:ans nuvarande ldge intill den nya
tunnelbaneuppgingen. Byggnader placeras pa bussterminalen.

Forslaget ar forankrat i den gemensamma styrgruppen, som férutom Nacka kommun bestar

av representanter fran trafikférvaltningen, férvaltningen for utbyged tunnelbana och
Trafikverket.

Trafikforvaltningen har parallellt tagit fram en utredning for bussterminalen for beslut 1
landstingsfullmaiktige.

Forstudien och dtgirdsvalsstudien ska ligga som underlag for principéverenskommelser och
genomforandeavtal med Stockholms lins landsting och Trafikverket. Diskussioner kring
dessa avtal har inletts.

Ekonomiska konsekvenser

En 6verenskommelse om finansiering av bussterminallésning f6r Ostsektorn dr tecknat
mellan Stockholms lins landsting (SLL), Stockholms stad, Nacka kommun och Virmdo
kommun. Enligt 6verenskommelsen ska investeringen for bussterminal vid Nacka centrum
fordelas 50/50 mellan SLL och Nacka kommun. Varken trafikplatserna eller bussterminalen
finns med i gillande linsplan. Ambitionen 4r att fi med dessa 1 ndsta linsplan.

I detta tidiga skede uppskattas kostnaderna for projektet till 2000—2300 miljoner kronor,
vilket innefattar nya trafikplatser, nya lokalgator, bussterminal och 6verdickning.
Kostnaderna férdelas mellan Nacka, SLL och Trafikverket. Hur denna férdelning ska se ut
kommer att regleras i kommande avtal. Som en f6ljd av projektet tillskapas nya byggratter.
Viirdet f6r dessa uppskattas till 500-900 miljoner kronor. Beslut om budget tas i ett senare
skede.

Nackas del av investeringen kommer att finansieras genom forsiljning av kommunal mark.
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Konsekvenser for barn

Virmdéleden dr idag en barridr i Centrala Nacka. Genom att stinga trafikplats Nacka och
overdicka Virmdoleden kommer mojligheterna for barn att rora sig mellan stadsdelarna till
idrottsplatser, skolor och gymnasium att bli enklare och upplevas som tryggare.

Med en effektiv bytespunkt nira gymnasium, skola, idrottsplatser, bibliotek etc. kommer
mojligheterna for barn att resa till och fran Centrala Nacka att stirkas. Stor vikt kommer
dven att liggas pa mojligheten att cykla till och fran T-banan och bussterminalen.

Bilagor - Bilagor kompletteras med infor utskottets mote

Atgéirdsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka
Foérstudie bussterminal och 6verdickning

Ulf Crichton Anna Ahlberg
Exploateringschef Projektchef
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INLEDNING

Hur Nacka ska vixa och utvecklas beskrivs i Nacka kom-
muns Sversiktsplan "En héllbar framtid i Nacka”. I dess
strategier ingar att skapa en titare och mer blandad stad
pa vistra Sickladn samt ett komplett transportsystem med
tunnelbana till Nacka.

Med utgangspunke i Stockholmsforhandlingen 2013
startade planeringen av en utbyggd tunnelbana, frin
Kungstradgarden till Nacka C. Nacka kommuns dtagande
innebar 13 500 bostider och 10 000 arbetsplatser langs
med tunnelbanestrickningen fram till 2030.

Nacka stad 4r benimningen pé detta nya, tita och
blandade omride som nu skapas pé vastra Sicklaon.
Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av
Stockholm, dir det ir attrakeivt ate leva, vistas och verka.
Omradet kring tunnelbanans slutstation ska utvecklas till
“en attraktiv och hallbar stadsdel som bide i sin utform-
ning och funktion uppfattas som Nackas centrum”, enligt
detaljplaneprogrammet for centrala Nacka.

For att malen ska kunna nas stills hoga krav pé saval
stadsutvecklingsprocessen som pa befintlig och utbyggd
infrastrukeur. Det nya centrum, kring tunnelbanans
slutstation, blir en annu viktigare knutpunke och bytes-
punkt dn den redan ir idag. En 6verdickning av vig 222/
Virmdéleden och en ny bussterminal i anslutning till
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tunnelbanan blir tvi viktiga byggstenar i arbetet med att
n visionen for Nacka stad och sikra en god kollektivtra-
fikforsorjning for Nacka och Virmdo.

Denna rapport redogér for den forstudie som Nacka
kommun, Stockholms lins landsting (SLL) och Trafikver-
ket med flera genomfort i samarbete. Ett flertal rapporter
och utredningar ingér i frstudien, bland annat Trafik-
forvaltningens (SLL) utredning Bussterminal i Nacka
C, samt Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering
centrala Nacka (AVS).

Forstudien fordjupar och fortydligar 6vergripande
principer i detaljplaneprogrammet for centrala Nacka,
samt beskriver, utreder och virderar fem 16sningsforslag.
Vidare foreslas en strategi for genomférande av rekom-
menderat alternativ och for det fortsatta arbetet.

Forstudien ska gora det mojligt for Nacka kommun,
Trafikverket och Landstinget att enas om mélbild, forslag
pa utformning, principer for kostnadsfordelning, tidplan
och genomférande. Slutligen ska forstudien bidra till
att ett genomforandeavtal for bussterminalen mellan
Nacka kommun och Stockholms lins landsting kan ingas.
Avtalet ska vara samordnat med genomforandeavtalet for
tunnelbanans utbyggnad till Nacka.
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INLEDNING Bytespunkt med torg eller park
BAKGRUND Stadsbyggnad Alternativ 3: Bussar utspridda i gatunitet

Alternativ 4: Bussterminal inbyggd i kvarter
FORTSATT PROCESS
FORUTSATTNINGAR Tunnelbanan Utredning stad

Huvudintressenter Utvirderingen i sammanfattning Genomférandestrategi och planprocess
Tidplan

Ovriga intressenter FORSLAGET Projektrisker
Styrande avtal Ekonomi

Planprocessen MILJO: MALOMRADEN Skeden

Finansiering och avtal
. . STUDERADE ALTERNATIV REFERENSER
TEKNISKA FORUTSATTNINGAR Alternativ 1: Trafikplats mitt i staden

Risk och sikerhet Alternativ 2: Bussterminal pa éverdickningen

FORSTUDIENS SYFTE, MAL gti/gj:j;;/lj:\si;tguad\i/e\./.z.i}mdéIeden
OCH METOD

Bussterminal
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BAKGRUND

|dag domineras Nackas centrala delar av storskaliga
trafiksystem, delvis gles bebyggelse och barridrer mellan
olika omraden. | framtiden ska det vara en tdt, blandad
och levande stad ddr man latt tar sig mellan olika stads-
delar. Ett naturligt centrum i Nacka kommun.

Vad behdver ske for att malen ska nas?

En &verdackning av Varmdoleden och en ny bussterminal
i anslutning till tunnelbanan &r tva viktiga byggstenar i
arbetet med att nd visionen for det nya Nacka centrum.

I takt med att tunnelbanan dras fram till Nacka C via
Sickla och Jarla ska det byggas nytt, titt och blandat pa
vastra Sickladn: Nacka stad ska bli en nira och nyskapan-
de del av Stockholm, dir det ir attraktivt att leva, vistas
och verka. 13 500 bostider och 10 000 arbetsplatser ska
sta klara senast 2030.

Den 6stra delen — centrala Nacka - ska utvecklas till
“en attraktiv och hillbar stadsdel som bide i sin utform-
ning och funktion uppfattas som Nackas centrum. Centrala
Nacka ska vara en levande och oppen stadsdel med att-
raktiva och offentliga strik och platser, samt en mdingfald
i innehall: bostider, arbetsplatser, handel, parker, kultur,
service, skola och idrott.”
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KVARNHOLMEN
3 000 bostader

FINNBODA/DANVIKEN
700 bostader

HENRIKSDAL
2 000 bostdder

—

NOBELBERGET

500 bostader PLANIAOMRADET

ALPHYDDAN 1800 bostader I

220 studentbostader

Nacka, vastra Sicklan 2016-2030.

Sé ser visionen ut i detaljplaneprogrammet for centrala
Nacka, som antogs 2015. Omkring 4 600 bostader
och 7 000 arbetsplatser ska skapas hir. I den utvecklade
strukturplanen férdjupas och konkretiseras planerna
yteerligare.

Med en 6verdickning av vig 222/Virmdoleden knyts
centrala Nacka samman med Nacka strand, Jarlaberg,
Bergs Gard och Nyckelviken. Idag utgér vigen en barriir.

Med en ny bussterminal kan man byta till och fran
tunnelbanan i Nacka C och enkelt nd bland annat nya
bostadskvarter, gymnasium, parker, idrottsplatser och
Nacka Forum.

"'
8

BERGS GARD
2 000 bostader

NACKA STRAND
1 500 bostader

LOKOMOBILVAGEN
120 bostader

<N
I SKVALTAN
400 bostader
—

CENTRALA NACKA
4 600 bostader N
~ == == Bro/Tunnel
D ~ - ‘ — — Tunnelbana
—  — — Tvdrbanan
= = Saltsjébanan
Pendelbat
~—

~

Att 6verdicka en del av vig 222/Virmdoéleden och
att samtidigt sikra fungerande trafiklosningar pd hela
viagnitet och planera in en bussterminal pa platsen, ar ett
ovanligt och komplicerat projekt. Dirfor har arbetet in-
letts med omfattande utredningar inom ramen f6r denna
forstudie.

Den hir rapporten redogor for forstudien, som dels
fordjupar och fortydligar 6vergripande principer i detalj-
planeprogrammet for centrala Nacka, dels ger forslag pa
16sningar och genomférandestrategi.
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FORSTUDIENS SYFTE, MAL OCH METOD

Syftet med forstudien ar att utreda forutsattningarna
for en 6verdackning av en del av Varmddleden och en
ny bussterminal, samt klarg&ra vad som krdvs for att
genomfdra detta genom att presentera ett beslutsun-
derlag for den fortsatta planeringsprocessen.

Forutsittningar for trafikplatser, bussterminal, 6verdack-
ning och stadsbyggnad utreds i forstudien och syftet ar att
hitta de bista alternativen ur olika aspekeer:

o stadsbyggnad,

e bytespunkt,

e markigoforhallanden,

e buss- och biltrafik

e bussterminal, samt
e ckonomi- och genomforandeaspekeer.

Malen for forstudien ir ate hitta en kostnadseffektiv
placering for en bussterminal vid Nacka C, genomféra en
atgardsvalsstudie av mojliga stadsbyggnads- och trafik-
I6sningar inom centrala Nacka, samt beskriva och utvirdera
alternativa l6sningar for 6verdickningav en del av
Virmdoleden.

Forstudien ska ocksa gora det mojligt for Nacka kom-
mun, Trafikverket och Landstinget att enas om malbild,
forslag pa utformning, principer for kostnadsfordelning,
tidplan och genomférande. Slutligen ska férstudien bidra

| forstudieomradet ingar Varmdosleden mellan Kvarnholmsférbindelsen och Skvaltans trafikplats, omradet runt den éverdackning
som visas i planprogrammet centrala Nacka, samt kringliggande vagnat.

till att ett genomforandeavtal for bussterminalen mellan
Nacka kommun och Stockholms lins landsting kan ingas.
Avtalet ska vara samordnat med genomforandeavtalet for
tunnelbanans utbyggnad till Nacka.

En 6verdickning och en ny bytespunkt for kollektiv-
trafiken far stor betydelse for utvecklingen av den tita,
blandade och sammanhéllna staden som ska byggas i
Nacka. Det blir d& majligt att bygga en 6ppen och attrak-
tiv stad, dir stadsdelar lankas ihop och gang- och cykelvi-
gar och kollektivtrafik prioriteras framfér privatbilism.
De barriirer som bland annat viag 222/Varmdoleden utgor
idag kan tas bort eller forsvagas.

METOD

Forstudien inleddes med att omridets forutsiteningar
och mojligheter identifierades och klarlades. Expertis
inom bland annat trafik, risk, konstruktion och stads-
byggnad har analyserat trafikplatser, bussterminal, 6ver-
dickning och stadsbyggnad i ett helhetsperspektiv, dar
olika varianter har provats.

Projektets huvudintressenter r Trafikforvaltningen
och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) inom
Stockholms lins landsting, samt Trafikverket och Nacka
kommun. Alla har tillsammans varit delaktiga i utform-
ningen av alternativen.

Trafikforvaltningen tar parallellt fram en utredning
Bussterminal Nacka C, som dr mer inriktad pa busstermi-
nalens funktion.

SYFTE, MAL OCH METOD
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FORUTSATTNINGAR
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| projektet samarbetar Nacka kommun och flera andra aktérer. Ingangna avtal savdl som egna
styrdokument och andra villkor satter ramarna for arbetet. Hur ansvar och kostnader for

utbyggnaden ska fordelas dr annu inte helt klart.

HUVUDINTRESSENTER

Nacka kommun har planmonopol och ir vighéllare for
det kommunala vignitet. Kommunen ansvarar ocksa
for att allmanna platser, gangstrik, bostider och kontor
skapas i omrédet.

@i

17 TRAFIKVERKET

Trafikverket ar vighallare av vig 222/Virmdoleden

och bevakar dess status som riksintresse. Trafikverket ir
ocksd markigare inom forstudieomridet och ansvarar

for planering och genomforande av vigombyggnad, nya
pa- och avfarter, samt for nya eller ombyggda hillplatser
for motorvigsbussarna. Vidare ar Trafikverket ocksd med-
finansidrer for kollektivtrafikatgirder.

Dir 6verdickningen och bussterminalen ar planerad
dgs marken av staten och Nacka kommun. Utgangspunk-
ten for forstudien dr att statlig mark gors tillginglig for de
planerade atgirderna.

Stockholms lins landsting (SLL) har ansvar for
kollektivtrafiken och samfinansierar bygget av den nya
bussterminalen tillsammans med Nacka kommun. Inom
SLL ir det Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(FUT) som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan
och de nya tunnelbanestationerna i Nacka, och Trafik-
forvaltningen som ansvarar for trafiken i den fardiga
tunnelbanan och bussterminalen.

OVRIGA INTRESSENTER

' VARMDO KOMMUN

Virmdo kommun kommer att paverkas av ny bussterminal
och motorvigshéllplatser och har dirfor deltagit i diskus-
sionerna.

Andra fastighets- och markigare i nirheten kommer att
paverkas di den nya staden byggs. En del anliggningar

kommer att behéva nyttja privat mark.

P7 Y SO
myey Lansstyrelsen
@' Stockholm

Linsstyrelsen ansvarar for Lansplanen samt bevakar frigor
kring risk och farligt gods inom vig- och detaljplane-
processerna:

Inom ramen f6r vigplaneprocessen fattar linsstyrelsen
flera beslut som direke paverkar projekeet, till exempel
bedémning av miljopaverkan, godkinnande av miljo-
konsekvensbeskrivning och tillstyrkande av faststillelse.

Inom ramen {6r detaljplaneringen limnar inte linssty-
relsen nagra formella godkinnanden, men som regel ett
eller flera yttranden i samband med behovsbedomning,
eventuellt planprogram, samrid och granskning. De kan
overprova planen om de anser att den strider mot nigon
av deras ingripandegrunder, till exempel att bebyggelsen
blir olimplig med hansyn till hilsa eller sikerhet eller
risken for olyckor.
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STYRANDE AVTAL

Huvudavtalet i 2013 ars Stockholmsférhandling -

tunnelbaneavtalet — slots mellan staten, Stockholms lins

landsting och kommunerna Nacka, Jarfilla, Solna och

Stockholm. Avtalet innebir for Nackas del att tunnel- R -

banans bla linje forlings frin Kungstradgarden till Nacka ey

Nacka Centrum.

C, samtidigt som kommunen atagit sig att bygga 13 500 P e e e

utveckling for samtliga inblandade kommuner.

bostider lings tunnelbanans nya strickning fram till
ar 2030.

Utbyggnaden av tunnelbanan i Nacka ska borja 2018
och vara klar 2025. Samrad och granskning planeras
under 2016 £6r den jarnvigsplan som styr utbyggnaden,
med mélet att den kan faststallas 2017.

inalen vid Nacka Centrum satts il 15 platser.

Overenskommelsen om finansiering av bussterminal-
losning for Ostsektorn innebir att en ny bussterminal
ska byggas vid Slussen i Katarinaberget och en vid Nacka
C. Finansieringen av bussterminalen vid Nacka C delas
lika mellan Stockholms lins landsting och Nacka kom-
mun. Parterna i verenskommelsen ar, forutom Nacka
kommun, Stockholms lins landsting, Stockholms stad
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och Virmdo kommun.
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HALLBAR FRAMTID I NACKA &

ANTAGEN 21

UTVECKLAD STRUK]

NACKA

OVERSIKTSPLAN FOR NACKA KOMMUN

CENTRALA NACKA:

DETALJPLANEPROGRAM FOR

ANTAGET APRIL

Atgérdsvalsstudie samordnad
trafikplanering i centrala Nacka

JARNVAGSPLAN

DETALJPLAN

VAGPLAN
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PLANPROCESSEN

Oversiktsplanen "Hallbar framtid i Nacka’, antagen 2012,
slar fast att en tit och blandad stad ska skapas pa vistra
Sicklaon. I 6versiktsplanen ingar strategin "Komplett
transportsystem med tunnelbana till Nacka”, vilket
innebir stora satsningar pa infrastruktur. Nacka, och dven
Virmdo, hor till de snabbast vixande kommunerna i
Stockholmsomradet.

Den utvecklade strukturplanen samordnar alla de detalj-
plancarbeten och stadsbyggnadsprojekt som samridige
pagar pa vastra Sicklaon. Den antogs 2015 och utgér
utgangspunke for den fortsatta stadsutvecklingen i omradet.
Det ar ett arbetsdokument som fortldpande revideras.

Detaljplaneprogrammet for centrala Nacka antogs
2015 och anger férutsittningar och mél for planarbetet
samt kommunens vilja och avsikter for omridet.

Ett stort antal detaljplaner kommer att tas fram for hela
Nacka stad, till exempel f6r bussterminalen, verdick-
ningen och omgivande omriden.

Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering centrala
Nacka (AVS) genomfors gemensamt av Nacka kommun,
Trafikverket och Trafikforvaltningen (SLL) for att analysera
och foresld atgirder for ett fungerande regionalt och
lokalt trafiksystem.

Lis mer om AVS pi sidan 11.

Genomfo6rande av atgirder pa det statliga vignatet kriver
vigplan enligt Viglagen. Detta kommer att utredas i det
fortsatta arbetet efter forstudien.

En jarnvigsplan for tunnelbanan tas fram av landstinget
och faststills av Trafikverket. Parallellt med detta arbete
tar Nacka kommun fram detaljplan for tunnelbane-
strackningen.

FINANSIERING OCH AVTAL

Enligt Overenskommelsen for Ostsektorn ska buss-
terminalen finansieras till 50 procent av Nacka kommun
och 50 procent av Stockholms lins landsting.
Diskussioner pagar om 6vrig finansiering och ansvars-
fordelning och kommer att regleras i den kommande
principoverenskommelsen och genomférandeavtalet mel-
lan Trafikforvaltningen (SLL), Trafikverket och Nacka

kommun.
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

RISK OCH SAKERHET

Att 6verddcka en vdg innebdr att man bygger en eller
flera tunnlar, vilket kraver en omfattande risk- och
sakerhetshantering. Strategin for risk- och sakerhets-
hantering ska samradas och férankras med Lans-
styrelsen och Raddningstjansten och den ska ingd i
principéverenskommelsen.

Vig 222/Virmdoleden ir en motorvig och av sa kall-
lat riksintresse for kommunikationer. Den utgér primir
transportled for farligt gods men andelen ér ligre an
riksgenomsnittet. Det beror péd att Virmdéleden inte
anvinds for genomfartstrafik av farligt gods och att mél-
punkterna for farligt gods-transporter pa Virmdélandet
ar fa. For att sikerstilla framtida transportbehov stills
anda hoga krav pa 6verdickningens och den underlig-
gande tunnelns utformning. Tunneln planeras att bli av
typen dubbelrorstunnel med enkelriktade tunnelror.

Konsekvenser av att bygga tunnel

Trafikverket kriver bland annat ett omledningsvignit
for planerad och oplanerad tunnelavstingning. Det

kan ocksa nyttjas som alternativt vignit for visst farligt
gods, som ett exempel pé riskreducerande atgird. Risker
med farliga transporter kan minskas ytterligare pa flera
olika sitt, beroende pa hur tunneln och dess omgivning
utformas.

Sakerhet i tunneln

Hur sikerheten i en vagtunnel ska utformas styrs frimst
av Transportstyrelsens foreskrifter och Trafikverkets krav-
och radsdokument. De viktigaste parametrarna ir:

o Utformning av tunnelrér (enkel eller dubbelriktad trafik)
e Tunnellingd

o Trafikflode

e Risk for tit kobildning

e Transport av farligt gods

Enligt forstudien planeras en 300 meter ling 6verdickning

och tunnel, men en f6rlingning till 450 meter ska vara majlig.
Trafikflodet uppgér idag till 70 000 fordon per dygn.

Nir trafikflodet 6verstiger 15 000 fordon per dygn stlls

sirskilt hoga krav pa bland annat

o Forstirke brandskydd, brandgasventilation, brand-
vattenforsorjning och brandlarm

o Infartssignaler, infartsbommar och korfiltssignaler.

e Utrymningslarm och trafikévervakningsfunktioner, till
exempel hastighetskontroll och automatiskt larm om ké

o Trafikinformationssystem, till exempel radio/hégtalare
och skyltning

Farligt gods-transporter och risken for tit kobildning gor
att det kan komma att stillas ytterligare krav pa sikerhets-
systemen dven i en dubbelrorstunnel. Sirskilda krav stills
ocksa om biogasbussar ska trafikera tunneln. En kombina-
tion av utrymningsvagar, fast slicksystem och brandgas-

ventilation ar ytterligare tinkbara atgirder, vilket behover
utredas vidare.
Behov och placering av utrymningsvégar i en tunnel av
denna typ bestims av foljande:
e Det ska vara maximalt 150 meter mellan utrymningsvigar.
e Om en utrymningsvag utgdrs av en tunnelmynning
far strickan till nirmaste utrymning vara upp till 200
meter.

Alltsa maste en tunnel som ir lingre in 250 meter ha ytterli-
g y
gare utrymningsvagar utover tunnelmynningarna.

Végniara bebyggelse
Enligt Lansstyrelsens Riskpolicy ska risker utredas vid be-
byggelse nidrmare dn 150 meter frin primir farligt gods-
led. Lansstyrelsen rekommenderar ocksa att bostader inte
uppfors narmare an 70 meter fran farligt gods-led, men
med hjilp av riskanalys kan man gora en annan bedém-
ning utifran lokala forutsittningar. Sirskilda krav stalls
ocksa om bostider ska byggas ovanpa bussterminalen.
Preliminara uppgifter visar att det i princip gar att
bygga bostider cirka 25 meter frin Virmdéleden utanfor
overdickningen. Inom riskzonen kan till exempel en vig
eller parkering liggas. Ovanpa tunneln, pa 6verdickning-
en, planeras idag ingen bebyggelse.
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BYTESPUNKT

| takt med att befolkningen vaxer i Nacka stad och i
andra delar av kommunen 8kar ocksa trycket pa trafik-
systemen. | savdl dversiktsplanen som i andra styrdoku-
ment slas fast att andelen cykel- och kollektivtrafikresor
ska Oka.

| Nacka stad kommer det att ges mycket goda férut-
sattningar att kombinera cyklande och kollektivtrafik,
eftersom busshallplatser och tunnelbanestationer ar
[dtta att na fran hela vastra Sickladn.
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Trafikforvaltningen och Nacka kommun vill tillsammans
skapa en modern bytespunkt i samband med att den nya
tunnelbanan byggs till Nacka C. Det ska vara litt att byta
e mellan gang/cykel och buss eller tunnelbana.

o mellan buss och tunnelbana — savil lokalbussar till och
frin Nacka C som genomgaende bussar pa vig 222/
Virmdoéleden.

e mellan lokalbussar och genomgiende bussar.

Kopplingen till tunnelbanan ir prioriterad. Inte bara
cykelbanor, utan ocksa olika slags cykelparkering behover
anldggas i nirheten av bytespunkten. Det ar ocksa viktigt
att bytespunkten ir attraktiv, trivsam och trygg samt bra
utformad med tanke pa majligheten att orientera sig och
ta sig fram pa ett smidigt satt.

Sa har kan det komma att se ut i framtidens Nacka stad. Bild: White Arkitekter.

STADSBYGGNAD

En 6verdickning gor det mojligt att forverkliga visionen
om en sammanhingande stad, dir det ar attraktivt att
leva, vistas och verka. Stadsdelar knyts samman och for-
enas av ging- och cykelstrak, parker och gronska och det
blir méjligt att bygga titt och blandat.

Utformningen av omréadet runt 6verdickningen bygger
generellt pa detaljplaneprogrammet f6r centrala Nacka
och den utvecklade strukturplanen. Den exakta stads- och
gatustrukturen slis fast i de kommande detaljplanerna.
Nya forutsattningar gor dock att strukturen maste ses
over och uppdateras. Det sker under forsta halviret 2016.



ATGARDSVALSSTUDIE

Atgirdsvalsstudie samordnad trafikplanering
centrala Nacka (AVS) genomfdrs gemensamt av
Nacka kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen
(SLL) parallellt med forstudien, for att analysera och
féresla atgarder for ett fungerande regionalt och lokalt
trafiksystem.

Syftet med étgirdsvalsstudien ér att mojliggora en mer
sammanhéllen stadsbyggnad i centrala Nacka, ett fung-
erande trafiksystem med forbittrad orienterbarhet och en
tydligare uppdelning for regional och lokal trafik. Kol-
lektivtrafiken ska fa forbattrad framkomlighet samt en vil
fungerande bytespunkt for tunnelbana, stombusstrafik
och lokala bussar.

I atgardsvalsstudien foreslas en rad dtgirder:

Trafikplatser

o Trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstindig
trafikplats.

o Aven Trafikplats Skvaltan byggs ut och blir en full-
stindig trafikplats.

o Trafikplats Skogalund kommer att behovas for kollektiv-
trafik. Biltrafiken flyttas till trafikplats Skvaltan nar den
har byggts ut.

o Trafikplats Nacka tas bort.

Lokalt huvudgatunit

Parallella gator norr och séder om vig 222/Virmdoleden
utgors av befintliga gator och tva stérre nya kopplingar
som binder ihop och fordelar trafiken pd huvudgatunitet
mellan trafikplatserna Kvarnholmen och Skvaltan. Detta
giller dven gang- och cykelvignitet.

92

Bild: AVS.

e En ny koppling "Norra gatan”, pa delvis privat mark,
ansluter till trafikplats Kvarnholmen och kopplar ihop
centrala Nacka med Ryssbergen.

e En ny koppling frin Skonviksvigen till 222/Virmdo-
leden och Saltsjobadsleden.

e En ging- och cykelvig 6ster om trafikplats Kvarnhol-
men samt minst tva nya som korsar 6verdickningen.

¢ Gang- och cykelbanor lings med alla huvudgator.

Kollektivtrafik

¢ Huvudgatunitet dimensioneras for framkomlighet for
bussar.

e Bussar angor bussterminalen antingen via huvud-
gatunitet eller via bussramper, beroende pa vilken
terminallésning som viljs.

e Ettantal busslinjer trafikerar huvudgatunitet utan att
angora bussterminalen.

¢ Motorvigshillplatser behovs utmed vig 222/Varmdo-
leden for bussarna som gér till och fran Slussen.
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OVERDACKNING AV VARMDOLEDEN

Utformningen av éverdackningen har styrts av risk- och
sakerhetférutsattningar och tekniska forutsattningar
sasom tunnelns hojd, langd och antal kérfalt. For att
knyta samman de planerade bostaderna norr och séder
om Varmddleden och samtidigt tillgodose aktuella

risk- och sakerhetsaspekter, kommer Sverdackningen

i forslaget att vara ett bebyggelsefritt omrade pa 300
meter dver vag 222/Varmddleden.

Vig 222/ Viarmdoleden riknas som en primirled for farligt
gods (se dven sidan 9). En olycka dir skulle kunna f4 stora
konsekvenser till f6ljd av brand, gasutslipp och explosion,
vilket medfor okad risk for skador pa bide manniskor
och byggnader. Dessa risk- och sikerhetsaspekter har da
biring pa mojligheterna att bygga hus pa verdickningen.
I huvudforslaget beskrivs en stadsstruktur som har en
parkyta utan bebyggelse pa 6verdickningen.

Framkomligheten pa Virmdoleden behover vara god
for att tillgodose regionala framkomlighetskrav. En 300
meter lang 6verdickning kommer att ticka Virmdoledens
alla korfilt, samt delar av in- och utfarter till bussterminalen.

Tunneln ar i forslaget alltsa cirka 300 meter lang och
har en total invindig héjd pé 6,4 meter, varav de 6vre
cirka 1,5 meter 4r nodvindiga for bland annat flaktar och
skyltar. Den dimensionerade fria héjden i tunneln blir
siledes cirka 4,9 meter. Bredden pa tunneln definieras av
antal korfalt om 3,5 meter i var korrikening, samt vigrenar
om 1 respektive 2 meter.

Med 3 + 3 korfile blir d4 tunnelns totala bredd enligt
forslaget cirka 30 meter. Det exakta antalet korfale utreds
i ett senare skede.
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Principsektion tunnlar. Bild: WSP.

| Ny stréckning Vig 222 |

Temporir strackning Vig 222

Ombyggd Vég 222, éverdackning, bussterminal. Bild: WSP.

En eventuell framtida forlingning av tunneln/éver-
dickningen far konsekvenser for antalet utrymningsvigar.
Begrinsas forlingningen till ett par hundra meter si torde
inga andra installationer tillkomma, utéver de som har
tagits hojd for i liggande forslag. Fullstindiga konsekvenser
av en sadan forlingning kraver dock ytterligare utredning
utifrdn en slutlig bebyggelse- och trafiksituation.

Overdickning

Bussterminal

Mojligheten att bebygga 6verdickningen i framtiden
ska inte uteslutas och detta scenario har éversiktligt be-
domts inom ramen for denna forstudie. Sidan utredning
maste fordjupas, bland annat betriffande omlednings-
vagar for farligt gods, eventuell omklassning av vig 222/
Virmdoleden med avseende pa farligt gods, dtgarder for
att sakra den eventuella bebyggelsen fran en storre olycka
med explosiva godstransporter, etc.
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BUSSTERMINAL

Bussterminalens utformning, effektivitet, sdkerhet och
placering kommer att ha stor betydelse for viljan att
aka kollektivt.

Till bussterminalen i centrala Nacka kommer de vin-
dande bussarna frin kommunens 6stra delar. Ovriga
bussar, till exempel mellan Virmd6 och Slussen, angor
bytespunkten utmed motorvigen eller via hillplatser pa
de omgivande gatorna.

I detaljplaneprogrammet for centrala Nacka foreslogs en
ny bussterminal men den exakta placeringen utreddes inte.

Ambitionen ir att bygga en tit och blandad stad och
linka samman stadsdelarna. Terminalen maste placeras
och utformas sd att den underlittar god stadsbyggnad och
skapandet av en sammanhillen stad.

Nacka kommun och Trafikforvaltningen (SLL) har
tillsammans tagit fram forslag till ett nytt linjenit for
busstrafiken, baserat pa forvintad befolkningsokning,
den nya tunnelbanan, utékade och anpassade trafikplatser
samt dimensioneringen av den nya bussterminalen. 15
pastigningsplatser, 6 avstigningsplatser och 11 regler-
platser for vindande busslinjer kommer att behovas i
terminalen, enligt Trafikforvaltningen. Vidare kommer

det ate behdvas Bild: Trafikférvaltningen (SLL).

e 10 hallplatser for av- och pastigning utmed lokal-
gatorna i nirheten av tunnelbaneentréerna

TUNNELBANAN

Forstudien har gjorts i ndra samarbete med Forvalt-
ningen for utbyggd tunnelbana (SLL) for att kunna
hitta den basta bytespunkten mellan bussterminal
och tunnelbana.

Forstudien har anpassats till tunnelbanans strickning och

stationsuppgangar. Den samordnas med processen for

jarnvigsplan och de detaljplaner som tas fram parallellt.
Samtidigt som denna forstudie fardigstallts har délig

bergtickning under vig 222/Virmdovigen konstaterats.

Olika alternativ till det hittills planerade utforandet
utreds just nu. Tidplanen i 2013 ars Stockholmsférhand-
ling, med tunnelbana i drift 2025, kan dirmed sannolikt
paverkas i ett samordnat utférande (med tunnelbana,
bussterminal och éverdickning).
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o tva hillplatser med utrymme for tre bussar samtidigt Terminalen ska vara klar samtidigt med tunnelbane-
stationen for att kunna bli en bra bytespunke fran bérjan.
Det innebir att den ska vara i drift ar 2025.

per riktning utmed motorvigen
o 2-4 hallplatser for ersittningstrafiken.

BUSSTERMINAL OCH OVERDACKNING | CENTRALA NACKA

Bild: Nacka kommun.
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UTVARDERINGEN | SAMMANFATTNING

De olika 8sningsforslagen till dverdackning som presen-

teras har bygger pa de férutsattningar som beskrivits i

denna rapport.

BESKRIVNING
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Alternativen har utvirderats utifrin sju parametrar. helhet inte kan genomf6ras.

Varje parameter bedéms enligt en femgradig skala utifran Forstudien har dven utrett alternativet att behélla
hur val den uppfylls: Mycket bra, bra, neutvalt, diligt och ~ vig222/Virmdoleden i nuvarande lige och placera en
stjalpande. Stjilpande innebir en sidan avvikelse frin bussterminal under Skvaltans viag men det visade sig bli
parametern att konsekvensen blir att alternativet som allefor dyrt.

FORSLAGET

Omdragning av vig
222. Terminal under
6verddckning.

Stadsbyggnad Mojligheterna att leva upp till ambitionen
om en levande stadsbebyggelse i omradet.
Bytespunkt Hur férhallandet mellan framférallt tun-

nelbanan och bussterminalen utgér en
god bytespunkt, dar resendren effektivt
kan byta mellan trafikslagen.

Markagoforhallanden

Hur komponenterna i alternativet férhal-
ler sig till kommunal/statlig mark i relation
till privatmark.

Busstrafik/terminal

Méojligheterna for busstrafiken att ta sig

fram effektivt i staden utifran bl.a. restid
och framkomlighet, samt hur terminalen
uppfyller Trafikférvaltningens krav.

Biltrafik

Hur vil biltrafiklésningen fungerar utifran
kapacitet.

Genomférbarhet

Bedomning av genomférandemgilighet
utifran effektivitet och tidplan, dvs mojlig-
heten att bli klar i enlighet med avtal och
anslutande projekt.

Kostnader

1-4, ddr 4 ar det dyraste alternativet.

Samlad bedémning

. Mycket bra eller bra

ALTERNATIV 1

Utgar ifran plan-
programmet. Trafik-
plats Nacka behalls.

Neutralt

ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3 ALTERNATIV 4

Bussterminal pa 6ver- Busstrafiken forlagd till | Bussterminal inbyggd i
ddckningen inkl ramper | gatunitet. kvarter.
till vag 222.

. Daligt eller stjdlpande



FORSLAGET
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Den I6sning som forstudien rekommenderar innebdr att vag 222/Varmddleden ratas ut och permanent

forflyttas norrut, jdmfért med dagens vdgstrackning.

En yta frigdrs mellan motorvagen och Nacka Forum, dar bussterminalen kan placeras. Terminalen kan
da ligga pa ungefar samma héjd som motorvagen. Ovanpa terminalen och éverddckningen av vdgen

skapas ett 300 meter langt park- och stadsrum.

Forslaget haller hog stadsbyggnadsmissig kvalitet. En
effektiv bytespunkt for resendrerna, savil som en tydlig
sammanlinkning av norra och sdra sidan av motorvigen
kan skapas. Den nuvarande barridren, som utgors av vig
222/Virmdoleden med av- och péifarter, kommer att
forsvinna i ett 300 meter langt avsnitt vid Nacka forum
nir motorvigen 6verdickas. En sammanhingande stad
kan da skapas i de mest centrala delarna av Nacka och det
blir late att réra sig i den tdta och blandade staden.

Da vig222/Virmdoéleden sidoforflyttas och overdack-
as strax norr om dess nuvarande strickning kan en buss-
terminal anliggas pa vig 222/Virmdoéledens befintliga
lage. Detta forslag till bussterminal innebir bra kollektiv-
trafikforsorjning for Nacka och Virmdo och byggnaden
kommer inte att ligga i vigen for stadens utveckling.

Bussterminalen integreras helt med tunnelbanestationen
och dess uppgingar. Resenirerna kan enkelt och effektive
byta direkt mellan till exempel tunnelbana och buss.

For motorvigsbussar mot Varmdo ligger héllplatserna
inne i terminalen och f6r bussarna fran Virmdo ligger
hallplatserna lings Virmdéleden.

I samband med att trafikplats Skvaltan byggs ut behovs
inte trafikplats Skogalund for biltrafik. Den kommer att
bli en renodlad trafikplats for kollektivtrafik.

Skvaltan paverkas av forslaget satillvida att Skvaltans
vag kommer att beh6va breddas och fa ett busskorfal.

En separat bussgata anliggs mellan vig 222/Virmdoleden
och Skvaltans vig.

Terminalen kan utformas for att uppfylla Trafikforvale-
ningens krav — se vidare Trafikforvaltningens forstudie
(Referenser, sidan 32).

En av de stora fordelarna med forslaget ar att Virmdo-
leden bara behover flyttas en gang for att dverdickningen
ska kunna genomforas och bussterminalen byggas.

I de 6vriga studerade alternativen behovs provisoriska om-
dragningar av vdg 222/Virmdoleden bade infor overdick-
ningen och efterat. Det medfor fler flyttar av vigen, vilket
paverkar trafiken negativt. Ddremot ér det inte kint i nula-
get exake vilka krav pé trafikomlaggningar som kommer att
stillas nir tunnelbanestationen Nacka C ska byggas.

Tack vare firre och minskade trafikomliggningar kan
overdickningen genomforas pa ett effektivt sitt. Dock
krivs mycket samordning i savil planering som genom-
forande. Hur genomférandet ska gé till behover utredas
yterligare.

BUSSTERMINALEN forliggs pa
s6dra sidan av den nya vagstrackning-

en, i samma omrade som nuvarande
Viarmdoleden och med busskorfilt
som angor terminalen.
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lllustration (Bild: /&F). Bebyggelsens gestaltning
och utférande kommer att studeras i detal;
under kommande planprocess. Denna bild dr
endast en idéskiss.

Savil biltrafiken som buss-

trafiken far bra férutséttningar
i denna I6sning.
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FORSLAGET

llustrationerna beskriver en majlig 16sning fér buss- Bussterminalen anlidggs pa och invid dagens lige for vig terminalen anliggs tunnelbanan och station Nacka C,
terminal, en tankbar gestaltning av éverdickningen, 222/Virmdoleden, direkt 6ster om Vikdalsvigens bro. vars ena uppging placeras i ena anden av bussterminalen.
samt hur den nya vag 222/Virmdéleden anliggs sido- Resultatet blir att en stor barridr byggs bortidennya  En mycket god bytesplats har skapats som ligger helt i

staden. Under den nya vig 222/Virmdoleden och buss- linje med visionen f6r Nacka stad.

forflyttad norrut och dverdackas cirka 300 meter.

-
o
g
-
)
[+ 4
o
LL

Till/fran
biljetthall

Méjlig
pauslokal

Exempel. Mgjlig 16sning for bussterminal. Flyttad vag 222/Varmdéleden, Skvaltans vag. Bild: AF

BUSSTERMINAL OCH OVERDACKNING | CENTRALA NACKA
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FORSLAGET
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En tankbar gestaltning av 6verdackningen. Bild: AF
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1 Bussterminal under mark med
byggnader ovanpa

Entré tunnelbana

Tunnelbanespar

Tunnelbanestation

~ | Torglpark
- | Ejbyggbart

-------- Utratning av 222

HPL | Hallplatslage for motorvagsbussar
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'§, Overdéackning
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Ny vagstrackning och bussterminal i férhallande till tunnelbanestrackningen enligt férslaget. Bild: AF




Plan 6ver Nacka C med 6verdéckning och tunnel, enligt férslaget. Bild: AF.
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Zon med begrénsade mojligheter

Entré bussterminal

Entré tunnelbana
Féreslagen bebyggelse
Befintlig bebyggelse
Gard

Park

Trottoar/torgyta

Véagslant med stédmurar
Utratning av vag 222/Varmddleden

Hallplatslage foér motorvagsbussar
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MILJO: MALOMRADEN

Riktlinjer fér hallbart byggande och Fundamenta
ar tva av kommunens styrande dokument for hallbar-
hetsarbete. Syftet med riktlinjerna ar att oka hallbarheten

i stadsbyggnadsprojekten. Riktlinjerna ska fungera som
ett stéd for att fa fram konkreta atgarder for hallbart
byggande. | Fundamenta har kommunen faststallt de
begrepp som ska vara gallande f6r stadsbyggande i
Nacka stad.

Fem méalomraden har valts ut i det hir projekeet:
e Hallbart resande
e Dagvatten som renas och infiltreras

Energieffektivt och sunt byggande
En god ljudmiljo

Effektiv mark- och resursanvindning

Bild: Nacka kommun.
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HALLBART RESANDE

Energianvindningen och utslippen av vixthusgaser fran
transporter maste minska kraftigt. Nacka kommun har
dirfor som mal att andelen resor med kollektivtrafik ska
oka. Det ska darfor ocksd vara enkelt att byta mellan olika
trafikslag och att gé eller cykla.

For att uppné malet 4r det viktigt att omradet kan nas
via trygga och sikra ging- och cykelvigar och att de ar
tillgingliga for alla och litta att orientera sig efter. Det dr
ocksd vikrigt att det finns trygga och sikra infartsparke-
ringar for bade bil och cykel vid bra kollektivtrafikligen
och att det finns bebyggelse nira kollektivtrafik med en
god turtithet.

Den foreslagna l6sningen ér en effektiv bytespunke
mellan tunnelbana, buss, cykel och gaende. Strukturen ar
latt och tydlig att orientera sig i. Tunnelbanans stations-
uppgangar vander sig mot omraden dir minga invinare
bor och kan dirfér fanga upp en stor mingd resanden.
Olika slags cykelparkeringar kommer att finnas vid de
olika stationslagena.

DAGVATTEN SOM RENAS
OCH INFILTRERAS

Langsamt rinnande vatten som infiltreras och renas lokalt
ger levande hav och sjoar. Vattenfloden och féroreningar
frin omradet ska inte 6ka jaimfort med innan byggnationen.

I de flesta fall omhindertas dagvattnet lokalt (LOD)
genom sa kallad infiltration eller perkolation. Ar detta
inte mojligt si ska atgirder vidtas for att utjimna dag-
vattenfldden. Dessutom ska fororenat dagvatten renas
innan det rinner vidare eller infiltreras.

Miljobelastningen pé angransande vattenomraden
ska minska pé sikt. Den foreslagna 16sningen bygger pa
en vildigt hardgjord struktur dir forutsattningen for in-
filtration eller f6rdrojning saknas. Dérfor dr det viktigt att
dagvattnet kan omhindertas genom dagvattenmagasin.
Vidare utredningar maste goras i detaljplancarbetet.

Bild: Marie Ané.



ENERGIEFFEKTIVT OCH
SUNT BYGGANDE

For att hejda klimatférindringarna och begrinsa forbruk-
ningen av naturresurser krivs smarta och snéla energi-
l6sningar i allt byggande. Byggnaderna ska utformas och
utrustas for en hallbar livsstil.

Fornyelsebar energi kan till exempel tillvaratas med
solpaneler, solceller och vindkraft eller genom att mini-
mera byggprocessens miljopaverkan. Trafikplatserna
maste utformas si att de ger basta mojliga kapacitet med
bista mojliga markutnyttjande.

Den foreslagna bussterminalen utnyttjar mark som
redan anvinds for vig och busshallplatser. Den kraver
dessutom ett minimum av vagforflyteningar. Hur bebyg-
gelsen utformas ovanpé bussterminalen far undersokas
vidare i kommande detaljplancarbete.

Bild: Nacka kommun.
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EN GOD LJUDMIL)O

Genom att bygga i ritt ligen och med bra teknik skapas
forutsiteningar f6r hilsosamma ljudmiljer.
Overdickning av vig 222/Virmdéleden leder till
en battre ljudmiljo, i och med att ett 300 meter langt
vagavsnitt i centrala Nacka stad byggs over. Exake hur bul-
lerspridningen kan forebyggas och bullerdimpningen kan
utformas ska utredas vidare i detaljplanearbetet. Till
exempel kan 4ndarna pa 6verdickningen gestaltas s att
buller fran motorvigen minimeras.

EFFEKTIV MARK- OCH
RESURSANVANDNING

Byggbar mark och befintliga investeringar i infrastrukeur
ska anvindas sa effektivt som mojligt. Det innebir att
bide markanvindningen och exploateringsgraden ska
vara lamplig for platsen och att markanvindningen kan
vara flexibel over tid.

Projektet innebir att befintlig service, kommunikatio-
ner och tidigare kommunaltekniska investeringar utnytt-
jas vil. Marken ar redan ianspriktagen och kommer att
innehalla bide tunnelbana, busshéllplats och byggnader

for kontor och boende.

FUNDAMENTA

Fundamenta ar grunden f6r Nackas syn pa den vixande

staden. Sju begrepp ar grundliggande for stadsbyggandet:

sammanhang - flédet av minniskor och métesplatser
stadsrum — det offentliga rummet

stadsgator — utformas utifrin funktion och innehall
stadsgronska - parker och gardsmiljoer

kvartersformer — variation och levande bottenvaningar
stadens objekt - trivsel och trygghet
karaktirsdrag — helhet och gestaltning.

I den foreslagna losningen far Nacka en vilbehévlig
koppling 6ver Virmdoéledens barriar. Strukturen bygger
pa rutnitsstadens tydlighet. Overdickningen och den
tydliga strukturen underlttar for manniskor att rora
sig mellan de olika stadsdelarna. Det ger i sin tur storre
mojligheter att fylla det offentliga rummet med liv och
rorelse och dirmed i forlingningen méjlighet till offent-
liga bottenvaningar och fler torg och métesplatser.
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STUDERADE ALTERNATIV

ALTERNATIV 1:
TRAFIKPLATS MITT I STADEN

Alternativ 1 utgr frin detaljplaneprogrammet for
centrala Nacka utan justeringar, med en 300 meter lang
overdickning och trafikramper till och fran vig 222/
Virmdoleden i varje inde. Bussterminalens tinkta place-
ring framgar inte av detaljplaneprogrammet och det har
i forstudien tolkats som att den ir placerad pé overdick-
ningen. Den skulle i s fall stricka sig lings hela 6verdick-
ningen mellan tunnelbanans vistra och 6stra uppgingar.
I och med att bussterminalen placeras ovanpa 6ver-
dickningen kan denna inte utnyttjas optimalt for att lika
och linka ihop staden — ett av de viktigaste malen for

stadsbyggnaden i Nacka stad. Nar motorvigen byggs 6ver,

ALTERNATIV 1

Utgar ifran
planprogramet. Trafik-
plats Nacka behalls.

Stadsbyggnad Neutralt
Bytespunkt

Markagoférhallanden

Busstrafik/terminal
Biltrafik
Genomférbarhet

Kostnader

Utreds ej

Samlad bedémning

. Mycket bra eller bra

. Daligt eller stjilpande

N

jua@e r\s“%m\\l\

Bild: Nacka kommun.

skapar terminalen istillet en ny barridr mellan stadsdelarna.
Motorvigsbussarna skulle tvingas korsa bade Vikdalsbron
och Koralvigen. Trafiken leds rake in i Nacka stad och
sikerheten blir lag for resendrer med olika trafikslag i
detta alternativ.

Nacka Forum

.

Zon med begransade mojligheter
E Bussterminal pa& 6verdackning
® Entré tunnelbana
———— Tunnelbanespar
Tunnelbanestation
H In - och utfart bussterminal
_’ P&-och avfartsramper Varmdoleden
Trafikplats Nacka C
Ej byggbart

——  Overdackning

Enligt dtgirdsvalsstudien kommer dessutom den
befintliga trafikplatsen vid Nacka C att f& ohanterligt
stora trafikmingder. Trafikplatsen har dirfor utgatt och
dirmed dven detta alternativ. Det ar inte genomférbart
och kommer inte att utredas vidare.



ALTERNATIV 2:
BUSSTERMINAL PA OVERDACK-
NINGEN MED TORG ELLER PARK

I alternativ 2 har Nacka trafikplats utgate, i linje med re-
kommendationen i tgirdsvalsstudien. Aven hir ir buss-
terminalen centralt f6rlagd pa den cirka 300 meter langa
overdickningen. Vint- och avstigningsytorna i terminalen
placeras utanfor 6verdickningens konstruktion.
Terminalen skulle vara centralt placerad och dirmed
uppfylla Trafikforvaltningens krav. Den skulle ga att na
via ramper frin motorvigen och fungera som bytespunkt, :
tack vare relativt korta avstind mellan tunnelbana och : PARK | 7 BUSSTERMINAL . o
bussar. Men i likhet med alternativ 1 skulle en barriir :
skapas i staden. Det skulle motverka ett viktigt syfte med

planen, nimligen att knyta samman stadsdelarna norr och

STUDERADE ALTERNATIV

Zon med begransade mdjligheter
Bussterminal pa dvertackning
ALTERNATIV 2 Entré tunnelbana

Hallplatslage for motorvagsbussar

Bussterminal pa 6ver-
dackningen inkl ramper

Nacka Forum Tunnelbanespér

[ ) o Tunnelbanestation
B V) Torg/park
iy ,

till vag 222. . Mycket bra eller bra
Stadsbyggnad Neutralt
/' Ag: Ej byggbart
Bytespunkt . Diligt eller stjilpande € — o
\ — Overdackning

Markagoférhallanden
Bild: Nacka kommun.

Busstrafik/terminal

plerafi soder om Virmdoleden och skapa en tit och sammanhing-  dickningen blir klar. I det hir fallet skulle byggandet
Genomférbarhet ande stad. Tit busstrafik skulle uppkomma till och fran av overdickningen ta lang tid, bland annat beroende pa
Kostnader 4 terminalen pa 6verdickningens 6stra del, vilket skulle gora omfattande trafikomliggningar.

det svart att n Jarlaberg fran Nacka Forum. En samlad bedomning visar att detta alternativ blir
Samiad bedomning Anliggandet av terminalen dr beroende av nir ver- allefor dyre.
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ALTERNATIYV 3:
BUSSAR UTSPRIDDA | GATUNATET

Aven alternativ 3 innchaller en 300 meter ling dverdick-
ning, men ingen bussterminal. Busshallplatserna sprids
istillet ut i gatunitet kring den nya tunnelbanestationen.

Ur ett genomforandeperspektiv kunde detta vara ett bra
alternativ, eftersom de olika delarna kan anliggas och byggas
oberoende av varandra. Slutresultatet blir diremot inte bra
av flera anledningar.

Busstrafiken skulle dominera i gatunitet och forsvira
framkomligheten i trafiken. Bussar och en stor mingd
hallplatser skulle bli ett av de mest dominerande inslagen i
stadsbilden. Reserverade korfalt skulle kravas pa Vikdals-
vagen, Skonviksvigen och eventuellt pa Skvaltans vig.
Samtliga tre vagar skulle behéva bli minst 40 meter breda.

Breda gator med tit busstrafik skulle starkt paverka
mojligheterna att bygga en attraktiv stad. Dels blir san-
nolikt boendemiljon simre, med buller, férorenad luft

ALTERNATIV 3

Busstrafiken forlagd till
gatunitet.

Stadsbyggnad . Mycket bra eller bra

Neutralt
Bytespunkt

. Daligt eller stjalpande
Markagoforhallanden
Busstrafik/terminal
Biltrafik
Genomférbarhet

Kostnader

Samlad bedémning

Bild: Nacka kommun.

och dalig framkomlighet. Dels minskar midngden mark
att bebygga och dirmed antalet byggritter.
Trafiksakerheten blir dessutom lag och sarskilt fot-
gangare och cyklister fir svirare att rora sig fritt.
Som bytespunkt 4r detta troligen det simsta alternativet.

Zon med begransade mdéjligheter
Busshéllplatslagen i lokalgatunatet
Entré tunnelbana

Tunnelbanespar
Tunnelbanestation

Torg/park

Hallplatslage for motorvagsbussar
Ej byggbart

Overdackning

Att manga av hillplatserna av nédvindighet hamnar lingt
ifrin tunnelbaneentréerna gor det svart att effektivt byta
mellan buss och tunnelbana. Det blir langt att ga och svart
att orientera sig for trafikanterna. Trafikforvaltningens krav
pa bytespunkten uppfylls darfor inte.



ALTERNATIV 4:
BUSSTERMINAL INBYGGD | KVARTER

Alternativ 4 innebar en 300 meter ling 6verdickning i
en stadsstruktur som s mycket som mojligt ar utformad
enligt detaljplaneprogrammet. Bussterminalen placeras
hir i bottenvéningen av ett kvarter.

Terminalen kan placeras sydvist eller norr om 6ver-
dickningen. En férdel med denna I6sning 4r att byg-
gandet av bussterminalen inte behover samordnas med
overdickningen och tunnelbanebyggnationen. Termina-
len kan byggas 6ver med kontor eller bostider, men pa
grund av storleken méste tre vanliga” kvarter slas ihop
for att terminalen ska rymmas dirunder.

Detta forsamrar mojligheterna att forverkliga den
planerade kvartersstaden. De stora byggnaderna leder till
att en ny barridr skapas i staden. Det innebir att alterna-
tivet inte fungerar enligt de stadsbyggnadsmassiga mélen
och visionen om en tit och blandad stad, dir stadsdelarna
lankats samman.

ALTERNATIV 4

Bussterminal inbyggd i
kvarter.

Stadsbyggnad

Bytespunkt

. Mycket bra eller bra

Neutralt

B Dt eller stjalpande
Markagoforhallanden

Busstrafik/terminal

Biltrafik

Genomférbarhet

Kostnader 3

Samlad bedémning
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Bild: Nacka kommun.

Béda placeringarna skapar daliga bytespunkter for
resendrer som vill byta mellan buss och tunnelbana, efter-
som bussterminal och tunnelbaneentréer hamnar langt
ifrdn varandra. Angoringen till bussterminalen blir svar
att ordna pé ett effektivt sitt f6r bussar frin kommunens

Zon med begransade méjligheter
Bussterminal i kvarter

Entré tunnelbana
Tunnelbanespar
Tunnelbanestation

B
- Torg/park
[

e

—

Nacka Forum

O

Ej byggbart
P Hallplatslage for motorvéagsbussar

Overdéackning

ostra delar och Virmdsé. Alternativet innebir ocksi att
breda gator krivs for en acceptabel framkomlighet och
att det blir mycket busstrafik i det lokala vignitet. Det
medfor sannolike bade tringsel och buller samt lingre
korstrackor och lingre restider for resendrerna.

STUDERADE ALTERNATIV
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FORTSATT PROCESS

UTREDNING STAD

Ett arbete med att uppdatera strukturplanen for centrala
Nacka och Skvaltan kommer att inledas under varen
2016. Tanken ar att utveckla den struktur som redan
finns utifran de nya forutsattningar som nu géller.

Den befintliga trafikplatsen Nacka C tas bort och ersitts av
tva fullstindiga trafikplatser, dels trafikplats Kvarnholmen
vid Kvarnholmsforbindelsen, dels trafikplats Skvaltan.
Riskavstanden utokas till minst 25 meter utmed vig 222/
Virmdoleden. Exakta avstind utreds vidare i nista skede.
Den féreslagna bussterminalen kraver separata korytor
for buss, bland annat pa Skvaltans vig, vilket inte funnits
tidigare. Aven hojder pa vigar, sektioner genom kvarter
och gator och mer utvecklade tankar om vigdragningar
behover tas fram. Befintlig in- och utfart till Nacka Fo-
rums parkeringshus kan komma att behéva byggas om.
Vilka avstand som krivs mellan bebyggelse och vig i
framtiden for att klara lagstiftningskrav i miljokvalitets-
normer maste ocksé analyseras. I forsta hand galler det

partiklar PM10.

GENOMFORANDESTRATEGI
OCH PLANPROCESS

De senaste aren har lagstiftningen justerats till f6rman
for samordning av planprocesser vid samtidigt byggande
inom planlagda omraden.

109

Om, som i det hir fallet, detaljplan och vig-
plan ber6r samma omrade kan man tillimpa
ett forenklat forfarande for detaljplanen el-

ler vigplanen beroende pa vilken av pro-
cesserna som ir "ledande”. Den ledande
processen kallas huvudprocessen och

det innebir att processen for det andra
systemet blir férenklad. Forenklingen

innebar att man utnyttjar den ledande
processen men att slutresultatet anda bade blir
detaljplan och vigplan som beslutas var for sig av
Nacka kommun respektive Trafikverket.

Vilken av processerna som blir ledande beror
pa omfattningen av de olika atgirderna. I det har
fallet omfattar detaljplanerna fler atgirder (bland
annat en bussterminal och byggnader) 4n att bygga
en 6verdickning 6ver en ny strickning av vig 222/
Virmdoéleden och bor siledes bli ledande. Ett
samordnat forfarande gor det mojligt att undvika
dubbelarbete och dubbla prévningar. Ledtiderna
blir kortare och handlingar, dokument och konsulter
kan nyttjas i bada processerna.

Diskussionen méste fortsitta om olika méjlighe-
ter och vad som ir majligt vad giller samordning av
detaljplane- och vigplaneprocesserna. Samordnat
forfarande med tunnelbanans jirnvigsplaneprocess
ar inte mojlig dé den redan startat. Parterna har dock
ansvar att dven i denna process samordna planerna si
langt det dr mojligt.

Nacka kommun rekommenderar att den fortsatta
processen sker som ett samordnat forfarande.

Bild: Boverket.



TIDPLAN

Nacka kommun har tillsammans med &vriga huvud-
intressenter tagit fram en Gversiktlig tidplan fér
genomférandet av de olika delarna i projektet.

I botten finns den avtalade tidpunkten f6r tunnelbanans
oppnande, da dven bussterminalen ska vara firdigstilld.
Under forutsittning att de olika formella processerna och
produktionen kan samordnas och nédvindiga tillstind
och beslut erhalls i tid, s kommer tidplanen att kunna
halla.

I forstudiens slutdel har konstaterat dalig bergtick-
ning under vig 222/Virmdaéleden. Olika alternativ till
det hittills planerade utférandet utreds just nu. Resultatet
kan fa konsekvenser for tidplanen, framforallt for Nacka
kommuns och Trafikforvaltningens delar.
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PROJEKTRISKER

Under genomférandet av detta projekt kommer flera
andra storre projekt att genomféras i samma omrade.
De storsta riskerna som kunnat identifierats ar kopplade
till samordning mellan de olika projekten.

Det finns dven en risk att omfattningsforindringar kom-
mer att behova ske, ifall trafikanordningar och trafiklds-
ningar behover anpassas under byggtiden. Markforhéllan-
den ir utredda, men nigon detaljerad utredning har innu
inte genomforts, vilket medfor en risk att de antagna

markforhillandena ir felaktiga.

Tillstdnd och planprocess _

Byggnation 6verdackning ny Varmdoled
Bussterminal
Tunnelbana Nacka C

Kommersiella lokaler/bostader

2016 2017 2018 2019

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

EKONOMI

Kostnaden for projektet har uppskattats genom en

sa kallad successiv kalkyl dar de flesta av huvudintres-
senterna var representerade. | takt med att projektet
fortldper och omfattningen och forutsattningar detalje-
ras kommer graden av osdkerhet i kalkylen att minska.

Vid kalkylseminariet anvindes f6ljande beskrivning av

projektets omfattning:

e Trafikplats Skvaltan

o Trafikplats Kvarnholmen

e Ombyggnad av lokal- och huvudgator som en direke
foljd av projektet

o En parallellforflyttning av vig 222/Virmdoéleden

e En 300 m lang 6verdickning av vig 222/Virmdoleden
i ny strickning

e En ny bussterminal, inklusive bjilklag for byggnader
ovanpa bussterminalen.

I detta tidiga skede uppskattas kostnaderna for projektet
enligt forutsittningarna ovan till 2-2,3 miljarder kronor,
vilket innefattar nya trafikplatser, bussterminal och ver-
dickning. Intikterna frin de byggritter som kommer att
skapas uppskattas till 500-900 miljoner kronor.
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SKEDEN

Har foljer en oversiktlig bild av de skeden som ett sa har stort och komplicerat byggprojekt delas in i och av de olika trafikomlaggningar och byggnadsordningar

som planeras. Skedena kommer av naturliga skal att till viss del ga in i varandra.

Vattentornet T y

net y
" e ) 7 y

Q@
w

Skénviksvagen

Ksvagen

skonvi

« Befintlig situation [ Befintlig byggnad e Befintlig eller férdig vég

SO Byggnation av byggnad Omledningsvag
== w= == = \/dg under byggnation

(AR 0)

Skénviksvagen

. <
Motstockho\m \J - @

Overdackning byggs

Tunnelbanans rulltrappsschakt och biljetthall pabérjas
Anslutning Koralvégen byggs

Ny anslutning tpl Skvaltan mot Skénviksvéagen klar

e Befintlig eller fardig vig
Omledningsvag
== wm e = \/ag under byggnation

[ Befintlig byggnad
Uy Byggnation av byggnad

(AR 2)

P Vattentornet y
Skonwksvagen a o y
® v

—
Mot Stockholm A ] - qpnviksvasel

* Varmdoled (v222) och péfartsramp frén Nacka C mot Stockholm flyttas fér att géra
plats for byggnation av éverdackning och ny strackning av v222

* Hallplats in mot Stockholm flyttas med vég 222

* Ny anslutning (Norra gatan) Nacka C till Kvarnholmens tpl byggs

* Ny anslutning tpl Skvaltan mot Skénviksvigen byggs

— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag

[7 | Befintlig byggnad
SSSSony  Byggnation av byggnad

== = = = \/3g under byggnation

(AR 1)

Skénviksvagen

Ny vag 222 byggs genom 6verdackningen

m— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
== == == = \/ag under byggnation

Lo Befintlig byggnad

Vikdalsvégens trafik leds via g-Koralvég Or 5
Ny anslutning Vikdalsvégen till verdéckning byggs NN Byggnation av byggnad

Anslutning Vikdalsvagen S till 6verdackning byggs

(AR 3)



- Vattentornet
Skonvtksvégen

« Overdickning klar

+ Vikdalsvéagens trafik leds via Skvaltansvag-Koralvagen-Skonviksvagen
* Ny anslutning Vikdalsvagen N till dverdackning byggs

* Anslutning Vikdalsvagen S till Gverdackning byggs

e Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
=== = = \/3g under byggnation

T Befintlig byggnad
SSSoony  Byggnation av byggnad

(AR 3)

s Vattentornet
Skénviksvagen

* Ny Vikdalsvag 6ppnas 6ver 6verdackningen

m— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvéig
== we e = \/ag under byggnation

| Befintlig byggnad
Byggnation av byggnad

(AR 6)
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Vattentornet

* Ny strackning av v222 6ppnas for trafik

* Vikdalsvégen byggs klar 6ver 6verdackning

* Tunnelbanans biljetthall och bussterminal byggs

* Ny ramp in fran vag 222 och Stockholm gar via Griffelvdgen

m—— Befintlig eller fardig vag
Omledningsvag
== = e = \/ag under byggnation

[ Befintlig byggnad
SOSon  Byggnation av byggnad

(AR 4-5)

- Vattentornet
Skénviksvagen

+ Omradet kring verdéckning och ovanpa bussterminalen bebyggs

e Befintlig eller fardig vig
Omledningsvag
== wm e = \/ag under byggnation

| Befintlig byggnad
SOSuony  Byggnation av byggnad

(AR 6-)
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1 Sammanfattning

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum. | utbyte har
Nacka kommun dtagit sig att uppféra 13 500 bostdder pd vdstra Sickladn
till &r 2030. Med bakgrund av detta har Nacka kommun, Trafikverket och
SLL trafikférvaltningen beslutat att genomféra en dtgdrdsvalsstudie for
en samordnad trafikplanering i centrala Nacka som ska analysera hur
trafiksystemet ska fungera utifrdn dessa nya férutsattningar.

Syftet med dtgdrdsvalsstudien dr att med utgdngspunkt frédn den
planerade bebyggelseutvecklingen i centrala Nacka, analysera hur
trafiksystemet i anslutning till vag 222/Varmdéleden ska fungera, med

en Overddckning och med en bussterminal som ansluter till tunnelbanan.
Vidare syftar dtgdrdsvalsstudien till att identifiera dtgdrdsférslag som
bidrar till att hitta fungerande 16sningar och nd éverenskomna projektmadl.
Atgérdsvalsstudien ska skapa goda férutsattningar fér att uppnd
malbilden och de funktionskrav som specificeras i funktionsbeskrivningen.
Den &vergripande funktionen lyder:

Utifradn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem f&r alla. Overdéckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana méjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Atgéardsvalsstudiens geografiska avgrénsning stracker sig ldngs vag 222/
Varmdoéleden och omfattar omraddet mellan laget i vést fér en eventuell
framtida &stlig férbindelse vaster om Kvarnholmens trafikplats och
trafikplats Skogalund i 8st. Fér att fa en tydlig koppling till den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2010 och till gdllande dversiktsplan, har
atgdrdsvalsstudien primdrt ett planeringsperspektiv som stréacker sig fram
till &r 2030, med utblick mot ar 2050.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka

Arbetet med atgdrdsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp

med representanter fradn Nacka kommun, SLL trafikférvaltningen och
Trafikverket, med stéd av konsulter fran AF. Workshopar har hallits

med en referensgrupp for att berérda parters kunskap ska fdngas upp
och arbetsgruppens arbete granskas. Arbetsgruppen har med stéd av
referensgruppen tagit fram férslag pd atgdrder utifrdn fyrstegsprincipen.

Det kommer inte att vara mgjligt att uppfylla malbilden och
funktionskraven med endast steg 1- och 2-dtgdrder. P& grund av de
nya féruts&ttningar som kommer att rédda i Nacka i samband med den
planerade bostadsutvecklingen och den nya stadsstruktur det kraver,
tillsammans med de begrdnsningar som redan finns i anslutande
vagsystem, har steg 3- och 4-dtgdrder tagits fram i kombination med
steg 1- och 2-atgdrder. De atgdrder som har tagits fram bygger pd att
reseefterfrdgan med bil inte kan 6ka obehindrat utan att resor behéver
flyttas over till kollektivtrafiken och till gédng och cykel.

| atgdrdsvalsstudien har fyra moéjliga alternativ for utformning av det
overgripande trafiksystemet studerats. Av dessa valde arbetsgruppen

att arbeta vidare med tvd alternativ (B och D). Dessa stdmdes av mot
uppsatta mél och bedémdes i vilken utstrackning som de uppfyller
mdlbilden. Mot bakgrund av detta har arbetsgruppen beslutat att arbeta
vidare med alternativ B vilket innebar fullstandiga trafikplatser for
Kvarnholmen och Skvaltan samt att trafikplats Nacka avvecklas. Utéver
detta foreslds ett utvecklat gang- och cykelvagndt och ett huvudgatundat.

| kombination med ovan ndmnda steg 3- och 4-dtgdrder har arbets-
gruppen tagit fram férslag pd steg 1- och 2-atgarder, som bland annat rér
reglering av parkering och informationsatgarder.

Atgéardsvalsstudien har utifran alternativ B resulterat i rekommenderade
steg 1-4-a&tgdrder med en 6vergripande ansvarsférdelning och en
Oversiktlig tidplan fér genomférande av atgdrderna.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum. | utbyte har
Nacka kommun dtagit sig att uppféra 13 500 bostdder pd vdstra Sickladn
till &r 2030. Mot bakgrund av detta har Nacka kommun, Trafikverket och
SLL trafikférvaltningen beslutat att genomféra en dtgardsvalsstudie for
en samordnad trafikplanering i centrala Nacka som ska analysera hur
trafiksystemen ska fungera utifrdn dessa nya férutsattningar.

Enligt Nacka kommuns éversiktsplan ska vastra Sickladn utvecklas till en
tdt och blandad stad. Omrddet ska praglas av attraktiva offentliga strak
och platser samt ett varierande innehdll med bostdder, arbetsplatser,
handel, kultur, service, skola och idrottsplatser med mera. Overdéckning
av vag 222/Varmdoleden ar enligt Detaljplaneprogram fér centrala Nacka
en forutsattning for att knyta samman centrala Nacka med Nacka strand,
Jarlaberg och Nyckelviken. | staden kommer kollektivtrafiken att spela

en viktig roll fér att binda samman omradet regionalt och lokalt. | Nacka
centrum planeras, utéver utbyggnad av tunnelbanan, en ny bussterminal.

Nacka stdr infor stora utmaningar eftersom den omfattande bebyggelse-
planeringen, som krdvs ndr stadsbyggnadsprojektet ska genomféras,

dven kraver samordning med planeringen av ett fungerande trafiksystem.
Sickladn har idag flera ofullstandiga trafikplatser, vilket skapar otydlighet
och bidrar till att det lokala vagndtet fér onédigt hdg belastning. Det
behdvs en samlad trafiklosning for att centrala Nackas gatundt battre ska
harmonisera med den blivande staden. Det ar dven viktigt att transport-
systemet fungerar under utbyggnadsperiodens olika faser, sarskilt
perioden under tiden foér utbyggnad av bostdder och verksamheter innan
tunnelbanan finns pd plats.

2.2 Syfte

Syftet med dtgdrdsvalsstudien dr att med utgdngspunkt frédn den
planerade bebyggelseutvecklingen i centrala Nacka, analysera hur
trafiksystemen i anslutning till vag 222/Varmdéleden ska fungera, med en
overddackning och med en bussterminal som ansluter till den kommande
tunnelbanan.

Vidare syftar dtgdrdsvalsstudien till att identifiera dtgdrdsférslag som
bidrar till att I6sa ovanstdende och att nd éverenskomna projektmdl, se
avsnitt 2.3.

Atgéardsvalsstudien ska skapa goda férutsattningar fér att uppnd de
funktionskrav som arbetades fram pd workshop 1 och som specificeras i
funktionsbeskrivningen, se avsnitt 5.2. Den évergripande funktionen lyder:

Utifradn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem fér alla. Overdéckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana mdéjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Utifran funktionskraven har en malbild formulerats fér trafiksystemet, se
avsnitt 5.2. De huvudmdl som ingdr, och som fungerar som kriterier vid
bedémning av framtagna férslag till 16sningar, ar:

o Trafiksystemet stéttar och uppmuntrar fotgéngarfléden

o Cykelinfrastrukturen dr valutbyggd med goda méjligheter till resor med
cykel

o Kollektivtrafiken ar kapacitetsstark, attraktiv och pdlitlig

o Trafiksystemet majliggdr utveckling av en god stadsmiljé

o Trafiksystemet ar utformat sé& att mdl som rér miljdkvaliteter och hélsa
uppnds

o Trafiken fungerar val under byggtiden

6 Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka



2.3 Projektmal

Mdlet med atgdardsvalsstudien ar att analysera och ta fram en vdl
férankrad problembild, en malbild och férslag pd ett dtgdrdspaket med
en kombination av atgdrder for hur trafiksystemet i anslutning till vag
222/Varmdaéleden ska fungera under olika skeden. Atgardsvalsstudien
ska ocksa resultera i beslut om fortsatt hantering genom till exempel en
avsiktsférklaring och handlingsplan fér parternas framtida dtaganden.

2.4 Geografisk och funktionell avgrédnsning

Atgérdsvalsstudiens geografiska avgrénsning stracker sig langs vag 222/
Varmdoéleden och omfattar omradet mellan laget fér en eventuell framtida
dstlig forbindelse vaster om trafikplats Kvarnholmen i vdst och trafikplats
Skogalund i &st, se figur 1. Fyra trafikplatser omfattas av studien;
Kvarnholmen, Nacka, Skvaltan och Skogalund. | &tgérdsvalsstudien
studeras samtliga trafikslag inom avgrénsningsomradet.

Figur 1. Atgdrdsvalsstudiens geografiska avgrénsning, réd markering, och omréde for centrala Nacka, bld markering.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka
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2.5 Tidshorisont och skeden

For att fa en tydlig koppling till den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2010 och till gallande éversiktsplan har dtgdrdsvalsstudien primdrt ett
planeringsperspektiv som stracker sig fram till &r 2030, med utblick mot ar
2050.

De atgdrder som tas fram delas in i tre skeden; aren 2015-2020, 2020-
2025 och 2025 och framat. Det andra skedet dr kritiskt eftersom
tunnelbanan dnnu inte ar utbyggd samtidigt som bebyggelseplaneringen
har kommit Idngt och antalet invdnare har dkat. | det tredje skedet &r
tunnelbanan utbyggd vilket innebdr nya férutsattningar for trafiksystemet.
Utbyggnad av trafiksystemet behéver samordnas med hdnsyn till dessa
skeden. Fér mer information om tidplan, etapper och beroenden se avsnitt
72.

2.6 Organisation

De aktérer som ar berérda av och kan ta ansvar fér att dtgarda behov ar
ocksd de som bér deltaga i och driva dtgdrdsvalsstudien. Det har varit
vdgledande ndr organisationen har skapats.

Arbetet med atgdrdsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med
representanter fran Nacka kommun, SLL trafikférvaltningen, Trafikverket
och AF. Vid sidan av arbete i arbetsgrupp har konsulter fran AF drivit
arbetsprocessen och bidragit med underlag till arbetet. Arbetsgruppens
arbete har stdmts av med en referensgrupp med representanter fran
Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT), Lansstyrelsen, Tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen (TRF), Resval Sydost? och Varmdé kommun.

Under tiden fér projektet har tvd styrgrupper varit involverade. Fram
till hésten ar 2015 stéttade en styrgrupp frdn Nacka kommun, SLL
trafikférvaltningen och Trafikverket arbetet med atgdrdsvalsstudien. Efter

1 Resval sydost &r ett projekt som bedrivs av Trafikverket och Trafikkontoret Stockholms stad
med syfte att minimera negativa effekter fér resendrer under kommande dérs ombyggnads- och
stadsutvecklingsprojekt i sydostsektorn.



det har en styrgrupp pd en hégre niva fran parterna styrt arbetet med
atgdrdsvalsstudien och Bussterminal och éverddckning i Centrala Nacka
— Férstudie.

Atgérdsvalsstudiens organisation illustreras i figur 2.

Figur 2. Projektorganisation.

Atgdrdsstudien har bedrivits som en del av Nacka kommuns Bussterminal
och 6verddckning i Centrala Nacka - Férstudie och parallellt med SLL
trafikférvaltningens Férstudie bussterminal Nacka. Informationsutbyte
och samordning har skett [6pande mellan projektorganisationerna.

2.7 Arbetsprocess

Atgéardsvalsstudier r ett férberedande steg fér val av dtgérder som
féregdr den formella fysiska planldggningsprocessen av vagar och
jarnvagar. | en dtgdrdsvalsstudie ska arbetet vara férutsattningslést,
vilket betyder att man kritiskt ska testa flera mdjliga |6sningar fér att
atgdrda ett problem utan att vara last vid tidigare framtagna I&sningar.
| arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning fér dtgdrdsvalsstudier,
Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar,
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Handledning (publikation 2012:206) tilldmpats. Atgérdsval genomférs som
ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet,
formulera projektspecifika mal och préva atgérder som kan bidra till

att 16sa brister och né& dverenskomna mdl. Resultatet fran arbetet med
atgdrdsval ligger till grund fér dtgdrdsplanering och fysisk planering.
Arbetet med d&tgdrdsvalsstudier delas in i de fyra faserna: Initieraq,

Forstd situationen, Préva tdnkbara 16sningar samt Forma inriktning och
rekommendera atgdrder, se figur 3.

Figur 3. De fyra faserna i en dtgdrdsvalsstudie.

| figur 4 illustreras dtgdrdsvalsstudiens tidplan.

Figur 4. Atgdrdsvalsstudiens tidplan.

| fas initiera har en arbetsgrupp bestdende av Nacka kommun, SLL
trafikférvaltningen och Trafikverket formats pd initiativ av Nacka kommun.
Konsulter som ska medverka i arbetet har upphandlats. De deltagande
parterna har kommit dverens om genomférande och finansiering av
atgdrdsvalsstudien och planerat det fortsatta arbetet.

8 Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka
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| fas férsté situationen, préva tdnkbara I6sningar och forma inriktning
och rekommendera dtgdrder har arbetsgruppen traffats regelbundet.
Workshopar har hdallits med representanter fran dtgdrdsvalsstudiens
arbets- och referensgrupp. Workshoparna har fokuserat pd féljande:

o Workshop 1: Férstd férutséttningar, behov och énskvarda framtida
funktioner (fas 2 Férsté situationen)

o Workshop 2: Férankring av fas 2 Férstd situationen och framtagande av
tdnkbara I6sningar (fas 3 Préva tédnkbara I6sningar)

o Workshop 3: Férankring av val av inriktning (fas 3 Préva tdnkbara
I6sningar)

o Workshop 4: Férankring av tidplan och beroenden samt framtagande av
ansvarsférdelning (fas 4 Forma inriktning och rekommendera dtgdrder)

| workshoparna har berérda parters kunskap fangats upp och arbets-
gruppens arbete har granskats. P& workshoparna deltog representanter
fran Nacka kommun, Trafikverket, SLL Trafikférvaltningen, FUT och
Varmdé kommun. Syftet med de tvd férsta workshoparna var att
identifiera férutsattningar, behov och malbild samt att ta fram férslag pé
|6sningar. | kapitel 4 och 5 beskrivs de ingdende delarna gallande férut-
sdttningar, behov och framtida funktioner. Syftet med workshop 3 var
att férankra valt alternativ (B) och beskriva férutsattningarna for detta.
Workshop 4 hade till syfte att férankra féreslagna atgdrder, tidplan och
ansvarsférdelning infor fortsatt arbete med en avsiktsférklaring.

| fas préva tdnkbara I6sningar |&g dtgardsvalsstudien vilande under ett par
mdanader i vantan pd inriktningsbeslut frdn Bussterminal och éverddckning
i Centrala Nacka - Férstudie. | samband med detta identifierades behovet
av att studera tvd av alternativen djupare genom trafiksimuleringar for att
komma vidare i arbetet. Resultatet av detta var férdigt i augusti &r 2015.
De beslut som har fattats under arbetets gdng redovisas i kapitel 6

dar processen redogdérs mer i detalj. Ddr presenteras ocksd féreslagna
atgarder.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka

2.71 Fyrstegsprincipen

Analysen av dtgdrder har grundats pd fyrstegsprincipen, som &r en
princip dar méjliga problem analyseras i fyra steg. Det férsta steget,

ténk om, handlar om att forst och framst 6vervaga dtgarder som kan
pdverka behovet av transporter och resor samt val av transportsdtt. Det
andra steget, optimera, innebdr att genomfoéra dtgdrder som medfor

ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. Det tredje
steget, bygg om, handlar om att vid behov genomféra begrdansade
ombyggnationer och det fjarde steget, bygg nytt, innebdr nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsdtgdrder om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen.

Tidigt i processen, i samband med identifiering av brister och problem
som lade grunden fér funktionsbeskrivningen, konstaterades att det inte
gar att uppfylla mdlen med endast steg 1- och 2-dtgdrder. De ansdgs
inte tillrackliga delvis pd grund av de nya férutsattningar som kommer
att rdda i Nacka i samband med den planerade bostadsutvecklingen och
ddrmed en ny stadsstruktur, samt de begrdnsningar som redan finns i
anslutande vdgsystem. Arbetsgruppen insdg samtidigt att det kommer
att finnas en gj tillgodosedd reseefterfragan som behdver hanteras med
olika typer av steg 1- och 2-atgdrder. Arbetsgruppen valde darfor att ga
vidare med att undersdka férutsattningar fér steg 3- och 4-atgdrder i
kombination med steg 1- och 2-atgdarder for att uppfylla den 6vergripande
funktionen, se avsnitt 5.2.

Arbete med steg 1- och 2-atgdrder forutsatts ske i utredningar och
processer i samband med den fortsatta utvecklingen av Nacka stad. Till
Steg 1- och 2-atgdrder beskrivs mer omfattande i PM Rimlighetsstyrd
resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrdgan Nacka 2030 (AF
2016) som har tagits fram i samband med Bussterminal och éverdédckning
i Centrala Nacka — Férstudie.
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3 Overgripande mal
| detta kapitel redovisas nationella transportpolitiska mdl och de
deltagande organisationernas 6vergripande mal som varit vagledande i
arbetet med atgdrdsvalsstudien.

3.1 Transportpolitiska madl

Det &vergripande transportpolitiska mdélet dr att sdkerstdlla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och I&dngsiktigt hallbar transportférsérining for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Det dvergripande malet
kompletteras av tvd jamboérdiga mdl, ett funktionsmal (tillgénglighet) och
ett hdnsynsmdl (sdkerhet, miljé och hdlsa). Regeringskansliet preciserar de
transportpolitiska malen enligt féljande (Regeringskansliet 2014):

Funktionsmadl - tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka
till att ge alla en grundladggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvérdigt svara mot
kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hé&nsynsmadl - sdkerhet, miljé och hdélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas
till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till
det 6vergripande generationsmdlet fér miljé och att miljokvalitetsmalen
uppnds, samt bidra till 6kad hdlsa.

3.2 Aktorernas mal

3.2.1 Nacka kommuns 6versiktsplan

Nacka kommuns mal fér en framtida trafikinfrastruktur ar enligt
oversiktsplanen (Nacka kommun 2012):

o Nacka ska ha ett trafiksystem dér alla fordonsslag dr samordnade pd
ett hdllbart satt.

o Trafiksdkerheten ska 6ka vid utformning och utveckling av
trafiksystemen.

o Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad sd att dess andel
av resorna avsevdart okar till 2030. Kollektivtrafik till sjoss ska sarskilt
utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas regionalt.

o Trafiksystemet ska vara utformat s& att andelen resor till fots och med
cykel 6kar.

o Energianvdndningen i transportsektorn och utsldppen av vaxthusgaser
ska minska i enlighet med malen i den regionala utvecklingsplanen
(RUFS).

3.2.2 Regionalt trafikférsérjningsprogram

Enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet, som tagits fram

av SLL trafikférvaltningen, ar den évergripande visionen en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som bidrar till att Stockholm
dr Europas mest attraktiva storstadsregion. Trafikférsérjningsprogrammet
formulerar tre évergripande mal fér kollektivtrafiken i l&net vilka sedan
preciseras i sex nedbrutna mal, se figur 5.

Figur 5. Vision och mél ur Regionalt trafikférsériningsprogram. Kélla: SLL Trafikférvaltningen 2012.
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3.2.3 Framkomlighetsprogram

Trafikverkets program for hur Storstockholms primdra vagnat
anvands pé bdsta satt har sammanfattats i tio inriktningar fér en
effektivare vagtrafik. Inriktningarna ska pragla arbetet med att géra
transportsystemet mer effektivt (Trafikverket 2014).

1) Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.

2) Prioritera nyttotrafikens framkomlighet.

3) Prioritera effektiva transporter i samhdllsbyggandet.

4) Styra och férdela for en effektiv anvdndning av vagkapaciteten.
5) Styra till ratt hastighet.

6) Anpassa och utforma vdagsystemets lankar fér god funktion.

7) Prioritera framkomligheten p& det primdra vagnatet.

8) Varna framkomligheten ndr regionen utvecklas.

9) Samverka fér att férebygga och begrédnsa planerade och i férvag kanda
storningar.

10) Forebygga och hantera oplanerade stérningar snabbt.

Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka
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4 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de viktigaste férutsattningarna som ligger till
grund for arbete med atgdrdsvalsstudien och ett samordnat trafiksystem i
centrala Nacka.

4.1 Pagdende projekt

Nedan redogérs for de pagdende projekt som dr en férutsdttning for

en samordnad trafikplanering i centrala Nacka. Projekten bestar av
Tunnelbana till Nacka (se avsnitt 4.1.1), Kvarnholmsférbindelsen och
Trafikplats Kvarnholmen (se avsnitt 4.1.2), Utvecklad strukturplan vdstra
Sicklaén (se avsnitt 4.1.3), Detaljplaneprogram fér centrala Nacka se
(avsnitt 4.14) och Bussterminal och éverdédckning i Centrala Nacka —
Férstudie, som dr ett paraplyprojekt till denna dtgdrdsvalsstudie (se
avsnitt 4.1.5). Projektens tidplaner redovisas i figur 6.

Figur 6. Tidplan fér pag&ende projekt.

411 Tunnelbana till Nacka

| enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling ska tunnelbanan byggas
ut till Nacka med stationer i Sickla, Jarla och Nacka centrum, som en
del av férlangningen av tunnelbanans bld linje frdn Kungstradgdarden. |
utbyte ska Nacka kommun uppféra 13 500 bost&der pd vdstra Sicklaén
till &r 2030. Tunnelbanestationen i Nacka centrum ska tillsammans

med en bussterminal vara en viktig bytespunkt fér kollektivtrafiken i
|&dnets syddstra delar. Tunnelbanan kommer att ilda stommen i Nackas

kollektivtrafiksystem och bade mojliggér och férutsatter kommunens
stadsbyggande.

Planeringen fér utbyggnad av tunnelbanan bedrivs av FUT, Férvaltning
fér utbyggd tunnelbana. Ar 2015 har placering av tunnelbanestationerna
utretts och vissa placeringar har beslutats. Plansamréd planeras under
ar 2016 och granskning av jarnvagsplanen planeras kring arsskiftet ar
2016/2017. Utbyggnad av tunnelbanan planeras pagd fran &r 2018 till ar
2025 dd tunnelbanan planeras invigas.

4.1.2 Kvarnholmsfoérbindelsen och trafikplats Kvarnholmen

Utbyggnad pdagar av Kvarnholmsférbindelsen, en ny vagférbindelse

och en ny gadng- och cykelférbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
centrum. Projektet omfattar en ny bro och en tunnel genom Ryssbergen.
Kvarnholmsférbindelsen planeras invigas ar 2016.

| anslutning till vag 222/Varmdéleden ar det planerat att trafikplats
Kvarnholmen ska byggas med ramper i vdstgdende riktning. Byggstart
planeras ar 2016.

4.1.3 Utvecklad strukturplan vastra Sicklaon

| samband med utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka har Nacka
kommun dtagit sig att bygga 13 500 bostdder pd Vastra Sickladn fram till
ar 2030. Kommunen planerar dven fér cirka 10 OO0 arbetsplatser i samma
omrdde. | hela kommunen berdknas totalt cirka 20 000 bostdder och 15
00O arbetsplatser tillkomma fram till ar 2030.

Utvecklad strukturplan fér Vistra Sickladn har tagits fram for att ta
fram en helhetsbild éver det pdgdende planarbetet och visa en stads-
byggnadsidé fér omradet. Enligt den utvecklade strukturplanen ar vag
222/Varmdoleden en kraftig barridr med negativa effekter for stads-
byggande. Planen antogs i Kommunstyrelsen under sommaren ar 2015.
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414 Detaljplaneprogram fér centrala Nacka

Detaljplaneprogram fér centrala Nacka, som antogs i Kommunstyrelsen
varen &r 2015, har tagits fram med syfte att utveckla omrddet till en
attraktiv och hdllbar stadsdel som i b&de sin utformning och funktion
uppfattas som Nackas centrum. Utbyggnaden av centrala Nacka
planeras genomforas i tre etapper, med totalt 4 600 bostdder och 6 000
arbetsplatser.

Etapp 1 pagdr till &r 2020 och omfattar exploatering av ett mindre antal
omrdden oberoende av stora infrastrukturférandringar, med totalt cirka
1 500 bostdder och lika mdnga arbetsplatser. Etapp 2 pagdr mellan ar
2020 och &r 2025 och omfattar tilltagande exploatering runt Nacka
trafikplats, 6verddckning av vag 222/Varmddleden, bussterminal och
tunnelbana, med totalt cirka 1 500 bostdder och 2 000 arbetsplatser.
Etapp 3 pdgdr mellan &r 2025 och &r 2030 och omfattar fortsatt
exploatering med cirka 1 600 bostdder och 2 500 arbetsplatser (Nacka
kommun 2014aq).

| samband med utbyggnaden av bostdder ska delar av vag 222/
Varmdoéleden éverddckas. Férutom detaljplaneprogrammet fér centrala
Nacka utarbetas dven ett planprogram fér Nacka strand, Planiaomradet
och Henriksdal. Dartill tillkommer den pdgdende utbyggnaden av
Kvarnholmen. Det d&r i bland annat dessa omrdden som resterande 8 200
bostdder och 4 000 arbetsplatser planeras byggas i Nacka innan é&r 2030.

| figur 7 visas framtida madlpunkter i centrala Nacka. Malpunkterna ar en
sammanslagning mellan befintliga mdalpunkter och de som presenteras

i detaljplaneprogrammet for centrala Nacka. Malpunkterna bestar av
stationer och hdllplatser for kollektivtrafiken, skolor, férskolor, handel,
parker samt platser for kultur-, sport- och fritidsaktiviteter. Utéver dessa
dr dven bostdder och verksamheter mdlpunkter. Trafiksystemet i centrala
Nacka behéver utformas sd att manniskor l1att kan né dessa malpunkter.

128

Figur 7. Mdlpunktsanalys fér framtidens centrala Nacka.

4.1.5 Bussterminal och dverddckning i centrala Nacka -
Forstudie

Atg('jrdsvolsstudien utgor en del av Bussterminal och éverddckning i
Centrala Nacka — Férstudie. Syftet med en dverddckning av del av vdag
222/Varmdoéleden vid Nacka trafikplats &r att bygga ihop stadsdelarna
Nacka centrum, Jarlaberg och Nacka strand. Bussterminal och motor-
vagshdllplatser planeras i anslutning till tunnelbanestationen i Nacka
centrum. Bussterminalen ska enligt ett avtal mellan berérda parter ha 15
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pdstigningshdllplatser och planeras std fardig sta fardig ér 2025, samma
ar som tunnelbanans invigning. SLL trafik-férvaltningens Férstudie
bussterminal Nacka pagdr parallellt.

Att bygga en déverddckning pd del av vag 222/Varmdodleden innebdr att
trafiken pd leden tillfalligt mdste flyttas under tiden som dverd&ckningen

byggs.

4.1.6 Ovriga projekt och utredningar

Har redovisas ett urval av pdgdende utredningar och beslutade satsningar
(utéver tunnelbanan, stadsbyggnadsprojekten, dverddckning och
bussterminal) med kopplingar till den har &tgdrdsvalsstudien:

o Nya Slussen, SLL trafikférvaltningen
» En ny bussterminal planeras i Slussen. Bussterminalen kommer att
trafikeras av direktbusslinjer frdn Varmdé och av busslinjer fran
omrdaden vaster om centrala Nacka. Ndr Nya Slussen kommer att sté
klart &r for narvarande oklart.

o Forlangning av Tvarbanan till Sickla, SLL trafikférvaltningen

« Tvdrbanan ska byggas ut med en station i Sickla med en ny
anslutning till Saltsjébanan och méjlighet till resor mot Gullmarsplan
och sédra Stockholm. Nya tvdrbanan ska invigas ar 2017.

o Upprustning av Saltsjébanan, SLL trafikférvaltningen

 Kapaciteten for kollektivtrafiken i Nacka kommer att férstarkas
genom att Saltsjébanan upprustas med majligheter till
12-minuterstrafik, efter ar 2021.
o Atgdrdsvalsstudie férbattrad framkomlighet i stomnétet, SLL
trafikférvaltningen

o Ny Skurubro, Trafikverket

+ Oster om centrala Nacka planerar Trafikverket att bygga en ny
motorvagsbro éver Skurusundet. | planerna ingdr ombyggnation av

trafikplats Skuru och Bjérknés samt renovering av befintliga broar fér
lokal trafik och gang- och cykeltrafik. Oppning fér trafik planeras till
ar 2021 och projektet berdknas sta fardigt i sin helhet ar 2023.

o Trimningsdtgdrder pd vag 222/Varmdoleden, Trafikverket
o Forbattringsdtgdrder regionala cykelstrdk, Nacka kommun

« Nacka kommun planerar forbattringsatgdrder pd det regionala
cykelstrdket langs Varmdovagen genom en enkelriktad géng- och
cykelbana fram till Saltsjébadsleden och dubbelriktad gdng- och
cykelbana fram till Skurubron (Nacka kommun 2014b). En ny gdng-
och cykelvag mellan Fisksé&tra och Saltsjobaden byggs och berdknas
vara fardigstalld &r 2016.

o Altastraket, regionalt cykelstrak, Trafikverket

« Trafikverket planerar att férbéttra standarden pé Altastraket som
strécker sig mellan Sickla och Alta. Byggstart planeras tidigast &r
2017.

o Ostlig férbindelse, Trafikverket
- Pdgdende utredning.
o Trangselskatt

+ Utokad trangselskatt in till centrala Stockholm och pd Essingeleden
ar ett styrmedel fér att begrdnsa trafikékningen och férbattra
framkomligheten i l&net.

4.2 Trafikprognos och begrdnsningar i kapacitet

Bussterminal och éverddckning i Centrala Nacka — Férstudie (se avsnitt
4.1.5) omfattar &dven framtagande av en trafikmodell dver vag- och
gatundtet pd Sickladn med omnejd, med fokus pd centrala Nacka

och framkomligheten pd vag 222/Varmdéleden. Modellen tilldmpas pa

en traditionell trafikprognos som utgdr frén beslutade atgdérder och

en rimlighetsstyrd trafikprognos som tar hdnsyn till begrénsningar i
vagsystemet och beskriver vad det innebdr for det 6vriga trafiksystemet.
En rimlighetsstyrd prognos tilldémpas eftersom traditionella
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trafikprognoser inte klarar att ta hansyn till trangselproblematik i
storstdder, ddr kéer snabbt fortplantas bakat i vagsystemet. Traditionella
trafikprognoser visar darfér att motorfordonstrafiken kommer att
fortsatta 6ka, oavsett om trafiken i praktiken inte far plats pd vagnatet.

| en rimlighetsstyrd trafikprognos analyseras hur mycket av modellens
efterfrégan som mdste tas om hand av kollektivtrafiken och gdng- och
cykelvagndatet for att kapaciteten i vagnatet inte ska éverskridas.

For mer information om hur trafiksystemet har dimensionerats se PM
Rimlighetsstyrd resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrégan Nacka
2030 (AF 2016) som har tagits fram i samband med férstudien.

421 Trafiken fore ar 2030

Som en féljd av den planerade bebyggelseutvecklingen kommer
befolkningen i centrala Nacka &ka. Enligt Nacka kommun (2012) bér
det i hela Nacka finnas en beredskap fér en befolkningsékning pa
mellan 30 000 - 45 000 personer fram till &r 2030, som en del av
befolkningstillvdxten i regionen.

En 6kad befolkning i Nacka innebdr att fler m&nniskor kommer att

resa till och fran centrala Nacka. En 6kad reseefterfradgan stdller nya

krav pd infrastrukturen och behovet av ett funktionellt och samordnat
trafiksystem 6kar. Motorfordonstrafiken i centrala Nacka paverkas
samtidigt av en begrdnsad kapacitet pd den vastra delen av vag 222/
Varmdoleden vid Danvikstull och Sédra ldnken. Sédra ldnken har redan
idag ndtt sitt kapacitetstak och kan inte ta ytterligare trafik. Detta leder
till att vagen tidvis stdngs av. Vid Danvikstull har busstrafiken eget korfdlt
men den héga trafikmangden och de korsningar som finns ldngs vagen
leder till framkomlighetsproblem fér bade bil- och busstrafiken.

Vag 222/Varmdéleden véster om trafikplats Kvarnholmen klarar,

med hdnsyn till dagens antal kérfalt pd vag 222/Varmdéleden och
begrdnsningar i Sédra ldnken och Danvikstull, ett tillfléde av maximalt
cirka 2000 fordon per timme fran trafikplatserna pd Sicklaén. Varje

vastgdende ramp kan mata pd cirka 1000 fordon per timme till vag 222/
Varmdoleden. Detta betyder att resandet i vagsystemet vdsterut inte

kan bli betydligt hogre &n i dagsldget under rusningstid och det innebdr
begrdnsningar i vdgsystemet for fordonstrafik och stdller héga krav pa
det dvriga trafiksystemet. P& grund av den kraftiga befolkningsékning och
mdnniskors fortsatta reseefterfrdgan, ér slutsatsen att bilresandet per
person pd vdstra Sickladn behéver halveras jamfért med hur man reser
idag for att det regionala trafiksystemet ska klara av det.

Ovan beskrivna problematik har varit en férutsattning i samband

med d&tgdrdsvalsstudien. En rimlighetsstyrd prognos har anvants for

att bedéma funktionen i trafiksystemet i de olika alternativen. Den
reseefterfrGgan som vagsystemet inte kan tillgodose, behéver tas om
hand med &ndrade resvanor med andra trafikslag an bil. Méjligheterna att
resa med kollektivtrafik, g& och cykla behéver sakerstdéllas.

4272 Trafiken efter ar 2030

Utgdngspunkten i arbetet har varit att en prognos fér &r 2030 ar tillracklig
for att analysera framkomligheten i vag- och gatundtet pd Sicklaén.
Detta eftersom den begrdnsande kapaciteten vésterut i Sédra lanken och
Danvikstull sannolikt kommer att bestd dven i framtiden. Motorfordons-
trafiken vasterut kan dérfér inte 6ka mer an till de nivéer som redan har
beskrivits i detta arbete, Gven om tidshorisonten férlédngs fran ar 2030 till
ar 2040 eller &r 2050. Under dessa prognosar kan motorfordonstrafiken
Osterut och internt inom Sickladn 6ka ytterligare, men sannolikt i mer
begrdnsad omfattning och under andra perioder dn hégtrafiktimmarna.
For mer information om trafikprognoser se Bilaga 1 Trafikmodell f6r
centrala Nacka.
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5 Behov, funktioner och malbild

| detta kapitel redovisas de viktigaste behoven fér ett samordnat trafik-
system i centrala Nacka, dnskvérda framtida funktioner och malbild fér
centrala Nackas trafiksystem.

5.1 Behov

De behov som presenteras nedan har identifierats under workshop 1.

Gang- och cykeltrafik

o Gang- och cykeltrafik behover prioriteras som trafikslag. Det ar
viktigt med goda mgjligheter till cykelpendling och att kunna gora
kortare cykelresor inom kommunen till lokala malpunkter. Gdng- och
cykelvagnatet behover férbattras.

o Infartsparkeringar for cykel behdver uppféras vid de stérre malpunkterna.

Kollektivtrafik

o Kollektivtrafikens framkomlighet behéver 6ka, bli mer kapacitetsstark?
och mer konkurrenskraftig gentemot bilen.

o Attraktiva bytesmdjligheter behoéver skapas fér byten mellan géng- och
cykeltrafik till kollektivtrafik samt mellan olika kollektiva fardmedel.

o Busstrafiken till och frdn bussterminalen i Nacka centrum behdver en
hog prioritet i det regionala och lokala vagndtet.

o En ny bussterminal och motorvdagshdllplatser i Nacka centrum behdver
tillgodose en mgjlig framtida utékning av busstrafiken och en 6kad
kollektivtrafikandel. Féreslagen 16sning behéver kunna byggas ut vid
framtida behow.

o Kollektivtrafiken ar kostnadseffektiv och har narhet till centrum.

2 Med kapacitetsstark kollektivtrafik avses saddan trafik som kan ta ett stort resandeunderlag.
Kapaciteten astadkoms genom hég turtédthet och fordon som rymmer manga resendrer under kommande
ars ombyggnads- och stadsutvecklingsprojekt i sydostsektorn.
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Nyttotrafik
o Nyttotrafik® behover 6kad kapacitet med bibehdllet vagutrymme.

Vé&g- och gatuinfrastruktur

o Trafikplatserna vid centrala Nacka behéver vara I&tta att orientera sig i
och vara kapacitetsstarka®.

o Framkomligheten pd vag 222/Varmddleden behéver vara hog for att
tillgodose regionala framkomlighetskrav.

o Anvdndningen av det lokala gatundtet behéver ses 6ver for att skapa
attraktiva stadsmiljoer.

Miljépaverkan
o Barrigreffekterna inom utredningsomrdadet behéver minska.

o Miljopaverkan i form av buller, kvdvedioxid och partikelhalter behéver
minska i den kommande stadsmiljon.

Under byggtiden

o Kollektivtrafiken behdver prioriteras under byggtiden och succesivt
utokas i takt med bebyggelseutvecklingen fér att méta en 6kad
reseefterfragan.

o Stérningar frdn byggtrafik behéver minimeras for att moéjliggéra en sa
god framkomlighet som méjligt under byggtiden.

o Allmanheten behover informeras kontinuerligt infor och under byggtiden
for att de ska f& férstdelse for situationen.

Administrativa behov

o Alla pdgdende projekt behdver samordnas for att méjliggéra en sé
effektiv och smidig utveckling som mgjligt av centrala Nacka.

3 Kollektivtrafik, varutransporter, utryckningsfordon med mera.

4 Trafikplatserna ska effektivt kunna hantera fler individer per given ytenhet och tidsintervall.
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5.2 Funktionsbeskrivning och mdlbild

| detta avsnitt redogérs for de funktionskrav som togs fram i samband
med workshop 1 samt en malbild fér centrala Nackas trafiksystem.
Funktionskraven sammanfattas i en funktionsbeskrivning som innehdller
en overgripande funktion samt sex delomrdaden: gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, stadsmilj, miljé och trafik under byggtiden. Malbilden
utgor en del av funktionsbeskrivningen och preciseras i delomrddenas
rubriker, vilka &r markerade i grd text. Malbilden fungerar som verktyg vid
bedémning av féreslagna atgdrder i ett senare skede (se avsnitt 6.21.5
och 6.2.2.3).

Overgripande funktion

Utifrdn stadsutvecklingen i centrala Nacka finns ett fungerande regionalt
och lokalt trafiksystem for alla. Overdéckning med goda géng- och
cykelpassager, bussterminal samt tunnelbana méjliggér en god miljé och
stadsmdssighet.

Trafiksystemet stéttar och uppmuntrar fotgdngarfléden

o Gangtrafiken d&r ett prioriterat trafikslag

« Fotgdngare har god orienterbarhet, trygghet, tillgdnglighet,
trafiksdkerhet och framkomlighet i centrala Nacka.

+ Det finns ett vagvisningssystem som dr val anpassat till fotgdngare.

+ Platser och gadngbanor &r utformade fér att skapa en trygg och
attraktiv miljo.

+ Stadsmiljén ar utformad med hénsyn till tillganglighet for
funktionshindrade.

+ Gangpassager dr trafiksdkert utformade.

+ Fotgdngare och cyklister &r tva olika trafikantgrupper. Konfliktpunkter

mellan dessa ar f& och trafiksakert utformade.
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o Det finns flera alternativa passager som korsar vdg 222/Védrmddéleden
och andra stérre vagar

« Fotgdngare upplever inte leden som en barridr.

+ Fotgéngare kan latt ta sig till och frdn malpunkter pd bada sidor om
Varmdaleden.

« Passagerna dr tillgdngliga och upplevs trygga.

o Fotgdngare har god tillgénglighet till centralt placerade entréer till
tunnelbana och bussterminal

+ Fotgangare hittar latt till och fradn bytespunktens entréer och till och
fran motorvagshdallplatser.

» Bytespunktens entréer har god kapacitet och tillgénglighet.

Cykelinfrastrukturen &r vdlutbyggd med goda méjligheter till resor med
cykel

o Cykeltratik ér ett prioriterat trafikslag
+ Cykelvagnétet har god orienterbarhet, trafiksdkerhet och genhet.

+ Det finns ett vagvisningssystem som dr val anpassat till cyklister och
som inkluderar viktiga kommunala och regionala mdélpunkter.

+ Cykelbanor &r utformade fér att skapa en trygg och attraktiv miljé.
« Infrastrukturen for cykel ar framkomlig och val underhallen.

+ Cyklister och fotgdngare ar tvd olika trafikantgrupper.
Konfliktpunkter mellan dessa trafikantgrupper &r f& och trafiksdkert
utformade.

o Det finns flera alternativa passager som korsar vdg 222/Véarmdéleden
och andra stérre vdgar

« Cyklister upplever inte leden som en barridr.

+ Cyklister kan latt ta sig till och fradn malpunkter pd vardera sidor om
Varmdaéleden.

» Passagerna ar tillgdngliga och upplevs trygga.
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o Cykelviagndatet majliggér effektiva pendlingsresor och goda mdéjligheter
fér cyklister att byta till tunnelbana och bussar

+ Cykel ar ett effektivt och kapacitetsstarkt® transportmedel fér resor
till och fran centrala Nacka.

+ Mgjligheten att kombinera resor med cykel och kollektivtrafik ar god
eftersom cykelbanor ansluter till bytespunktens entréer och andra
stora mdlpunkter.

+ Bytespunkten har nérliggande och mycket smidiga och kapacitets-
starka cykelparkeringar. Vid alla stora mélpunkter erbjuds vader-
skyddad cykelparkering med mojlighet att I&sa fast cykelns ram.

Kollektivtrafiken &r kapacitetsstark, attraktiv och palitlig

o Kollektivtrafiken har en tydlig plats i stadsmiljén
+ Det dr latt att orientera sig till och inom kollektivtrafiksystemet.

+ Bussterminalen tillgodoser behov av en framtida utékning av
busstrafiken.

o Kollektivtrafiken &r snabb, bekvdm och smidig att resa med
+ Kollektivtrafiken &r pdlitlig och har korta restider.

+ Kollektivtrafiken upplevs som det framsta alternativet vid resor
mellan Nacka och centrala Stockholm.

« Busstrafiken ar kostnadseffektiv och har narhet till centrum.

o Det dr smidigt att byta mellan olika férdsdtt
« Nacka C dr en attraktiv mal- och omstigningspunkt for
kollektivtrafiken.

+ Bytespunkten medger snabb och effektiv omstigning mellan olika
trafikslag samt smidiga byten mellan tunnelbana och busstrafik.
Bytespunkten upplevs som ett sammanhdllet system av omstigande
resendrer.

5 Enligt riktlinjer for regionala cykelstrak (Trafikverket m.fl. 2014).
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+ Det ska vara enkelt och effektivt att byta mellan motorvagsbussarna
och tunnelbanan och busstrafik som angér bussterminalen.

+ Cykelparkeringar finns i ndra anslutning till bussar och tunnelbana.

o Busstrafiken dr prioriterad p& regionalt och lokalt vagndat

+ Busstrafiken ges hég prioritet till och fran bussterminalen i Nacka
centrum.

Trafiksystemet méjliggér utveckling av en god stadsmiljo

o Centrala Nackas védgndt éar anpassat till den begrdnsade kapaciteten pé
ovrigt vagnaté
+ Mdangden fordon pd vdg 222 vdster om Nacka centrum anpassas till
mojlig kapacitet i vagndatet.
» Kapacitetsstark trafik prioriteras.

+ Trafiksystemet dr anpassat till en eventuell framtida koppling till
Ostlig férbindelse”

+ Trafiksystemet och stadsmiljén uppmuntrar till resor med gdng, cykel
och kollektivtrafik.

« V&g 222/Varmdoleden ar av riksintresse och har bibehdllen funktion.

o Lokala trafikrérelser omhédndertas av det lokala gatundtet och regionala
trafikrérelser omhdndertas av det regionala véagndtet

+ Restider i det regionala vagndtet har god férutsdgbarhet.

o Trafikplatser har god tillgdnglighet och orienterbarhet

» Trafikplatser dr strategiskt placerade, har god tillgédnglighet och
orienterbarhet.

6 Med 6vrigt vagnat avses vag 222/Varmdéleden vid Danvikstull samt vag 75/Sédra ldnken. Begrdnsningar
i kapacitet pd évrigt vagnat redogérs for i avsnitt 4.2.

7 Fér mer information om hur vagnétet dr anpassat till en eventuell framtida koppling till Ostlig forbindelse
se PM Rimlighetsstyrd resande efterfrdgan och ej tillgodosedd reseefterfraégan Nacka 2030.
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+ Trafikuppgiften fér centrala Nacka delas mellan flera fullsténdiga + Ett forum fér kommunikation, samarbete och informationsspridning
trafikplatser. mellan olika parter har upprdattats och fungerar val.
+ Informationsflédet till allm&nheten &r kontinuerligt, tydligt och utgar

o Vag 222/Vé 51 h trafikpl f i h pl ing & . . . . e Y .
a9 /Vérmdsleden och trafikplatsers utformning och placering ar frdn resendrens perspektiv. Allmdanheten har férstdelse for situationen.

anpassade till intilliggande stadsmiljé
+ Hantering av byggtrafik och etableringsytor sker samordnat och

+ Vag 222/Varmdéleden, mellan Kvarnholmens trafikplats och offektivt

Skvaltans trafikplats, dr anpassad till intilliggande stadsmiljo.
+ Nyttotrafik har god framkomlighet och prioriteras fére privat biltrafik. o Framkomligheten och trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter ér god
» Framkomlighet for cyklister och fotgédngare prioriteras.
Trafiksystemet &r utformat sa att mal som rér miljokvalieter och hélsa
uppnas
o [ uftkvaliteten Gr god och bullernivéerna ligger under grénsvédrden
+ God luftkvalitet och I&dga bullernivaer ger forutséttningar fér god
bebyggd miljé.
+ V&g 222/Varmdasleden, mellan trafikplats Kvarnholmen och trafikplats

Skvaltan, och omgivningsens stadsmdssighet dr anpassade till
varandra sd att bada uppratthdller en god funktion och kvalitet.

o De stérre vdgarnas barridreffekter minskar

+ Trafiksystemet har goda géng- och cykelférbindelser som bidrar till
att motverka barriéreffekter.

+ Miljokvaliteter for natur, kultur, rekreation och biologisk mangfald
skyddas och starks.

Trafiken fungerar vdl under byggtiden

o Resendrer upplever att trafiksystemet fungerar under hela byggtiden
+ Kollektivtrafiken prioriteras under byggtiden.

+ Kommun och byggherrar tar tydligt ansvar fér sina respektive
ansvarsomrdden ndr det gdller trafik och etableringsytor under
byggtiden.
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6 Atgérder och effekter

| detta kapitel redovisas méjliga steg 1-4-4&tgdrder som arbetsgruppen
har tagit fram for att uppnd den dvergripande funktionen och malbilden,
se kapitel 5.2, och ddrigenom skapa foérutsdttningar for ett fungerande
trafiksystem i anslutning till vag 222/Varmdodleden, med en éverddckning
och en bussterminal som ansluter till det kommande tunnelbanesystemet.
Forst beskrivs forslag till steg 1-och 2-atgdrder och darefter presenteras
steg 3- och 4-d&tgdrder.

Steg 3- och 4-atgarder har tagits fram i kombination med steg 1- och
2-atgarder eftersom det inte kommer att vara méjligt att uppfylla
mdlen med endast steg 1- och 2-dtgdrder. Detta pd grund av de nya
férutsattningarna som kommer att rdda i Nacka i samband med den
planerade bostadsutvecklingen och ddrmed en ny stadsstruktur med
overddckning samt de begrdnsningar som redan finns i anslutande
vagsystem.

De dtgdrder som har tagits fram bygger pd att reseefterfrdgan med bil
inte kan 6ka obehindrat utan att resor flyttas éver till kollektivtrafiken och
till gdng- och cykeltrafiken. Nya resvanor och rérelseménster méjliggors
genom att tunnelbanan byggs ut och en ny stadsstruktur tar form. For
mer information om arbetet med att ta fram atgdardsférslag och om
fyrstegsprincipen, se avsnitt 2.7.

6.1 Steg 1- och 2-atgdrder

| detta avsnitt redovisas dtgardsvalsstudiens férslag pd steg 1- och
2-atgarder. Fér mer information om bakomliggande motiv till varfér arbete
med steg 1- och 2-atgdrder och exempel pd steg 1- och 2-atgdrder, se
PM Rimlighetsstyrd resandeprognos och ej tillgodosedd reseefterfrdgan
Nacka 2030 (AF 2016).
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6.11 Ny stadsstruktur - nya resvanor

P& grund av den kraftiga befolkningsékningen i centrala Nacka och
mdnniskors fortsatta reseefterfrdgan behdver bilresandet per person pd
vastra Sicklén halveras jamfért med hur man reser idag. For att tillgodose
den reseefterfrdgan som vdgsystemet inte kan hantera behévs dndrade
resvanor och ett 6kat resande med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Stadsutvecklingen i centrala Nacka, med bland annat ny tunnelbane-
station och bussterminal i Nacka centrum samt férbdttrade gang-

och cykelstrdk, mojliggdr ett 6kat resande med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Stadsutvecklingen innebdr dven att nya malpunkter skapas,
ddribland ett 6kat antal arbetsplatser, vilket skapar férutsattningar for
dndrade resménster och ett minskat resande med bil lokalt.

6.1.2 Reglering och samutnyttjning av parkering

Reglering av parkering dr ett av de mest effektiva styrmedel for att

dndra resvanor. Om parkering fér privata bilar blir mindre tillgénglig och
avgiftsbeldggs, vid bade arbetsplatsen och hemmet kan bildkandet
minska. Vinsten, férutom ett minskat bildkande med lagre externa effekter
i form av bland annat minskat buller och minskade koldioxidutsldpp, ar att
vardefull mark kan anvéandas till annat &n parkering.

Nacka kommun anvénder sig redan idag av flexibla parkeringstal® som
fungerar som riktvdarden. Om annat parkeringstal &dn det rekommenderade
foreslds ska avsteget motiveras i en parkeringsutredning. Minskade
parkeringstal behéver kompletteras med atgdarder sG som cykel- och
bilpool.

Befintliga och kommande parkeringsplatser behéver samutnyttjas
battre. Manga gdnger anvdnds olika typer av parkeringsplatser under en
begrdnsad del av dygnet. Nar en verksamhet inte anvander parkeringen
kan en annan verksamhet géra det.

8 Flexibla parkeringstal betyder att kommunen ger byggherren/fastighetsdgarna majlighet att anpassa
antalet parkeringsplatser ezter plats och malgrupp i samband med exploatering.
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6.1.3 Gang- och cykeltrafik

Gdang- och cykelvagndatet behdver vara sammanhdngande utan onédiga
omvdagar och det ska vara latt att ta sig mellan tvd punkter. De atgdarder
som genomférs i form av nya ldnkar (se vidare under steg 3- och
4-dtgdrder) behodver vara i enlighet med kommunens cykelplan sd att ett
sammanhdngande ndt erhdlls.

Om gdng- och cykeltrafik ska vara ett attraktivt alternativ mdste det
bdade vara och upplevas trafiksdkert. Det dr ocksd viktigt med god sikt
och bra belysning samt att underhdllet uppratthdlls. Drift- och underhall
av g@ng- och cykelvdgar behdver prioriteras. Vagvisning for gdng- och
cykeltrafik behéver vara logisk och tydlig. Under byggtiden behover
skyltning och végvisning vara extra genomtdnkt och ha hég standard. Vid
arbetsplatsomrdden ska framkomligheten och tillgdngligheten fér gang-
och cykeltrafik sdkerstdllas.

6.1.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har éverldgsna miljdegenskaper i férhdllande till bil-
trafiken och bidrar till ett en effektiv anvdndning av transportsystemet.
Kollektivtrafikutbudet behdver utvecklas i takt med att befolkningen i
centrala Nacka véxer for att hantera den 6kade reseefterfrdgan. Samtidigt
behdver fysisk planering och vagutformning stétta busstrafikens
framkomlighet och utveckling.

Under byggtiden behdver kollektivtrafiken prioriteras och ges god
framkomlighet for att det ska vara ett attraktivt férdmedel att resa med.
Det dr viktigt att stérningar fran byggtrafiken minimeras. Under byggtiden
behdver kollektivtrafikutbudet och trafikeringen anpassas efter rdédande
férutsattningar och en vaxande befolkning. Kollektivtrafiken behéver vara
attraktiv fér att bdde befintliga och potentiella resendrer ska vdlja att
resa kollektivt.

9 MM é&r ett koncept fér beteendepdverkan inom transportomrdadet, som syftar till att framja hdllbara
transporter och péverka bilanvdndning genom att &ndra resendrers attityder och beteenden. Effekterna av
MM-atgdrder kan vara svdara att bedéma. Ofta krévs kombinationer av atgérder for att paverka resandet.

6.15 Information och dialog

Fysiska dtgdrder kompletteras med Mobility Management-atgdarder
(MM)?. SGdana atgdrder inkluderar exempelvis information och
rekommendationer att vdlja bussen och vilka hdlsovinster detta ger.

Det dr viktigt att tidigt kommunicera att fler maste dndra sina resvanor
s@ att de reser mer kollektivt, gér och cyklar, redan under byggtiden fér
bebyggelse och tunnelbana samt efter att tunnelbanan ar etablerad.
Information behover ske bdde till boende savdl som till de som ar pd vag
att flytta in eller ska etablera sig i kommunen.

Under byggtiden ar det sdrskilt viktigt att kontinuerligt informera kring
omledning av trafik och ge férslag pd alternativ med andra fardsatt

an privata bilar och att ha ett valfungerande vagvisningssystem dar
intelligenta transportsystem (ITS) nyttjas™. Tillganglig teknik sG som
mobil- och webbappar fér resendrer om framkomlighetsstatus, méjlig
infartsparkering, status pd gdng- och cykelvagar och Idmpliga rutter kan
anvdndas. For att f& fler att anvdnda dessa behdvs dven information och
kunskap om hur de anvdnds.

Kommunen behdéver redan innan byggtiden inleda arbete med féretag om
deras mgjlighet att paverka sina transporter genom till exempel gréna
resplaner, cykelférmdner, resepolicy, majlighet att arbeta pd distans med
mera. Arbetsplatser har en stor méjlighet att paverka sina anstdllda
genom olika férmdner och policys.

6.1.6 Uppféljning av resvanor

En undersékning behdver genomféras i takt med att Nacka vdxer for att
battre férstd framtida invdnares vanor och vad som ligger bakom varje
resa. Detta gor det |attare att hitta anpassade 16sningar och skapar

en bdttre trovardighet gentemot invanare och féretagare. Sddana
undersékningar behéver géras kontinuerligt allteftersom Nacka véxer.

10 Detta betyder att tex variabla hastighetsskyltar, meddelande skyltar och intelligent rampstyrning
anvénds for att optimera trafiksystemet.
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6.2 Steg 3- och 4-atgdrder

| detta avsnitt beskrivs alternativ till och férslag pd steg 3- och 4-
atgdrder. | avsnitt 6.2.1 presenteras fyra méjliga alternativ till I16sningar

for det 6vergripande trafiksystemet. En 6versiktlig bedémning av
maluppfyllelse gors for de fyra framtagna alternativen och motiv till
varfér arbetsgruppen har valt att arbeta vidare med tva av alternativen
presenteras. | avsnitt 6.2.2 utvecklas och konsekvensbeskrivs de

tvéd alternativen som arbetsgruppen valt att studera vidare. En mer
detaljerad bedémning av maluppfyllelse gérs och utifradn detta férordas
férdjupade studier fér ett av alternativen. | avsnitt 6.2.3 redogérs sedan fér
genomférbarheten av valt alternativ.

6.2.1 Fyra alternativ fér det dvergripande trafiksystemet

Infor workshop 2 tog arbetsgruppen fram férslag pd méjliga steg 3-
och 4-datgdrder i form av fyra alternativ, A-D, vilka bearbetades pd
workshopen. Atg(‘jrderno baseras pd framtagen funktionsbeskrivning,
se avsnitt 5.2. Alternativen omfattar dtgdrder som rér férandringar
och utbyggnad av trafikplatser, nya gdng- och cykelpassager och
vdgar, utbyggnad av huvudgataundtet samt anslutningar till den nya
bussterminalen.

Nedan beskrivs de fyra alternativen. Samtliga alternativ, inklusive
nollalternativet, omfattar den planerade utbyggnaden av bostdder i
centrala Nacka, tunnelbana till Nacka centrum, bytespunkt fér busstrafik
i Nacka centrum och éverddckning av del av vag/222 Varmdéleden. | figur
8-11, som illustrerar alternativ A-D, redovisas dven trafikplats Storéngen
som ligger utmed Saltsjobadsleden for att ge en fullsténdig bild av det
overgripande trafiksystemet i centrala Nacka, dven om trafikplatsen inte
utreds inom ramen for dtgdrdsvalsstudien.

| detta avsnitt och utredningsskede féreslds inga dndringar av trafikplats
Skogalund, dven om funktionerna fér trafikplatsen kan férandras framéver,
vilket beskrivs i avsnitt 6.2.2.

6.2.1.1 Alternativ A

Alternativ A, nollalternativet, omfattar dagens situation med trafikplats
Nacka, trafikplats Skvaltan samt pdgdende utbyggnad av trafikplats
Kvarnholmen med ramper i vastlig riktning. Alternativ A illustreras i figur 8.

6.2.1.2 Alternativ B

Alternativ B omfattar en fullstédndigt utbyggd trafikplats Kvarnholmen
med ramper i vast- och 6stgdende riktningar med en ny anslutning till
Nacka strand, "Norra gatan” samt en utbyggd trafikplats Skvaltan med
en ny anslutning till Skonviksvagen. | Nacka centrum saknas anslutningar
till vag 222/Varmddleden. Eventuellt ratas del av vag 222/Varmdoleden
permanent ut och flyttas norrut jdmfért med dagens vagstrdackning.
Alternativ B illustreras i figur 9.

6.21.3 Alternativ C

Alternativ C omfattar tre fullsténdiga trafikplatser; trafikplats
Kvarnholmen med ramper i vastlig och &stlig riktning, trafikplats Nacka
med ramper i vdst- och &stgdende riktningar samt en utbyggd trafikplats
Skvaltan med en ny anslutning till Skonviksvagen. Alternativ C illustreras i
figur 10.

6.21.4 Alternativ D

Alternativ D grundas pé& Nacka kommuns Detaljplaneprogram fér centrala
Nacka och omfattar trafikplats Kvarnholmen med ramper i vastgdende
riktning, en utbyggd trafikplats Nacka C med ramper i vast- och
dstgdende riktningar samt en utbyggd trafikplats Skvaltan med en ny
anslutning till Skonviksvagen. Alternativ D illustreras i figur 11.

22 Atgardsvalsstudie samordnad trafikplanering i centrala Nacka



Figur 8. Overgripande trafiksystem enligt alternativ A.

Figur 9. Overgripande trafiksystem enligt alternativ B.
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Figur 10. Overgripande trafiksystem enligt alternativ C.

Figur 11. Overgripande trafiksystem enligt alternativ D.
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6.2.1.5 Oversiktlig mé&luppfyllelse

Efter workshopen har arbetsgruppen pd en éversiktlig nivd bedémt i vilken
utstrdckning alternativen ger férutsattningar fér att mdlbilden ska kunna
uppnds, men det visar inte att malet kommer att uppnds. Bedémningen
har gjorts utifran fyra nivder: mycket goda férutsattningar (mérkgrént),
goda férutsattningar (grént), begransade férutsattningar (rott) och svart
att bedéma (blatt).

Den &versiktliga bedémningen av mdluppfyllelse redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Grundléggande férutséttningar fér méluppfyllelse, alternativ A-D.

Sammanfattningsvis ger alternativ B b&dst méjlighet att uppnd malbilden.
Alternativ D skapar férutsdttningar for att uppnd malbilden vad gdéller
gdng-, cykel- och kollektivtrafik, men inte vad gdller stadsmiljé.

Trafiksystemet enligt alternativ C och till viss del alternativ D bedéms vara

svara att kunna forverkliga bland annat pd grund av korta avstdnd mellan
trafikplatserna och pd grund av att det bedéms finnas risk fér stora
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framkomlighetsproblem. Centralt lokaliserade fullsténdiga trafikplatser
enligt alternativ C och D skapar begrédnsade férutsdttningar for att mal
om en god stadsmiljé ska kunna uppnds. Trafiksystemet enligt alternativ A
bedéms inte uppfylla det behov som finns i och med stadsomvandlingen.

| vilken utstrédckning alternativen ger forutsattningar for att mal om
miljékvaliteter och trafiken under byggtiden ska kunna uppnds gadr ej att
beddma i detta tidiga skede.

6.2.1.6 Beslut om fortsatt arbete och bortvalda alternativ

Efter workshop 2 beslutade arbetsgruppen att arbeta vidare med
alternativ B och D eftersom de bedémdes ge férutsattningar fér att mal-
bilden och funktionsbeskrivningen skulle kunna uppnds. Arbetsgruppens
bedémning stdmmer val éverens med diskussioner som férdes pd
workshopen, d& &ven workshopdeltagarna férordade vidare arbete med
alternativ B och D. Alternativ B och D beskrivs mer utférligt i ngstféljande
avsnitt.

Alternativ A, nollalternativet, valdes bort eftersom det inte anségs kunna
mota framtida behov och krav som stdlls for att forsorja framtidens
centrala Nacka. De stora férdndringarna som planeras i omrdadet kraver
ett trafiksystem som &r anpassat for en t&tare stadsmiljé och tydligare
uppdelning av lokal och regional trafik, vilket nollalternativet inte
beddmdes kunna géra.

Alternativ C, tre fullsténdiga trafikplatser, valdes bort eftersom det
bedéms vara mycket svart att utforma ett fungerande trafiksystem

i enlighet med alternativet. Tre ytkrévande trafikplatser bedéms inte
skapa férutséttningar fér de stadsmdssiga kvaliteter som énskas i det
framtida centrala Nacka. Avstédnden mellan trafikplatserna ér fér korta
for att trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Nacka skulle kunna
byggas ut med nya pd- och avfartsramper. Det har inte varit mgjligt att
hitta en utformning som féljer riktlinjer enligt VGU och som inte innebdr
trafikfarliga och ogérliga vavningsrorelser. Tre fullstdndiga trafikplatser
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bedéms samtidigt vara éverflédiga for att férsérja framtidens centrala
Nacka. Dessutom mojliggér de for att f6r mycket motorfordonstrafik
sldpps ut pd vag 222/Varmddéleden, vilket orsakar kdbildning pd leden i
rusningstrafik. Detta eftersom kapaciteten mot Stockholm ar begrdnsad.

6.2.2 Konsekvenser och effekter av alternativ B och D

| detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av alternativ B foljt av
alternativ D. Fokus ligger pd 6vergripande effekter och konsekvenser som
paverkar trafiksystemet.

6.2.2.1 Alternativ B

Alternativ B, som illustreras i figur 12, kraver flera stérre ombyggnads-
atgarder:

o Trafikplats Kvarnholmen byggs ut som en fullstdndig trafikplats med
nya 6stliga ramper och en ny férbindelse till det lokala huvudgatundtet
norr om vag 222/Varmdéleden, kallad "Norra gatan”. Férbindelse till
Ryssbergen vdster om trafikplatsen kopplas pd "Norra gatan”.

o Trafikplats Nacka tas bort och mojliggér for en battre stadsbyggnad och
minskade barridreffekter.

o Trafikplats Skvaltan byggs ut till en fullstandig trafikplats och dess
kopplingar till det lokala huvudgatundatet utvecklas genom att en ny
forbindelse skapas till Skénviksvagen.

o P4 kort sikt behalls trafikplats Skogalund med dagens utformning.
P& langre sikt kan funktionen komma att férandras, framférallt med
avseende pd kollektivtrafiken.

o Huvudgatundtet utvecklas parallellt med vag 222/Varmddéleden pd bada
sidor om vé&gen. "Norra gatan” och en ny férbindelse till Skénviksvéagen ar
en del av huvudgatundtet.

o Gdng- och cykelvagndtet utvecklas med en ny passage éster om
trafikplats Kvarnholmen och tvd nya passager pd éverddckningen i
Nacka centrum.

o Gdng- och cykelvagar utvecklas utmed huvudgator parallellt med vag
222/Varmddleden pé den norra och sédra sidan av vdagen.

o Antingen byggs bussramper fran vag 222/Varmdoéleden eller sé anpassas
huvudgatundtet fér vandande bussar som angér bussterminalen i Nacka
centrum.

o Huvudgatundtet utformas for att prioritera att busstrafiken har god
framkomlighet.

o Motorvagshdllplatser byggs utmed vag 222/Varmddleden for
genomgdende busstrafik.

o Eventuellt ratas del av vag 222/Varmddsleden permanent ut och flyttas
norrut jdmfért med dagens vdgstrdackning, beroende pd placering och val
av bussterminal. Fér mer information se avsnitt 6.2.3.3 och Bussterminal
och éverddckning i Centrala Nacka — Férstudie.

Overgripande trafiksystem

Tva fullstéandiga trafikplatser ger det tillfléde av trafik som vag 222/
Varmdoéleden vaster om trafikplats Kvarnholmen (dimensionerande

snitt) kan ta hand om, det vill sédga cirka 2 000 fordon per timme frdn
trafikplatserna pd Sicklaén. Trafikflédena vid trafikplatserna kommer att
kunna hanteras genom att de utformas med god kapacitet sa att det inte
blir k& ner pa vag 222/Varmdoleden, se risker i figur 13. Lésningen med

tva fullsténdiga trafikplatser ger en god orienterbarhet i vagsystemet fér
trafikanter.

De nya lokala férbindelserna mellan trafikplats Kvarnholmen och
Vikdalsvagen, "Norra gatan”, respektive mellan trafikplats Skvaltan

och Skénviksvdgen bedéms vara nédvéndiga for att bra balans ska
uppstd i trafiksystemet. "Norra gatan” bidrar till att framkomligheten pa
Vikdalsvagen och pd det dvriga huvudgatundtet beddéms ligga pd en

nivd som &r normal fér stadsgator, utan stérre problem med kéer som
fortplantar sig bakat, det vill séga bakatblockering. Utan "Norra gatan” blir
Vikdalsvagen hogt belastad vilket riskerar att leda till stor kébildning pé
Vikdalsvagen och vag 222/Varmddleden.
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Figur 13. Orangea pilar visar risk fér ké i centrala Nacka och ké ner pd vdg 222/Vérmdéleden, pd grund av bakétblockerande
trafik. Dessa tillfarter behéver utformas med god kapacitet fér att undvika risk fér kébildning.

Alternativ B skapar goda férutsattningar for en god stadsmiljé och
stadsmdssighet i centrala Nacka eftersom trafikplats Nacka med

sina ytkrdvande ramper tas bort. Den balanserade férdelningen av
fordonstrafik l&dngs med utpekade huvudgator gér att gang-, cykel- och
kollektivtrafik kan prioriteras.

Beroende pd vilket alternativ som vdljs fér bussterminal och éverdéckning
i centrala Nacka rétas eventuellt del av vag 222/Varmdoleden

permanent ut och flyttas norrut jdmfért med dagens végstrackning. |

och med att en del av vagen ratas ut och flyttas frigérs ytan fér dagens
vagstrackning i vilken bussterminalen anléggs. Utrdtning av del av vagen
beddms inte paverka vag 222/Varmdéledens funktion. Istallet erhdlls
produktionstekniska férdelar genom att végen endast behéver flyttas en
gdng och trafiken pd vég 222/Varmdéleden kan flyttas innan byggtiden
foér dverddckningen dé trafiken annars skulle behéva ledas om.

Miljs
En 6verddckning i Nacka centrum och ett utvecklat gang- och cykelvag-

nat med befintliga och nya géng- och cykelpassager som korsar vag 222/
Varmdoéleden minskar barrigreffekterna frdn leden.
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Enligt en 6versiktlig luftkvalitetsutredning (Nacka kommun 2015a)
angdende 6verdackning av vag 222/Varmddleden i Nacka centrum
bedéms 6verddckningen kunna férbdttra luftkvalitén dver dverdackningen
men férsédmra den i anslutning vid tunnelmynningarna genom att héga
koncentrationer av luftféroreningar uppstar. Hur stora luftféroreningsnivéer
som dr att vanta utanfér tunnelmynningarna pdverkas av faktorer

som till exempel trafikvolymer, ldngden pd éverdackningen, lokala
vaderforhdllanden och topografin i omrdadet. Frdgan om luftkvalitet dr en
viktig utmaning i fortsatt planeringsarbete och behéver utredas vidare
senare i planeringsprocessen.

Enligt en 6versiktlig trafikbullerutredning (Nacka kommun 2015b) bedéms
planerad stadsbyggnad i centrala Nacka utséttas for héga bullernivaer
fradn i huvudsak vag 222/Varmdsleden. Det bedéms inte vara majligt att
uppnd Riksdagens riktvdrde om hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid
samtliga fasader. Med avsteg frdn riktvérden bedéms det med anpassad
bostadsutformning och andra typer av bullerdtgarder vara méjligt att
uppnd bullernivé@er under riktvarden i centrala Nacka ér 2030. Vidare
utredning av buller behéver genomféras senare i planeringsprocessen.

6.2.2.2 Alternativ D

Alternativ D, som illustreras i figur 14, krdver flera stérre ombyggnads-
atgarder:

o Trafikplats Nacka byggs ut som en fullstdndig trafikplats med nya
ostliga ramper.

o Trafikplats Skvaltan byggs ut och dess kopplingar till det lokala
huvudgatundtet utvecklas genom att en ny forbindelse skapas till
Skoénviksvagen.

o P& kort sikt behdlls trafikplats Skogalund med dagens utformning.
P& ladngre sikt kan funktionen komma att férdndras, framférallt med
avseende pd kollektivtrafiken.
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o GAng- och cykelvagndtet utvecklas med tvd nya passager pd
overddckningen i Nacka centrum.

o Gdng- och cykelbanor utvecklas utmed huvudgator parallellt med vdg
222/Varmdoleden pd den norra och sédra sidan av vdgen.

o Trafikplats Nackas ramper anpassas fér busstrafik som angoér
bussterminalen och motorvdagshdllplatser for genomgdende busstrafik
byggs utmed ramperna.

o Huvudgatundtet utformas for att prioritera att busstrafiken har god
framkomlighet.

Overgripande trafiksystem

Det korta avstdndet mellan trafikplats Nackas éstgdende pdfartsramp
och trafikplats Skvaltans véstgdende avfartsramp skulle innebdra
oacceptabla vévningsrorelser mellan trafik som ska p& och av vag 222/
Varmdéleden, se figur 15. For att trafiken éverhuvudtaget skulle kunna
vdvas samman skulle den hogsta tilldtna hastigheten pé vag 222/
Varmdoleden behdva sdnkas och punkten dar vavningsrérelserna krockar
skulle behéva signalregleras, vilket dr oacceptabelt for en motorvag. Ett
minsta avstdnd mellan tvé trafikplatsers ramper &r cirka 300-400 meter
beroende pd hastighet.

Lésningen med tre trafikplatser med totalt tre vdstgdende pafartsramper
med trafik frédn centrala Nacka &r éverdimensionerat eftersom det
mdjliggor ett storre tillskott av fordon &n végsystemet kan hantera. Vg
222/Varmdséleden vaster om trafikplats Kvarnholmen klarar, med hdnsyn
till dagens antal kérfdlt pd vag 222/Varmdéleden och begrdnsningar i
Sdédra lanken och Danvikstull, ett tillfldde av maximalt cirka 2000 fordon
per timme fran trafikplatserna pda Sicklaén. Varje vastgdende ramp kan
mata pd cirka 1000 fordon per timme till vag 222/Varmdéleden. Tre trafik-
platser med ramper i vastgdende riktning kan sdledes ge ett tillskott pd
cirka 3000 fordon per timme. D&rfér bedéms Varmdéleden endast kunna
hantera trafik fran tva trafikplatser. Fér mer information om framtida
kapacitet pd vag 222/Varmdoleden se PM Rimlighetsstyrd resandeprognos

och ej tillgodosedd reseefterfrdgan Nacka 2030 (AF 2016).

Lésningen innebdr flera problempunkter med risk for stérre kébildning.
Trafik i Nacka centrum fungerar bakdtblockerande vilket skapar kéer

pd trafikplats Nackas vdastgdende avfartsramp, se Figur 15. Med en
férbindelse norr om vag 222/Varmdasleden, mellan trafikplats Kvarnholmen
och trafikplats Nacka, kan trafik som ska till Nacka strand kéra av vid
Kvarnholmen, vilket skapar en bdttre trafiksituation vid trafikplats Nacka.

Figur 15. Réda pilar visar oacceptabla vdvningsrérelser. Orangea pilar visar risk fér ké i centrala Nacka och ké ner vég 222/
Védrmdéleden, pé grund av bakétblockerande trafik.

Flera trafikplatser innebdr inte nédvandigtvis att trafiken férdelas

ut i systemet med ett minskat antal problempunkter som resultat.
Trafikmodellen visar att trafikplats Nacka ger god regional tillganglighet
till Nacka centrum men att trafikplatsen dven medfér att trafik
koncentreras till centrum, vilket gér det svart att skapa en god stadsmiljo
och stadsmdssighet. Utéver negativ pdverkan pé stadsmiljén bidrar
trafikplatsen till att manga funktioner behéver trangas pd en begrénsad
yta i Nacka centrum. Det kommer att vara svart att prioritera gdng-,
cykel- och kollektivtrafik i den utstrdckning som énskas i centrala Nacka.
Trafikplats Kvarnholmen har endast ramper i vdstgdende riktning vilket ar
negativt for orienterbarheten i végsystemet.
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Miljs

Genom &verddckning i Nacka centrum och ett utvecklat gdng- och
cykelvdgnat med befintliga och nya gang- och cykelpassager som korsar
Varmdoéleden minskar vag 222/Varmdoéledens barriareffekter. | Nacka
centrum kvarstdr dock barridreffekterna och de férstérks av trafikplats
Nackas nya 6stliga ramper som tar plats i stadsmiljon.

Som beskrivs under miljdavsnittet for alternativ B behdver luftkvalitet och
buller utredas vidare senare i planeringsprocessen fér att bedémningar
om miljokvalitetsnormer ska kunna goras, vilket dven gdller alternativ D. |
alternativ D far motorfordonstrafik hég tillgénglighet till centrala Nacka i
allmdnhet och Nacka centrum i synnerhet. Prioritering av motorfordons-
trafik riskerar att leda till att gédng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras
ned och att Nacka stad blir en i hég grad bilorienterad stadsdel. Alternativ
D bidrar darfér i mindre utstrdackning &n alternativ B till att skapa goda
férutsattningar fér att uppnd malen om en god luftmiljé och bullernivaer
som ligger under riktvarden.

6.2.2.3 Méluppfyllelse alternativ B och D

| bedémningen av maluppfyllelse utvarderas i vilken utstréckning de
bada alternativen ger férutsattningar for att malbilden (se avsnitt 5.2)
ska kunna uppnds. Hég maluppfyllelse visar om det finns grundldggande
férutsattningar for att malen ska kunna nds, men det visar inte att mdlet
kommer att uppnds.

Beddmningen har liksom den dvergripande bedémningen av maluppfyllelse
utgatt fran fyra nivéer: mycket goda foérutsattningar (morkgrént), goda
forutsattningar (grént), begrdansade forutsattningar (rétt) och svart att
bedéma (blatt). Grundldggande forutsdttningar for maluppfyllelse for
alternativ B och D redovisas i tabell 2 (se sida 31-32).

Alternativ B skapar goda forutsattningar for sdval géng-, cykel- och
kollektivtrafik samtidigt som den skapar de bdsta mdjliga férutsatt-
ningarna fér den regionala och lokala motorfordonstrafiken, som ytterst

begrénsas av dimensionerande férutsdttningar i Sédra ldnken och
Danvikstull under rusningstid. Alternativ B ger sammantaget mycket
goda férutsattningar for att malbilden och funktionsbeskrivningen ska
nds. Alternativ B bidrar i betydligt stérre utstrackning till att skapa
forutsattningar f6r att mal som rér stadsmiljé ska kunna uppnds och i
stérre utstrackning till att skapa férutséttningar fér att mal om gdéng-,
cykel- och kollektivtrafik ska kunna uppnds, jamfért med alternativ D.

Framkomligheten pd vagndatet bedéms utgora en stor skillnad mellan
alternativen. | alternativ D prioriteras motorfordonstrafik i centrala
Nacka, vilket innebér negativa konsekvenser for framkomligheten pé
vagndtet, framforallt i korsningspunkter. Detta pdverkar bland annat
framkomligheten f&r kollektivtrafiken. Alternativ D bedéms sammantaget
endast ge goda férutsattningar for att mal om kollektivtrafik ska

kunna uppnds, j@mfért med alternativ B som bedéms ge mycket goda
forutsattnignar. Detta till trots att det ar mojligt att skapa kollektivtrafik-
korfélt och hitta l6sningar for hur véndande bussar kan angéra buss-
terminalen i bdda alternativ. Fér mer information om framkomligheten pa
vagndtet se Bilaga 1 Trafikmodell f6r centrala Nacka.

Den storsta skillnaden mellan alternativen rér i vilken utstrackning de
skapar férutsattningar for att mal om stadsmiljé ska kunna uppnds. |
alternativ B finns ingen direktanslutning mellan vag 222/Varmdéleden och
Nacka centrum vilket mojliggdr stadsmdssiga miljder i de centrala delarna
av centrala Nacka. | alternativ D prioriteras motorfordonstrafik i centrala
Nacka, daribland genom en fullstdndig trafikplats i Nacka centrum,
samtidigt som trafiksystemet inte &r utformat med hdnsyn till begrédnsade
forutsattningar pd évrigt vagnat, vilket ger begrénsade forutsattningar
for att mal om god stadsmiljé ska kunna uppnds. Prioritering av motor-
fordonstrafik begrénsar dven utsikterna fér att mdl om gdng- och cykel-
trafik ska kunna uppnds.

| vilken utstrédckning alternativ B och D ger férutsattningar for att mal
om miljokvaliteter och hdlsa ska kunna uppnds bedéms vara osdkert,
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med undantag av mal som rér barridgreffekter. En éverdackning och nya
gdng- och cykelpassager bedéms minska végens barridreffekter samt
starka miljékvaliteter fér natur, kultur, rekreation och biologisk mangfald.
Vidare utredning av luftkvalitet och buller behéver genomféras i senare
planeringsskede.

Aven i vilken utstréckning alternativ B och D ger férutsdttningar fér att
mal om trafiken under byggtiden ska kunna uppnds bedéms osdakert.
Under byggtiden fér éverddckningen behéver vag 222/Varmdéleden flyttas
tillfalligt. Alternativ B majliggér produktionstekniska férdelar genom att
vagen endast behdver flyttas en gdng i samband med att del av vag 222/
Varmdéleden permanent rdtas ut och flyttas norrut jamfért med dagens
vagstrackning. Detta dr inte maojligt i alternativ D.

6.2.24 Beslut om inriktning och férdjupning

Utifrdn ovanstdende konsekvensbeskrivningar av alternativ B och D
samt bedémning av maluppfyllelse har arbetsgruppen beslutat att
arbeta vidare med alternativ B for fordjupad beskrivning och analys av
genomférande.

Alternativ D valdes bort eftersom det inte bedéms ge férutséttningar for
att malbild och projektmal ska kunna uppnds. Alternativ D ger begrdnsade
férutsattningar f6r mal som rér stadsmiljé ska kunna uppnds och endast
delvis goda férutsattningar fér att kunna uppnd mal som rér gang-, cykel-
och kollektivtrafik, pd grund av att biltrafik prioriteras i centrala Nacka.
Trafikmodellen visar att trafikplats Nacka ger god regional tillgénglighet
till Nacka centrum men att trafikplatsen dven medfér att trafik
koncentreras till centrum, vilket gér det svart att skapa en god stadsmiljo
och stadsmdssighet. Utéver negativ pdverkan pd stadsmiljé bidrar
trafikplats Nacka med koncentration av biltrafik till centrum till att manga
funktioner behéver trdngas pd en begrdnsad yta i Nacka centrum och att
det kommer att vara svart att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik i
Nacka stads centrala delar.

Det korta avstdndet mellan trafikplats Nackas 6stgdende péfartsramp
och trafikplats Skvaltans véstgdende avfartsramp innebdr oacceptabla
vavningsroérelser mellan trafik som ska pd och av vag 222/Varmdasleden.
Det har inte varit mojligt att hitta en mojlig utformningslésning fér
ramperna. Utdver detta innehdller alternativ D flera problempunkter med
risk for stoérre kébildning for motorfordonstrafiken. En tredje trafikplats kan
inte tillféra ytterligare kapacitet eftersom vag 222/Véarmdéleden endast
kan hantera ett tillskott av trafik fradn tva trafikplatser i centrala Nacka.

6.2.3 Genomfdérande av alternativ B

| detta avsnitt beskrivs kort genomférbarheten av de &tgérder som
foreslds for trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan nar det
gdller krav p& utformning och kapacitet. Férslaget om utrdtning av del av
vag 222/Varmdoéleden motiveras. En mer utvecklad redogoérelse av dessa
atgdrders genomférbarhet samt genomférbarheten av évriga féreslagna
atgdrder beskrivs i Bilaga 2 Genomférbarhet av alternativ B. | bilagan
redovisas dven kartor och illustrationer éver &tgérderna for ytterligare
fortydligande.

6.2.31 Trafikplats Kvarnholmen

Trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstandig trafikplats med nya
dstliga ramper. Trafikplatsens norra och sédra delar férbinds via den
befintliga porten under vag 222/Varmdosleden. Den sédra cirkulationen har
fyra ben och den norra cirkulationen har fem ben, varav ett utgérs av den
nya férbindelsen norr om vag 222/Varmdasleden, "Norra gatan”.

Omrdadet Ryssbergen vaster om trafikplatsen kopplas pd "Norra gatan”
och férbinds via en bro éver den norra cirkulationen i trafikplatsen. Den
befintliga gdng- och cykelpassagen som idag finns i trafikplatsens
vdgport tas bort och ersatts med en ny passage 6ver eller under vag 222/
Varmdoéleden éster om trafikplatsen.

Utformningen av trafikplats Kvarnholmen ar en majlig l16sning utifran krav i
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VGU och krav pd kapacitet. Flera méjliga utformningar har studerats.
Som féljd av att trafikplats Kvarnholmen byggs ut till en fullstéandig
trafikplats behdver féreslagen stadsbyggnad i anslutning till trafikplatsen
anpassas.

6.2.3.2 Trafikplats Skvaltan

Trafikplats Skvaltan byggs ut med tva nya cirkulationer. Trafikplatsens
kopplingar till det lokala huvudgatundtet utvecklas med en ny férbindelse
till Skénviksvégen fradn den norra cirkulationen. Utformningen &r en majlig
|8sning utifrdn krav i VGU och krav pé kapacitet. Utredningsarbetet visar
att det finns flera mojliga 16sningar fér utformning av cirkulationerna och
anslutning till Skénviksvégen fradn den norra cirkulationen.

Den nya brandstationen, som planeras vaster om trafikplatsens norra del,
kan angdras via den nya férbindelsen mellan den norra cirkulationen och
Skoénviksvdagen.

6.2.3.3 Utratning av del av vag 222/Vdrmddéleden

| ett forslag till lokalisering av den nya bussterminalen i Bussterminal

och éverddckning i Centrala Nacka — Férstudie féreslas del av vag 222/
Varmdéleden permanent rdtas ut och flyttas cirka 40 meter norrut jamfoért
med dagens vagstrdckning. Genom att del av vdgen flyttas underl&ttas
produktionen av éverd&ckningen och plats ges plats fér bussterminalen
pd dagens vagstrdckning, vilket bland annat innebdr produktionstekniska
férdelar och farre stérningar for trafiken pd vag 222/Varmdéleden som ér
av riksintresse. Vidare ges en sddan permanent utrdtning majlighet till en
attraktiv stadsbyggnad eftersom bussterminalen inte kommer att ligga i
vagen for stadens utveckling men &ndd kan placeras centralt och pd en
annars outnyttjad yta.

6.2.34 Grov kostnadsuppskattning

En grov kostnadsbedémning tas fram i samband med Bussterminal och
overddckning i Centrala Nacka — Férstudie.
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o o Tabell 3. Ansvarsférdelning.
7 Inriktning och rekommenderade ?
o [ X
atgarder
| detta kapitel presenteras de rekommenderade dtgdrder som arbets-
gruppen foreslar att gd vidare med, férslag pd éversiktlig tidplan och

forslag pd 6vergripande ansvarsfordelning som diskuterades och togs
fram p& workshop 4. Kapitlet avslutas med forslag pa fortsatt arbete.

7.1 Rekommenderade atgdarder och ansvarsférdelning

Arbetsgruppen har tagit fram férslag pd steg 1 till 4-&tgérder. Lampliga
steg 1- och 2-4tgdrder presenteras i avsnitt 6.1. Arbetsgruppen foreslar
att alternativ B med utbyggd trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan dr den
utformning som alla parter ska anpassa sin fortsatta planering efter.

Vid fortsatt planering ska funktionsbeskrivningen, se avsnitt 5.2, alltid
finnas i &tanke hos den part som har ansvar. Om projektering och
produktion &verldats till ndgon annan aktér ska hela funktionsbeskrivningen
férmedlas till denna aktor, fér att sakerstdlla att den i slutdndan uppnds.

Arbetsgruppen har tagit fram ett férslag om en évergripande ansvars-
férdelning fér genomférande, finansiering samt férvaltning och dgande
fér de rekommenderade atgdrderna. Ansvarsférdelningen redovisas i
tabell 3. Fér nadgra &tgdrder ar det inte féreslaget av vem och hur dtgdrden
ska finansieras. Vem som &r ansvarig fér finansiering eller om det blir ett
gemensamt ansvar behéver hanteras i fortsatt arbete.

* Ansvarsférdelning dterstdr beroende pd fortsatt process.

** Atgérd &r beroende av val och placering av bussterminal. Fér mer information se Bussterminal och éverdéckning i centrala
Nacka - Férstudie.
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7.2 Tidplan och beroenden

| figur 16 redovisas en 6vergripande tidplan fér genomférande av
rekommenderade atgdrder. Tidplanen togs fram i samband med workshop
4. | tidplanen och i beskrivningen av beroenden redovisas dven projekt
som ligger utanfér/delvis utanfér dtgdrdsvalsstudien men som behéver
planeras och genomféras tillsammans med de dtgarder som foreslas i
dtgdrdsvalsstudien. Dessa dr éverddckningen av vag 222/Varmddleden,
bussterminalen och tunnelbanan.

Etapper och atgdrder férhdller sig till tre skeden ddr det forsta skedet
strdcker sig fradn ar 2016-2020. Det andra skedet strdcker sig frén ar
2021-2025 och ar mer kritiskt for resande, eftersom tunnelbanan inte
dr utbyggd samtidigt som bebyggelseplaneringen har kommit langt
och antalet invdnare har 6kat. Det tredje skedet intraffar fran ar 2026
och framat ndr tunnelbanan &r utbyggd. Trafiksystemet stdlls dd infor
ytterligare en fordndring med nya forutsattningar.

Utbyggnad av bostdder planeras under samtliga skeden och planeras

i omrddena centrala Nacka, véastra Sickla, Skvaltan, Kvarnholmen,
Henriksdal, Nacka strand och Bergs gard. Utbyggnad av huvudgatundt
med gdng- och cykelvagnat behdver ske vartefter och i anknytning till
bebyggelseutvecklingen.

721 Ar2016-2020

| ett forsta skede behdver trafikplatserna Kvarnholmen och Skvaltan
finansieras och den formella hanteringen pabérjas sé att de kan byggas.
Tidplanen férutsatter dven att vagplanen fér vag 222/Varmdasleden kan
faststdllas sé& att arbetet med flytt av vagen inklusive dverdédckning kan
pdaborjas i slutet av skedet.

Trafikplats Kvarnholmens vastliga ramper behéver finnas pd plats nar
trafikplats Nacka tas ur funktion. "Norra gatan” behéver finnas pd plats
under byggtiden av éverddckningen eftersom den paverkar trafikplats
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Nacka och Vikdalsbrons funktion. "Norra gatan” och anslutning till
Griffelvdgen behovs ocksa fér att mojliggéra lokala trafikrérelser tvérs vég
222 /Varmddleden.

Trafikplats Kvarnholmens éstliga ramper kan inte fardigstdllas férran
avfartsrampen i trafikplats Nacka ar sténgd. Gang- och cykelpassage
over vag 222/Varmdoleden behdver [6sas pd annat sdtt under byggtiden
for trafikplats Kvarnholmen inklusive ny gdng- och cykelpassage dster om
trafikplatsen.

Trafikplats Skvaltan behéver ha funktionen av en fullstandig trafikplats for
tunnelbanans byggnation samt fér att ramperna i trafikplats Nacka ska
kunna tas ur funktion (s& att utbyggnad av éverdackning kan pabérjas).
En arbetstunnel fér utbyggnad av tunnelbanan behéver i tidigt skede
kopplas till trafikplatsen. | véntan pd planhandldggning fér en permanent
trafikplats Skvaltan kan trafikplatsen behéva byggas ut provisoriskt fér
att arbetsfordon ska kunna angéra arbetstunneln. Aven trafikplatsens
koppling till Skénviksvdgen behéver byggas ut innan ramperna i trafikplats
Nacka tas ut funktion.

Trafikplats Nacka tas bort i slutet av skedet.

Under denna period planeras cirka 5 300 bostdder att fardigstdllas i
Nacka. Det &r i detta skede viktigt att kommunicera att fler méste dndra
sina resvanor sd att de reser mer kollektivt, gar och cyklar, redan under
byggtiden for bebyggelse och tunnelbana men ocksd nér utbyggnaden

ar genomford. Information och dialog med invénare pdbérjas och sker
kontinuerligt. Kollektivtrafiken behéver utvecklas fér att hanterade den
dkade reseefterfragan. Kollektivtrafiken behdver samtidigt prioriteras och
ges foérutsattningar fér att dess framkomlighet och restider ska vara goda.
Gdang- och cykelvagnatet behdver vara sammanhdngande, underhdllet
behdver uppratthdllas och vagvisning behover vara aktuell och tydlig.
Under byggtiden ar det dven viktigt att kontinueligt informera kring
omledning av trafik och ge férslag pd alternativa fardsatt &n privata bilar.
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Figur 16. Overgripande tidplan fér genomférande. Justeras kontinueligt.
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722 Ar 2021-2025

| detta skede fortsdtter arbetet med dverddckning och eventuell flytt
av vag 222/Varmdoleden. Bussterminal och anslutande infrastruktur

byggs klart. Huvudgatundtet och géng- och cykelvagndtet byggs ut

kontinuerligt.

Invénarantalet har vuxit nar ytterligare cirka 6 500 bostdder har
fardigstallts i Nacka och dessa behover f& god mojlighet till att resa med
gdng-, cykel- och busstrafik innan tunnelbanan ar igdng. Detta stdller
stora krav pd provisorier. Fér att hantera den 6kade reseefterfradgan
behover kollektivtrafiken utdkas. Kollektivtrafiken behéver samtidigt
prioriteras och ges férutsdttningar for att dess framkomlighet och
restider ska vara goda. Gang- och cykelvdgndatet behodver fortsatt vara
sammanhdngande, underhdllet behodver uppratthdllas och vagvisning
behdver vara aktuell och tydlig. Det ar fortsatt viktigt att kontinueligt
informera kring omledning av trafik och ge férslag pd alternativa fardsatt
an privata bilar.

Under byggtiden kommer det att finnas begrénsningar i vagnatet, till
exempel vid byggnation av tunnelbaneuppgdngar. Det &r under detta
skede viktigt att trafikstérande arbeten samordnas sé att antalet
stérningar begrdnsas. De 6 500 bostdder som byggs ut i detta skede ar
utspridda i Nacka stad, vilket innebdr att genomférandet av de &tgdrder
som foreslds i dtgdrdsvalsstudien inte kommer att paverkas av all
planerad exploatering.

72.3 Ar 2026-2030

| detta skede dr tunnelbanan i drift och Nacka fortsatter att vaxa bade
ndr det gdller inv@narantal och antal arbetsplatser. | slutet av skedet
har totalt cirka 6 000 bostdder fardigstalls i Nacka. Huvudvagndtet har
utvecklats och tar hand om motorfordonstrafiken. Busstrafiken ges god
framkomlighet med hjalp av busskérfdlt och signalprioritet. Det lokala
gdng- och cykelvagndtet ar ocksd utvecklat.

153

7.3 Rekommendation till fortsatt arbete

Ndsta steg ar att ta fram en avsiktsférklaring fér att kunna starta en
formell planeringsprocess med vagplaner och detaljplaner for féreslagna
atgdarder. Denna atgdardsvalsstudie utgér ett underlag for en allman
avsiktsférklaring mellan parterna.

For att kunna halla tidplanen och bygga ut centrala Nacka i enlighet med
funktionsbeskrivningen krdvs att parterna fortsétter att samarbeta i
fortsatta planeringsskeden, vilket bland annat innefattar finansiering av
planldggning och produktion for foreslagna atgdrder.

| fortsatt arbete behdver vidare utredningar om luftkvalitet och buller
genomféras for att identifiera eventuella behov av atgérder sé att
miljékvalitetsnormer for luft och riktlinjer f6r buller uppnds.

For att reseefterfrdgan ska kunna tillgodoses ar 2030, som féljd av att
bilresandet pd vdstra Sickladn behover halveras, behéver arbete med
att skapa attraktiv och kapacitetsstark gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras i fortsatt planeringsarbete.
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TJANSTESKRIVELSE
KFKS 2016/271

Kommunstyrelsen

Atgirdsvalsstudie och avsiktsférklaring for
Verksamhetsomrade Kil

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen noterar den redovisade atgirdsvalsstudien for verksamhetsomrade Kil till
protokollet.

Kommunstyrelsen beslutar att kommunen ska inga foreslagen avsiktsforklaring med
Trafikverket och Virmdoé kommun.

Sammanfattning

Trafikverket, Virmdo kommun och Nacka kommun har i samverkan genomfort en
atgirdsvalsstudie f6r verksamhetsomradet Kil. Till atgardsvalsstudien har ett forslag pa
avsiktsforklaring tagits fram. Till grund for atgardsvalsstudien ligger den trafikutredning
som togs fram till planprogrammet f6r verksamhetsomrade Kil. I och med att det ar
Virmdé kommun och Nacka kommun som kommer att utfora atgirder pa Trafikverkets
vigar 222 och 622 i och med detaljplaneliggning av programomradet ar det ocksa
kommunerna som finansierar storre delen av atgarderna.

Arendet

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omrade beldget i grinszonen mellan
Nacka och Virmdo6 kommuner. Omradet har bade i Nacka och Virmdoé kommuners
oversiktsplaner utpekats som limpligt for etablering av arbetsplatser och
industriverksamheter. Nacka och Virmdo kommuner har valt att gemensamt uppritta ett
planprogram for att utreda forutsittningarna for en framtida detaljplaneliggning och
utbyggnad av Kil. Intresse finns ocksa att inom Kil anligga en bussdepa f6r Stockholms
lins landstings busstrafik samt en av Nacka och Virmdé kommuner gemensamt anlagd
kretsloppscentral. Nacka kommun, Virmdé kommun och Trafikverket dr genom foreslagen
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avsiktsforklaringea Gverens om att i samverkan sikerstilla att framkomligheten, ndrmiljon
och trafiksikerheten lings med vig 622/Gamla Skirgirdsvigen bevaras nir
verksamhetsomradet Kil byggs ut.

Planomrade Kil med trafikatgarder (planprogram sid 41)

Genomforandet

Respektive part dr ansvarig for fortsatt beslutsprocess och genomférande av atgirder inom
sitt ansvarsomrade. Avtal och/eller 6verenskommelser kan komma att tecknas mellan de
parter som ansvarar for genomférande och finansiering av respektive atgird. Trafikverket
atar sig att finansiera mittrefugen och belysningen 1 delpaket C, 6vriga dtgirder och delpaket
inklusive framtagande av erforderliga handlingar finansieras av Nacka kommun och
Viarmdo kommun. I de fall atgarderna férekommer pa statlig vig men finansieras av annan
part dn Trafikverket ska samrad och avtal f6r genomforande skrivas med Trafikverket.

Atgirdsforslag

De étgirder som presenteras i Atgirdsvalsstudie (AVS) Verksamhetsomride Kil (TRV
2016/11342) har paketerats i fyra olika paket som kan firdigstillas oberoende av varandra.
Atgirderna ir nédvindiga for att mojliggéra en full exploatering av verksamhetsomradena.

Atgirdsférslag Inriktning och rekommenderade atgirder

A Flytt av pafartsramp séderut mot vig 222
Ny cirkulationsplats
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Hastighetsdimpande atgirder, avsmalning

Bygga ny GC inom befintligt vigomrade

Bygga tvi hillplatser f6r besékande och arbetspendlare

Bygga ny T-korsning

Nya hastigheter (70 till 60 km/tim och 50 till 40 km/tim). Méste
ansOka om nya Lokala Trafikforeskrifter (LTT)

B Hastighetssakra passager
Osikra 6vergangsstillen tas bort
Bygga cirkulationsplats

C Fysiska atgirder, belysning och mittrefug
Ny linjeféring t6r GC beldgen pa vigens Ostra sida fram till
cykelpassagen i h6jd med korsningen

D Ny pafart fran bussdepa

Bedomning

F6r medborgare dr behovet av en kretsloppscentral stort och mark f6r verksamhetsomraden
ar en brist 1 bide Nacka och Virmdo. Exploateringen medfor trafiksikerhetshojande
atgirder pa vig 622 Lagnévagen i form av cirkulationer, ny pafartsramp till vig 222,
hastighetssinkande atgarder, nya hallplatser och gang- och cykelvig. Det planeras ocksa for
en ny infartsparkering,

Ekonomiska konsekvenser

De atgarder som gors i samband med exploateringarna bekostas av Nacka och Virmdo
kommun. Atgéirder som ber6r delar av det statliga vignitet bekostas av Trafikverket.

Konsekvenser for barn
Nya hallplatser och giang- och cykelbana gér att det blir sakrare f6r barn och ungdomar att
ta sig till omradet.

Arendets beredning

Arendet har beretts av Nacka kommun, Virmdé kommun, Trafikverket och
trafikforvaltningen inom Stockholms lins landsting.
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Forslag till
Avsiktsférklaring AVS Verksamhetsomrade Kil:

Bakgrund

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omrade belaget i granszonen mellan Nacka och
varmdo kommuner. Omradet har bade i Nackas och Varmdo kommuners éversiktsplaner utpekats
som lampligt fér etablering av arbetsplatser och industriverksamheter. Nacka och Varmdé kommun
har valt att gemensamt uppratta ett planprogram for att utreda forutsattningarna fér en framtida
detaljplanelaggning och utbyggnad av Kil. Intresse finns ocksa att inom Kil anlagga en bussdepa for
Trafikforvaltningens busstrafik, samt en av Nacka och Varmdé kommuner gemensamt anlagd
kretsloppscentral. Nacka kommun, Varmdé kommun, Stockholms 1&ns landsting och Trafikverket &r
genom denna avsiktsforklaring 6verens om att i samverkan sakerstélla att framkomligheten, narmiljon
och trafiksakerheten langs med vag 622/Gamla Skargardsvagen bevaras nar verksamhetsomradet
”Kil” byggs ut.

Syfte och mal

Avsiktsforklaring syftar till ett koordinerat genomférande av atgarderna for att sakerstélla
framkomligheten, trafiksakerheten och bevara narmiljon pa vag 622, dess korsningspunkter med vag
642/Lagndvagen, Varmdovagen samt pa- och avfartsvagar fran vag 222 i samband med att
verksamhetsomradet Kil exploateras. Mélet ar att alla atgarder sammantaget leder till god
trafiksdkerhet och framkomlighet for de skyddade och oskyddade trafikanter som alstras av
verksamhetsomradet Kil, utan att forsamra trafiksakerheten och framkomligheten for 6vriga
trafikanter pa vag 622 och narliggande végar.

De &tgarder som presenteras i Atgardsvalsstudie (AVS) Verksamhetsomrade Kil (TRV 2016/11342) har
paketerats i fyra olika paket som kan fardigstéllas oberoende av varandra. Atgarderna ar nédvandiga
for att mojliggora en full exploatering av verksamhetsomradena.

Partenas gemensamma avsikt

Parternas gemensamma avsikt ar att mota de identifierade behoven med full exploatering genom de
atgardsforslag som beretts i tidigare utredningar och planprogram (Trafikutredning
“Verksamhetsomrade Kil”, Iterio 2014; Planprogram verksamhetsomrade Kil Nacka kommun, Varmdo
kommun antagandehandling 2015). Dessa forslag har tagits upp och kvalitetssakrats i AVS
Verksamhetsomrade Kil.

Genomforande

Respektive part ar ansvarig for fortsatt beslutsprocess och genomforande av atgarder inom sitt
ansvarsomrade. Avtal och/eller 6verenskommelser kan komma att tecknas mellan de parter som
ansvarar for genomforande och finansiering av respektive atgard. Trafikverket tar sig att finansiera
mittrefugen och belysningen i delpaket C (se bilaga), 6vriga atgarder och delpaket inklusive
framtagande av erforderliga handlingar finansieras av Nacka kommun och Varmdd kommun. | de fall
atgarderna forekommer pa statlig vag men finansieras av annan part an Trafikverket ska samrad och
avtal fér genomférande skrivas med Trafikverket.

Uppfoljning

Detaljerade byggplaner granskas av samtliga parter innan byggstart. Uppfoljning av genomforandet
sker vid gemensamma planeringsméten infér byggstart och under byggtiden dar Trafikférvaltningen,
Trafikverket, Varmdé kommun och Nacka kommun.

Vid forandring i prioritering eller utférande av atgard ska samrad ske mellan parterna.
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Denna avsiktsforklaring har uppréttats i tre exemplar varav samtliga parter tagit varsitt.

NACKA KOMMUN VARMDO KOMMUN
Mats Gerdau Monica Pettersson
Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens ordférande

TRAFIKVERKET, Region Stockholm

Peter Huledal
Chef for enhet Utredning,

TRAFIKVERKET, Region Stockholm
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BILAGA:
é).tfsg(;j- Inriktningoch
paket rekommenderade atgéirder
e  Flytt av pafartsramp soderut mot v222
e Ny cirkulationsplats
e Hastighetsdampande atgarder, avsmalning
e Bygga ny GC inom befintligt vagomrade
A e Bygga tva hpl for besokande och arbetspendlare
e Bygga ny T-korsning
e Nya hastigheter (70 till 60 och 50 till 40). Maste ansoka om nya Lokala
Trafikforeskrifter (LTF)
e Hastighetssékra passager
B e Osakra 6vergangsstéllen tas bort
e Bygga cirkulationsplats
e Fysiska atgarder, belysning och mittrefug
C e Ny linjeforing for gc beldgen pa véagens Ostra sida fram till cykel-passagen i hojd
med korsningen
D e Ny pafart fran bussdepa
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Oversiktskarta 6ver verksamhetsomréade Kil som ligger p& gransen mellan Nacka och Viarmdé kommun, Planprogram, Verksamhetsomrade kil,
antagandehandling 2015.
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Karta 6ver verksamhetsomrade Kil, Planprogram, Verksamhetsomrade kil, antagandehandling 2015.
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Atgirdsvalsstudie Verksamhetsomriade Kil

Ansvarig for genomforande:

Organisation:

Datum - start:

Datum - avslut:

Nacka kommun, Varmdoé Kommun, Trafikverket Region
Stockholm och SLL Trafikférvaltningen.

Nacka kommun, Varmdoé Kommun, Trafikverket Region
Stockholm och SLL Trafikférvaltningen.

2015-08-19

DATUM, AVSLUTAD (UNDERTECKNANDE)
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omréade belaget i granszonen mellan Nacka och Varmdo kommuner. Omradet har bade i Nackas och
Varmdo kommuners oversiktsplaner utpekats som lampligt for etablering av arbetsplatser och industriverksamheter. Det rader idag brist pa
verksamhetsomraden i bdda kommunerna. Nacka och Varmdé kommun har valt att gemensamt uppratta ett planprogram for att utreda férutsattningarna for
en framtida detaljplanelaggning och utbyggnad av Kil. Intresse finns ocksa att inom Kil anldgga en bussdepa for Trafikforvaltningens busstrafik, samt en av
Nacka och Varmdo kommuner gemensamt anlagd kretsloppscentral.

Denna &tgardsvalsstudie (AVS) startades upp for att sakerstalla att narmiljon, trafiksikerheten och tillgangligheten bade fér de oskyddade trafikanter och
ovrig fordonstrafik bevaras nér det nya verksamhetsomradet byggs ut.



171
9 (22)



172
10 (22)

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.
Varmdoleden (vag 222) &r en primér lansvag med hastighetsbegransning 90 km/tim och rekommenderad vag for farligt gods. Vagen &r en viktig lank for

kollektivtrafiken. Vag 222 ar klassad som motorvag genom trafikplats Insjon och ar aven utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Gamla Skargardsvagen (vag 622) ar en sekundar lansvag som stracker sig mellan trafikplats Insjon (anslutningen med Varmdoleden, vag 222) och fram till
korsningen med Lagnovagen (vag 642). Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim pa Gamla Skargardsvagen pa strackan mellan Trafikplats Insjon till strax
innan anslutning till Varmdovagen. Pa resterande del av Gamla Skéargardsvégen i den norra delen av programomradet galler 50 km/tim. Aven pé
Varmdovagen géller 50 km/tim.

varmdoleden (vag 222), Lagndvagen (vag 642) och del av Gamla Skargardsvagen (vag 622) ar statliga vagar. Nacka kommun ar vaghallare for Varmdovagen
och Varmdo kommun vaghallare for Gamla Skérgardsvagen 6ster om anslutningen med Lagndvéagen (vag 642).

Gamla Skargardsvagen (vag 622) har en total bredd pa cirka 13 meter fordelat pa tva korfalt och vagren pa émse sidor vagen. Korfaltsbredden ar cirka 4 meter
och vagrensbredden cirka 2,5 meter.

Gamla Skargardsvagen (6ster om anslutning med Lagnévagen) samt Varmdovagen ar 7-8 meter breda med ett korfalt i vardera riktningen — vagren saknas.

Det finns enligt trafikutredningen som gjorts av Iterio i samband med framtagandet av planprogrammet inga kapacitetsbrister i dag pa vagarna inom
utredningsomradet

Avgransningar

I denna AVS ingér véag 622 i sin helhet, korsningen mellan vig 622 och vég 642 (Lagnovégen), korsningen mellan vag 622 och Varmdovéagen samt pé- och
avfartsvagarna i trafikplats Insjon. Dessutom ingé ca 100 meter av Gamla Skargardsvéagens vastra ande med kommunen som huvudman samt en mojlig pafart
direkt till vag 222 fran bussdepa i riktning mot Stockholm.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Nacka kommun, Varmdo kommun, Trafikverket Region Stockholm, berdrda fastighetsagare, SLL Trafikforvaltningen och berdrda ledningséagare.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Trafikutredning "Verksamhetsomrade Kil” (Iterio 2014-08-28)
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Planprogram verksamhetsomrade Kil Nacka kommun, Varmdoé kommun antagandehandling 2015 (dnr: Nacka:KFKS2012/219-214 projekt 9425 Kil,
Varmdo:15KS/72 projekt 21800)

Overenskommelse mellan aktdrer

for genomforande av studie, eventuellt: Ja O Nej Datum: 2015-08-19
Planprogram under antagande, Varmdé kommun KF 2015-11-25
Eventuell kommentar: Nacka kommun KS 2015-09-28 eller 2015-10-26 Gallande OP i

bada kommunerna.

Medverkande kompetenser och personer:

Sofia Mild TRV, John Nilsson TRV, Hannu Rauhala Nacka, Lina Malm Nacka, Patrik Stenberg Varmdo,
Susanne Moberg (Varmdo och Nacka konsult), Jan Eklund och Mari Widegren (SLL Trafikforvaltningen).
Eventuell kommentar:

[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgréansningar och intressenter

Problem: Nya exploateringsomraden skapar nya brister i trafiksystemet och forstarker radande brister.

Brister: Otydlig korfaltsindelning pé& bron éver Trafikplats Insjon pa grund av otillracklig belysning och skyltning. Gang- och cykelvag saknas eller ar bristfallig
Behov: Sankt hastighet, nya cirkulationer, ny in- och utfart till KLC, nya busshallplatser, ny gang- och cykelvag samt ny och forandrade évergangsstallen.
Avgréansning: | denna AVS ingér vag 622 i sin helhet, korsningen mellan vég 622 och véag 642 (Lagnovagen), korsningen mellan vag 622 och Varmdaévagen
samt pa- och avfartsvagarna i trafikplats Insjon. Dessutom ingé ca 100 meter av Gamla Skargardsvéagens vastra ande med kommunen som huvudman samt en

mojlig pafart direkt till vag 222 fran bussdepa i riktning mot Stockholm.

Intressenter: Nacka kommun, Varmdd kommun, TRV, SLL Trafikforvaltningen, Vattenfall, Skanova, fastighetsagarna och nérboende.
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Problembild

I dagsléget ar vag 622 en vag med typiskt landsvéagskaraktar utan parallell gang- och cykelbana, med reella fordonshastigheter som 6verskrider
hastighetsbegransningen samt otydliga korsningspunkter bade for oskyddade trafikanter och fordonsforare.

Omradet praglas starkt av vaglandskapet som omger och genomkorsar programomradet. Omradena narmast vagarna, och framforallt Varmdoleden (vag 222),
ar paverkade av buller.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag finns utmed Varmdovagen och Gamla Skargardsvéagen pa strackan oster om Varmdovagen. Detta strak ingar i det regionala cykelnatet
“Nacka-Varmdo straket”.

Kollektivtrafik

Ett flertal busslinjer trafikerar vagarna genom omradet. Hallplats finns utefter Gamla Skargardsvagen precis norr om anslutningen med Varmdévéagen samt
vid anslutningen av Graningevagen i 6stra anden av programomradet. Hallplats i riktning osterut finns dar Lagnévagen ansluter till Gamla Skargardsvagen.
Ett stort antal busslinjer trafikerar Varmdodleden (vag 222).

Trafikrisker pa vig 622 (Gamla Skiirgardsvigen) och intilliggande korsningar.

Enligt den trafikutredning som Iterio utfort som underlag for planprogrammet har Gamla Skargardsvagen (vag 622) flera trafikrisker. Vagen ar bred med tva
korfalt, tva breda vagrenar och darfor upplevs vagen av fordonsforare som saker, vilket bidrar till hdga medelhastigheter och omkorningar. Detta syns i
trafikméatningar dar medelhastigheten for personbilar under dagtid ligger runt 80 km/tim dven om hastighetsbegransningen ar 70 km/tim.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim vaster om korsningen med Varmdovagen, dock skattas den reella medelhastigheten ligga pa betydligt hogre nivéer,
vilket medfor 6kade trafiksakerhetsrisker.

Flera konfliktsituationer kan pekas ut i korsningarna med Varmdovagen samt vag 642 (Lagndvagen), exempelvis konflikt med svangande fordon, konflikt med
utsvangande buss fran hallplats och konflikt med gaende och cyklister som ska korsa de obevakade 6vergangsstallena. Dessa riskmoment kan leda till svara
olyckor vid okad trafik p& grund av de nya exploateringsomradena.
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Miljo
V&g 622 utgor en barriareffekt i omradet. Trafikflodet och den hoga reella hastigheten pa vagen skapar hoga bullernivéer, dock ej 6ver géllande gransvarden.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Ett nytt verksamhetsomrade utreds i Kil, ett obebyggt omréade belaget i granszonen mellan Nacka och Varmdo kommuner. Omradet har bade i Nackas och
varmdo kommuners dversiktsplaner utpekats som lampligt for etablering av arbetsplatser och industriverksamheter. De miljo, trafiksdkerhet och
framkomlighetensaspekter som uppstar inom detta verksamhetsomrade hanteras separat och tas inte upp i denna AvS.

Behov och krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Funktion: Trafiksaker vag med separerad GC och hastighetssakrade 6vergangsstallen, sakra korsningar samt god tillganglighet till och fran de nya
exploateringsomradena. God framkomlighet for fordonstrafiken pa vag 622 och i trafikplats Insjon. Tillganglighetsanpassade befintliga och tillkommande
hallplatser. Vag 622 ska ha barighetsklass 1 och korfalten ska folja Trafikverkets krav inom vagstandard.

Miljo: Vagens narmiljo ska inte forsamras fran dagens standard, de atgarder som foreslas ska darfor inte medfora att bullernivaer eller luftkvaliteten forsamras
fran dagens varden.

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Malet ar att sakerstalla god trafiksakerhet och tillganglighet bade for de oskyddade trafikanterna och 6vrig fordonstrafik samtidigt som framkomligheten pa
vag 622 bevaras for att mojliggéra exploateringen av ett nytt verksamhetsomrade.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:
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[Préva ténkbara Isningar]

Relevans

N Problem/brist/ Atgiird som Steg enligt méi'luppofylle.else tl'gill)'lzé’istlg':i:'tg @ kostnad Bed6émning G.ﬁ Paket zléfl(l)nl::irrlllzgrsfnl;entar samt
T | behov som hanteras ]s)tuq.e rats och fyI:ste_gs- er_]_llgto malen i (inkl. planering), genomforbarhet wdare} motiv
edomts principen Forsta situationen ) . - Ja/Nej N . .
(Lég/Medel/Hog) intervall. Anges nér tillampligt. till bortsortering om Nej
Tpl Insjon, otydlig Gar att genomfora
markering med en mindre
pafartsvag osterut, | Fysiska atgarder, detalj-projektering
1 utformning ej belysning och 2 Lag 500 000 kr Ja C
trafiksaker vid mittrefug
placering av- och
pafartsramp.
Tpl Insjén Hog (for Geotekniska
vastergaende Flytt av exploaterings- undersoker kan
2 pafartsramp ut pafartsramp 3 mdojligheterna, 3000 000 kr behdvas Ja A
ligger i vagen for sdderut mot v222 tillater mer
exploatering markatkomst)
Saknas infart till Maste detalj-
kommande NV korsning eller projekteras
3 exploateringsomra Y ning 3 Hog 3000 000 kr Ja A
- cirkulationsplats
den Vastra- och
Ostra kil
V622:s utformning Jaomvi
f}%?alﬂgi ?igﬂe::ell Hastjghetsdémpa Kostnz?\d beror pa bygge 3?drare A
4 nde atgarder, 2 Medel eller ej av GC-vag utmed med
avsmalning. vag 622 punkt
6b
Dalig linjeféring pa | Ny linjeforing for Maste detalj-
GC-bana mellan gc belagen pa projekteras
5q Gamla Skéargards- vagens Ostra sida 3 Medel 1200 000 kr IJa C Obs: Regionalt

vagen och korsning
med vag 622 och
Varmdovagen

fram till cykel-
passagen i hdjd
med Korsningen

cykelstrak
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V622 saknar GC Bygga ny GC Detaljprojekteras 518 q i
5b inom befintligt Hog 6500 000 kr med tvarsektioner Ja Vaghallarfragan bor
« A beaktas.
vagomrade
V622 saknar hpl i Tvarsektioner kravs
anslutning till Bygga en hpl for
6 kommande bestkande och Hog 1600 000 kr Ja
exploateringsomra | arbetspendlare
den
Saknar_m- och Kostnaden tas i samband TRV vill om mojligt att
utfart till planerad Bygga ny T- 2 . . - S .
7 . - Lag med infrastruktur inom Ja trafiken i forsta leds ut i
KLC for tunga korsning .
KLC sydliga c-platsen
transporter
Oséker korsning
8 Varmdoévagen- Hastighetsséakra Medel Kostnaden tas i samband Ja Byggs i samband med c-
V622 for oskyddade | passager med bygge av c-plats plats
trafikanter
Oséker 6-stalle 6ver .. o .
" Osékra Lag kostnad, med i
9 G.?‘m'a §kargards- overgangsstallen Medel kostnadsbedémning for Ja Tas endast bort om
végen for oskydd- tas bort 5a punkt 5a genomfors
ade trafikanter
igﬁnizlnrg‘grt till Bvaca Detalj-projektering Byggs i samband med
10 . 2 ygea Hdg 3 000 000 kr Ja verksamhetsomrade
exploateringsomra | cirkulationsplats " .
2 Ostra Kil.
de Ostra Insjon
Busspafart till v222 Byggs endast om
fran eventuell bussdepan anléggs och
bussdepéa om dess detaljprojek-
11 Ny péfart Lag 4 000 000 kr Ja tering medger detta.
Fortsatt detaljutredning
kravs om forslaget blir
aktuellt i framtiden.
Dagens hastighets- | Nya hastigheter
begransning ar ej (70 till 60 och 50
anpassad till de till 40). Maste
12 | "nya hastighets- ans6ka om nya Lag Mycket lag kostnad Ja
granserna” Lokala

Trafikforeskrifter
(LTF)
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Paket Ingidende losningar Kostnadsuppskattning per paket Kommentar

A 2,3,4,5b,6,7,12 Ca 14 100 000 For verksamhetsomradena Gstra och véastra kil

B 8,9,10 Ca 3000 000 For verksamhetsomraden Insjon och infartsparkering
Trafiksdkerhetshojande atgarder ej kopplat till 6vriga
atgarder. Mindre utredning kravs angdende

c 1,5a Ca1700000 belysningens effekt pa vag 222:s huvudkdrbana och
dess trafik.
Genomférs endast vid uttryckt behov av

D 11 Ca 4000 000 Trafikforvaltningen och om detaljprojekteringen av

bussdepan tillater det.

16 (22)



179

17 (22)
[Effektbeddmning]
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}i&(llare Kommentar
?o Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur férdelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande Ja/Nel Allméan kommentar
E < nyttgrna/e_-ffe!(terna (+/-) samt bedémning av hur de samhéllet? Taupp dP; fordelningar dar stora av de 'transpeortpolitiska rpélen (huvudmal, samt motiy till )
2 .&“ forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. funktionsmal, hdnsynsmalen). bortsortering om Nej
= A
Atgarden ar nédvandig for att utveckla Atgarderna gynnar alla Funktionsmal: Ja Atgarderna
fastigheterna i vastra- och 6stra Kil till trafikantgrupper. Sarskilt gynnas de Funktionshindrade positivt gynnar
verksamhetsomraden. ny-alstrade oskyddade trafikanterna Kollektivtrafik positivt existerande
som far egen gc-bana och Géng och cykel positivt vagsystem pa ett
A Nyttan bedéms vara stor i forhallande till hastighetssakrade dvergangsstéallen. Hansynsmal: positivt satt.
kostnaderna pa ca 14 mnkr. Trafiksékerheten for alla trafikanter Manniskors hélsa svagt positivt
De storsta vinsterna infinner sig inom gynnas av cirkulationsplatserna. Landskap svagt positivt
trafiksdkerhet och i lagre bullervarden pga Trafiksakerhet positivt
sankt hastighet.
Atgérden &r ej nodvandig for att utveckla Atgarderna gynnar speciellt de Funktionsmal: Ja Atgarderna
fastigheten i Insjon till oskyddade trafikanterna. Ovriga Funktionshindrade positivt gynnar
Verksamhetsomrade. trafikanter gynnas indirekt av dessa Pendling positivt existerande
atgarder. Kollektivtrafik positivt vagsystem pa ett
Nyttan bedéms vara stor i forhallande till Géng och cykel positivt positivt satt.
kostnaderna péa ca 3 mnkr. Hansynsmal:
Den storsta vinsten &r inom trafiksakerhet. Overflyttning transportslag svagt positivt
Trafiksdkerhet positivt
m
Atgarderna kan goras oavsett om Atgarderna gynnar mest de oskyddade | Funktionsmal: Ja Atgarderna
verksamhetsomradena utvecklas eller ej. trafikanterna. Fordonsforares Funktionshindrade positivt gynnar
trafiksékerhet gynnas av battre Kollektivtrafik positivt existerande
Nyttan bedéms vara stor i forhallande till korféaltsseparering. Géang och cykel positivt vagsystem pa ett
kostnaderna pa 1,7 mnkr. Hansynsmal: positivt satt
Den stdrsta vinsten ar inom trafiksakerhet. Trafiksakerhet positivt
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Osaker atgard.

Nyttan bedéms vara mycket stor om
bussdepa anlaggs och utformas sa att
atgarden ar maojlig.

Trafiksdkerheten, tillgangligheten och
miljon gynnas positivt om detta
genomfors.

Atgérden gynnar
kollektivtrafikresendrerna och tunga
transporter till- och fran
verksamhetsomradet.

Funktionsmal:
Kollektivtrafik positivt
Hansynsmal:

Energi fordon positivt

Luft positivt

Landskap negativt
Trafiksékerhet svagt positivt

Ja

Trafiksdkerheten
paverkas svagt
negativt ut pa
v222 men
positivt v622

De flesta av de foreslagna atgarderna ar inte att se som forbéattringsforslag for vagnéatets nuvarande tillstand utan kommer till i samband med exploateringen
av narliggande omraden. Dessa atgarder foreslas for att bevara eller forbattra trafiksdkerheten, miljon och framkomligheten som finns idag utmed vagnatet.

I forkommande fall vidare arbete utifran matris ovan

For anvandare inom och fér Trafikverket — se kolumn for stéllningstagande fran avsnitt 5.3 "Dokumentations- och granskningskrav for Samlad
effektbedomning”, enligt Samlad effektbedémning (och samhdllsekonomiska analyser) - Minimikrav for upprdattande (TRV 2012/13097

www.trafikverket.se/SEB).

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie):

Enkel SEB utan NNK
Enkel SEB med NNK
Fullstéandig SEB utan NNK
Fullstandig SEB med NNK

Oggox

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:

Eventuell kommentar:
Endast kvalitativ beskrivning
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

é,'tf;i];di- Inriktning och ?;:;gtznggt Fli):lflt:-?nﬁl{)i(;lr}ls:rtlieﬁn Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till Kommentar

8 rekommenderade atgirder 'Stes p g g genomforande genomforande finansiering

paket principen

e Flyttav pafartsramp
sdderut mot v222

e Ny cirkulationsplats

e Hastighetsdampande
atgarder, avsmalning

e Byggany GCinom Nacka kommun
befintligt vigomrade y . Varmdoé kommun

. N En planlaggningsprocess .

A *  Bygga tva hpl for 2och 3 més?te gengc?mfbgr]as for de 2017-2018 Traf!kverket O.Ch Kommunerna
besdkande och fysiska atgarderna Trafikférvaltningen | finansierar
arbetspendlare g ' (granskning)

Bygga ny T-korsning
Nya hastigheter (70 till 60
och 50 till 40). Maste
anstka om nya Lokala
Trafikforeskrifter (LTF)
Nacka kommun
e Hastighetssékra passager Varmdé kommun
e Osakra 6vergdngsstallen En planlaggningsprocess ) Trafikverket och Kommunerna
B tas bort 20ch3 maste genomforas. 2017-2018 Trafikforvaltningen | finansierar
e Bygga cirkulationsplats (granskning)
o Fysiska atgarder Trafikverket
belysning och mittrefug Ngcka Ifommun flnan3|_erar
e Ny linjeforing for gc Varmdé kommun belysning och
, o . - PV Trafikverket och mittrefug.

C b%:a%en pat_\lllagel?sI Ostra 2och 3 Trimningsatgarder 2017-2018 Trafikforvaltningen | Kommunerna
sida fram HT cykel- (granskning) finansierar
passagen i héjd med bvriga
korsningen atgarder
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D e Ny pafart fran bussdepa

En planlaggningsprocess
maste genomforas.

Tidigast 2020

Nacka kommun
Varmdo kommun
Trafikverket och
Trafikforvaltningen
(granskning)

Kommunerna
finansierar

Ytterligare
utredning
kravs
gallande dess
effekt pa vag
222 och om
bussdepan
detaljutformn
ing medger
mojlighet till
en
pafartsramp

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:
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Arbetsprocessen

Fyra méten har hallits under hosten 2015 i arbetsgruppen bestdende av Nacka kommun, Varmdo
kommun Trafikverket och Trafikférvaltningen. Slutredigering och korrekturlasning har skett under
januari 2016.

Bilagor

Verksamhetsomrade Kil — Trafikutredning, Iterio, 2014

Planprogram Verksamhetsomrade Kil, Nacka Kommun och Varmdé kommun Samradshandling 2015,
Nacka: KFKS 2012/219-214 Varmdo: 15KS/72

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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Trafikverket Region Stockholm, 171 54 Solna. Besdksadress: Solna Strandvéag 98.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se
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