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Planlaggningsbeskrivning — 2016-10-17

Ostlig forbindelse

Med hjalp av denna planlaggningsbeskrivning far du information om hur
projektet kommer att planlaggas, nar du kan paverka samt vilka beslut
som kommer att fattas.

Bakgrund och syfte med projektet
Ostlig forbindelse ska knyta ihop Norra linken och Sédra linken och vara en forbindelse for kollektiv-
och biltrafik.

Visionen ir att understodja en fortsatt regional utveckling genom att mojliggora héllbara och effektiva
transporter av personer och gods dar kapacitetsstarka transportmedel dr stommen for att na regionen
och regionens 6stra delar.

Visionen dar hdmtad frén den dtgirdsvalsstudie, Tillgianglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo och
Lidinggd, som blev klar 2013. Dar anges att belastningen pa trafiksystemet i den Gstra regionen idag ar
hog. Det ar tréngt i bade vag- och sparsystemet. Manniskors mojligheter att resa begréansas, inte bara
av den hoga belastningen, utan ocksa av transportsystemets struktur dar trafiken gar mot Stockholms
innerstad. Vid kdsituationer och olyckor saknas alternativa fardviagar, vilket gor systemet sarbart.
Oster om Slussen finns sma mdjligheter att korsa Saltsjo-Milarsnittet. Med nuvarande
befolkningsutveckling kommer problemen att forstarkas utifran ett redan anstrangt lage, och pa sikt
motverka regionens utveckling.

Atgirdsvalsstudien har utrett olika atgirder for att n visionen, och tio atgirdsomraden har
prioriterats. Olika huvudmén ansvarar for olika atgardsomraden. Tva av dessa atgdrdsomraden ar
forlingning av Tviirbanan och Ostlig forbindelse. I Trafikverkets stillningstagande till
atgirdsvalsstudien anges att fortsatt arbete med formell planléiggningsprocess for Ostlig forbindelse
ska genomf6ras och att forlangning av Tviarbanan ska utredas i kombination med forbindelsen.

I planldggningsprocessens inledande skeden ska projektets andamal och projektmal definieras. Dessa
ska utga ifrén atgardsvalsstudiens vision och det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet och
dess funktions- och hiansynsmaél, se nedan. Malen ska dven kunna svara mot andra mal som styr
Trafikverkets verksamhet, sévil nationella som interna. Arbetet med mélformulering pagéar.
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Overgripande mal

Sakerstilla en samhillsekonomisk effektiv och 1angsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet

Funktionsmal Hinsynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och Sikerhet, miljo och hélsa ar viktiga aspekter som
anvandning ska medverka till att ge alla en ett héllbart transportsystem méste ta hansyn till.
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet Transportsystemets utformning, funktion och
och anvandbarhet samt bidra till anvandning ska anpassas till att ingen dodas
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
transportsystemet vara jamstallt, det vill siga miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans

transportbehov.

Parallellt med uppdraget att planligga Ostlig férbindelse ska vi i projektet fven ta fram underlag till
Sverigeforhandlingen. Regeringen har tillsatt Sverigeférhandlingen med uppdrag att 6ka
kollektivtrafiken, forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges storstadsregioner
Stockholm, Goteborg och Skine. Férhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse pagér for
tillfallet i den s& kallade storstadsforhandlingen som &r en del av Sverigeférhandlingen.

De underlag som vi tar fram till Sverigeférhandlingen avser fysisk genomforbarhet, trafikanalyser
inklusive trafikantnyttor, tidplan samt kostnader. I samverkan med Stockholms ldns landsting har den
fysiska genomforbarheten av kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar studerats och kostnads-
beriknats. Trafikverket har redogjort for tv alternativa mdjliga tekniska l6sningar for Ostlig
forbindelse. Ett alternativ med sianktunnel under Saltsjon, det s& kallade “sanktunnelalternativet” och
ett alternativ med tunnel i berg under Saltsjon och 6ster om Djurgarden, det sa kallade
“bergtunnelalternativet”. Alternativen gar i skilda strackningar vid passagen under Saltsjon.
Alternativens mojliga trafikplatser och utformningar har studerats. Studier har dven genomforts for
hur kollektivtrafiken (buss och sparvig) skulle kunna 16sas i en 6stlig forbindelse, samt en
undersokning om potentiell trangselskatt.

Arbetet med studier av trafikplatser syftar dven till att bidra till samordning med andra
planeringsansvariga hos Stockholm stad och Nacka kommun samt Trafikférvaltningen.
Representanter fran dessa forvaltningar deltar i arbets- och informationsmoéten. Inga beslut om
trafikplatser eller strickning av Ostlig forbindelse fattas, utan arbetet syftar till att hitta genomforbara
16sningar och att inte omdjliggdra annan exploatering i kommunerna. Aven lednings- och
bergrumsigare samt enstaka fastighetsiagare har deltagit i méten om genomforbarhet vid studerade
trafikplatsldgen. Sverigeférhandlingens arbete och de utredningar vi gor pa deras uppdrag medfor inte
att Ostlig forbindelses strickning, trafikplatsligen eller utformning beslutas. Férhandlingen avser
funktioner och lamnar utrymme for planldaggningsprocessen att fortgd med de bedomningar, samrad
och beslutspunkter som processen foreskriver.

Sa har planerar vi arbetet och nar kan du paverka?

Nar vag och jarnvag ska planeras inleds en planldggningsprocess som regleras av viaglagen respektive
lagen om byggande av jarnvig. Projektet utreder i det hir fallet méjligheten for sparvig och vig, vilket
innebdr att planen ska férhalla sig till bada lagarna. Planldggningsprocessen kommer for det har
projektet att innehélla fem skeden. Dessa beskrivs kort i figuren nedan.
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Samradsunderlag Lokaliserings- Faststéllelse-

infor lansstyrelsens utredning Tillatlighetsprovning Framtagande av plan prévning
beslut om betydande

miljopaverkan Projektet utreder olika Regeringen beslutar om Projektet utreder exakt Trafikverket godkénner
- strackningar inom projektet far tillstand var vagen och/eller jarn- planen och dess skydds-
Projektet belyser utredningsomradet, dar att fortsatta inom den végen ska byggas, och atgarder. Nar planen
miljdaspekter inom végen och/eller jarn- féreslagna strackningen. foreslar skyddsatgérder vunnit laga kraft kan

sitt utredningsomrade vagen skulle kunna fér exempelvis buller- vi bérja bygga.

byggas. atgérder.

Under storre delen av planlaggningsprocessen sker en samrédsprocess dar det finns mojlighet vid flera
tillfallen att lamna synpunkter och paverka projektet. Samraden kommer att rikta in sig pa olika typer
av frigor i de olika skedena. Allménna intressen (t.ex. mark- och vattenomraden enligt 3-4 kap.
miljobalken, som riksintressen for natur- och kulturmiljo) beaktas tidigt i processen och enskilda
intressen (t.ex. nirboende, fastighetsigare) beaktas i senare skeden. Alla synpunkter som kommer in
under samriden beaktas och sammanstills i en samradsredogorelse. Du kan alltid hora av dig till oss
med synpunkter, men vid angivna tillfillen haller vi handlingar tillgdngliga for dig att komma med
synpunkter pa.

Projektet 4r nu i borjan av planldggningsprocessen dar ett samrddsunderlag tas fram som beskriver
projektets forutsattningar och hur det kan péverka omgivningen. Vig- och jarnvagsplanen har nu
status samradsunderlag och kommer tillsammans med samradsredogorelsen att ligga till grund for
Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Att projektet medfor
betydande miljopaverkan, vilket ar projektets bedomning, innebéar att miljokonsekvensbeskrivningar
(MKB) ska tas fram i kommande skeden och att samrad ska ske i en utékad samradskrets. Det betyder
att vi kontaktar och for dialog med andra statliga myndigheter, kommuner, intresseorganisationer och
berord allméanhet. Enklare projekt kan istéllet for MKB ta fram miljobedémningar och har farre parter
att samrdda med. Samradsunderlaget finns tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/ostligforbindelse samt foljande platser mellan 18 oktober och 8 november:

« Hjorthagens bibliotek, Artemisgatan 30a i Stockholm
« Tekniska ndimndhuset, Fleminggatan 4 i Stockholm

« Nacka stadshus, Granitvigen 15 i Nacka

« Dieselverkstans bibliotek, Marcusplatsen 17 i Sickla

« Trafikverket, Solna strandvig 98 i Solna

Efter periodens slut sammanstills inkommen information och vira bemé6tanden i en
samradsredogorelse. Denna skickas tillsammans med samradsunderlaget till Lansstyrelsen med en
begiran om deras beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

I nista fas, lokaliseringsutredningen, studeras olika lokaliseringsalternativ for férbindelsen. Med
alternativ avses vanligtvis alternativa vig- eller jarnvagskorridorer, men det kan ocksa avse samma
strackning om det finns visentliga skillnader i utformningen av férbindelsen, till exempel med eller
utan tunnel. De alternativ som presenteras ska alla tillgodose vigens eller jairnvagens dndamal och
framst4 som rimliga att genomfoéra vid en samlad bedomning. Under processen finns flera tillfllen till
samrad och dialog med oss, vi berdknar att det sker under hosten 2017 och borjan av 2018. I det har
skedet fokuserar vi p4 att beskriva Ostlig forbindelses paverkan pa allmiinna intressen. De studerade
lokaliseringarna rangordnas under arbetet.

En beredningsremiss inleder fasen tillitlighetsprévning under forsta halvaret 2018. Inkomna och
bemotta yttranden fran lokaliseringsutredningen skickas till ett antal myndigheter for att de pa nytt
ska ges mojlighet att yttra sig infor regeringens prévning av den foreslagna lokaliseringen. Regeringen
avgor sjalva om de vill genomfora tillatlighetsprovning, utifran en 6versiktlig beskrivning av projektets
forutsattningar och komplexitet. Om regeringen ger tillatlighet ska den kommande viagen/jarnvigen
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anldggas inom den korridor som anges i beslutet. Regeringens provning avser lokaliseringen, dvs
foreslagen korridor, inte projektet som sddant.

Efter regeringens beslut fortsatter projektet i den fjarde fasen, som kallas framtagande av plan, d&
forbindelsens exakta strackning utreds. Detta berdknas ske under 2019-borjan av 2020. I planen
faststlls vilken mark som behéver tas i ansprak permanent och temporirt for att bygga Ostlig
forbindelse. Skyddsatgarder avseende exempelvis buller och vattenskydd som projektet ska gora
redovisas ocksd i planhandlingarna. I den hér fasen fokuseras pa enskilda intressen och hur enskilda
fastighetsdgare paverkas av projektet. Liksom i fasen lokaliseringsutredning tas en samriadshandling
fram f6ljt av granskningshandling med godkdnd MKB. Tillfallen att komma med
synpunkter/yttranden kommer att ges. Moten kommer att hallas med de fastighetsidgare som blir
direkt berorda av projektet.

Den sista fasen ar faststillelseprévning av planen som utfors av Trafikverkets avdelning fér Juridik och
planprovning. Vi berdknar ldmna in planen for faststéllelseprovning i borjan av 2020.

Alla angivna tidpunkter ar preliminira och kan komma att andras.

Samrad am Trafdverket
betydande ':Wgo.'dnar
; i okakserings- =
millopdverkan a'.e!‘."\-a:i'.rgn ilathghats- Faststalelse-
(hér & vi just nu) haaten 2017) prévvning prevning
{oktober 2016) i sa et 1 (2018) (2020)

Samréad kring Granskning av

sanmvids- kokalksarings- Framtagande
handiing for wiredning inkl av plan
lokaksenngs- MK (2019-2020)
utredning {bérjan av
(hosten 2017) 2018)

Aktuellt just nu

Planldggningsprocessen har nyligen inletts. Det forsta skedet i planldggningsprocessen innefattar
samradsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Detta underlag samrads
aktivt under perioden 18 oktober — 8 november 2016. Lis mer ovan.

Vill du veta mer?

Denna planlaggningsbeskrivning kommer att uppdateras 16pande under projektet. Hor girna av dig
till oss om du har fragor! Mer information om projektet hittar du pa var hemsida
www.trafikverket.se/ostligforbindelse
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