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1. Sammanfattning

Jarlaleden ar under hogtrafik utsatt for stora trafikméngder och framkomligheten ar
stundtals begransad. I korsningspunkterna uppstar ofta problem med kobildning, vilket
forsamrar tillgangligheten till omradets méalpunkter. Om koerna fortplantas vasterut
aventyras ocksa framkomligheten pa Sodra lanken. Den roriga trafikmiljon med manga
stillastdende fordon har negativ paverkan pa trafiksidkerhet och milj6. Forstudiens syfte ar att
foresla atgarder som kan forbattra framkomligheten pé Jirlaleden sa att risken for
trafikstorningar pa Sédra lanken undviks.

Det overgripande malet om 6kad framkomlighet for fordonstrafiken har kompletterats med
projektmal géllande miljo, kollektivtrafik, gestaltning samt situationen for oskyddade
trafikanter. I forstudien utvarderas hur vil de foreslagna atgarderna uppfyller projektmalen.

Forstudien foreslar att cirkulationsplatserna Atlas och Gille byggs om till signalreglerade
fyrvagskorsningar. Samtidigt bor Jarlaleden breddas pé strackan och ytterligare ett korfalt
anldggas i 0stgdende riktning. Darigenom kan tillracklig kapacitet uppnas for att undvika
kobildning pa Sodra lanken. Med signalreglerade korsningar ges mojligheten att reglera
trafikfloden, vilket bedoms resultera i forbattrad framkomlighet for trafiken pa anslutande
véagar. Med signalreglerade 6vergangsstillen i anslutning till korsningarna forbattras ocksa
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, forutsatt att fordon stannar vid rott ljus.

Atgiirden innebir forbittrad framkomlighet for fordonstrafiken och dirmed #ven for de
bussar som trafikerar strackan. En kapacitetsokning leder dock sannolikt till en 6kning av
vagtrafiken, vilket har negativ paverkan pa bland annat buller och luftmilj6. En breddning av
vagen leder ocksa till att Jarlaledens barridrverkan forstarks. Forstudien foreslar losningar
for att minimera stérningarna pa omkringliggande bebyggelse och forbattra trafiksituationen
for ovriga trafikantgrupper.
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Figur 1: Oversiktskarta
Kartan visar Sickladn, Nacka och omkringliggandenkauner.
Kalla: Nacka kommun och Metria/Lantméteriet.



2. Bakgrund

2.1 Brister, problem och syfte

Vagnaitet kring Sickla kopkvarter ar hart belastat och en planerad utbyggnad av kopkvarteret
vantas tillfora ytterligare trafik. Kapaciteten ar idag niara nog fullt utnyttjad och majligheten
att omhanderta ytterligare trafikmangder ar otillracklig. Med dagens utformning vantas
trafikokningen leda till vixande koer pa Jarlaleden, framforallt vid cirkulationsplatserna
Nacka, Atlas och Gille. Problemen bekriftas i Nacka kommuns trafikprognos fran 2009, dir
vastra delen av Jarlaleden pekas ut som en trolig framtida flaskhals. Om koerna fortplantas i
vagsystemet dventyras ocksa framkomligheten pa Sodra lanken.

[ ] T
Figur 2: Forstudieomradet
Kartan visar forstudieomrédet och omkringligganderaden.
Kélla: Nacka kommun och Metria/Lantmateriet.

Syftet med forstudien ar att utifran tidigare gjorda utredningar foresla atgarder som kan
forbattra framkomligheten och forebygga riskerna for trafikstorningar pa Sodra lanken.

2.2 Tidigare utredningar och beslut

I samband med att detaljplanen upprattades for Sickla kopkvarter 2007 utfordes en
trafikanalys som ligger till grund for de bedomningar som gors i forstudiens trafikavsnitt.
Inom forstudiearbetet har en rimlighetsbedomning och aktualitetsprovning av trafikanalysen
genomforts. Denna visar att de antaganden och prognoser som genomfors i trafikanalysen ar
rimliga och mojliga att applicera dven pa dagens situation.

Detaljplanearbetet inneholl dven utredningar gillande dagvatten och buller. Utredningarna
bedoms vara tillrackliga for att i detta skede klargora forutsiattningarna pa platsen och
resultatet har inarbetats i forstudien. Innehéllet i ovanstdende utredningar presenteras mer
utforligt i avsnitt 3.3.



2.3 Geografisk avgransning

Forstudieomradet ligger pa Sicklaon i Nacka kommun och omfattar omrédet fran Sodra
lankens avfartsramp i sydvist till och med Gillerondellen i nordost, enligt figur 3. I omréadet
ingdr strackan av Jarlaleden mellan Nacka- och Gillerondellen, som dven inkluderar
Atlasrondellen. Forstudieomradet avgransar det omrade inom vilket framtida atgiarder kan
komma att utforas.
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rade och forstudieomrade
Kartan visat hur de olika geografiska avgransningaforhaller sig till varandra. Influensomradet catttfir en
uppskattning av de omkringliggande vagar och mar&oien som kan tankas paverkas av forandrade
trafikstrommar. Kalla: Nacka kommun och Metria/Laéiteriet.

Eventuella dtgarder inom forstudieomradet kommer att fa konsekvenser for trafik, miljé och
bebyggelse inom ett storre influensomrade. Influensomradet omfattar en uppskattning av de
omkringliggande vigar och markomraden som kan tankas paverkas av forandrade
trafikstrommar. Influensomradet stricker sig frin trafikplats Lugnet i nordvast till och med
Sodra ldnkens pa- och avfartsramper i sydvist. Osterut innefattar omradet delar av
bostadsbebyggelsen i Nysatra samt Varmdovagens strackning till och med anslutningen till
Jarlaleden.

2.4 Overgripande mal och strategier

Projektets primédra malsattning ar att nd 6kad framkomlighet pa Jarlaleden mellan Sodra
lanken och cirkulationsplats Gille samt att forbattra trafiksiakerheten och tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter pa Jarlaleden. Projektets mél har sin utgangspunkt i de nationella och
regionala trafik- och miljomalen.

2.4.1 Nationella trafik- och miljomal
Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sikerstélla en samhaillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet. Det
overgripande maélet dr uppdelat pa sex delmaél, vilka ar:

o ett tillgdngligt transportsystem



en hog transportkvalitet

en saker trafik

en god miljo

en positiv regional utveckling

ett jamstallt vagtransportsystem

1999 antog riksdagen 15 nationella miljomal som 2005 kompletterades med ett 16:e.
Malen beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa lang sikt. De 16 nationella miljomalen &r:
begriansad klimatpaverkan

frisk luft

bara naturlig forsurning

giftfri miljo

skyddande ozonskikt

sdker stralmiljo

ingen 6vergodning

levande sjoar och vattendrag

grundvatten av god kvalitet

hav i balans samt levande kust och skiargard

myllrande vatmarker

levande skogar

ett rikt odlingslandskap

storslagen fjallmiljo

god bebyggd miljo

ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.2 Regionala trafik- och miljomal

Stockholms Lans Landsting har tagit fram ett regionalt utvecklingsprogram for
Stockholmsomradet, Regional utvecklingsplan 2001 (RUFS 2001). I programmet anges att
huvudinriktningen for planen for transportsystemet ar att 6ka den regionala tillgangligheten
genom att kraftigt forbattra forutsattningarna for forbi- och genomfartstrafiken, oka
mojligheterna till tvirresande i regionen samt forbattra kontakterna med andra regioner och
internationellt.

Atgirderna i planen syftar sammantaget till att:

vidga och halla samman regionen

forbattra tillgdngligheten till regionens kirnomraden och viktiga knutpunkter
uppratthalla en god trafikstruktur i regioncentrum

starka forbindelser med regioner inom och utom landet

forbattra trafiknatets effektivitet och sakerhet samt minska trafikens negativa
miljopaverkan

utveckla trafiken i skirgarden och pa landsbygden

For att uppna detta férordas foljande atgarder:

forstarkning av kapaciteten i befintligt nit genom bl.a. dubbelspar, nya korfalt och
okad kapacitet i knutpunkterna

stiarkt kollektivtrafik genom spar i nya riktningar med stort underlag

avlastning av vagnatet genom utbyggnad av nya leder

effektivisering av det befintliga trafiknitet genom bl.a. battre informationshantering,
reseplanering och styrning av transportefterfragan

I RUFS anges ocksa en inriktning for grona och bla varden dar det star att gronstrukturens
varden och funktioner skall framjas och utvecklas. Vid utbyggnad av infrastruktur, bostader
och lokaler méste gronstrukturens varden och funktioner beaktas.



2.5 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Forstudien ar det forsta steget i planeringsprocessen vid ett nytt vigprojekt och ska
beskriva forutsittningarna for den fortsatta planeringen. Forstudien innehaller
verksamhetens forutsattningar och brister for den fortsatta planeringen samt vad
verksamheten kan leda till for konsekvenser for manniskor, trafik och miljé. Forstudien ska
utgora av ett samradsunderlag dar verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och
miljopaverkan redovisas. Underlaget ligger till grund f6r samréadet dar verksamhetens
brister, atgirder och intressen diskuteras. Samradet ska ses som en process som pagar under
framtagandet av forstudien. Formerna for detta beskrivs i miljobalkens 6 kap. 4-58, 11-12§
14a § vaglagen, 23a § vagkungorelsen och 1-8, 18-21 §§ VVFS 2007:223. Lansstyrelsen ska
darefter bedoma om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Vaghallaren, i
detta fall Trafikverket, fattar beslut om projektet ska drivas vidare eller ej.

Vigutredningen krivs om regeringen ska tillatlighetsprova projektet eller om alternativ till
verksamhetens placering och omfattning ska studeras. Utredningen ska besta av underlag for
val av viagkorridor och trafikteknisk standard. Ett samrad halls vilket grundar sig pa den
fardigstallda forstudien.Lansstyrelsen fattar beslut huruvida projektet medfor en betydande
miljopaverkan, detta avgor miljokonsekvensbeskrivningens och samradskretsens omfattning.
Lansstyrelsen provar innehéllet i miljokonsekvensbeskrivningen och tar darefter stéllning till
om de krav som finns i miljobalkens 6 kap uppfylls. I de projekt dar de eventuella atgdrderna
ar lasta till sin omgivning kan viagutredningsskedet utelamnas for att direkt paborja
forstudien till arbetsplanen. Denna drivs da nagot langre, med hogre detaljeringsgrad dn vad
som annars hade varit fallet. En sadan forstudie kallas “forstarkt” forstudie.

Arbetsplanen krivs vid byggnation av vig och vid forbattring av viag som kraver ett okat
markbehov eller andra atgarder som paverkar allminna och enskilda intressen. Arbetsplanen
ar framst ett underlag for den formella prévningen. Den ska beskriva vilken mark som
behover tas i ansprak samt en forteckning 6ver berdrda fastighets- och markagare.
Lansstyrelsens beslut angdende huruvida projektet medfor en betydande miljopaverkan
avgor miljokonsekvensbeskrivningens och samradskretsens omfattning. Léansstyrelsen
beslutar om miljokonsekvensbeskrivningen godkinns. Om en vigutredning har genomforts
innebar detta att lansstyrelsen sammanlagt ska godkanna tva miljokonsekvensbeskrivningar,
en for vagutredningen och en for arbetsplanen.

Bygghandlingen ir en teknisk handling som kravs for att dtgarderna slutligen ska kunna
byggas. Den visar bland annat exakta utforanden for alla detaljer i anlaggningen och vilka
vagmarkeringar, skyltar och trafiksignaler som ska finnas.



3. Befintliga forhallanden

3.1 Markanvandning

I detta avsnitt beskrivs dagens situation i form av befolkningssammansittning, vad marken
inom influensomrédet har for anvindningsomraden, vilka malpunkter som identifierats samt
om det finns nagra angriansande eller framtida planer for omradet.

3.1.1 Befolkning

Nacka ar en av Sveriges mest expansiva kommuner med en berdknad befolkningsokning pa
25 000 personer fram till &r 2015. Den sammanlagda folkmangden i Nacka kommun uppgick
ar 2009 till cirka 86 800 invéanare. Av dessa bor cirka 31 600 pa Sicklaon, vilket ar det
omrade i Nacka dar det bor flest manniskor och dar folkméngden har vuxit mest under
senare ar.

3.1.2 Bebyggelse

Forstudieomradet gransar i huvudsak till handelsomraden men ocksa till bostadsbebyggelse,
se figur 4 nedan. Norr om Jarlaleden ligger handelsomrédet Sickla kopkvarter och soder om
Jarlaleden bestar handeln av ett byggvaruhus. Bostadsbebyggelsen och idrottshallen som
ligger vaster om forstudieomradet tillhor Hammarby sjostad och ligger i Stockholms stad.
Soder om Jarlaleden ligger Sickla strand, med bostadsbebyggelse fran 1940- och 50-talen
samt tva bostadskvarter som uppfordes under 2000-talet.

Handel, Kontor,
Utbildning, Kultur

Figr 4: Angransande bebyggelse
Kartan visar den bebyggelse och de verksamheteffismsi anslutning till forstudieomradet.
Kélla kartmaterial: Nacka kommun och Metria/Lanteéét.
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3.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Av Nacka kommuns cirka 41 000 forviarvsarbetande invanare arbetar ungefar 11 600 inom
den egna kommunen medan cirka 29 400 pendlar ut fran kommunen. Inpendlingen uppgar
till drygt 17 400 personer. Nistan 25% av dagbefolkningen i Nacka jobbar inom handel och
kommunikation och lika ménga inom finansiell verksamhet och foretagstjénster.

Sickla kopkvarter bestar av 66 000 kvadratmeter handelsyta med 140 butiker, restauranger,
caféer med mera. Har finns dven kontor som ar integrerade i handelsmiljon och
byggvaruhandel, forskola och skolor. Sedan januari 2009 finns har ocksa M7
Kunskapsgallerian med bland annat gymnasium, hogskola och forskningsinstitut.

3.1.4 Viktiga malpunkter

Sickla kopkvarter utgor en viktig start- och malpunkt for anstillda, besokare och leveranser.
For vagtrafikanter nas kopkvarteret fran tre hall — Gillerondellen (1), Planiavagen (2) och
Sickla industrivag (3), se figur 5 nedan.

For barn och ungdomar, som ofta ror sig som oskyddade trafikanter, ar skolor och
idrottsplatser viktiga mélpunkter. Inom influensomrédet ligger ett flertal skolor med gang-
och cykelforbindelser till bostadsomradena runtom. Jarlaleden utgor dock en barridr med sin
hoga trafikbelastning och sina fa korsningsmojligheter. Soder om Jarlaleden ligger en
fotbollsplan och tva tennisbanor, alla med bra géng- och cykelférbindelser till
omkringliggande bostadsomraden. Idrottshallen vaster om forstudieomradet dr nagot
svarare att na for oskyddade trafikanter, eftersom Nackarondellen och S6dra Lanken bildar
en barriar. Till idrottshallen kan man ta sig till fots och med cykel pa separata gang- och
cykelbanor, antingen s6der om eller norr om Nackarondellen.

Till handelsomrédet i sydvast, som bestér av ett byggvaruhus, dker de flesta besokarna bil och
infart sker via Atlasrondellen. Parkeringsmdjligheterna ar har goda. Aven leveranser och
annan tung trafik till byggvaruhuset kor via Atlasrondellen.

Langs Sicklasjon 16per ett promenadstrak som anvinds av bade gang- och cykeltrafikanter.
Har finns badmojligheter och tennisbanor.

Andra viktiga malpunkter ar hallplatser for den kollektivtrafik som forsorjer omréadet. Dessa
avhandlas mer i avsnitt 3.2.
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Figur 5: Malpunkter
Kartan visar malpunkter inom influensomradet.
Kéalla kartmaterial: Nacka kommun och Metria/Lantdét.

3.1.5 Ledningar

I omradet finns ett antal kablar och ledningar som kan tdnkas paverkas vid en eventuell
ombyggnad. En dagvattenledning I6per mellan Gillerondellen och Atlasrondellen langs
Jarlaledens norra sida. Dagvattnet avleds via Sickla Allé, till Sickla sjo i befintligt
dagvattensystem vars hydrauliska kapacitet inte ar tillracklig. Vid Atlasrondellen korsas
Jarlaleden av vatten-, spillvatten-, och dagvattenledningar. Vatten- och
spillvattenledningarna l6per vidare visterut och passerar norr om Nackarondellen.

Under Sickla Allé ligger bade 1ag- och hogspanningskablar nedgravda. Ledningsstraket med
hogspanningskablar 16per norrut mot Atlasrondellen och darefter vidare osterut, under
Jarlaleden, forbi Gillerondellen. Langs Jarlaledens bada sidor ligger dven ett antal
belysningskablar nedgravda.

3.1.6 Kommunala planer, framtida markanvandning

Kommunens strategier for framtida markanvandning redovisas i en 6versiktsplan. Nacka
kommuns 6versiktsplan dr under bearbetning och viantas kunna antas hosten 2011. I den
nuvarande 6versiktsplanen framhalls att Sicklaon ar den del av Nacka kommun som kommer
att genomga storst forandringar i markanviandning.

For viastra delen av Sicklaon géller en fordjupad 6versiktsplan som antogs 1998/1999. Planen
framhaller att Sickla, tillsammans med Hammarby sjostad, ar ett av regionens viktigaste
utvecklingsomraden. Ett forslag som framfors i planen &r att 6ppna en anslutning frén
kopkvarteren till Vairmdovéagen i omrédets stra del och pé sé sitt avlasta Jarlaleden.
Forslaget diskuteras fortfarande, men tidplanen for projektet ar osiker da det kravs
samforstand mellan Nacka kommun och SL, som ansvarar for Saltsjobanan. Den preliminira
tidplanen sédger att byggstart skulle kunna ske tidigast 2012. Pa grund av de stora
osakerheterna kring projektet ar de trafikala effekterna av ett eventuellt genomforande inte
beaktade i den trafikanalys som ligger till grund for forstudien.
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For omradet direkt norr om Nackarondellen, det s kallade Nobelberget, se figur 2, finns en
fordjupad oversiktsplan fran ar 2000 som foreslar bostdder med blandade upplatelseformer
och verksamheter. En mélsattning med projektet ar att knyta ihop Hammarby sjostad och
Sickla kopkvarter och skapa en héllbar, ssmmanhingande stadsdel. Det ar 4nnu oklart hur
hog exploateringen i omradet kommer att bli, men detaljplanen kommer att préva 300-500
stycken bostader och cirka 15 000 kvadratmeter kontor. Enligt preliminar tidplan viantas
projektet avslutas 2014.

I augusti 2008 startade Nacka Kommun projektet Entré Sickla, som syftar till att skapa en
sammanhallande och genomtankt stadsbyggnadsidé for vastra Sicklaon. Bakgrunden till
projektet ar att de manga olika utvecklingsprojekt som pagar i omradet riskerar att leda till
splittring och/eller konflikt om de hanteras var for sig. Tanken ar istéllet att de olika
projekten samordnas kring en gemensam vision for omréadet, vilket mojliggor en
helhetstanke bakom det fortsatta utvecklingsarbetet.

Oster om forstudieomradet, inom influensomréet, pagér en byggnation av en ny sporthall.
Byggnationen startade under hosten ar 2009 och avsikten ar att sporthallen ska vara
fardigstalld och brukbar under hosten 2010.

3.1.7 Langsiktiga planer

Utover de kommunala planer som nidmns ovan pagar langsiktig planering och visionsarbete
for atskilliga projekt som kan tidnkas paverka trafik och milj6 i influensomradet. Eftersom
genomforandet av dessa planer ar osidkert och ligger langt fram i tiden finns det ingen
mojlighet att beakta dem i denna forstudie, som huvudsakligen syftar till att 16sa ett akut
problem. Kinnedom om de ldngsiktiga planerna behovs dock for att kunna koordinera
eventuella atgarder och forebygga framtida problem. Punktlistan nedan ar inte komplett men
ger en bild av nagra av de storre samhaéllsbyggnadsprojekt som diskuteras i niromradet.

e Danvikslosen. Ett samarbete mellan Stockholms stad, Nacka kommun och Stockholms
lans landsting for att skapa en attraktiv stadsmiljo med goda kommunikationer for
boende och verksamma i omradet kring Danvikstull. Bland annat utreds hur Saltsjobanan
ska ga till Slussen och hur kopplingen mellan den befintliga Tvarbanan och Saltsjobanan
ska se ut. Ambitionen ar att de tre parterna ska fatta ett inriktningsbeslut i maj 2010.

¢ Tunnelbana till Nacka. Det har ldnge funnits planer pa att bygga ut tunnelbanans bla linje
mot Nacka. SL paborjade en forstudie 2008 dar syftet ar att komma fram till vilket
kollektivtrafikslag som ar lampligast for Nacka-Varmdo och vilken strackning som ska
gilla. Studien ar for nirvarande vilande. Enligt SL:s langsiktiga planer kan tunnelbana till
Nacka komma tidigast runt 2030.

* Planering pagar for en 0stlig forbindelse, som ska binda samman omréaden pa norra och
sodra delen om Saltsjon. Forbindelsen ar planerad att anldggas i en tunnel mellan Norra
lanken vid Hjorthagens trafikplats och Sodra lanken vid lugnets trafikplats. Syftet ar att
tillgodose den 6kade befolkningens behov av resvigar i den ostra delen av
Stockholmsregionen. Nasta steg i planeringsprocessen, som kan bli aktuellt for projektet,
ar att uppratta en vagutredning.
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3.2 Trafik och trafikanter — resor och transporter

I detta avsnitt kartlaggs den befintliga trafiksituationen for bilister, kollektivtrafikresenarer
samt gang- och cykeltrafikanter inom influensomradet.

3.2.1 Biltrafik

Jarlaleden mellan Atlas- och Gillerondellen ar utsatt for relativt hoga trafikfloden, drygt

18 000 ADT (drsmedeldygnstrafik) r 2006. Enligt den inventering som gjordes for
trafikanalysen fran 2007 ar trafikbelastningen pa Jirlaleden som hogst under fredag
eftermiddag och 16rdag vid lunchtid. Det ar ocksa da de storsta koerna och férdréjningarna
uppstar. Framst ar det vid Atlas- och Nackarondellen som kéerna éterfinns, men viss
kobildning uppstér dven pa Jarlaleden vid den 6stra tillfarten till Gillerondellen.

I figuren nedan redovisas floden under maxtimmen en fredag eftermiddag i Atlas- och
Gillerondellen. Matningarna utfordes 2006.

Sickla industrivag Siroccogatan
583

314 @
¥ P
A 365 48 170
14 163

167 23
) 207 680 475%(}: 578
lirlaleden ¥ 445 a5 :L<::| 1035 1165 :>—/ @ g0 & )
1436 :;‘>-4 584 @ 410 17- Y 415 Jarlaleden O

576 93 70
160 94 30 78
114 7 51
@ 202
Sickla allé Gillevdagen

Figur 6: Trafikfléden Jarlaleden, maximaltimma
A= Atlasrondellen, G= Gillerondellen. Kélla: Trafdnalys (Tyréns, 2007)

3.2.2 Kollektivtrafik

Pa Jarlaleden, strax 6ster om Atlasrondellen, ligger busshéllplats Sickla allé, som trafikeras
av fyra ordinarie busslinjer och en nattbusslinje. Trafik osterut fran hallplats Sickla allé har
flest turer under eftermiddagens rusningstid, mellan kl 15.00 och 18.00, medan trafik
vasterut har flest turer under morgonen, mellan klockan 06.00 och 09.00. Nattbussen
trafikerar med en tur per timme i bada riktningar mellan klockan 01.00 och 04.00.

Inom influensomradet finns dven i vaster Tvarbanans station Sickla udde samt i norr
Saltsjobanans stationer Sickla, Nacka och Saltsjo-Jarla. Till Tvarbanans station Sickla udde
kan man ta sig till fots och med cykel pa separat gdng- och cykelbana norr om
Nackarondellen. Stationen nés med buss 74. Saltsjobanans stationer nas dven de via separata
gang- och cykelvagar langs Sickla industrivag respektive Planiavagen. Stationen Sickla nas
aven med buss 401 och 403.

Varmdovigen, i norra delen av influensomradet, trafikeras av ytterligare atta busslinjer

dagtid och tre nattetid. Under formiddagens maxtimme avgar cirka 15 turer mot Slussen fran
héllplatserna, som ligger pa Virmdovagen mellan Saltsjobanans stationer Sickla och Nacka.
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Figur 7: Busstrafik i forstudieomradet
Inom forstudieomradet passerar fyra ordinarie birgel samt en nattbusslinje.

3.2.3 Gang- och cykeltrafik

Pa gang- och cykelbanorna langs Jarlaleden maste gang- och cykeltrafikanter samsas om
utrymmet, det finns ingen separering i form av vigmarkering eller skiljande markbeldggning,
trots att dessa anges som regional cykelbana i kommunens cykelkarta. Lings Jarlaleden
mellan Gille- och Atlasrondellerna tillats gdng- och cykeltrafik pa bada sidor av kérbanan och
det finns skyltar som anger detta. Cykelpassage, i form av obevakat 6vergangsstalle finns
tvirs Jarlaleden vid Atlasrondellen samt direkt oster om Gillerondellen. I 6ster ansluter
trottoaren till cykelbana mot Nacka langs Varmdovagen. I sydvast finns forbindelse till
cykelbanor genom Hammarby sjostad och i nordvast till cykelbanan langs Varmdoviagen mot
Sodermalm.

Till hallplats Sickla allé finns gang- och cykelbanor pa bade norra och sodra sidan av
Jarlaleden. Vid Atlasrondellen finns ett obevakat 6vergangsstille. Observationer visar dock
att vissa fotgdngarpassager sker spontant over Jarlaleden, i h6jd med busshaéllplatsen, i
samband med att bussen ankommer.
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Figur 8: Cykelkarta
Utdrag ur Nacka kommuns cykelkarta Kalla: Nacka kam och Metria/Lantmateriet

Figur 9: Jarlaledens trottoarer
Jarlaleden pa host och vinter. Pa trottoarerna nedgéing- och cykeltrafikanter samsas om utrymmefjrues
ingen separering i form av vagmarkering eller siilfle markbelaggning. Foto: Johan Nilsson

3.2.4 Trafiksakerhet

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, visar att 28 personskadeolyckor
har rapporterats fran det aktuella omradet mellan 4r 2000 och 2009, se figur 10. En
personskadeolycka dr en vigtrafikolycka med personskada till f6ljd. Av de rapporterade
olyckorna var 2 svara och 26 lindriga.

De flesta rapporterade olyckorna har intraffat i anslutning till Atlasrondellen. De vanligaste

olyckstyperna ar upphinnandeolyckor samt konflikter mellan bilar och fotgangare eller
cyklister vid 6vergangsstillen.
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Polis och akutmottagningar rapporterar till databasen. Det bor beaktas att samtliga
intraffade olyckor inte nodvandigtvis ar representerade i STRADA, eftersom inte alla
akutmottagningar rapporterar till databasen.

Bortfallet antas allmént vara cirka en tredjedel. Nar det géller svara olyckor rapporteras dock
merparten, eftersom polisen sedan 2003 har skyldighet att rapportera till systemet. Storre

delen av bortfallet ar sdledes olyckor med lindriga skadeféljder och daven olyckor som
intraffat fore 2003.
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Figur 10: Rapporterade trafikolyckor

Varje bla punkt representerar en olycka som ar pparterad av polisen och kan innehalla flera peesorEn

rod punkt representerar en olycka inrapporteradakutmottagning och motsvarar en person.
Utdrag ur STRADA:s databas (2009-11-27)

Varje bla punkt representerar en olycka som &r inrapporterad av polisen och kan innehélla
flera personer. En rod punkt representerar en olycka inrapporterad av akutmottagning och

motsvarar en person. En olycka kan vara rapporterad bade av Polis och akutmottagning och
har da tva punkter i kartan.

Hastighetsbegransningen pa Jarlaleden ar 50 km per timme. Enligt trafikméatningar fran
2006 6verskrids hastighetsbegriansningen endast av en mycket liten andel bilister. Pa
refugerna mellan korfilten i cirkulationsplatserna finns skyltar placerade som skymmer
sikten for fordonsforare. Detta inverkar negativt pa trafiksakerheten.
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Figur 11: Skymmande skylt
| den vastra tillfarten i Gillerondellen ar skyltdlta placerade. Foto: Johan Nilsson

3.2.5 Infartsparkering

SL, Trafikverket region Stockholm, Nacka kommun och Sickla kopkvarter driver tillsammans
ett forsok vid infartsparkeringen i Sickla kopkvarter. Syftet ar att se om det gar att gora det
enklare och smidigare for boende i Nacka och Varmdo att infartsparkera och fortsitta firden
in mot Stockholm med SL-trafiken. Under varen 2010 kommer ett forsok att paga i Sickla
kopkvarter, dir en helt ny 16sning for infartsparkeringar kommer att testas och utviarderas.
Projektets testforare kommer bland annat att fa tillgang till en helt ny mobiltelefontjanst med
olika erbjudanden och rabatter och skraddarsydd information pa olika slags skyltar.
Forhoppningen ar att gora infartsparkerarens vardag lite mer smidig och underlatta for de
bilister som vill kombinera sin bilresa med en SL-resa och samtidigt passa pa att utfora en del
av alla sysslor som finns i vardagen.

Forsoket genomfors i stora parkeringshuset vid Planiavagen. Infartsparkeringen (plan 3-5) ar
avgiftsfri, och det enda som behdovs for att fa tilltrade ar ett SL Access-kort laddat med en
giltig biljett. Information om SL-trafikens avgangar mot city visas sedan pa olika skyltar
runtom i Sickla Kopkvarter och pa viag 222 Varmdoleden, vid trafikplats Skuru.
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3.3 Viktiga miljoéforutsattningar

3.3.1 Omréadets allménna karaktar

Vistra delen av forstudieomradet domineras av den storskaliga trafikapparat som utgor
Sodra lanken och dess anslutning till Nackarondellen vid trafikplats Sickla. Oster om
Nackarondellen har omradet en annan karaktar, dar Jarlaleden utgor huvudgata kantad av
bebyggelse. Cirka 10 meter breda gronremsor pa vardera sidan vigen separerar bebyggelsen
fran vigomradet. P4 sodra sidan avgriansas vigomradet med en gabionmur. Planterade trad i
gronremsan avskarmar bebyggelsen nagot. Den nya bebyggelse som dr under uppférande pa
Jarlaledens norra sida, i anslutning till Atlasrondellen, bidrar till att gaturummet sluts och
blir nagot mer stadsmassigt.

Influensomrédet karaktir varierar — i norr och sydvist ligger storskaliga handelsomraden
med stora parkeringsytor medan de sodra och sydostra delarna bestar av bostadsbebyggelse
omgiven av gronska och vattenomraden. Den nordvistra delen av influensomradet
domineras totalt av trafikmiljoerna i anslutning till trafikplats Lugnet.

3.3.2 Natur- och kulturmiljo

I soder gransar influensomradet mot Sicklasjon, som ar en del av Jarlasjon — Nacka
kommuns storsta sjo. Sjon ar naringsrik och har under en lang tid tagit emot féroreningar
fran omkringliggande végar, hushéll och industrier. Pa senare tid har olika atgiarder vidtagits
for att minimera negativ miljopaverkan och darmed forbéattra sjons tillstand.

I vastra delen av influensomradet ligger Sickla Park, som dr en del av Nackareservatet.Parken
ligger inom Stockholms stad och ar cirka 4,5 hektar stor. Sickla park har Stockholms lans
storsta bestand av gammelekar samt ett antal olika rodlistade skalbaggsarter. Omradet runt
parken ar skyddat som naturreservat.

Forstudieomradet ligger inte inom utpekad helhetsmiljo av kulturhistoriskt intresse i
kommunens kulturmiljoprogram, inte heller i omréade av riksintresse f6r kulturmiljovarden.
Atlasrondellen angransar dock i soder mot ett enskilt objekt av kulturhistoriskt intresse —
allén till den nedbrunna garden Stora Sickla. Allén utgor det dldsta historiska inslaget i
miljon och dr enda bevarade rest av gdrden. Mot nordost angransar omradet mot Atlas
Copcos industrimiljo som har en karna av dldre industribebyggelse av kulturhistoriskt
intresse som har skyddats i detaljplan. Denna bebyggelse ligger inte i direkt anslutning till
forstudieomradet och paverkas darfor inte av eventuella atgiarder. Soder om Gillerondellen
ligger kulturhistorisk intressant bostadsbebyggelse vid Sickla strand — Atlas Copcos forna
personalbostider fran 1948 i funktionalistisk stil. Omradet ar ritat av de namnkunniga
arkitekterna Erik och Tore Ahlsén och planeras i pagaende revidering av kommunens
kulturmiljoprogram att bli en helhetsmilj6 av lokalt intresse.
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Figur 12: Sickla Allé.
Foto: Johan Nilsson

Ett antal fornminnesldmningar finns inom influensomradet. Framforallt méarks en
bebyggelselamning i form av en gardstomt tillhorande Sickla siteri i narheten av nuvarande
Sickla industrivag. Tomten ar markerad i kartor fran 1700-talet. Ett vikingatida gravfalt har
tidigare funnits i anslutning till Nackarondellen, men detta ar borttaget.

Strax norr om Jarlaleden vid Atlasrondellen finns ett slags provgruva dar Atlas Copsedan
tidigare testar borrutrustning. Under marken finns flera kilometer 1anga borrhél samt ett
auditorium. Sprangsten fran gruvan pryder Gillerondellen.

3.3.3 Rekreation och friluftsliv

Sicklasjon och Jarlasjon nyttjas for fiske, bad, vattensport och skridskodkning. Sjon bedéms
framst ha virde for de boende i narheten. Sickla park som tidigare var en engelsk park nyttjas
idag framst som lekplats.

Nackareservatet ansluter till influensomradet, direkt soder om Sicklasjon. Reservatet ar ett
populért utflyktsmél och nyttjas som rekreationsomréde och for friluftsverksamheter. Frén
Sickla nds Nackareservatet via Altavigen i Oster eller en gang- och cykelbro 6ver Sicklasjon i
vaster.
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Figur 3: Natur- och kulturmiljovarden.

3.3.4 Naturresurser

Inom influensomradet finns inga naturresurser som ar grundlaggande f6r samhallets behov
och produktion.

3.3.5 Skyddade och skyddsvarda omraden
Nackareservatet, med Sickla park, ar skyddat som naturreservat.

3.3.6 Miljobelastning

I samband med upprittandet av detaljplan for Sickla kopkvarter genomfordes
bullerberakningar som visar att den berdknade trafikkningen innebar att bullernivderna
okar nagot vid bostadshusen langs Jarlaleden. Med 2015 ars trafikmangder berdknas de
ekvivalenta bullernivierna vid fasaderna mot Jarlaleden 6verstiga 60 dB(A), lokalt 6ver 65
dB(A). Maxnivierna forvantas bli oférandrade.

I géllande detaljplan for kvarteren langs Jirlaledens sodra sida, mellan Atlas- och
Gillerondellen, gors avsteg fran de generella riktlinjerna for buller. I
detaljplanebestimmelserna anges att foljande skall gilla for bostader:
» Fasad skall minst diampa till en ekvivalent ljudniva inomhus pa 30 dB(A)
¢ Maximal ljudniva inomhus far ej 6verstiga 45 dB(A) mer dn fem ganger per natt
(klockan 22-06)
* For minst hilften av boningsrummen far den ekvivalenta ljudnivan utanfor fasad
ej overstiga 55 dB(A)
« Ekvivalent ljudniva pa uteplatser och balkonger far ej 6verstiga 55 dB(A)
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Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad
Utan inverkan av sk fasadreflex

essssss——— 66 — 70 dB(A)
esssssssssm—n 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)
For omarkerade fasader: < 55 dB(A)

Figur 14: Bullernivaer langs Jarlaleden
Bullernivaer langs Jarlaleden med 2015 ars trafikigder. Kalla: Utdrag ur Trafikbullerutredning foryn
detaljplan. (AF-Ingemansson, 2006)

Dagvatten fran Jarlaleden leds till Sicklasjon, vilket paverkar vattenkvaliteten. Vid ytterligare
okade trafikmingder kan dagvattnet komma att innehalla oacceptabelt hoga halter av
fororeningar. Enligt mélen i Nacka kommuns 6versiktsplan fran 2002 ska dagvatten fran
hart trafikerade vagar omhéndertas och renas innan det fors vidare. Miljoredovisningen som
utfordes i samband med att detaljplan upprattades for Sickla kpkvarter foreslar ocksa att en
reningsanldggning for dagvatten ska byggas i Kyrkvikens innersta del.

Detaljplanen for Sickla kopkvarter visar att samtliga miljokvalitetsnormer for luft kommer att
klaras inom planomréadet och vid narliggande bostadsomraden. Pa grund av 6kade
trafikmangder vantas dock en viss 6kning av luftféroreningar ske.

I detaljplanehandlingarna for de omkringliggande omradena rapporteras ingen férekomst av
storande vibrationer.
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3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

De byggnadstekniska forutsiattningarna pa platsen har sannolikt betydande lokala variationer
inom forstudieomradet. Enligt jordartskartan bestar marken soder om Jarlaleden
huvudsakligen av postglacial lera, medan omradet narmast norr om vagen mestadels bestar
av sandig morén eller berg. I detaljplanen for kvarteren Daggkapan och Distansen, soder om
Jarlaleden, klargors att det finns lokala svackor fyllda med lera med en maktighet pa 5-10
meter (lokalt upp till 20 meter). Delar av bebyggelsen ar darfor grundlagd pa palar. I 6vrigt
anges marken bestd av morén eller berg i dagen.

Da forstudieomradet tacker endast ett mycket begransat omrade narmast befintlig
vagstrackning vantas inte de geologiska forhallandena medfora nagra tekniska svarigheter
eller ovintade kostnader for projektet. Det kan antas att aktuell stracka ar uppfyllt av annat
material som jordartskartan ej visar.

=~~~ Tunt eller ssammanhangande
-—— ytlager av tory

Cyttjelera, lergyttja

El Postglacial lera

Postgladial finsand

- Postglacial sand
Svallsediment; grus
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|sdlvssediment, sand
/’ Askrén

l:, Sandig mordn

Maordnrygg, transversell mot
isrorelsen

v Blockrik yta
@ Jitteblock

- Berggrund

IE Fyllning

Figur 15: Jordartskartan

Kartan visar ett utdrag ur Jordartskartan for Siakkalla: SGU, 2009-11-24
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4. Funktionsanalys av transportsystemet och dess
influensomrade

Funktionsanalysen omfattar bristanalys, problemanalys och analys av vad som fungerar bra
inom nuvarande transportsystem. Analysen stélls har i relation till de transportpolitiska
malen om tillginglighet, sdkerhet, miljé och hilsa.

4.1 Funktionsmalen

Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga likvdardigt
svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

En stor del av trafiken pa Jarlaleden kan antas ha start- eller malpunkt inom
influensomradet, framforallt under hogtrafiktid. Sickla kopkvarter ar en viktig méalpunkt och
genererar mycket fordonsburen trafik. Med bil nas képkvarteret via Gillerondellen i
sydvistra delen och Planiavigen i 6stra delen av handelsomréadet. Periodvis brister
kapaciteten i Gillerondellen och tillgiangligheten till och fran kopkvarteret forsamras. Koer
bildas bade pa Jarlaleden och lings med kopkvarterets parkeringsytor pa den parallella
lokalgatan, Siroccogatan. Med okad exploatering i omréadet och tilltagande trafik i regionen i
stort véntas fortsatta framkomlighetsproblem. Problemen riskerar att fortplantas till Sodra
lanken om koer byggs upp pa avfarten mot Nackarondellen.

Den hoga trafikbelastningen pa Jirlaleden och den dominerande trafikstrommen i 6st-vastlig
riktning gor att det stundtals uppstar obalanser och lasningseffekter i korsningspunkterna.
En del av dessa brister kan tillskrivas korsningarnas utformning som cirkulationsplatser. Vid
situationer med en tydligt dominerande trafikstrom ar det ofta onskvart att kunna
kontrollera och reglera trafikflodena, vilket inte 4r mdjligt med nuvarande utformning.

En stor del av biltrafiken under veckans maxtimme har start- eller malpunkt i Sickla
kopkvarter. Detta medfor att det stundtals rader stor efterfragan pa parkeringar i anslutning
till kopkvarteret. Framforallt 4&r markparkeringen i kopkvarterets sodra delar ofta hart
belastad, vilket leder till att soktrafik ibland uppstar. Cirkulerande bilar bidrar med ett
onodigt tillskott av trafik och blockerar dessutom tillfarten vid Gillerondellen, vilket forsvarar
framkomligheten ytterligare. Samtidigt finns ofta ledig kapacitet i parkeringshusen i norra
delen av kopkvarteret. En del av framkomlighetsproblemen pa Jirlaleden skulle kunna
avhjalpas med ett effektivare utnyttjande av tillgangliga parkeringsplatser.

Det finns goda mojligheter att resa kollektivt till och fran influensomrédet. Saltsjobanan och
flera busslinjer med hog turtédthet skapar bra forutsattningar for kollektivtrafiken. Inom
forstudieomradet finns flera busshallplatser med god tillgdnglighetsstandard och vaderskydd
i bada fardriktningarna. Hallplatserna ar dock inte beldgna tillrackligt centralt i kopkvarteret
for att pa allvar kunna konkurrera med biltrafiken. Saltsjobanans héallplatser har ocksa
viderskydd och planering for en modernisering av Saltsjobanan pagér med bland annat
tillgdnglighetsanpassning av héllplatser och plattformar. Okad trangsel pa gatunitet i och
omkring forstudie- och influensomrédet ar ett hinder mot effektiv busstrafik.

For de oskyddade trafikanterna bildar Jarlaleden, med dess stundtals intensiva trafik, en
tydlig barridr som forsvarar passager och skapar en ogastvanlig narmiljo. Med 6kande
trafikmangder i framtiden forvarras situationen och kontakten mellan norra och sédra sidan
av Jarlaleden forsvaras ytterligare. Idag finns, inom forstudieomrédet, endast tva formella
passager av Jarlaleden i form av obevakade 6vergangsstillen direkt 6ster om Atlas-
respektive Gillerondellen.
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For cykeltrafiken finns goda forbindelser till omkringliggande omraden och till regionala
cykelstrak. Pa strackan mellan Atlas- och Gillerondellen maste cykeltrafikanter dock samsas
med fotgdngare om utrymmet eftersom det inte finns vigmarkering pa trottoarerna som
skiljer cyklister fran fotgangare. De otydliga bestimmelserna riskerar att leda till konflikter
mellan fotgingare och cyklister.

Inom Sickla kopkvarter finns ett antal mindre uppstillningsplatser for cykel. Utover dessa
sker uppstillning av cyklar spontant, mot triad eller lyktstolpar.

4.2 Hansynsmalen

Sidkerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnds och att
Okad hdlsa uppnas.

Den stundtals intensiva trafiksituationen inom forstudieomradet ger upphov till bade
trafiksdkerhetsrisker och forsimrad miljokvalitet i niromradet. Nar Jarlaleden belastas 6ver
sin kapacitet uppstar koer med stillastdende fordon. Detta orsakar onodigt hoga nivaer av
miljo- och hélsofarliga emissioner. Trafiken alstrar ocksa buller som ar storande for boende
och verksamma i omradet. Okade trafikmangder leder till ytterligare forsamringar av
miljokvaliteten.

Oskyddade trafikanter uppfattar att trafiksiakerheten ar bristande pé 6vergangsstillena vid
Atlas- och Gillerondellen. Detta bekraftas delvis av olycksstatistiken. Framforallt vid
Atlasrondellen upplevs det otryggt att passera eftersom trafiken fran Sédra ldnken ofta héller
hog fart genom cirkulationsplatsen. Dessutom medfor den ofta kaotiska trafiksituationen att
bilister ibland missar att uppmarksamma fotgangare som passerar gatan, vilket har lett till
olyckor med personskador.

Mitt pa strackan mellan Atlas- och Gillerondellen har en informell fotgdngarpassage
uppstéatt, som framforallt anvinds av gidende pa vag till och fran busshéllplatserna pa vagens
béda sidor. Har finns en uppenbar risk for konflikter mellan fotgdngare och fordon. Ménga
passager sker till och frdn gymnasieskolorna i Kunskapsgallerian och fotgdngarna kan ibland
brista i uppmarksamheten nar de korsar viagen.

Trafiksdkerhetsproblem riskerar ocksa att uppkomma om kobildningen véasterut fran
Atlasrondellen blir s omfattande att kdande bilar hamnar i konflikt med trafiken pa Sodra
lanken.

Visuellt har Jarlaledens gaturum genomgatt stora forandringar de senaste aren. Anldggandet
av bostadskvarteren i soder samt Kunskapsgallerian och Atlas Copcos nya kontor norr om
vagen ger ett relativt slutet gaturum, som har karaktiren av stadsgata snarare dn
genomfartsled. De smala gronytorna mellan viagen och bebyggelsen ger 4nda viss rymd at
gaturummet och markerar Jarlaledens roll som huvudgata. Pa viagens sodra sida bildar ett
antal trad en gronstruktur som, tillsammans med gabionmuren, markerar vagens linjeféring.
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Figur 16: Gabionmur och trad
Foto: Johan Nilsson

4.3 Sammanfattande problem och véardebeskrivning

Jarlaleden ar, inom forstudieomradet, utsatt for relativt hoga trafikfloden och
trafikmangderna och den allmanna trafikokningen vantas vaxa med okad exploatering i
omradet. Tidvis ojamna trafikstrommar bidrar till ldsningseffekter i befintliga
cirkulationsplatser, vilket forsamrar framkomligheten med kobildning som foljd. Brister
finns i trafiksdkerheten, fraimst for oskyddade trafikanter som korsar Jarlaleden. Ur
miljosynpunkt ar bullerskydd den storsta utmaningen for att fa till en god narmiljo.

5. Projektmal

Ur ovanstdende funktionsanalys har ett antal projektmal tagits fram. Projektmaélen syftar till:

1. Att sd fort som mojligt minska vagtrafikens framkomlighetsproblem och skapa
forutsattningar att undvika kobildning pa rampen fran Sodra lanken.

Att skapa sikra och lattillgdngliga strak langs och tvars Jarlaleden for oskyddade
trafikanter.

Att mojliggora ett battre utnyttjande av kollektivtrafiken dn idag.

Att minimera negativ miljopaverkan och om mojligt ersitta ianspraktagna gronytor.
Att i mojligaste man uppfylla riktvarden for bullernivaer, luftféroreningar och
vibrationer.

Att bibehalla och helst forbattra de visuella kvaliteterna i gaturummet.

n

o R
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6. Tankbara atgarder

I detta avsnitt beskrivs tdnkbara atgarder for att forbattra framkomligheten pa Jarlaleden.
Atgirderna presenteras enligt fyrstegsprincipen och en 6versiktlig konsekvens- och
kostnadsbedémning gors i samband med varje &tgirdsforslag. Atgirdsbedémningar sker dels
for skyddade trafikanter, dels for oskyddade trafikanter. Konsekvenser for de speciellt utsatta
grupperna barn, dldre och funktionshindrade beskrivs nar atgarderna kan tankas ge sarskilda
effekter for dessa.

6.1 Fyrstegsprincipen
I Vigverkets publikation 2002:72 ”Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen” skrivs foljande i
inledningen:

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhallningsstt i atgdardsanalyser for
vdgtransportsystemet och inte som en strikt modell som skall tillimpas i ndgot specifikt
planeringsskede. Den lanserades ursprungligen for att hushdlla med investeringsmedel
men, har utvecklats till en allmdn planeringsprincip for hushdllning av resurser och
minskning av vdgtransportsystemets negativa effekter. De fyra stegen innebdar att Gtgdrder
ska analyseras i foljande ordning.

Steg 1: Atgirder som pGverkar transportefterfragan och val av transportsiitt
Omfattar planering, styrning, reglering, pdverkan och information med bdring pa savdl
transportsystemet som sambhdillet i 6vrigt for att minska transportefterfragan eller fora
over transporter till mindre utrymmeskrdvande, sdkrare eller miljovdnligare fardmedel.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vigniit
Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till
vdgtransportsystemets olika komponenter for att anvdnda befintligt vagndt effektivare,
sdkrare och miljovdanligare.

Steg 3. Vagforbdattringsatgdarder
Omfattar forbdttringsatgdrder och ombyggnader i befintlig strdckning till exempel
trafiksdkerhetsatgdrder eller bérighetsatgdrder.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgdarder
Omfattar om- och nybyggnadsatgdrder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vdgstrdckningar.

I foljande avsnitt presenteras forslag pa atgarder enligt de olika stegen i fyrstegsprincipen.

6.2 Steg 1-atgarder

Forstiarkning av kollektivtrafiken till Sickla kopkvarter.

Sicklahalvon och omgivande omraden byggs ut och kommer i framtiden att generera mer
resor och transporter dn i dag. En stor del av dagligvaruhandel och sillankopshandel i Sickla

kopkvarter utfors av bilburna besokare. En del av detta transportbehov kan uppfyllas med
kollektivtrafik.

Idag ligger busshéllplatserna perifert och langt ifran vissa delar av handelsomradet. Genom
att flytta hallplats Sickla allé, eller komplettera med ytterligare hallplatslagen, kan
kollektivtrafikresande till Sickla kopkvarter uppmuntras. Atgirden kriver samordning med
SL och med 6vriga atgirder som planeras pa Jirlaleden. Atgirden bedéms endast paverka
framkomlighetsproblemen marginellt.
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Utover anlaggningskostnader for en ny busshallplats pé cirka 300 000-500 000 kronor
tillkommer kostnader for SL for ny linjeplanering med mera.

Anliggande av sikra, tydliga och tillgingliga cykelparkeringar pa flera stillen
vid Sickla kopkvarter, helst i direkt anslutning till butiker.

Forutsittningarna for cykeltrafik ar relativt goda inom forstudieomradet. Under stora delar
av aret kan cykel vara ett alternativ till bilen, speciellt om cyklar kan parkeras pa ett siakert
och tillgangligt sitt.

Atgirden uppmuntrar transporter med cykel, men bedéms ha begrinsad paverkan pa den
totala mingden biltrafik. Atgéirden kriver god cykelinfrastruktur och sikra passager av
befintligt vignit. Atgirden har ingen eller begrinsad effekt for barn, dldre och
funktionshindrade.

Anliaggande av 200 nya cykelplatser bedoms schablonmassigt ge en totalkostnad pa 100 000
— 200 000 kronor. Atgirden kan kriiva markarbete och ianspraktagande av
bilparkeringsplatser nira entréerna, vilket innebar ytterligare kostnader.

Uppriattande av en central “utkorningstjianst” vid Sickla kopkvarter, som kan
kora ut varor till kunderna mot en avgift.

Atgirden kan minska behovet av bilburna resor till och frin kopkvarteret, vilket dr positivt
for saval framkomlighet som miljo. Behovet av parkeringsplatser minskar ocksé och ytor kan
frigoras for ytterligare exploatering. Atgirden bygger pa privata initiativ och méste
samordnas med fastighetsdgaren. Atgarden behover inte innebira négra tillkommande
anlaggningskostnader.

Forstudien kan inte pdbjuda en implementering av atgérden, den bygger helt pd initiativ frin
privata aktorer. Aven om en utkorningstjanst ger mojligheter att forbattra framkomligheten
pa Jirlaleden kan atgirden inte utredas vidare. Atgirden forkastas.

6.3 Steg 2-atgarder

Komplettering med signalreglering i bade cirkulationsplats Atlas och Gille.
Signalreglering kan nyttjas for att exempelvis prioritera kollektivtrafik eller, med hjalp av
sensorer, upptacka koer och avveckla dessa med langre gronfaser for vissa strommar.
Atgirderna kriver ombyggnad av Gille- och Atlasrondellen och dess tillfarter.

Signalreglering av cirkulationsplatser anvands relativt sallan och konsekvenserna ar darfor
nagot svirbedomda. Mojligheten att reglera trafiken bor dock leda till battre framkomlighet
pa de viagar som ansluter till Jarlaleden. Trafiksdkerheten kan, &tminstone inledningsvis, bli
lidande eftersom trafikanterna inte ir vana vid trafiksituationen. Atgirden innebér dock en
omfattande ombyggnad till tva korfilt i cirkulationen for att uppné en 6nskad framkomlighet.

Kostnaden for en signalanldggning beror pa antal tillfarter som regleras samt hur de regleras.
I kalkylen har anldggningskostnaden for en signalanldaggning berdknats vara 200 000 kronor
per tillfart. Med 5 reglerade tillfarter uppskattas anlaggningskostnaden for atgarden till cirka
1 000 000 kr. Driftskostnader tillkommer.

Osikerheten i utfallet gor att atgirden inte bedoms tillrackligt palitlig for att utredas vidare i
forstudien. Atgirden forkastas.

Signalreglerat overgangsstiille pa striackan mellan Atlas- och Gillerondellen
samt hinder for spontana passager.

Korsande, oskyddade trafikanter pa strackan mellan Atlas- och Gillerondellen ar en
trafiksdakerhetsrisk och en framkomlighetsbegriansande faktor for fordonstrafiken. Genom att
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anliagga ett signalreglerat 6vergangsstille kan fotgingarpassagerna samlas till en punkt langs
strackan istallet for att som idag spridas over en storre yta. Ett staket kan anliaggas i
Jarlaledens langdriktning for att leda fotgangare till 6vergangsstillet och hindra spontana
passager tvars vagen.

Att anligga ett signalreglerat 6vergangsstille tvirs Jarlaleden mellan Atlas- och
Gillerondellen vintas ha positiv paverkan pa oskyddade trafikanters framkomlighet men
negativ paverkan pa fordonstrafikens framkomlighet. Om Overgangsstallets signaler
samordnas med signalerna i Atlas- och Gillekorsningen kan paverkan pa fordonstrafiken
dock minimeras. Trafiksdkerheten forbattras for samtliga trafikantgrupper, forutsatt att
vagfordon stannar for rott ljus. Om grontiderna ar korta kan en signalreglerad korsning
innebara forsamrad tillganglighet for barn, aldre och funktionshindrade.

Anliaggande av ett signalreglerat 6vergangsstille beridknas kosta cirka 250 000 kronor.

Forstarkt information och vagvisning.

Med forbattrad vagvisning till lediga p-platser och alternativa fairdvagar kan det befintliga
trafiksystemet nyttjas mer effektivt. Med dynamisk realtidsskyltning och
parkeringsledningssystem kan bilister med malpunkt i kopkvarteren ledas till ledig
parkeringsplats och dirmed minimera soktrafiken. Atgirden bedoms endast ha marginell
paverkan pa framkomlighetsproblemen.

Beroende pa omfattning och funktion kan kostnaden for atgiarden variera kraftigt.

6.4 Steg 3-atgarder

Ombyggnad av cirkulationsplats Atlas och Gille till fyrviagskorsningar.

Som namnts i steg 2-dtgarderna kan signalreglering anviandas till att styra trafikstrémmarna.
Detta ar onskvart i bada de korsningspunkter dar Atlas- och Gillerondellerna idag finns.
Ombyggnad av korsningarna kan ske inom ramen for steg 3-atgarder om ny mark ej tas i
ansprak. Om ytterligare mark tas i ansprak maste en arbetsplan inledas vilket foljs av en
miljokonsekvensbeskrivning och ett samrad.

Ombyggnad till fyrvagskorsningar ger majlighet till battre reglering av trafiken. Enligt
tidigare gjorda utredningar kommer belastningsgraderna fortfarande att vara hoga efter
utford atgiard, men koerna kan regleras pa annat sétt an vid cirkulationsplats och framforallt
kan trafik fran S6dra ldnken prioriteras vid behov.

Med signalreglering kan trafiksikerheten forbittras for oskyddade trafikanter. Atgirden
bedoms ge battre framkomlighet for fordonstrafik under hogtrafik, framférallt pa de vagar
som ansluter till Jarlaleden. Med hjilp av sensorer kan kollektivtrafiken prioriteras och koer
avvecklas vid behov. Trots inforandet av trafikljus bedoms antalet stillastaende fordon
minska tack vare den forbattrade framkomligheten. Detta ger lagre emissioner fran
vagtrafiken 4n idag, atminstone under hogtrafik.

Kostnaden for ombyggnad av korsningarna uppgér, enligt schablon, till mellan 1 500 000 och
2 000 000 kronor per korsning. Till detta tillkommer kostnader for signalanlaggningar om
cirka 200 000 kronor per tillfart. Driftskostnader tillkommer. Rivning av befintliga
cirkulationsplatser, ledningsomlaggning och anpassning till anslutande gator i korsningarna
ingar ej i redovisad kostnad. Ej heller atgarder for trafikomledning i byggskedet.

Breddning av rampen fran Sodra Linken samt fri hogersviang i Atlasrondellen.
For att undvika kobildning pa rampen fréan Sédra ldnken kan rampen breddas med
ytterligare ett korfalt. Tillsammans med fri hdgersviang i Atlasrondellen skulle denna atgiard
kunna omhanderta trafik fran S6dra lanken mot Fredells byggvaruhus. Pa grund av narheten
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mellan Atlas- och Nackarondellen uppstér dock problem att viva samman trafik som
kommer visterifran in i Nackarondellen och vidare mot byggvaruhuset. Risken ar att
16sningen ytterligare forsvarar trafiksituationen och i sig ger upphov till kobildning.
Dessutom paverkas saval befintliga gronytor som den virdefulla alléplanteringen pa Sickla
allé. Sammantaget leder detta till att atgdrden forkastas och den utreds inte vidare.

6.5 Steg 4-atgarder

Utokning av antal korfalt pa Jirlaleden.

Den tidigare utforda trafikanalysen visar att dagens tva korfalt pa Jarlaleden ar otillrackliga
vid framtida trafikmingder, vilket innebir att steg 4-atgirder behover 6vervigas. Atgirderna
bestar i utbyggnad med ett eller tva korfalt pa strackan mellan Atlas- och Gillerondellen samt
en kort striacka dster om Gillerondellen. Detta skulle innebéra att ny mark tas i ansprak langs
befintligt vigomrade. En utokning av antalet korfalt bor ske i kombination med inforandet av
signalreglering i korsningarna.

Trafikanalysen faststiller att dubbla korfilt kravs i bada riktningar for att na
tillfredsstéllande kapacitet med de trafikmangder som prognostiseras for ar 2025. En sddan
atgard skulle forandra viagens karaktar och forstarka dess barridrverkan. Dessutom skulle det
leda till avsevirda forsamringar for narmiljon, de boende och de oskyddade trafikanternas
trafiksituation. Analysen utgar dock fran det befintliga vagnatet, utan en eventuell
tillkommande anslutning mot Varmdovagen. Eftersom det finns en mojlighet att
anslutningen till Virmdovagen kan komma till stand inom en inte allt f6r avlagsen framtid
riskerar en utbyggnad till fyra korfalt leda till Gverkapacitet pa Jarlaleden, vilket vore
olyckligt med tanke pa den kénsliga narmiljon.

En mindre genomgripande 16sning kan vara att anldgga ett extra korfilt endast i 6stgdende
riktning. Detta skulle, tillsammans med signalreglerade korsningar, leda till battre
framkomlighet och undvika trafikstorningar pa Sodra lanken. En sddan 16sning skulle, med
dagens trafikmingder, vara tillracklig ur kapacitetssynpunkt. Dock bor mojligheten finnas att
i framtiden tillfora ett vastgdende korfalt, om anslutningen till Virmdovagen inte kommer till
stand eller far onskad effekt. En 10sning med tre korfalt varav mittenkorfaltet reversibelt har
diskuterats, men utreds inte vidare. Forslaget forkastas pa grund av att strackan ar for kort
och trafikstrommarna inte tillrackligt riktningsskilda under maxtimmarna.

Aven en utbyggnad till tre korfilt fordndrar nirmiljon runt Jirlaleden. Framkomligheten for
fordonstrafiken 6kar pa bekostnad av cykel- och fotgiangartrafik tvirs Jarlaleden. Med bittre
kapacitet 6kar sannolikt ocksa vagtrafiken, vilket leder till forhdjda nivaer av buller,
emissioner och vibrationer. Gaturummet forandras och Jarlaledens barridrverkan forstarks.
Det ar mojligt att frigora utrymme for saval tre som fyra korfalt, &ven om det senare kraver
mer sprangningsarbeten och darfor blir dyrare. Med fyra korfalt kravs sannolikt ocksa
ianspraktagande av mark pa sodra sidan Jarlaleden, vilket inte 4r 6nskvirt med tanke pa
bullersituationen for de boende i omradet. Med tre korfilt ar det dock mojligt att behalla det
befintliga l4get pa den gabionmur som l6per lings viagens sodra sida och darmed bibehélla
avstandet mellan bostadshusen och den bulleralstrande trafiken.

En utokning till tre korfalt beraknas kosta cirka 1 200 000 kr. Med fyra korfalt blir
kostnaden, grovt raknat, cirka 2 100 000 kr. Rivning av befintliga cirkulationsplatser,
ledningsomliaggning och anpassning till anslutande gator i korsningarna ingér inte i
redovisad kostnad. Inte heller atgarder for trafikomledning i byggskedet.

Planskild fotgangarpassage

En planskild fotgingarpassage mitt pa strackan har diskuterats, men l6sningen anses vara
overflodig med dagens trafiksituation. Vid en eventuell utbyggnad av antalet korfalt och med

30



de framtida trafikokningar som vintas pa Jarlaleden kan en planskildhet dock behéva
anlaggas for att sikerstilla tillgangligheten for fotgangare.

En planskild passage skulle innebara att konflikter mellan fordon och oskyddade trafikanter
undviks, vilket har mycket positiv effekt pa trafiksiakerheten. For att uppna detta kravs dock
att planskildheten faktiskt anvands. Detta kan sikerstillas genom att anldgga ett staket i
Jarlaledens langdriktning som férhindrar spontana passager. For de flesta trafikanter skulle
framkomligheten och tillgingligheten forbattras med en planskild fotgdngarpassage. De
topografiska forhallandena pa platsen kraver dock att ldnga ramper anléggs i anslutning till
passagen, vilket kan ge dldre och funktionshindrade vissa problem att ta sig fram. En
planskildhet innebir ocksa stora ingrepp i den fysiska miljon, vilket kan uppfattas som
visuellt storande. Ritt utférd kan dock en gangbro eller -tunnel forstiarka gaturummets
estetiska kvaliteter.

Anliaggningskostnaderna for en planskild fotgidngarpassage varierar stort beroende pa
utforande, men bedoms hamna i intervallet 2-10 miljoner kronor.

6.6 Sammanfattning

Atgirder enligt steg 1, sdsom forbittrade forutsittningar for cykel- och kollektivtrafik, anses
inte G6verta nagon storre andel av biltrafiken och loser darfor inte ensamt
ursprungsproblemet. Steg 1-atgarder kan dock med fordel anvandas i kombination med
atgarder enligt steg 2-4. Tidigare berdkningar och simuleringar har visat att signalreglering i
korsningarna Atlas och Gille kan ha gynnsam effekt pa fordonstrafikens framkomlighet.
Dessutom kan eventuella koer styras sa att de inte striacker sig ner pa Sodra lanken.
Utbyggnad enligt steg 4, att ta ny mark i ansprak for breddning av viagen, okar
framkomligheten for vigfordon, men har negativ miljopaverkan.

De atgarder som forstudien utreder vidare ar:

Forstarkning av kollektivtrafiken till Sickla kopkvarter.

Anlaggande av cykelparkeringar i Sickla kopkvarter.

Signalreglerat 6vergangsstille mellan Atlas- och Gillerondellen.
Forstarkt skyltning till parkeringsplatser inom Sickla kopkvarter.
Ombyggnad av cirkulationsplats Atlas och Gille till fyrvagskorsningar.
Utokning till tre korfalt pa Jarlaleden.

Utokning till fyra korfalt pa Jarlaleden.

Planskild fotgangarpassage.

N oG h e P

Darutdver tillkommer nollalternativet, vilket innebar att inga atgiarder utfors.
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7. Riskhantering

I ett eventuellt byggskede finns framst risk for olyckor, speciellt for entreprenorens egen
personal och egendom, men ocksé for boende och omgivningen. Detta beror pa de riskslag
som ar forknippade med byggnationen; stabilitetsatgarder, sprangning, transporter med
mera. Risken beror pa eventuella atgiarders omfang.

I driftskedet forandras riskbilden. Inom utredningsomradet finns manga boende och
verksamma. Bland annat eleverna pa kunskapsgymnasiet och de boende pa Sickla Strand.
Soder om Sicklasjon finns naturreservatet Nackareservatet med dess skyddsvarda miljoer.

Jarlaleden har varit, men ar inte lingre, primar eller sekundar transportvag for farligt gods.
Varmdovagen dr sekundarled for farligt gods. Det finns inga bensinstationer eller industrier
inom utredningsomradet, men viss tung trafik antas ha handelsomradet som malpunkt.
Sicklasjon dr mottagare for dagvatten fran utredningsomradet.

Sodra lanken ar ett riskobjekt och vid hogtrafik uppstar en konfliktpunkt da trafik mot
Jarlaleden bildar kéer ner pa Sodra lankens avfartsramp. Som konfliktpunkter kan ocksa
fotgidngarpassager tvirs Jarlaleden ndmnas. Dessa kan orsaka trafikolyckor med bade
person- och egendomsskador. Konflikter uppstar ofta i samband med att fotgdngare korsar
véagen pa vag till busshallplatserna pa Jarlaleden.
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8. Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

8.1 Foreslagna atgarders paverkan pa projektmalen

Har gors en utviardering av hur vl de foreslagna atgarderna uppfyller de uppstallda
projektmalen. De olika projektmalen har inte nédviandigtvis samma rang eller betydelsegrad
och kan darfor inte jamforas inbordes. Det 6vergripande syftet med forstudien ar att foresla
atgarder for att uppna en 6kad framkomlighet pa Jarlaleden mellan Sodra lanken och
cirkulationsplats Gille samt att forbattra trafiksdakerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter pa Jarlaleden.

Projektmalen ér:

1.

N

o b

Att sd fort som mojligt minska vagtrafikens framkomlighetsproblem och skapa
forutsattningar att undvika kobildning pa rampen fran Sodra lanken.

Att skapa sikra och lattillgingliga strak 1angs och tvars Jarlaleden for oskyddade
trafikanter.

Att mojliggora ett battre utnyttjande av kollektivtrafiken an idag.

Att minimera negativ miljopaverkan och om mgjligt ersitta ianspraktagna gronytor.
Att i mojligaste man uppfylla riktvarden for bullernivaer, luftféroreningar och
vibrationer.

Att bibehélla och helst forbattra de visuella kvaliteterna i gaturummet.

Foreslagna atgiarder:

Atgird o: Det s kallade nollalternativet innebir att ingen atgird utfors. I takt med att

trafiken okar pa Jarlaleden forsamras framkomligheten ytterligare.
Projektmalen av bevarande karaktar uppfylls dock.

Atgird 1: Forstirkning av kollektivtrafiken till Sickla kopkvarter. Atgiirden

anses kunna uppfylla projektmal om forbattrad kollektivtrafik, men har ingen
eller minimal paverkan av 6vriga projektmal. Forstarkt kollektivtrafik som
enskild atgird antas ej kunna paverka 6verbelastningen i omradet.

Atgirden foreslas utredas vidare som separat projekt for att 6ka
kollektivtrafikandelen till omradet.

Atgird 2: Anliggande av cykelparkeringar i Sickla kopkvarter. Atgirden kan

minska biltrafiken, men for att uppfylla projektmalen kravs storre atgarder adn
cykelparkeringar. Atgirden ir And4 att rekommendera, d4 den uppmuntrar till
andra transportslag samt gar att kombinera med andra atgarder.

Atgird 3: Signalreglerat 6vergangsstille mellan Atlas- och Gillerondellen.

Atgiirden viintas forbittra trafiksituationen for oskyddade trafikanter, men ha
viss negativ paverkan pa fordonstrafikens framkomlighet.

Atgiird 4:  Forstirkt vigvisning till parkeringsplatser inom Sickla képkvarter.

Atgirden antas ha viss paverkan pa kapacitetsproblemen, eftersom soktrafiken
kan minska. Atgirden har ocks3 positiva miljdeffekter tack vare minskad trafik
och trangsel.

Atgird 5: Ombyggnad av cirkulationsplats Atlas och Gille till signalreglerade

korsningar. Simuleringar visar att atgdrden ger minskad kobildning pé vissa
tillfarter och forbattrar trafikflodena genom korsningarna. Med signalreglering
kan ocks4 busstrafiken prioriteras. Atgirden uppfyller de
framkomlighetsrelaterade projektmaélen. Utrymmesbehovet i korsningarna
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Atgiird 6:

Atgiird 7:

Atgird 8:

minskar och mark kan frigoras och ersattas med gronytor, vilket uppfyller
projektmal om miljo.

Utokning till tre korfalt pa Jarlaleden. Tre korfalt pa strackan forbattrar
framkomligheten men tar ny mark i ansprak och kan antas leda till 6kade buller
och vibrationer till foljd av 6kad trafik. Jarlaledens barridrverkan 6kar nagot.

Utokning till fyra korfalt pa Jirlaleden. Framkomligheten pa Jarlaleden
forbattras avsevart for fordonstrafiken, men férsamras for de oskyddade
trafikanterna. Atgirden kriiver stora ingrepp i befintlig milj6 och forsdmrar
bullersituationen, luftmiljo, vibrationer och de visuella kvaliteterna i
gaturummet. Jarlaledens barriarverkan okar.

Planskild fotgingarpassage. Atgirden vintas ha mycket positiv effekt pa
trafiksakerheten, men kraver vissa ingrepp i den fysiska miljon. For somliga
trafikantgrupper riskerar tillgangligheten att forsamras.

I matrisen nedan gors en schematisk vardering av de foreslagna atgiarderna med avseende pa
hur vil de kan komma att uppfylla de uppstillda projektmaélen.

Atgarder | Noll- Forstarkt | Fler cykel- | Signal- Forstarkt | Ombyggnad | Utokning till | Utokning | Planskild
alternativ | kollektiv- | parkeringar | reglerad | vagvisning | till fyrvags- | tre korfalt till fyra fotgangar-

Projektmal trafik Overgang korsningar korfalt passage
Minska 0 0
framkomlighets-
problemen
Skapa sékra och 0 0 0
lattillgangliga
strak
Battre utnyttjad 0 0 0 0
kollektivtrafik
Minimera 0 0 0 0
negativ miljo-
paverkan
Uppfylla 0 0 0 0 0
riktvarden
gallande narmiljo

Stort positivt bidrag till maluppfyllelse

Positivt bidrag till maluppfyllelse

Inget eller endast marginellt bidrag till maluppfyllelse
Negativt bidrag till maluppfyllelse

Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Figur 17: Bedomning av maluppfyllelse

8.2 Prioritering av atgarder

For att uppfylla forstudiens syfte och forbattra framkomligheten pa Jarlaleden, kravs en
utokning av antalet korfilt, trots att en sddan 16sning talar emot négra av projektmélen. Med
utbyggnad till tre korfalt, varav tva i ostgdende riktning, kan dock markintranget och
paverkan p4 nirmiljon minimeras. Atgirden bor kombineras med ombyggnad av
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cirkulationsplatserna Atlas och Gille till fyrvagskorsningar. Detta skulle ocksa innebéra att
overgangsstillet vid Atlasrondellen kan goras signalreglerat och att ytterligare ett
signalreglerat 6vergangsstalle kan anlaggas direkt vaster om Gillerondellen. Darut6ver
foreslds ytterligare ett 6vergdngsstille mitt pd strackan mellan Atlas- och Gillerondellen.
Overgangsstallet kan goras signalreglerat forutsatt att detta inte har allt for stor negativ
paverkan pa fordonstrafikens framkomlighet. For att undvika trafikfarliga fotgangarpassager
langs Ovriga delar av strackan bor ett staket anldggas mitt i vagbanan.

Om en ombyggnad till flera korfalt drivs vidare bor bullerreducerande atgarder integreras i
utformningen for att kompensera for den 6kade trafikmingden. Det finns exempelvis
mojlighet att forse gabionmuren och staketet med ljudabsorbent eller att vélja s& kallad tyst

asfalt. Bilderna nedan visar den i férstudien forslagna utformningen.

; i Tva korfalt t
“ Nuvarande Atlasrondellen byggs

-.|om till signalreglerad korsning
- . i

Nuvarande Gillérondellen bjggs ’
om till signalreglerad korsning [

S Befintlig gabionmur & '
e —

e

|
|l Avskiljande staket mellan kérfalt v

b
/ ar
/ /L

Figur 18: Fbreslagen' utformniné P'rinncipski'ss

Gang & Gang &
cykel Plantering Kérbana Staket Korbana ~ Korbana cykel Mur
300 VZOO ) 350 j‘OO 325 ) 350 300 J.OO

72 74 ¥ "4
# # # A # # A

Figur 19: Utrymmeskrav vid foreslagen utformningdnie korfalt pa Jarlaleden Principskiss
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9. Samrad

I ett tidigt skede av forstudiearbetet holls "Oppet hus”, dir allménheten gavs mojlighet att
stilla fragor och lamna synpunkter pa projektet. Vid motet framkom ett flertal synpunkter
som har beaktats i forstudiearbetet, se bilaga 1.

Den fardiga forslagshandlingen skickas till berorda intressenter for synpunkter.

10. Aktualitet

Denna forslagshandling skickas till Lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Darefter fattas beslut av vaghallaren och kommunen om hur
arbetet ska bedrivas vidare. Se dven avsnitt 2.5, Vagplaneringsprocessen.

11. Vaghallningsmyndighetens stallningstagande
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12. Bilagor

1. Sammanstillning av frdgor och synpunkter som uppkom i samband med
Oppet hus 2010-02-10
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Bilaga 1 — Sammanstallning av fragor och synpunkter
som uppkom i samband med Oppet hus 2010-02-10

Forstudie Jarlaleden

Forstudien foreslar atgarder for att hoja kapaciteten pa strackan av Jarlaleden mellan
Nackarondellen och anslutningen till Sodra lanken i vaster, via Atlasrondellen till och med
Gillerondellen i Oster. Avsikten ar att minska framkomlighetsproblemen och skapa
forutsattningar att undvika kobildning, fraimst pé avfartsrampen fran Sodra Lanken.
Forstudien avser ocksa skapa sidkra och lattillgangliga passager for oskyddade trafikanter,
verka for en god och héallbar milj6 och bibehalla det visuella gaturummets kvaliteter.
Forstudiens syfte ar att utreda befintliga problem och ange mojliga atgarder samt att ta del av
och behandla synpunkter fran allmanheten.

Redogdrelse for inkomna synpunkter

Har listas de fragor och synpunkter som uppkom i samband med Oppet hus i
Dieselverkstaden, Nacka den 10 februari 2010 samt de skriftligen inkomna synpunkter som
mottogs i samband med métet. Synpunkterna kretsade kring ett antal huvudamnen och
aterges darfor i ssammanfattad form under respektive &mne. Ocksa svaren grupperas pa
samma satt.

Samordning med dvriga projekt

Synpunkt:

Det finns planer pa att skapa en nordlig anslutning till Sickla kopkvarter, mot Varmdovagen.
En séddan l6sning skulle avlasta Jarlaleden och minska behovet av att bygga ut vagen.
Forstudieomradet ar for litet och det ar for dalig samordning med 6vriga projekt. Ni maste ta
ett bredare grepp och sitta fragan i ett storre perspektiv.

Svar:

Planer finns pa en anslutning mot Virmdovagen, men saval tidplan som genomforande for
projektet ar hogst osikert. Projektet maste samordnas med SL, som ansvarar for
Saltsjobanan, och med planeringen kring Danvikslosen. Eftersom trafiksituationen pa
Jarlaleden ar akut méste forstudien foresla I6sningar som kan avlasta viagen pa kort sikt, utan
att for den delen forsvara eller fordyra andra projekt. Vi 4r medvetna om att det pagar
planering for en méangd projekt i omradets ndrhet, men tidshorisonten for dessa ar for
avldagsen for att de ska hinna avhjilpa problemen pa Jarlaleden.

Forstudieomradet markerar det omrade inom vilket foreslagna atgirder kan bli aktuella.
Avgransningen av omradet dr medvetet sniv for att majliggora ett snabbt forfarande. Detta
betyder dock inte att vi inte beaktar vad som planeras eller paverkas utanfor omradet.
Situationen pa Jarlaleden tillater inte att planeringen drar ut pa tiden, vilket sannolikt skulle
hinda om forstudieomradet vidgades.
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Milj6 och buller

Synpunkt:

Boende och naturomréden ldngs Jirlaleden utsitts i dagsldget for buller, luftféroreningar och
vibrationer som orsakas av tyngre fordon. Det finns en risk att ytterligare trafik pa Jarlaleden
forvarrar situationen.

Svar:

Synpunkterna har noterats. Trafikverket utfor bulleratgirder langs de statliga vagarna enligt
ett sarskilt program, dar de mest utsatta atgirdas forst. Vid en storre utbyggnad av vig kan
det bli aktuellt att atgirda befintliga bostdder utanfér detta program. Grundliga
bullerberakningar kommer att genomforas i samband med arbetsplan, som &r nasta skede i
planeringen. Om det dé visar sig att tillditna bullernivaer 6verskrids kan det bli aktuellt med
atgarder. Gillande detaljplan for bostdderna soder om Jarlaleden tilldter dock avsteg fran de
generella riktvardena.

Andelen tung trafik pa Jarlaleden ar relativt 1ag, vilket minskar risken for vibrationer.
Kommunen ansvarar for regelbundna matningar av luftkvaliteten. Om riktvardena
overskrids vidtas atgarder.

Gangpassager

Synpunkt:

Pa Jarlaleden i anslutning till Atlasrondellen finns endast ett 6vergangsstille. Det finns ett
behov av ytterligare en passage 6ver Jarlaleden i anslutning till befintlig busshéllplats for att
undvika riskfulla passager 6ver viagen. Ett 6vergangsstille skulle ocksa behova anlaggas pa
Jarlaleden, vister om Gillerondellen. For att styra fotgangare till 6vergangsstillena och
undvika farliga passager mitt pa striackan kan ett staket sattas upp.

Svar:

Det finns ett behov av att forbattra passagerna tvirs Jarlaleden, nagot som forstudien
diskuterar. Tillkommande 6vergangsstillen forsimrar dock framkomligheten for
fordonstrafiken ytterligare, vilket motverkar ett av syftena med forstudien. En planskild
passage har tidigare diskuterats, men foreslas inte som en 16sning pa kort sikt. Genom att
signalreglera korsningarna och bygga om cirkulationsplatserna blir hastigheterna pa
Jarlaleden lagre och 6vergangsstillena siakrare. Med ett staket i vigbanan forhindras ocksa
riskfyllda, spontana fotgingarpassager. Detta kraver dock att ett nytt 6vergangsstélle anlaggs
direkt vaster om Gillerondellen, sa att avstandet mellan 6vergangsstéllena inte blir for stort.
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Gang- och cykelbanor

Synpunkt:

De befintliga gang- och cykelbanorna pa vardera sidan om Jarlaleden ar otrygga.
Trafikseparerade gang- och cykelbanor som ér tillgangliga, effektiva och trygga maste
uppkomma langst med Jarlaleden. Finns det utrymme for gang- och cykelbanor om
vagstrackan breddas ytterligare?

Svar:

Négra beslut finns dnnu inte for gang- och cykeltrafik 1angs med Jarlaleden, Nacka kommuns
mal ar dock att verka for att gang- och cykelbanor upplevs som effektiva, tillgdngliga och
trygga. I samband med en eventuell breddning av Jarlaleden dr malet att behalla och om
mojligt forbattra forutsiattningarna for gang- och cykeltrafik langs vagen.

Trafikfordelning

Synpunkt:

Det finns alternativ till att bygga ut Jarlaleden till fyra korfalt. Ett tredje, reversibelt korfalt
mellan Atlas- och Gillerondellen skulle hgja kapaciteten utan att for den delen behova bygga
ut till fyra korfalt. Trafik till Sickla kopkvarter kan bland annat ledas via Sickla industrivag
och Varmdoviagen. Kapacitetsproblemet kan aven forbattras genom att leda genomfartstrafik
fran Alta till Gamla varmdovagen.

Svar:

Den tydliga standpunkten emot en breddning av Jérlaleden till fyra korfalt beaktas i
kommande arbete. Alternativet att infora tre korfalt, varav ett eventuellt reversibelt, provas i
forstudien. Planer finns pa en nordlig anslutning till Sickla kopkvarter och mojligheten att
anldgga en planskild korsning med Saltsjobanan diskuteras i nuldget. Projektet kan dock inte
invantas pd grund av den osikra tidplanen och det akuta behovet av atgérder pd Jarlaleden.
Aven om en anslutning anliggs fran Vairmdoviagen kvarstar behovet av
kapacitetsforbattringar pa Jarlaleden.

Parkeringsbrist i kOpkvarteret

Synpunkt:

Koer uppstar inne pa kopkvarteret eftersom det ar fullt pa parkeringen. Cirkulerande bilar
stor framkomligheten och kéerna fortplantar sig via Gillerondellen ut pa Jarlaleden. Det
finns lediga parkeringsplatser I parkeringshusen men det ar ingen som aker dit. Beldgg
parkeringarna med avgift sa tar inte folk bilen dit.

Svar:

I forstudien foreslés battre information om var det finns lediga p-platser. Tydligare skyltning
till parkeringshusen behovs for att nyttja tillgiangliga parkeringsplatser mer effektivt.
Atgirder som inbegriper avgiftsbeliggning eller annan reglering av parkeringsplatserna faller
pa fastighetsidgaren, Atrium Ljungberg AB.
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Kort om tid for att lamna synpunkter

Synpunkt:
Allmanheten ges for kort tid att lamna synpunkter, bara tva dagar efter motet.

Svar:

Det ar kort om tid, men det kommer att ges manga fler tillfdllen att liamna synpunkter i
senare skeden av planeringen. Forhoppningen &r att s manga som mojligt skulle ta tillfallet i
akt att lamna synpunkter pa plats vid motet. I forstudiens samradsskede kommer ocksa de
som direkt berdrs av planerna uppmanas att limna synpunkter med riktade utskick.
Forstudien halls dven utstélld under samradstidens tre veckor och da har vem som helst
mojlighet att lamna synpunkter. Hall utkik i pressen efter tid och plats for utstéallningen.
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