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1 Bakgrund och syfte

Trafikverket firdigstillde i april 2010 en forstudie for Sickla kopkvarter, ”Vig 260 Jirlaleden
Sickla kopkvarter” med objektnummer 844 853 74, men ett stéllningstagande har &nnu inte
fattats. Syftet med forstudien var att utifran tidigare gjorda utredningar foresla atgéirder som
kan forbéttra framkomligheten och férebygga riskerna for trafikstérningar pa Sodra ldnken. I
forstudien foreslas att Gille- och Atlasrondellerna byggs om till signalreglerade
4-vigskorsningar och en utbyggnad till tre korfilt pa Jirlaleden. For att motivera minskningen
fran fyra korfilt till tre, som delvis beror pa starka 6nskemal fran allménheten, krivs att
ytterligare atgirder vidtas.

Syftet med denna utredning ér att féresla konkreta atgérder som forbéttrar kapaciteten in, ut
och inom kopkvarteret. Tillsammans med utokningen till tre korfilt pa Jiarlaleden och
ombyggnad till signalreglerade 4-viigskorsningar, i Atlas- och Gillerondellerna, ska atgirderna
bidra till en helhetslésning med godtagbar standard.

Inom projektet har inventering och en workshop #gt rum med diskussion kring téinkbara
atgirder. Representanter fran Trafikverket, fastighetséigaren Atrium Ljungberg, Nacka kommun
och Atkins nirvarade.

For ytterligare information kring férhallandena i och kring Sickla kopkvarter hinvisas till
forstudien ”Vig 260 Jirlaleden Sickla kopkvarter”.
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2 Atgirder

Nedan presenteras dels atgirder som fastighetséigarna Atrium Ljungberg redan pabérjat arbete
med och dels nya atgirdsforslag. Alla atgirder avser att tillsammans bidra till att uppfylla syftet
for denna utredning. Sist i detta kapitel redogors for atgirder som har forkastats.

2.1 Pagaende och nyligen genomférda atgarder

Nedan foljer en beskrivning av de atgérder som fastighetséigaren Atrium Ljungberg redan
paborjat arbete med. Syftet med dessa atgirder stimmer vil 6verens med syftet for denna
utredning.

211 ""Hitta ytor for cykelparkering”

Atrium Ljungberg har genomfort en cykelplan dér dagens cirka 200 cykelparkeringsplatser
fordubblats till cirka 400. Arbetet slutfordes i maj 2011.

2.1.2 "SvD-Cyklar"

Atrium Ljungberg planerar for etablering av hyrcyklar/ Stockholm City Bikes (SvD-cyklar,
tidigare kéinda som Alvedoncyklar). Tre stationer planeras.

213 "Cykel special”

Atrium Ljungberg har dven paborjat diskussion for placering av cykelpump, speciallésningar
som exempelvis speglar vid cykelparkeringarna och cykelservice med syfte att géra cykeln till
ett mer attraktivt firdmedel.

214 "Skyltning p-hus”

Atrium Ljungberg har beslutat att uppfora skyltning vid parkeringshuset i kopkvarterets nord-
véstra del. Dels i form av portal 6ver in-/utfartsrampen och dels pa fasaden. Detta for att
tydliggora och synliggora entrén till garaget som idag &r nagot svarorienterad.

2.2 Féreslagna atgarder

Nedan presenteras de atgirder som foreslas i denna utredning. Varje atgérd inleds med en kort
forklaring av problemet sedan f6ljer, till nagra av férslagen, en planskiss. Efter planskissen
beskrivs forviantade och tinkbara effekter och konsekvenser.
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2.2.1 "Entré Sickla industrivag"”

Parkeringshuset i kopkvarterets nordvéstra del rymmer 300 parkeringsplatser. Parkeringshuset
nas via infart fran Sickla industrivig och har outnyttjad kapacitet. Denna atgird handlar om att
gora infarten mer synlig, tillgéinglig och attraktiv f6r samtliga trafikantgrupper. Detta for att
avlasta entrén till kopkvarteret via Gillekorsningen i séder.

Forslag till tgiirder:

1.  Skyltning mot Sickla kopkvarter.
2. Foreslagen ny cykelbana.

3. Foreslagen ny cykelbana.

Skyltning mot infarten till parkeringshuset har som avsikt att avlasta Jirlaleden. Skyltningen
bor vara enhetlig och stimma 6verens med kdpkvarterets dvriga skyltning. Anpassning behover
dven goras till Trafikverkets krav for viigvisning. En 6kad andel viinstersvingande fran
Atlaskorsningens vistra anslutning ir dock inte 6nskvért da kder kan bildas ut pa S6dra
Linkens avfartsramp (likt de problem som finns idag i Gillerondellen). Hir foreslas skyltningen
mot Sickla képkvarter vara rakt fram. I kombination med pagaende planering for skyltning 6ver
rampen och pa parkeringshusets fasad forvintas dessa atgirder gora det norra parkeringshuset
mer synligt och attraktivt.

For cykeltrafikanter finns i dagslédget inget sjéalvklart viigval. Separata cykelbanor foreslas enligt
de bla linjerna i kartan. Exakt linjeforing behover studeras vidare fér att minimera antalet
konfliktpunkter med géng- och fordonstrafiken.
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2.2.2 "Entré Gille"

Hair dr den huvudsakliga in-/utfarten till och fran Sickla kopkvarter. Korsningen &r idag en
cirkulationsplats som i forstudien féreslas byggas om till signalreglerad 4-vigskorsning. I
dagsliget bildas koer bade Oster- och visterut fran Gillerondellen pa Jirlaleden och i
forlingningen dven ut pa Sodra Linkens avfartsramp. Gaturummet ér otydligt for samtliga
trafikantgrupper. Gang- och cykeltrafikanter (fortséttningsvis GC-trafikanter) korsar spontant
Siroccogatan i kurvan strax norr om Gillekorsningen. Detta medf6r extra stopp for
fordonstrafiken och ligre kapacitet pa Jirlaleden. Atgirderna handlar om att fortydliga
gaturumimet.

.

| | Foreslagen utformning av ]
‘[ 4-vagskorsning enligt férstudien
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Forslag till atgirder:

1. Gaturummet omdisponeras sa att befintlig gangbana pa sédra sidan av Siroccogatan utgar.
2. Ny GC-bana pa norra sidan av Siroccogatan.

3. Ny passage for GC-trafikanter.

4. Ny tillginglighetsanpassad ramp. Breddning av befintlig trappa som forses med ramp.

5. Tydlig skyltning. Enhetlig med hela kopkvarteret.

Med foreslagen 16sning styrs antalet GC-trafikanter som spontant korsar Siroccogatan i kurvan
strax norr om Gillekorsningen. GC-trafikanterna far en ny separerad GC-bana pa norra sidan av
Siroccogatan. De GC-trafikanter som ska fran kopkvarteret vidare osterut behover inte korsa
Siroccogatan och inte heller de som ska till kopkvarteret vésterifran. Forslaget medfor 6kad
kapacitet pa Siroccogatan och Jirlaleden. Detta kan upplevas som en omvég for GC-trafikanter
som kommer fran syd-ost. I denna punkt dr det dock viktigt med en utformning som gynnar
fordonstrafiken. Detta for att 6ka kapaciteten for att kunna undvika koébildningen lings
Jérlaleden och ner pa Sodra lankens avfartsramp.

For fordonstrafikens framkomlighet &r utformningen i denna punkt av stor betydelse. Bade
korsningens utformning och dven Siroccogatans utformning. Eventuellt dr det mojligt med ett
ytterligare korfilt pa Siroccogatan. Detta for att kunna magasinera fordon och minska kéer pa
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Jérlaleden och i forlingningen dven pa Sodra linkens avfartsramp. Lingden pa detta korfilt &r
dock begrinsat av den smala sektionen i hojd med 6vergangsstillet. Utformningen bor beaktas
séarskilt i kommande skeden i planeringsprocessen. Korsningen Siroccogatan/Marcusplatsen
foreslas forses med vijningsplikt for trafik fran Marcusplatsen for att fortydliga for
fordonstrafiken vad som giller. I dagslédget finns vid punkt 5 manga skyltar som &r svara att
hinna uppfatta. En mer avskalad/sparsmakad skyltning mot storre huvudsakliga malpunkter
fortydligar gaturummet och forbéttrar trafikantmiljon.

223 "Entré GC busshallplatsen”

Ytan vid busshallplatsen ”Sickla képkvarter” intill den delen av kopkvarteret som kallas
”Magasinet” utgdr en av entréerna for gdende och cyklande besokare. Overgangsstillet 6ver
Siroccogatan i hojd med busshallplatsen ir i skymd sikt fér fordonstrafiken fran 6ster pa
Siroccogatan. Gangvigen mellan parkeringsfickorna &r otydlig. Denna atgéird handlar om att
fortydliga gaturummet och forbéttra skyltningen.

N ‘m =t
. A=

————
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e

1. Upprustning av befintligt upphojt 6vergangsstille. Skyltning fér 6vergangsstille.

Forslag till tgirder:

2. Upprensning i mittremsan.

3. Orienteringstavla.

Det befintliga 6vergangsstillet behover rustas upp med ny asfalt och malning, alternativt med
annan beldggning som till exempel marksten eller annan firg pa asfalten. For att fortydliga
ytterligare foreslas tydligare skyltning for 6vergangsstillet, till exempel blinkande skyltar, eller
nagon mer platsunik skylt. I mittremsan som #r markerad med ett blatt streck i kartan star idag
stora planteringslador. Dessa foreslas tas bort for att fértydliga entrén in till kopkvarteret och
skapa plats for att cirka mala upp separerad cykelbana. Atrium Ljungberg har planer pa att
anligga ett entrétak for att ytterligare fortydliga och forbittra for GC-trafikanter. Vid punkt 3 i
kartan finns idag en orienteringstavla. Den &r relativt liten och féreslas bytas ut mot en storre
som ir enhetlig med 6vrig skyltning i omradet.
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2.2.4 "GC fran niromraden"

Det ér svarorienterat for gang- och framforallt cykeltrafikanter var och hur de ska ta sigin i
kopkvarteret. Genom platsbesok och diskussion med personer som cyklar till och inom
kopkvarteret har nagra otydliga omraden och strickor identifierats. Denna atgird handlar om
att forbéttra dessa otydliga omraden och foresla lamplig placering for skyltning. Hér identifieras
ocksa de fyra storsta entrépunkterna for GC-trafikanter. Samtliga GC-banor i figuren &r
separerade fran fordonstrafiken.
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Forslag till atgiarder:

1.  Underhall och skyltning
2. Separat cykelbana och skyltning
3. Skyltning
4. Underhall

Gang och cykeltrafikanter som kommer fran de norra delarna av Hammarby sjostad och dven
fran innerstaden kan vid punkt 1 vélja att ga/aka norr eller soderut. Befintlig skylt i denna
korsning visar att Sickla ligger norrut. Denna skylt dr gomd bakom ett triad. Om GC-trafikanter
viljer att aka sdderut i punkt 1 blir deras entré till kopkvarteret via Gillekorsningen. For att
undvika sa mycket GC-trafikanter i denna korsning som majligt foreslas tydligare skyltning vid
punkt 1 samt underhall av GC banan fran punkt 1 norrut till entré A.

De gemensamma GC-banorna pa bada sidor om Jérlaleden, punkt 2 i bilden, &r otydligt
skyltade. Hir forekommer en del cykeltrafik varfor det kan vara lampligt att separera gaende
fran cyklister pa strickan, eventuellt genom ommalning.

Vid punkt tre fortsitter den gemensamma GC-banan norrut men skyltningen &r otydlig. Liksom
langs Jirlaleden forekommer hir en del cykeltrafik och en separering av GC-banorna ér
lamplig, se vidare atgird 2.2.5 ”Interna kopplingar”.

Vid punkt 4 vixer trid ut 6ver GC-banan, underhall/r6jning foreslas.

Lingst till hoger i kartan #r skyltningen for cyklister otydlig. Lings med Virmdovigen ar
standarden pa cykelbanan betydligt béttre 4n liings med Jirlaleden. A andra sidan #r det nirmre
till kopkvarteret via Jiarlaleden, beroende pa vilken del besGkaren ska till. Skyltning féreslas vid
punkt 5.
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2.25 "Interna kopplingar”

Inom kopkvarteret finns inga separata cykelfilt eller cykelbanor. Denna atgird handlar om att
identifiera mojliga strak dir separata cykelfilt/banor kan anliggas och att ddrmed gora cykel till
ett mer attraktivt val av fardsétt. Fran atgirden 2.2.4 ”GC fran ndromraden” identifierades 4
storre entrépunkter for GC-trafikanter. Den hir atgiirden tar vid, vid dessa punkter enligt
nedan. For att foresla bra och gena cykelstrak inom kopkvarteret har fem stérre malpunkter
inom kopkvarteret identifierats och kopplats till varandra och till entrépunkterna.

B S "\' Pouks 2

>
Befintlig gemensam GC-bana

GC-bana som foreslagits i annan atgard
Foreslagen ny cykelbana

Malpunkt

Entré GC -rafikanter

Forslag till tgirder:

1. Cykel/barnvagnsramp i befintlig trappa.

Entré A, B och C har presenterats i atgirdsforslagen ovan. Entré D ir entré for de
gangtrafikanter som kommer via Saltsjobanans station "Nacka” och fér de GC-trafikanter som
kommer fran Sickla, Alta, Nacka och Viirmdé som viljer denna vig. Vid samtliga entrépunkter
foreslas enhetlig skyltning med exempelvis en orienteringstavla eller skyltning till
cykelparkering, pumpstation, eventuell cykelverkstad och huvudsakliga malpunkter inom
kopkvarteret. Sparsmakad skyltning ir att foredra eftersom det kan vara svart att ta in mycket
information pa en och samma gang.

Det foreslagna interna cykelnitet kopplar samman entréerna med de stérre malpunkterna inom
omradet. Exakt linjeforing behover studeras vidare. I vissa fall kan det ricka med tydligare
skyltning. Lings vissa strickor krivs breddning av befintlig gangbana eller uppmalning av
separerad cykelbana.
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2.2.6 "Framkomlighet Siroccogatan”

Siroccogatan har ett korfilt i varje riktning, kder bildas pa grund av fordon som ska svinga in
och ut fran parkeringsytor och garage. Nir belastningen pa vigen dr som storst vixer koerna ut
pa Jirlaleden. Markparkeringen har begréinsad framkomlighet for fordonstrafiken. Idag maste
bilarna ut pa Siroccogatan for att ta sig mellan olika delar av parkeringsytan. Denna atgérd
handlar om att 6ka kapaciteten pa Siroccogatan och i forlingningen dven pa Jirlaleden.

o B
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1. Oppna upp dstra markparkeringen.

2. Vinstersvingkorfilt.

Punkt ett visar fyra ligen dér parkeringsplatser tas bort for att ?6ppna” parkeringen och skapa
en ny lokal forbindelse. 16 st parkeringsplatser behover tas i ansprak.

Trafiken inom omradet stoppas dven upp av fordon som ska sviinga in pa parkeringsytor. En
korfiltsbreddning i samband med dessa ldgen skapar utrymme att passera for fordon som ska
vidare rakt fram. Den lilla figuren till véinster i figuren ovan visar exempel pa en sadan
breddning. Genom dessa motverkas kobildning pa grund av svingande fordon.

2.2.7 "Kvartersexpressen”

Ett beteende som uppmirksammats i Sickla kopkvarter #r att bilburna besokare aker bil mellan
butikerna. Ett litet tag internt inom kopkvarteret som gratis tar passagerare mellan affirerna
skulle kunna minska biltrafiken nigot. Atgiirden har varit uppe inom Atrium Ljungberg tidigare
men det har inte fattats nagot beslut i denna fraga. Att forvinta sig att dessa bilakande besokare
véntar pa ett tag/buss eller liknande istillet for att ga bedéms som mindre trovirdigt. Ddremot
kan ett sadant tag skapa storre attraktionskraft for omradet som ett unikt och nyskapande
inslag. Kan vara intressant for besokande familjer och motverka resor med egen bil i viss man.

2.2.8 "Forstarkta marknadsforingsatgéirder”

Tidigare exempel har visat att tydlig marknadsforing for alternativa resvigar minskar andelen
bilburna besokare. Sickla kopkvarter bedoms ha goda kopplingar med kollektivtrafiken i och
med Saltsjobanans tva stationer ”Sickla” och "Nacka” samt flertalet busshallplatser. Forstiarkt
marknadsforing mot kollektiv-, gdng-, och cykeltrafik kan avlasta Jirlaleden ytterligare.
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229 "Signalreglerad 4-vigskorsning”

Det har tidigare genomforts bade trafiksimulering for hela omradet och kapacitetsberikningar
for korsningar i omradet, framforallt Gillekorsningen. Trafiksiffrorna i dessa berikningar &r
fran 2006 uppriknade till 2015 med 2,5% per ar. I berikningarna som utforts inom denna
utredning har trafiken riknats upp med 2,5% till ar 2011. Vid test i Capcal, under maxtimme och
dagens utformning med Gillekorsningen som cirkulationsplats redovisar inte Capcal nagra koer
i Jarlaledens vistra tillfart. Det har dock observerats langa koer hér vid flertalet tillfillen och
det dr ju ocksa bland annat dessa kder som gett upphov till forstudien. Tillforlitligheten i
programmet kan ifragasittas eftersom korsningar studeras isolerat oberoende av varandra. For
en enskild korsning kan resultatet dirfor se bra ut men i ett storre perspektiv kan resultatet vara
missvisande. I de gamla trafiksimuleringarna och beridkningarna har Jérlaleden forutsatts ha 2
korfilt i bada riktningarna lings hela strickan fran Atlasrondellen i vister till och med en bit
bortanfor Gillerondellen. Foreslagen utformning enligt forstudien dr tva korfilt i 6stlig riktning
och ett korfilt i vistlig riktning lings samma stricka. Resultaten visar att Jiarlaleden dven
fortséttningsvis kommer ha framkomlighetsproblem under hogtrafik. Vid test i Capcal har olika
korsningsutformningar utretts, resultaten varierar mellan olika losningar och det har visat sig
att utformningen av denna korsning ér viktig och har betydelse f6r kobildningen léngs
Jérlaledens ostra och vistra tillfarter. I kommande skeden i planeringsprocessen bor darfor
korsningsutformning studeras sérskilt.

2.3 Férkastade atgarder

I detta avsnitt redovisas de atgirder som varit aktuella under arbetets gang men som av olika
anledningar har forkastats.

2.3.1 ""Stang for infart i Gille"

Det fanns ett onskemal tidigt i projektet att underséka mojligheterna att stinga nuvarande
Gillerondellen for vinstersvingande trafik. Kapacitetsberikningar dels for Gillekorsningen som
cirkulationsplats och 4-vigskorsning har genomforts. Berdkningarna visar att problemen
forskjuts till Planiarondellen samt att nya problem skapas, till exempel att utfart i Gillerondellen
kan bli problematisk da flodet 6sterifran pa Jirlaleden begriansar kapaciteten. Denna berikning
har dven genomforts med forédndrad korfiltsindelning Planiarondellen for en sa effektiv
avveckling av trafiken som mojligt. Enligt beréikning i Capcal kommer langa kéer uppsta i
Jérlaledens tva tillfarter. Vidare sa bildas lingre koer i Planiavigens bada tillfarter. Koerna i alla
tillfarter blir sa pass langa att de tidvis kommer att blockera intilliggande korsningar.

14 (18)



23.2 "Vianstersvang bort Evenemangsplatsen”

Trafik som svingt in pa parkeringsplatsen "Evenemangsplatsen” via den lilla rondellen pa
Siroccogatan blir staende och koer bildas ut pa Siroccogatan. En mojlig 16sning kan vara att
forbjuda vinstersving fran den ostra sidan av parkeringsplatsen. Denna atgird har forkastats da
det skapar sdmre tillgéinglighet inom parkeringsplatsen. Eftersom gatan ir relativt bred far bilar
plats att kra om nér en bil blir staende.

233 "Breddning Siroccogatan”

En breddning av Siroccogatan skulle 6ka kapaciteten bade pa Siroccogatan men dven pa
Jérlaleden. Tva korfilt i ostlig riktning skulle gora att mer trafik snabbare kommer in i omradet
och pa sa vis frigora kapacitet pa Jirlaleden. Behovet av tva korfilt dr som storst ndrmast
Gillerondellen dir sektionen ir som smalast, det dr ont om plats och dérfor har denna atgird
forkastats.

23.4 "Gilletunneln”

En tunnel under Gillekorsningen tar bort en stor andel viinstersvingande fordon fran Jirlaleden
vister om Gillekorsningen till Siroccogatan. Tunneln skulle kunna kopplas ihop med befintlig
tunnel som har sin mynning pa Siroccogatan inne i kdpkvarteret. Atgirden forviintas ha stor
nytta for kapaciteten i Gillekorsningen, pa Jirlaleden och Sodra ldnkens avfartsramp men har
forkastats pa grund av att den dr mycket kostsam.
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2.3.5 "Alta smitvig"”

Oppnande av Gilleviigen mot Alta skulle innebira en omférdelning av trafiken i omradet som
skulle forbittra trafiksituationen pa Jirlaleden. En fri hogersving for Alta-trafiken i
Gillekorsningen frigor kapacitet pa Jirlaleden. Eftersom denna trafik idag gar via
Planiarondellen skulle &ven denna korning avlastas. Det lokala motstandet pa grund av den
kraftigt 6kade trafiken pa Gilleviigen som detta skulle innebira och lokaliseringen av Sickla
skola kan forsvara genomforandet. Enligt Nacka kommun #r denna atgérd inte mojlig att
genomfora.
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3 Slutsatser

En ombyggnad av Atlas- och Gillrondellen samt ut6kning till tre korfilt lings Jiarlaleden mellan
dessa tva korsningar forvintas i forstudien ge 6kad framkomlighet. Tillsammans med foreslagna
atgirder i denna kompletterande utredning véntas framkomligheten och Jirlaledens kapacitet
oka ytterligare nagot. Forbéttrad skyltning, korsningsutformning och forbittrade férhallanden
for GC-trafikanter &r de frimsta anledningarna till detta.

Att leda trafik till det nord-vistra parkeringshuset avlastar Jirlaleden men det finns dock en
maxkapacitet i detta parkeringshus. Denna atgiird genomfors genom skyltning och férvéntas
effektiv i forhallande till kostnaden.

For att uppna 6nskad effekt i Atlas- och Gillekorsningarna bor stor vikt i kommande skeden i
planeringsprocessen liggas pa utformning. Detta giiller 4ven korsningen
Siroccogatan/Markusplatsen strax norr om Gillekorsningen. Beroende pa hur dessa korsningar
utformas paverkas framkomligheten och kapaciteten lings Jirlaleden och pa Sédra linkens
avfartsramp.

Foreslagna atgérder bidrar till att for samtliga trafikantgrupper forbéttra kapaciteten in, ut och
inom kopkvarteret. Flertalet mindre atgérder for de oskyddade- och kollektivtrafikanterna kan
tillsammans 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter och besokare som aker kollektivt.
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