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PM

Sickla Vagplan: Trafiksimuleringar

Inledning

WSP har fatt i uppdrag av Trafikverket att gora en vagplan for Jarlaleden i Sickla som
innebar en bredning av Jarlaleden i 6stgaenderiktning mellan Atlas- och Gillerondeller
fran ett korfallt till tva. Tre utformningsforslag har analyserats:

Scenario 1: Bygga om bada rondeller till signalreglerade fyrvagskorsningar.
Scenario 2: Behall Atlas- och Gillerondell som de ar idag.

Scenario 3: Bygga om Gillerondell till en signalreglerade fyrvagskorsning och behall
Atlasrondell som den &r idag.

e

Gillecirkulationsplats  |nf

Figur 1: Lokaliseringsbild med dagens utformning

Verktyget som valdes for analysen var VISSIM som ar ett s& kallad mikrosimulerings-
program som simulerar trafik pa en detaljerad niva med héansyn till geometriska forut-
séttningar och trafikbeteende/kdéregenskaper.
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Indata

En trafikmétning gjordes fredag 25:e och I6rdag 26:e oktober 2013 for alla svangro-

relse vid Nacka, Atlas- och Gillerondeller. Maxtimme var mellan kl.14:00 och 15:00.
Svangrorelser redovisas i Figur 1 nedan. Gang- och cykeltrafik mats samtidigt. Buss

underlaget hamtats fran SL.
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Figur 2: Trafikfléden l6rdag eftermiddag kl.14 - 15

Grundkartan har anvants som bas for dimensionering av vagnatet.

En basmodell har kalibrerats mot trafikmé&tningen och observerade korlangder.
Resultat

Dagens situation, basmodell (Se Figur 1 pa sidan 1)

Pa lordag eftermiddag ar det mycket trafik som aker till Sickla Képkvarteret. Problem
uppstar idag med vavningen fran tva korfalt till ett strax dster om Atlasrondell. Det
andra problemet ar dvergangstallet pa cirkulationens Gstra tillfart. Under maxtimmen
korsade 255 fotgdngare som stoppade upp trafiken. De har tva sakerna leder till koer
genom cirkulationen vaster ut och ned pa Sddra lanken da och da (se Figur 3). Vid
Gillerondellen uppstar langa koer pa den 6stra tillfarten pa grund av mycket trafik som
svanger vanster in till Sickla Kopkvarter vaster ifran.
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Figur 3: Dagenssituation med kobildning pa Sédralanken
Jamfdrelsealternativ

Utformningen av jamforelsealternativen redovisas i Figur 4, Figur 5 och Figur 6. Resul-
taten fran VISSIM for varje scenario redovisas i Tabell 1 pa slutet av detta PM.

raf|k5|gnal—

’ korsning

Figur 4: Scenario 1: Atlas- och Gillecirkulationsplatser ombyggd till trafiksignalreglerad
fyrvagskorsningar. Tva korfalt 6ster ut.
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Trafiksignal-
korsning

Figur 6: Scenario 3: Atlasrondell som den &r idag och Gillekorsning signalreglerade. Tva
korfalt ster ut.
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Scenario 1

Med tva korfalt pa Jarlaleden dsterut mellan Atlas och Gillrondeller och bada rondeller
ombyggd till trafiksignalkorsningar 6kar fordrojningen och kélangder pa Sodraléankens
avfartsramp jamfort med dagensutformning. (se rad 3 och 4 i Tabell 1). Det &r for att
det inte finns tillrackligt med k& utrymme for 6stgaende trafik pa Jarlaleden mellan
Nacka- och Atlasrondellerna. Kébildningen osakas av vénstersvangande mot Sickla
Industrivag som fort borjar blockera franfarten fran Nackarondellen for évrig trafiken
som i sin tur leder till 6kade koer och fordrojning pa Sodralankens avfartsramp. Gille-
korsningen fungerar daremot bra med signaler. Fordrjning och kolangden for ostga-
ende trafik pa Jarlaleden vast 6ka marginellt men de minskar markant for trafik pa Jar-
laleden Ost och Sirroccogatan (se rad 24 till 29 i Tabell 1).

Scenario 2

Med tva korfalt pa Jarlaleden sterut mellan Atlas och Gillrondeller och bada rondel-
lerna utformade som de &r idag minskar bade koer och fordrojningar pa Sédralankens
avfartsramp. Véavnings problematik dster om Atlasrondellen ar borttagen och dstgaen-
detrafik flyter pa mycket battre. Koer uppstar genom Atlasrondell da och da pa grund
av fortgangare som korsar Atlasrondells ostra till-/franfart men de avvecklas fort och
leder inte till problem pa Sodralanken. Medelkolangd pa Sodralanken minska till 36
meter jamfort med 110 meter idag. Trafiksituationen forbattras dven pa Sickla Allé ef-
tersom det mer sallan finns stilla staende bilar i Atlasrondell som gor att trafiken pa
Sickla Allé enklare kommer ut. Bade Jarlaleden 6st och Sickla Industrivag ar oforand-
rat jamfort med idag.

Vid Gillekorsningen &r situationen lika idag for alla tillfarter. Kélangder och fordroj-
ning har minskat marginellt pa Sirroccogatan och okat marginellt pa de andra tillfarter-
na jamfort med dagens utformning.

Scenario 3

Scenario 1 visade tydligt att Atlaskorsningen fungerar béattre som rondell an trafiksig-
nalkorsning. Vid Gillekorsning daremot fungerade en trafiksignal bra. Darfor har en
simulering gjorts med tva korfalt pa Jarlaleden Gsterut med en rondell vid Atlas- och
trafiksignaler vid Gillekorsning. Resultaten fran denna simulering visa att kderna och
fordrojningar ar nagot langre for 6stgaende trafik vid bade Gille och Atlaskorsningar
jamfort med scenario 2 (tva rondeller). Detta gor att kderna bli 30 meter langre pa Sod-
raldnkens avfart jamfort med scenario 2 men fortfarande 43 meter kortare &n dagens
utformning. Trafiksituationen pa Jarlaledens ostra tillfart vid Gillekorsning ar mycket
béattre — medelkdlangden ar 289 meter vilket &r éver 120 meter kortare an scenario 2.

Busstrafik

Busstrafiken har minst fordrojning med bade Atlas- och Gillekorsningar som rondeller.
| scenario 3 ar fordrojningen langre for 401 och 403 pa Sickla Industrivag eftersom mer
trafik kommer Gster i fran med signaler vid Gillekorsning jamfort med scenario 2. Fran
Sicklavagen ar fordrojningen 20 sekunder langre for buss 71 och 74 i scenario 2 jam-
fort med scenario 3. Daremot fran Jarlaleden ster om Gillekorsningen ar fordréjningen
12 sekunder mindre for 71:an och 74:an i vastgaende riktning.
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Overgangstallet mellan Atlas- och Gillerondeller

En simulering har gjorts med ett skyltat 6vergangstallt mitt emellan Atlas- och Gille-
rondeller enligt Figur 7 nedan. Det &r antaget att 50 % av fotgdngarna som korsar Jérla-
leden vi Atlasrondell skulle anvanda det nya 6vergangstallet i mitten. Simuleringsresul-
taten visar att 6vergangstallet minskar kobildningen vid Atlas rondell dsterut eftersom
det ar farre antal stopp vid 6vergangstallet strax oster om rondellen. Det skapar inga
problem i riktningen véster ut heller.

E}':' _7&’ b .""’ i? _TM %-7'::»‘ -
f 2 : . N 2 * 5 /
in W Skyltat Overgangstallet P& &

Figur 7: Atlas och Gillerondeller som de ar idag med ett 6vergangstalle pa Jarlaleden. Tva
korfélt oster ut.

Slutsats

Huvudsyftet med vagplanen ar att forbattre framkomligheten pa Jarlaleden 6sterut med
ett extra korfalt for att minska risken av kobildning pa Sodraliankens avfartsramp under
rusningstider. Fran detta perspektiv &r scenario 2 (tva rondeller) den basta losningen.

Gillekorsningen daremot fungerar bra dven som signalreglerad fyrvagskorsning. Koer-
na minskar markant pé Jarlaledens 6stra tillfart. Kderna i andra riktningen kan bli nagot
langre i jamforelse med scenario 2 (tva rondeller) men situationen skulle fortfarande bli
béttre an idag da det ar vavningen fran tva till ett korfalt som ar problemet.

Det oreglerade évergangstallet mitt emellan korsningarna orsakar inte nagra trafikpro-
blem.

Stockholm 2014-02-03
WSP Samhillsbyggnad
Chris Goodall



’M - Sickla kdpkvarter

mWSP

Uppdragsnr: 10183321 7(7)
Tabell 1: VISSIM resultat
Rad [ Nod Beskrivning Riktning Flode Max ko (m) Medel ko6 (m) Fordrojning (sekunder) Fordrojning bus (sekunder)

1D Bas | Scen. 1 | Scen. 2 | Scen. 3 Bas | Scen. 1 | Scen. 2 | Scen. 3 Bas | Scen. 1 | Scen. 2 | Scen. 3 Bas | Scen. 1 | Scen. 2 | Scen. 3 Bas | Scen. 1 | Scen. 2 | Scen. 3
1| 101|Sicklavagen till Sodraldanken H 261 263 263 260 203 93 84 192 9 4 4 18 24 19 18 36 0 0 0 0

2| 101[Sicklavagen till Jarlaleden RF 466 465 468 465 203 93 84 192 9 4 4 18 45 39 31 56 36 29 26 46|

3[ 101|Sodralénken till Sicklavagen Vv 188 185 194 193 510 510 505 510 110 153 36 67 46 57 27 39 0 0 0 0

4| 101|Sodraldnken till Jarlaleden H 911 901 942 935 510 510 505 510 110 153 36 67 30 34 19 25 0 0 0 0

5[ 101[Jarlaleden till S6draldnken \Y 774 876 783 874 206 96 96 49 1 1 0 0 6 8 5 6 0 0 0 0

6 101|Jarlaleden till Sicklavagen RF 358 410 362 408 206 96 96 49 1 1 0 0 3 4 3 3 1 3 1 2

7| 101|Korsning: Sicklavigen/Jdrlaleden/Sédraldnken 2958 3099 3012 3135 510 510 505 510 33 43 11 23 23 23 16 23 32 30 25 45
8| 102|Sickla Industrivag till Sickla Allé RF 15 15 15 15 231 175 222 262 22 17 24 75 30 25 31 62 0 0 0 0

9 102|Sickla Industrivag till Jarlaleden vast H 188 189 189 181 231 175 222 262 22 17 24 75 38 30 40 79 0 0 0 0
10| 102|Sickla Industrivag till Jarlaleden 6st Vv 158 159 159 153 231 175 222 262 22 17 24 75 50 53 43 87 29 28 28 42
11| 102|Sickla Allé till Sickla Industrivag RF 0 0 0 0 380 253 199 194 103 61 23 16 0 0 0 0 0 0 0 0
12| 102|Sickla Allé till Jarlaleden vast \Y 160 183 183 187 380 253 199 194 103 61 23 16 139 109 43 35 0 0 0 0
13| 102|Sickla Allé till Jarlaleden 6st H 54 61 61 63 380 253 199 194 103 61 23 16 130 103 47 35 0 0 0 0
14| 102|Jarlaleden vast till Sickla Industrivag \Y 198 190 202 201 458 246 182 216 54 76 30 44 24 109 20 24 0 0 0 0
15| 102|Jarlaleden vast till Sickla Allé H 152 152 155 156 458 246 182 216 54 76 30 44 16 16 12 9 0 0 0 0
16| 102|Jarlaleden vast till Jarlaleden 6st RF 1019 1018 1048 1038 458 246 182 216 54 76 30 44 26 19 19 19 17 10 13 7
17| 102|Jarlaleden &st till Sickla Industrivag H 73 87 72 86 242 92 45 71 3 14 2 5 10 19 11 16 8 20 9 11
18| 102|Jarlaleden ost till Sickla Allé \Y 68 73 66 74 242 92 45 71 3 14 2 5 9 41 9 14 0 0 0 0
19| 102|Jarlaleden 6st till Jarlaleden vast RF 782 915 772 914 242 92 45 71 3 14 2 5 8 17 8 12 5 11 4 3
20| 102|Korsning: Jarlaleden/Sickla Industrivéag/Sickla Allé 2868 3043 2923 3066 458 253 222 262 46 42 20 35 29 34 21 25 34 41 29 33
21 103|Gillevagen till Siroccogatan RF 5 4 5 4 79 80 94 70 4 10 8 7 9 11 11 9 0 0 0 0
22| 103|Gillevagen till Jarlaleden 6st H 41 40 40 40 79 80 94 70 4 10 8 7 20 45 33 34, 0 0 0 0
23| 103|Gillevagen till Jarlaleden vast \ 83 83 83 84 79 80 94 70 4 10 8 7 25 50 36 38 14 22 18 17
24| 103|Siroccogatan till Gillevagen RF 0 0 0 0 445 200 408 256 47 16 39 24 0 0 0 0 0 0 0 0
25 103|Siroccogatan till Jarlaleden 6st \ 64 65 64 64 445 200 408 256 47 16 39 24 26 36 23 36 0 0 0 0
26| 103|Siroccogatan till Jarlaleden vast H 685 689 688 688 445 200 408 256 47 16 39 24 22 11 20 14 0 0 0 0
27| 103|Jarlaleden 6st till Gillevagen \ 85 34 74 34 512 512 512 512 409 276 412 289 181 113 226 124 0 0 0 0
28| 103|Jarlaleden 6st till Siroccogatan H 5 16 5 17 512 512 512 512 409 276 412 289 64 87 63 90| 0 0 0 0
29| 103|Jarlaleden 6st till Jarlaleden vést RF 154 302 137 302 512 512 512 512 409 276 412 289 189 131 228 123 54 40 51 39
30| 103|Jarlaleden vast till Gillevagen H 59 59 60 59 359 325 343 316 20 83 38 60 8 15 4 13 3 6 2 5
31| 103|Jarlaleden vast till Siroccogatan \ 766 757 786 783 359 325 343 316 20 83 38 60 24 35 31 32 0 0 0 0
32 103|Jarlaleden vast till Jarlaleden 6st RF 400 404 412 408 359 325 343 316 20 83 38 60 8 15 5 11 4 15 2 6
33| 103|Korsning: Jirlaleden/Siroccogatan/Gillevigen 2346 2454 2355 2485 512 512 512 512 120 96 124 95 36 39 38 37 37 51 34 37
34 Modell 8172 8596 8289 8686 512 512 512 512 70 61 56 50 28 31 24 28| 40 48 36 46|

Bas = Dagensutformning

Scen. 1=Tva korfalt 6ster ut. Bygga om bada rondeller till signalreglerade fyrvagskorsningar

Scen. 2 =Tva korfélt 6ster ut. Atlas- och Gillerondell som de aridag
Scen. 3 =Tva korfat dster ut. Bygga om Gillerondell till en signalreglerade fyrvagskorsning och behalla Atlasrondell som den aridag




