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PM 2
Sickla Vagplan: Trafiksimuleringar

14-09-30

Inledning

WSP har fatt i uppdrag av Trafikverket att gora en védgplan for Jérlaleden i Sickla som
innebér en breddning av Jérlaleden i 6stgaenderiktning mellan cirkulationsplatserna
Atlas- och Gille fran ett korfillt till tva. Tre utformningsforslag har analyserats hittills:

Scenario 1: Bygga om bada cirkulationsplatserna till signalreglerade fyrvigskorsning-
ar.

Scenario 2: Behdll bdda cirkulationsplatserna som de ar idag.

Scenario 3: Bygga om cirkulationsplats Gille till en signalreglerade fyrvigskorsning
och behéll cirkulationsplats Atlas som den é&r idag.

Fem trafikvarianter av scenariona har testats:

Lordag eftermiddag (b)

Lordag eftermiddag + 50 % flera fotgdngare (c)
Lordag eftermiddag + 20 % flera fordon (d)

Vardags Formiddag (e)

Vardags Eftermiddag (f)

Analysomrédet visas 1 Figur 1 pé sidan 2.

Detta PM redovisar resultat for ytterligare tva scenarier:

Scenario 4: Omskyltning pa Sodra ldnkens avfartsramp som mojliggér hogersvingar
fran bada korfalt.

Scenario 5: Mojliggor vanstersvéngar till Sickla Kopkvarter (Sirroccogatan) fran bada
korfilten pa Jarlaleden.
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Figur 1: Lokaliseringsbild med dagens utformning

Verktyget som valdes for analysen var VISSIM som ér ett s& kallat mikrosimulerings-
program som simulerar trafik pa en detaljerad nivad med hénsyn till geometriska forut-
sdttningar och trafikbeteende/koregenskaper.

Indata

En trafikmétning gjordes fredag 25:e och lérdag 26:e oktober 2013 for alla svingro-
relse i cirkulationsplats Nacka, Atlas- och Gille. Maxtimmen var mellan kl.14:00 och
15:00. Ytterligare en trafikmdtning gjordes pé en vardag, tisdag den 10e juni pa mor-
gonen och pa eftermiddagen. Maxtimmarna var kl. 07:30 till 08:30 p& morgonen och
kl. 16:15 till 17:15 pé eftermiddagen. Svéingrorelser redovisas i Figur 2, Figur 3 och
Figur 4 nedan. Gang- och cykeltrafik méts samtidigt. Bussunderlaget har himtats fran
SL.
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Figur 2: Trafikfloden lordag eftermiddag k1.14:00 - 15:00




Uppdragsnr: 10183321 3(8) ///I W SI
494 69
Slnla gla]m
<« V> 463 <« V> 239
t 0 0 T 109 - t 35 o
a <« 280 3 3 <« 523 2 <« 466 @
19 35
101 - Nacka cpl. 2 EE 102- Atlas cpl. 2 103 - Gille cpl. 2
T~ 343 T~ 195 T~
o n n ~ ~ ~
° 203 > N = 251 > 5 5 97 > 4
565 ¥ 121 ¥ 80 v
1320 ¢ ™ > 167 |« 1+ > 16 |« 1 >
862 177 166

Figur 3: Trafikfloden tisdag formiddag k1.07:30 — 08:30
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Figur 4: Trafikfloden tisdag eftermiddag kl. 16:15 —17:15

Grundkartan har anvénts som bas for dimensionering av vagnétet.

En basmodell har kalibrerats mot 16rdagens trafikmétning och observerade korlangder.
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Resultat

Dagenstrafik, I6rdag eftermiddag basmodell (Se Figur 5)

Pé lordag eftermiddag ar det mycket trafik som éker till Sickla Kdpkvarter. Problem
uppstér idag med vavningen fran tva korfilt till ett strax Oster om cirkulationsplats At-
las. Det andra problemet dr overgangstillet pa cirkulationens Ostra tillfart. Under max-
timmen korsade 255 fotgingare som stoppade upp trafiken. De hér tva sakerna leder till
koer genom cirkulationen véster ut och ned pa Sodra ldnken da och da (se Figur 5). Vid
cirkulationsplats Gille uppstér ldnga koer pa den Ostra tillfarten pa grund av mycket
trafik som svénger vénster in till Sickla Kopkvarter véster ifran.

Dagenstrafik, tisdag for- och eftermiddagen

Pé formiddagen flyter trafiken pa bra. Det finns begrdansande kobildning da och da pa
Sickla Industrivdg och Jarlaleden Ost vid Gillekorsningen. Pa eftermiddagen blir kder-
na pa Sickla Industrivdg och Jirlaleden Ost ldngre och korta koer finns dven pa Siroc-
cogatan.
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Figur 5: Dagens situation med kobildning pa Sédra linken
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Jamforelsealternativ

Scenario 4

Scenario 4 innebdr en omskyltning av avfartsrampen fran Sodra linken som mojliggor
en hogersving frén bada korfilten mot Sickla. Idag &r det enbart det hogra korfiltet
som tillater hogersvangar enligt Figur 6 nedan.
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Figur 6: Befintlig vigvisningsskylt pa Sodralinkens avfart ramp

Simuleringsresultaten visar att omskyltningen av avfartsrampen inte forbattrar koldng-
der och fordrojningar. Jimfort med basscenariot har scenario 4 marginellt langre kder
och fordrojningar. Detta &r for att flaskhalsen vid vdvningen frén tva till ett korfilt pa
Jérlaleden finns kvar. I basscenariot utnyttjar en andel redan detta korfalt vilket har ob-
serverats pa plats under maxtimmen. Det gor att skillnad mellan scenario 4 och bassce-
nariot ar valdigt lite.
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Scenario 5

Scenario 5 innebér en bredning av Siroccogatan for att mojliggora vénstersvangen fran
tva korfilt pa Jarlaleden vist mot Siroccogatan. Overgangstillet pa Siroccogatan flyttas
cirka 5 meter norrut. Tva korfilt p& Siroccosgatan vévs ihop till ett strax véster om ett
nytt dvergéngstille som placeras cirka 20 m véster om det dvergangstillet som finns
idag. Se Figur 7 nedan.
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Figur 7: Scenario 5 skiss

Simuleringsresultaten visar att i scenario 5 minskar béda kdlédngder och fordrdjningar
markant for trafiken fran Sodra ldnken jimfort med basscenariot. Kderna ér borta frén
Jérlaleden i véstgéende riktning och Sddra lénkens avfartsramp i och med att kapa-
citeten for vénstersvéangen till Siroccogatan har dkat. Flyttningen av vergangstillet pa
Siroccogatan tillsammans med det extra korfiltet pd Siroccogatan ger mer utrymme for
fordon att véja for fotgdngare utan att blockera trafiken i cirkulationen. Detta gor att
dven trafiken pé Jérlaleden Oster ifran har enklare att komma in i cirkulationen vilket
kraftigt minskar koerna har fran cirka 400 m till 100 m. Nackdelen med scenario 5 &r
att koldngder och fordrojningar okar pa Sickla Industrividg. Medelkoldngden okar frén
cirka 20 m i basscenariot till 120 m i scenario 5 och medelférdrdjningarna 6kar med
upp till en minut.

Jamfort med tidigare simulerade scenarier (1, 2 och 3) som innebér en breddning av
Jéarlaleden till 2+1 korfalt &r scenario 5 minst lika effektiv for att minska koder pa Sodra
lanken (se Tabell 1 i bilagan). Resultaten for scenario 5 &r markant bittre 4n scenario 1
(2 cirkulationsplatser) och tva (2 signalkorsningar) och &r &ven marginalt béttre 4n sce-
nario 3 som innebér en cirkulationsplats vid Atlas, en signalkorsning vid Gille samt.
2+1 korfélt pd Jérlaleden. Scenario 3 ér ddremot mer effektivt nér det géller att minska
kéer och fordrojningar for trafiken Osterifran pé Jarlaleden.
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Slutsats

Omskyltning av Sodra lédnkens avfartsramp har véldigt lite effekt pa koldngder och for-
drojningar. Pa grund av detta rekommenderas inte att infora denna atgérd.

Scenario 5 dr relativt enkelt att genomfora jamfort med en breddning av Jérlaleden till
tre korfilt. Det innebér att man kan behalla en god standard for gang- och cykelbanan
ldngs hela Jérlaledens norra sida och dven behélla gdngbanan pa sddrasidan. Det blir en
marginell forsdmring for gdng- och cykeltrafik i vést-0st riktningen vid Gillecirkulat-
ionsplats (och vice versa) eftersom dvergangstillet pa Siroccogatan flyttas norrut och
Siroccogatan breddas till 3 korfilt. Forflyttning av trappan vésterut maste ocksé betrak-
tas som en forsdmring for gaende eftersom géngbanan som trappan ansluter till blir
smalare dn idag (cirka 1,5 m). Det finns ddremot ménga fordelar med att inte bredda
Jérlaleden. Bullernivéaer for fastigheter langst Jéarlaleden blir ldgre 4n med tre korfalt.
Barridreffekten av vigen dr mindre med tvé korfélt och en 1+1 vig dr mer anpassat till
den stadsmaéssiga karaktéren av omradet.

Scenario 5 innebédr ungefdr samma framkomlighetsforbattringar som scenario 3 utan de
negativa konsekvenserna av vigbreddningen. Dérfor ér det rekommenderat att infora
dndringarna i scenario 5 framfor en eventuell bredning av vigen.

Stockholm 2014-09-30

WSP Samhillsbyggnad

Chris Goodall
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Bilaga
Tabell 1: VISSIM resultat lordag eftermiddag

8 (8)

mWSP

Rad|Nod Beskrivning Riktning Flode Max ko (m) Medel ké (m) Fordrojning (sekunder) Fordréjning bus (sekunder)

1D Bas |Scen. 1b|Scen. 2b|Scen. 3b| Scen. 4| Scen.5( Bas |Scen. 1b|Scen. 2b|Scen. 3b| Scen. 4 | Scen.5( Bas |Scen. 1b|5cen. 2b|Scen. 3b| Scen. 4 | Scen.5( Bas |Scen. 1b|5cen. 2b|Scen. 3b| Scen. 4 | Scen.5( Bas |Scen. 1b|Scen. 2b|Scen. 3b| Scen. 4| Scen. 5

1| 101|Sicklavagen till Sédraldnken H 261 262 263 259 262 258 203 99 84 201 116 201 9 6 4 30 5 40| 24 23 18 46 19 45 0 0 0 0 0 (o]

2| 101|Sicklavagen till Jarlaleden RF 466 470 468 463 468 456 203 99 84 201 116 201 9 6 4 30 5 40| 45 32 31 57 45 63| 36 26 26 47 34 43

3| 101(S& till Si g v 188 197 194 197 186 198 510 505 505 127 510 79 110 26 36 1 126 1 46 27 27 9 64 8 0 0 0 0 0 ()

4| 101 till Jarlaled H 911 959 942 967 916 968| 510 505 505 127 510 79| 110 26 36 1 126 1 30 16 19 8 39 5 0 0 0 0 0 0|

5| 101(Jarlaleden till S6dralanken \2 774 907 783 896 771 886 206 96 96 96 95 96| 1 1 0 1 0 0| 6 10 5 6 5 6 0 0 0 0 0 0|

6| 101|Jarlaleden till Sicklavdgen RF 358 424 362 419 358 414 206 96 96 96 95 96 1 1 0 1 0 0| g 6 3 4 2 4 1 4 1 5 1 3

7| 101 i i [dérlaleden/S6: 2958 3218 3012 3200 2960 3181 510 505 505 201 510 201 33 9 11 9 36 11 23 16 16 17 26 17| 32 27 25 44 31 39

8| 102|Sickla Industrivag till Sickla Allé RF 15 16 15 15 16 15 231 277 222 262 165 263 22 34 24 101 18 121 30 25 31 70 27 69 0 0 0 0 0 0|

9| 102|Sickla Industrivag till Jarlaleden vast H 188 188 189 178 189 175 231 277 222 262 165 263 22 34 24 101 18 121 38 33 40 95 35 103 0 0 0 0 0 0|
10| 102|Sickla Industrivag till Jarlaleden 6st \% 158 158 159 150 158 147 231 277 222 262 165 263 22 34 24 101 18 121 50 89 48 100 48 111 29 38 28 39 28 57
11| 102|Sickla Allé till Sickla Industrivag RF 0 0 0 0 0 (o] 380 133 199 172 380 267 103 21 23 8 122 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12| 102|Sickla Allé till Jarlaleden vast \2 160 188 183 188 159 186 380 133 199 172 380 267 103 21 23 8 122 15 139 49 43 21 148 31 0 0 0 0 0 0
13| 102|Sickla Allé till Jarlaleden 6st H 54 63 61 63 53 63 380 133 199 172 380 267 103 21 23 8 122 15 130 50 a7 23 140 33 0 0 0 0 0 0
14| 102|Jérlaleden vast till Sickla Industrivag \2 198 205 202 208 200 208 458 290 182 151 421 159 54 45 30 7 59 5 24 52 20 12 26 11 0 0 0 0 0 0
15( 102 [Jarlaleden vast till Sickla Allé H 152 159 155 158 153 158 458 290 182 151 421 159 54 45 30 7 59 5 16 13 12 7 16 5 0 0 0 0 0 0
16| 102[iarlaleden vast till Jarlaleden st RF 1019 1064 1048 1060 1023 1058 458 290 182 151 421 159 54 45 30 7 59 5 26 15 19 11 27 10 17 6 13 7 18 8
17| 102 [)arlaleden 6st till Sickla Industrivag H 73 89 72 88 73 88| 242 302 45 297 58 59 3 26 2 8 2 3 10 24 11 19 10 11 8 15 9 13 8 8
18( 102 [)arlaleden 6st till Sickla Allé \ 68 75 66 76 67 75 242 302 45 297 58 59 3 26 2 8 2 3 9 71 9 18 9 0 0 0 0 0 0
19 102 [Jérlaleden st till Jarlaleden vést RF 782 956 772 949 780 941 242 302 45 297 58 59 3 26 2 8 2 3 8 24 8 17 7 9 5 14 4 8 6 9
20( 102 i arlaleden/Sickla Industrivig/Sickla All 2868 3160 2923 3133 2871 3112 458 302 222 297 421 267, 46 31 20 31 50 36 29 30 21 23 30 22| 34 36 29 39 34 43
21| 103|Gillevagen till Siroccogatan RF 5 4 5 4 5 4 79 124 94 81 54 42| 4 22 8 11 5 1 9 24 11 14 8 g 0 0 0 0 0 )
22| 103|Gillevagen till Jarlaleden st H 41 41 40 41 40 40| 79 124 94 81 54 42| 4 22 8 11 5 1 20 98 33 48 21 9 0 0 0 0 0 0|
23| 103|Gillevagen till Jarlaleden vast \2 83 83 8 84 83 84 79 124 94 81 54 42| 4 22 8 11 5 1 25 92 36 51 25 11 14 34 18 23 15 10|
24| 103|Siroccogatan till Gillevagen RF 0 0 0 0 0 0| 445 324 408 419 443 505 a7 22 39 39 46 42| 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0|
25| 103|Siroccogatan till Jarlaleden 6st \2 64 65 64 64 64 64 445 324 408 419 443 505 47 22 39 39 46 42| 26 il 23 48 24 22| 0 0 0 0 0 0|
26| 103|Siroccogatan till Jarlaleden vést H 685 686 688 686 687 684 445 324 408 419 443 505 47 22 39 39 46 42 22 13 20 18 21 19| 0 0 0 0 0 0|
27| 103|Jarlaleden 6st till Gillevagen \ 85 39 74 39 84 38 512 195 512 194 512 398 409 32 412 35 412 102 181 54 226 55 197 63 0 0 0 0 0 0|
28| 103(Jarlaleden &st till Siroccogatan H 5 19 5 19 5 18] 512 195 512 194 512 398 409 32 412 35 412 102 64 31 63 31 61 55 0 0 0 0 0 0|
29| 103[Jarlaleden &st till Jarlaleden vast RF 154 352 137 349 150 338 512 195 512 194 512 398 409 32 412 35 412 102 189 45 228 47 194 65 54 21 51 22 46 28
30| 103[larlaleden vast till Gillevagen H 59 61 60 60 59 59 359 325 343 316 363 33 20 59 38 49 23 1 8 8 4 14 8 5 3 2 2 3 3 1
31 103[Jarlaleden vast till Siroccogatan \% 766 795 786 791 768 796 359 325 343 316 363 33 20 59 38 49 23 1 24 29 31 29 24 7 0 0 0 0 0 0
32| 103[Jdrlaleden vast till Jarlaleden 6st RF 400 419 412 413 400 412 359 325 343 316 363 33 20 59 38 49 23 1 8 7 5 13 8 6 4 B 2 7 4 3
33| 103 i a /Si /Gillevig 2346 2564 2355 2550 2345 2537 512 325 512 419 512 505 120 34 124 33 121 36 36 28 38 28 36 20 37 31 34 29 35 21
34 Modell 8172 8942 8289 8883 8176 8830 512 505 512 419 512 505 70 25 56 25 73 30 28 24 24 22 30 19 40 39 36 45 39 a3

Bas = Dagensutformning

Scen. 1=Tva koérfalt dster ut. Bygga om bada rondeller till signalreglerade fyrvégskorsningar

Scen.

=Tva korfélt 6ster ut. Atlas- och Gillerondell som de &ridag

Scen. 3 =Tva kérfat 6ster ut. Bygga om Gillerondell till en signalreglerade fyrvagskorsning och behdlla Atlasrondell som den &r idag
Scen. 4 =Frikérfaltsval p& Sédraldnkens avfart

Scen.

=2 vanstersvangskorfalt till Sickla Képkvarter




