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PM 2
Sickla Vagplan: Trafiksimuleringar

Rev C: 15-03-11

Inledning

WSP har fatt i uppdrag av Trafikverket att gora en vagplan for Jarlaleden i Sickla som
innebar en breddning av Jarlaleden i 6stgaende riktning mellan cirkulationsplatserna
Atlas och Gille fran ett korfalt till tva. Tre utformningsforslag har analyserats hittills:

Scenario 1: Bygga om bada cirkulationsplatserna till signalreglerade fyrvagskorsning-
ar.

Scenario 2: Behall bada cirkulationsplatserna som de ar idag.

Scenario 3: Bygga om cirkulationsplats Gille till en signalreglerad fyrvagskorsning
och behall cirkulationsplats Atlas som den &r idag.

Fem trafikvarianter av scenariona har testats:
Lordag eftermiddag (b)

Lordag eftermiddag + 50 % flera fotgangare (c)
Lordag eftermiddag + 20 % flera fordon (d)
Vardags Formiddag (e)

Vardags Eftermiddag (f)

Analysomradet visas i Figur 1 pa sidan 2. For resultat och analys av dessa scenarier
hanvisas till PM 1.

Scenario 4: Omskyltning pa Sodra lankens avfartsramp som majliggor hégersvangar
fran bada korfalt.

For resultat och analys av scenario 4 hanvisas till PM 2 Rev A.
Detta PM redovisar resultat for tre kompletterande scenarier:

Scenario 5: Mojliggor vanstersvangar till Sickla Kopkvarter (Siroccogatan) fran bada
korfalten pa Jarlaleden.

Scenario 5b: Férlangning av de dubbla korfélten langs med Siroccogatan, det vanstra
korfaltet forlangs fram till ca 20 meter innan cirkulationen med Hérdgatan.

Scenario 5c¢: Lata forlangningen av de dubbla korfalten passera genom cirkulationen
vid Hardgatan.
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¥ Atlas cirkulationsplats

733

Figur 1: Lokaliseringsbild med dagens utformning

Verktyget som valdes for analysen var VISSIM som ér ett sa kallat mikrosimulerings-
program som simulerar trafik pa en detaljerad niva med héansyn till geometriska forut-
sédttningar och trafikbeteende/koregenskaper.

Indata

En trafikméatning gjordes fredag 25:e och 16rdag 26:e oktober 2013 fér alla svangrorel-
ser i cirkulationsplatserna Nacka, Atlas och Gille. Maxtimmen var mellan kl.14:00 och
15:00. Ytterligare en trafikmatning gjordes pa en vardag, tisdag den 10:e juni pa mor-
gonen och pa eftermiddagen. Maxtimmarna var kl. 07:30 till 08:30 pa morgonen och
KI. 16:15 till 17:15 pa eftermiddagen. Uppmatta svangrorelser redovisas i Figur 2, Figur
3 och Figur 4 nedan. Gang- och cykeltrafik mattes samtidigt vilket redovisas i tidigare
PM. Bussunderlaget har hamtats fran SL.
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Figur 2: Trafikfléden l6rdag eftermiddag kl.14:00 - 15:00
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Figur 3: Trafikfloden tisdag formiddag kI.07:30 — 08:30
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Figur 4: Trafikfloden tisdag eftermiddag kl. 16:15 - 17:15

Grundkartan har anvants som bas for dimensionering av vagnatet.

En basmodell har kalibrerats mot I6rdagens trafikmatning och observerade kélangder.
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Resultat

Dagens trafik, I6rdag eftermiddag basmodell (Se Figur 5)

Pa lordag eftermiddag ar det mycket trafik som aker till Sickla Képkvarter. Problem
uppstar idag med vavningen fran tva korfalt till ett strax dster om cirkulationsplats At-
las. Det andra problemet ar dvergangstallet pa cirkulationens ostra tillfart. Under max-
timmen korsade 255 fotgangare som stoppade upp trafiken. De har tva handelser-
na/faktorerna leder i vissa fall till koer genom cirkulationen vaster ut och ned pa Sodra
lanken (se Figur 5). Vid cirkulationsplats Gille uppstar langa kder pa den ostra tillfarten
pa grund av mycket trafik som svanger vanster in till Sickla Kopkvarter fran Jarlaleden
vasterifran.

Dagens trafik, tisdag for- och eftermiddagen

Pa formiddagen flyter trafiken pa bra. Det finns begransande kobildning da och da pa
Sickla Industrivag och Jarlaleden 6st vid Gillekorsningen. Pa eftermiddagen blir kderna
pa Sickla Industrivag och Jarlaleden 6st langre och korta koer finns aven pa Siroccoga-
tan.
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Figur 5: Dagens situation med kébildning pa Sodra lanken
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Jamforelsealternativ

Scenario 5

Scenario 5 innebdr en breddning av Siroccogatan for att mojliggdra vanstersvangen
fran tva korfalt pa Jarlaleden vast mot Siroccogatan. Overgéngstillet pa Siroccogatan
flyttas cirka 5 meter norrut for att mojliggora att en bil ska kunna vanta pa passerande
oskyddade trafikanter utan att stoppa upp flodet genom cirkulationen. Tva korfalt pa
Siroccogatan vavs ihop till ett strax véster om ett nytt dvergangstélle som placeras cirka
20 m vaster om det befintliga 6vergangstallet. Se Figur 6 nedan.
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Figur 6: Scenario 5 skiss samt flytt av trappa och dvergangstalle.

Simuleringsresultaten visar att i scenario 5 minskar bade kolangder och fordréjningar
markant for trafiken fran Sodra lanken jamfort med basscenariot. Kéerna ar borta fran
Jarlaleden i vastgaende riktning och Sodra lankens avfartsramp i och med att kapa-
citeten for vanstersvangen till Siroccogatan har okat. Flytten av 6vergangstallet pa Si-
roccogatan tillsammans med det extra korfaltet pa Siroccogatan ger mer utrymme for
fordon att vaja for fotgdngare utan att blockera trafiken i cirkulationen. Detta gor att
aven trafiken pa Jarlaleden oster ifran har enklare att komma in i cirkulationen vilket
kraftigt minskar koerna har fran cirka 400 m till 200 m.

Jamfort med tidigare simulerade scenarier (1, 2 och 3) som innebér en breddning av
Jarlaleden till 2+1 korfalt ar scenario 5 minst lika effektiv for att minska koer pa Sodra
lanken (se Tabell 1 i bilagan). Resultaten for scenario 5 &r markant battre dn scenario 1
(tva signalkorsningar) och scenario 2 (tva cirkulationsplatser) och ar dven marginellt
béattre an scenario 3 som innebar en cirkulationsplats vid Atlas, en signalkorsning vid
Gille samt 2+1 korfalt pa Jarlaleden. Scenario 3 ar daremot mer effektivt nar det galler
att minska koer och fordrojningar for trafiken dsterifran pa Jarlaleden.
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Kvalitetssékring av Scenario 5

For att optimera en eventuell atgard enligt Scenario 5 har denna utvérderats med en
jamforelse av ytterligare ett scenario. Utformningen av Siroccogatans breddning har
undersokts.

Scenario 5b

Scenario 5b innebar likt Scenario 5 en breddning av Siroccogatan for att mojliggora
vanstersvangen fran tva korfalt pa Jarlaleden vast mot Siroccogatan. Overgangstllet pa
Siroccogatan flyttas cirka 5 meter norrut. Nytt dvergangstalle placeras cirka 20 m vés-
ter om det befintliga 6vergangstéllet likt scenario 5. Skillnaden &r att de tva korfalten
vavs ihop till ett l&ngre osterut, ca 20 m innan cirkulationsplatsen med Hérdgatan. Att
vavningen placerats ca 20 m innan cirkulationen beror pa att cirkulationen har ett kor-
falt, vavningen bor ske en bit innan samt att méjliggéra for att minst fyra bilar ska
kunna koa upp. Se Figur 7.

M%M

Figur 7: Scenario 5b skiss

Simuleringsresultaten visar att maximala kon pa Sodra lankens avfart minskar &n mer.
Medelko6 och fordrojning paverkas varken positivt eller negativt. | vissa fall 6kar
kolangderna pa Jarlaleden 6sterifran vid Atlas cirkulationsplats jamfort med Scenario
5, det ar dock fortfarande betydligt lagre an basscenariet. Fran Sickla Industrivag och
Sickla Allé kan kéerna vid vissa tillfallen 6ka nagot, detta beror framst pa trafiken os-
terifran pa Jarlaleden och trafiken fran Sodra lanken. Generellt paverkar inte forlang-
ningen av korfaltet langs med Siroccogatan férdrdjning och kélangd namnvart kring
cirkulationsplats Gille jamfort med Scenario 5. Kélangd pa Jarlaleden dsterifran mins-
kar nagot.

Scenario 5¢

Alternativ dar de dubbla kérfalten passerar genom cirkulationen, antingen med en by-
pass for rakt fram eller tva korfalt for rakt fram och vanster, har diskuterats. Eftersom
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modellen kréver en storre utbyggnad for att analysera detta har en mindre kontroll forst
genomforts dar de tva korfalten passerar genom cirkulationen utan att vavas ihop till ett
(likt i Scenario 5 och 5b) for att se om det ger nagon effekt.

/

Figur 8. Scenario 5c.

Maxkon pa Sodra lanken okar, dock &r detta vid en enstaka tidpunkt i en av modellens
iterativa korningar och beror pa en storre mangd fotgangare som passerar Gver Jarlale-
den. Kon avvecklas inom ett par minuter. Okningen jamfart med Scenario 5b bor inte
ses som att atgarden generellt okar kélangderna pa Sodra lanken, dock ar det en indi-
kation pa att systemet ar hart belastat och mindre avvikelser/hinder pa vagen kan or-
saka koer. D& vavningen pa Siroccogatan tas bort fran modellen skapas en del onddiga
korfaltsbyten inne i Gillecirkulationen samt att fler som ska svanga ligger i yttre korfal-
tet i cirkulationen vilket dels gor det svarare for de som ska rakt fram dels stoppar upp
trafiken pa Jarlaleden bade fran 6st och vést. Resultatet vid Gille tyder darfor vid forsta
anblicken pa att det inte forbattrar for trafiken pa Jarlaleden vasterifran som ska vanster
mot Sickla Képkvarter, dock kan detta ses som ett orealistiskt trafikbeteende och bor ej
paverka resultatet i verkligenheten till det sémre. Medelkélangderna tyder inte pa nagra
storre forandringar jamfért med Scenario 5b.



Uppdragsnr: 10183321 8(9) ﬁ/.ws P

Slutsats

Scenario 5 &r relativt enkelt att genomfdra jamfort med en breddning av Jarlaleden till
tre korfalt. Det innebar att man kan behélla en god standard for gang- och cykelbanan
langs hela Jarlaledens norra sida och &dven behalla gangbanan pa sodra sidan. Det blir
en marginell forsamring for gang- och cykeltrafik i vast-ost riktningen vid Gillecirku-
lationsplats (och vice versa) eftersom 6vergangstallet pa Siroccogatan flyttas norrut och
Siroccogatan breddas till 3 korfélt. Forflyttning av trappan vasterut maste ocksa betrak-
tas som en forsamring for gaende eftersom gangbanan som trappan ansluter till blir
smalare &n idag (cirka 1,5 m). Dock generellt sett en mindre forsamring &n vad en
breddning av Jérlaleden skulle innebara. Bullernivaer for fastigheter langst Jarlaleden
blir lagre an med tre korfalt. Barridreffekten av vagen ar mindre med tva korfalt och en
1+1 vag ar mer anpassat till den stadsmassiga karaktaren av omradet.

Forlangningen av de tva korfalt langs med Siroccogatan resulterar inte i en vésentlig
forbattring jamfort med att tidigare placerad vavning likt i Scenario 5. Maxkderna
minskar ytterligare nagot pa Sodra lanken, dock paverkas varken medelkoer eller for-
drojningen. Intranget blir storre pa miljon, exempelvis maste flytt av ek beaktas och
overvagas i forhallande till en mindre forbattring.

Scenario 5 innebér ungefar samma framkomlighetsforbattringar som scenario 3 utan de
negativa konsekvenserna av vagbreddningen. Scenario 5b och 5¢ forbéttrar inte resulta-
tet namnvart. FOor mer detaljerad studie av optimerad utformning av cirkulationsplatsen
vid Hérdgatan kravs kompletterande méatningar av fordon och dess svangrorelser.

Sammanfattningsvis tyder resultaten i Scenario 5b och ¢ inte pa namnvard forbattring
jamfort med Scenario 5 med dagens indata. Déarfor rekommenderas att infora andring-
arna i scenario 5 framfor en eventuell breddning av vagen eller forlangning av de tva
korfalten ytterligare langs med Siroccogatan.

Stockholm 2015-03-11

WSP Samhillsbyggnad
Sofia Eriksson
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Tabell 1: VISSIM resultat 16rdag eftermiddag
Rad | Nod Beskrivning Riktning Flade Max ké (m) Medel ké (m) Fordrojning (sekunder) Fardréjning bus (sekunder)
] Bas | Scen.5 | Scen.5b | Scen. Sc Bas \ Scen. 5 | Scen. 5b | Scen. Sc Bas Scen. 5 | Scen.5b | Scen.5c| Bas | Scen. 5 | Scen. 5b | Scen.5¢c| Bas Scen. 5 | Scen. 5b | Scen. 5¢
1 101|Sicklavagen till Sodralanken H 261 251 259 259 203 201 201 203 9 45 39 40 24 51 43 45 [} 0 [} 0
2 101|Sicklavagen till Jarlaleden RF 466 447 461 463 203 201 201 203 9 45 39 40 45 72 64 63 36 52 44 43
3| 101|Sédraldnken till Sicklavigen v 188 198 198 197 510 84 a4 79 110 0 o 0 46 7 7 7 0 0 0 0|
4| 101|Sodraldnken till Jarlaleden H 911 968 969 969 510 84 44 79 110 0 0 0 30 5 5 5 0 0 0 0
5 101 [Jarlaleden till Sédralanken v 774 901 898 896 206 103 96 120 1 1 1 1 ] 7 6 6 0 0 0 0
6| 101|Jbrlaleden till Sicklavagen RF 358 420 419 420 206 103 96 120 1 1 1 1 3 g 5 & 1 3 4 3
7| 101|Korsning: Sicklavigen/ldrlaleden/Sédralanken 2958 3185 3204 3203 510 201 201 203 33 13 11 11 23 17 17 17 32 43 40 41
8|  102|Sickla Industrivag till Sickla Allé RF 15 15 15 15 231 163 174 169 22 13 12 10 30 23 21 20 0 (1] 0 0
9| 102|Sickla Industrivdg till Jarlaleden vést H 188 188 189 188 231 163 174 169 22 13 12 10 38 29 28 26 0 0 0 0
10 102|Sickla Industrivag till Jarlaleden ost W 158 159 158 158 231 163 174 169 22 13 12 10 50 35 34 32 29 26 25 23
11| 102|Sickla Allé till Sickla Industrivig RF 0 0 0 0 380 142 209 209 103 13 16 17 0 0 0 0 4] 0 4] 0
12 102|Sickla Allé till Jarlaleden vast Y 160 185 185 183 380 142 208 209 102 13 16 17 139 29 32 35 o 0 [} 0
13 102|Sickla Allé till Jarlaleden bst H 54 62 63 62 380 142 209 209 103 13 16 17 130 31 36 36 1] 0 1] 0
14 102 |Jarlaleden vast till Sickla Industrivag v 198 206 209 209 458 145 144 144 54 4 4 4 24 10 11 11 [} 0 0 0
15| 102|Jarlaleden vast till Sickla Allé H 152 156 158 158 458 145 144 144 54 4 4 4 16 4 4 4 0 0 0 0
16 102 |Jarlaleden vast till Jarlaleden st RF 1019 1051 1061 1062 458 145 144 144 54 4 4 4 26 10 10 10 17 7 7 T
17| 102|Jdrlaleden st till Sickla Industrivig H 73 88 88 88 242 54 84 54 3 4 5 4 10 12 12 12 8 9 9 9
18| 102|larlaleden &st till Sickla Allé v 68 76 75 76 242 54 84 54 5 4 5 4 9 11 11 11 0 0 0 0
19| 102|Jarlaleden Gst till Jarlaleden vast RF 782 946 944 944 242 54 84 54 3 4 5 4 2 11 11 11 5 10 9 10
20| 102|Korsning: Jarlaleden/Sickla Industrivdg/Sickla Allé 2868 3133 3145 3144 458 163 209 209 46 9 9 9 29 14 15 14 34 24 23 24
21| 103|Gillevagen till Siroccogatan RF 5 4 4 4 79 59 56 64 4 1 1 1 9 3 3 3 (1} 0 (1} 0
22| 103|Gillevégen till Jarlaleden Bst H 41 40 40 40 79 59 56 64 4 1 1 1 20 9 8 10 0 (1] 0 0
23 103|Gillevagen till Jarlaleden vast v 83 84 84 84 79 59 56 64 4 1 1 1 25 10 10 10 14 9 9 9
24|  103|Siroccogatan till Gillevigen RF 4] o] 0 "] 445 426 428 417 47 38 38 41 o] [1] 0 0 1} 0 1} 0
25| 103[Siroccogatan till Jirlaleden dst v 64 64 64 64 445 426 428 417 47 38 38 41 26 23 23 22 0 0 0 0
26| 103|Siroccogatan till Jarlaleden vast H 685 686 684 684 445 426 428 417 47 38 38 41 22 19 19 19 0 0 0 0
27| 103|larlaleden st till Gillevagen v 85 39 38 39 512 389 327 428 409 83 77 86 181 58 56 59 0 0 0 0
28| 103|Jdrlaleden st till Siroccogatan H 5 18 18 18 512 389 327 428 409 83 77 86 64 52 46 52 0 0 0 0
29| 103|Jarlaleden ost till Jarlaleden vast RF 154 342 342 342 512 389 327 428 409 83 77 86 189 59 59 62 54 25 26 27
30 103|larlaleden vast till Gillevagen H 59 60 60 61 359 28 27 40 20 0 0 1 8 5 5 5 3 2 2 2]
31| 103|Jarlaleden vast till Siroccogatan v 766 799 804 805 359 28 27 40 20 1] 1] 1 24 7 7 7 i} 0 0 0
32| 103|Jarlaleden vast till Jarlaleden Gst RF 400 412 418 416 359 28 27 40 20 0 0 1 8 6 6 6 4 3 3 3
33| 103|Kersning: Jirlaleden/Sir /Gillevig 2346 2547 2556 2556 512 426 428 428 120 31 29 32 36 19 19 19 37 18 19 18
34 Modell 8172 8865 8906 8903 512 426 428 428 70 18 17 18 28 17 17 17 40 33 30 30|

Bas = Dagensutformning

Scen. 5 = 2 vinstersvangskorfalt till Sickla Kopkvarter
Scen. 5b = 2 forlangda vanstersvingskofalt till Sickla Kopkvarter
Scen. 5c = 2 forlangda vanstersvangskofalt genom cirkulation



