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Behovsanalys Nacka strand

Figur 1: Oversikt Nacka strand med detaljplaneomréden 1-7

Genomgang av logistiska forutsattningar under genomférande av
Etapp 1 — Detaljplaneomrade 1-4
Etapp 2 — Detaljplaneomrade 5
Etapp 3 — Detaljplaneomrade 6-7
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1. Sammanfattning

Efter genomgang av Etapp 1-3 och dess respektive detaljplaneomraden konstateras att det ar betydande
arbeten som ska genomforas i ett storningskansligt omrade for trafik. Redan idag ar trafiken
dverbelastad vid Entrekorsningen in till Nacka strand (1). En férsta beddmning av tillskott tung trafik har
tagits fram. Den foreslas forfinas med ytterligare analys om trafikflédet i skeden och delomraden under
projektperioden.

Behov att titta pa I6sningar for att styra och sékra trafiklaget finns. Det finns olika metoder for detta som
paverkar pa olika satt. Samtliga metoder har i syfte att fa en mer kontrollerad och séker trafik i omradet.
Den grova kalkyl over tillskott tung trafik under 60 manader som ger snitt pa 112 st transporter per dag
och med uppskattad topp pa 224 transporter per dag kan eventuellt tyckas lite men det skulle i detta
lage ge ett tillskott pa ett fordon varannan minut under toppflédet om jamnt férdelat éver en arbetsdag.
Da ar ocksa kalkylen avgransad till att berakna enbart ren produktion av bostader och ytor for andra
verksamheter. Tillskott for forberedande schaktning, markarbeten, marksanering, arbeten med
ledningsdragningar, vagar, allmanplatsmark, parker osv ej medraknat!

Analys om trafikpaverkan mellan respektive detaljplaneomrade och delomraden inom dessa ar ej
genomford. En god uppskattning ar att en sadan analys i kombination med andra tillskott av trafik
vasentligt skulle 6ka bade genomsnittstrafiken men dven toppbelastningen.

| huvudsak kan trafiken styras genom att titta pa:
Planering tidsstyrning trafik — Checkpoint och system for leveransplanering kan sakerstalla att fordon ar i
ratt tid for vidare fard in i omradet. Ratt tid!

Reduktion trafik — Samlastning ar effektivt for att minska antalet transporter i omradet. | andra projekt
har reduktion med 6ver 80% av trafik med samlastningsbart gods natts. Logistikcentral och samlastning
slingbil ger forutsattningar for kraftig reduktion av trafik. Ratt mangd!

Styrning trafik — Genom att aktivt félja upp och koordinera trafiken i omradet mot samtliga pagaende
arbeten sa kan basta mojliga forutsattningar skapas fér omradet over tid och minska risk for
trafikstorning/risk pa grund av backande eller viantande fordon. Logistikkoordinator ger forutsattning till
aktiv styrning och riskminimering. Ratt satt!

Logistikplan satter gemensamt regelverk for trafikering i omradet och fungerar som stdd for respektive
aktérer som bedriver verksamhet i omradet. Ratt forutsattningar!

For att en logistiklésning ska kunna implementeras pa Nacka strand bér det framga att det ar generella
forutsattningar som galler for logistikstyrning i Nacka strand. Kostnaderna for dessa foreslas ocksa
fordelas enligt forutbestamda regler, nycklar och prislistor. Erfarenheter kan exempelvis hamtas fran
Norra Djurgardsstaden och ett system for Nacka strand kan tas fram utifran dessa lardomar.

Miljoeffekterna av logistikstyrning och reduktion av trafik har inte kalkylerats i denna behovsanalys.
Tydligt ar dock att en reduktion av trafik och en majlighet att paverka fordonstyp och drivmedel pa
samlastning via slingbilar ger mycket goda forutsattningar att minska miljopaverkan i omradet gallande
transporter.

Exempel pa modell fér logistikstyrning Nacka Strand presenteras ocksa oversiktligt men kraver mer
arbete.
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2.

Inledning

2.1. Beskrivning av arbetet

Behovsanalys bygger upp forutsattningar for att fa en kontrollerad logistik och produktion i omradet
Nacka strand samt fa en kontrollerbar 16sning sett 6ver tid dar [6sningen ar skalbar och kan fungera i
uppstart, drift och avslut utan att bygga ondodigt stora kostnader for entreprendrer/exploatérer och
andra intressenter i detta.

Vid bedémning av tillskott i trafik sa har vi enbart berdknat transporter av material och avfall for
produktion av bostdder och lokaler i detaljplanernas omraden. Det galler alltsa de ca 1500 bostader
och de ca 14000 kvm som ska inhysa 6vrig verksamhet (2). Det finns flera varierande uppgifter om
antalet lagenheter och kvm yta verksamhet. | analys av tillskott transport har vi valt att anvanda den
aktuella uppskattning ytor BTA som finns i PM Fordjupad programhandling - Parkering rev 2016-05-
13 (3).

2.2. Syfte

Kartlagga behov och majliga I6sningar som ligger till grund for fortsatt arbete. Peka pd omraden som
behover belysas mer och I6sningar som skulle kunna vara delar i en helhetsldsning for sakerhet och
trafiklage for tredje man i Nacka strand.

2.3. Avgransning

Vi har inte haft mojlighet att titta pa ytterligare tillkommande trafik for schaktning, markarbeten,
marksanering, ledningsdragningar, park och allmanplatsmark mm. Detta kommer ytterligare att
anstranga vagar och gang-/cykelstrak i detaljplaneomradena vilket bor noteras och foreslas
ytterligare analyseras.

De slutsatser och rekommendationer kring behov och 16sningar for logistikstyrning baseras alltsa
enbart pa byggandet av bostader och lokaler fér 6vrig verksamhet inom Etapp 1-3 men avses dven
att nyttjas av ovriga projekt inom och i anslutning till detaljplaneomradena 1-7.

Det pagar manga projekt i anslutning till Nacka strand och enbart nagra avdom som &r norr om
riksvdg 222 har noterats i punkt 3 Grundfdrutsattningar Nacka strand. Det finns sakerligen fler att ta
i beaktande bade pa norra och sédra sidan om riksvdag 222 men det behandlas inte inom ramen for
denna behovsanalys.

2.4. Generella forutsattningar

Inga generella forutsattningar och restriktioner formedlas fran Nacka kommun férutom de
underliggande grundférutsattningarna i transportrestriktioner vagnat, vikter och andra lagstadgade
regelverk.
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2.5. Exploateringsavtal

Det ligger exploateringsavtal i grunden som reglerar exploatoérens arbete och forutsattningar jamt
emot Nacka kommun. Dessa bildar basen for hur arbeten och produktion ska genomforas i
exploateringarna.

Vid genomgang foreslas kompletteringar géllande ansvar och forutsattningar att inféras. Detta i
syfte att mojliggéra samverkan, samordning och trafikstyrning inom omradet generellt. Det ska
ocksa fungera som en mojlighet for Nacka kommun att inféra system och l6sningar som ska tillse
tredje mans sakerhet och omradenas tillganglighet fér naringsverksamhet och boende. Minimera
negativ paverkan och sakerstalla ansvar och drift genom projektet och detaljplanernas
genomférande.

2.6. Prioriterade faktorer
Nedanstaende fyra faktorer har lyfts fram som faktorer att ta sarskild hansyn till gdllande
arbeten i Nacka strand och ligger till grund for de behov och I6sningar som presenteras i punkt
12 Losningsforslag . Dar kommer varje delldsning ocksa svara pd om dessa faktorer tas hdansyn
till i de respektive mojliga I6sningarna enligt B=boende, N=Naringsverksamhet, S=Sakerhet,
M=Miljo

2.6.1.Boende

De boende i och omkring de planerade arbetena for detaljplaner Nacka strand maste sa langt
som moijligt fa obehindrat tilltrdda sina fastigheter. Andra stérningar i paverkan fran arbeten ska
ocksa prioriteras for att mojliggora aktiviteter och [6sningar som tillser att deras intressen under
tiden for omradets olika etapper och produktioner.

2.6.2.Naringsverksamhet

Det finns ett antal naringsidkare som under de kommande aren ligger i omraden som kommer
att paverkas av arbeten i och kring detaljplanerna och trafikeras via Augustendalsviagen. Genom
att skapa system for kontroll och planering férbattrar man mojligheten att tillse naringsidkarnas
intressen och dess majligheter att sa fritt fran stoérning som mojligt bedriva sina verksamheter.
Detta genom att sakra tilltrade for bade transporter, besékare och personal till och fran dessa.
Det géller ocksa att sdkra méjligheter till parkering och angérande.

2.6.3.Sakerhet tredje man

Det ar fokus att tredje man ska kunna vistas i anslutning till dessa detaljplaner och arbeten pa
ett sdkert satt med minimum av risk. Omfattande arbeten kommer att ske i eller i anslutning till
befintliga gang- och cykelstrak, skolar och allménna platser.

Allt tillskott i trafik och hantering av dessa i samband med produktion i arbetsomradena innebar
Okade risker i omradet. Den trafikanalys som Sweco genomfort pekar redan idag pa att
belastningen pa befintligt vagnat i omradet ar anstrangt (3). Till detta kommer trafiken att 6ka
allt eftersom delomraden och etapper fardigstalls. Att lagga kraft och fokus pa styrning och
minimering av trafik till delomradenas produktion bidrar till att 6ka sakerheten generellt.
Fordon som tvingas backa ut fran arbetsomraden bor ocksa vara ett prioriterat omrade att sdkra
i kombination med sékring av arbetsomraden och tilltrade till dessa.
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2.6.4.Miljo

Nacka strand har med sitt ldge ett stort fokus pa miljo. Detta genom skyddade omraden som
ligger med naturskydd. Detta ska ocksa fa utrymme och prioriteras nar I6sningar kring
produktion, transporter och planering genomfors. Ett exempel kan vara att minska antalet
transporter i detaljplanerna under produktion. Ett annat forslag att titta vidare pa ar
massbalansering inom omradet for att pa sa satt minska onddiga bulktransporter fran och sedan
ater till omradet. Med en kontrollerad och ansvarsfull kombination av I6sningar och
kontinuerligt arbete i dessa miljofaktorer kan negativ paverkan i 6kade trafikfloden under
produktion minimeras. Som en foljdfaktor av att trafiken halls nere sa paverkas ocksa miljon for
de som bor och verkar i omradet géllande buller och avgaser mm.

3. Grundforutsattningar Nacka strand

Nacka Strand kommer mellan 2016 och 2022 att genomféra férandringar av fastigheter och stadsbild.
Nacka Strand har med sitt ldge begransade alternativ pa transportvagar. | princip all trafik till Etapp1-3
gar via Augustendalsvagen och huvudflodet av trafik sker via Vikdalsvagen, genom Nacka strandstunneln
och vidare ut pa Augustendalsvagen. Norr om tunneln finns idag en busshallplats dar huvuddelen av du
avstigande korsar Augustendalsvagen for att ta sig vidare till Engelska skolan vilket bade bidrar till 6kad
risk och storning i trafikflodet.

Entrékorsningen mot Nacka strand dar Augustendalsvagen, Lokomobilvdagen, Cylindervagen mots ar
dock redan idag overbelastad enligt Trafikunderlag program Nacka strand (1). Planer for arbeten att
forbattra situationen finns beskrivna i PM Trafik DP3 (4) och PM Trafik DP4 (5). Dock kommer dessa
arbeten nar de blir beslutade och inplanerade givetvis ocksa under genomférandet att stora flodet.

Trafiken i omradet har beriknats i Trafikunderlag Nacka strand (1). Berdkning av trafik i ADT
(arsdygnstrafik) presenteras under punkt Trafikunderlag program

Forutom arbeten inom Detaljplaneomraden 1-7 sa finns ocksa andra paverkande faktorer. Nagra av
dessa presenteras kort i nedanstaende matris. Kopplingen mellan dessa punkter och var i omradet dessa
sker finns pa efterféljande bild for att skapa en bredare forstaelse 6ver samband och platser geografiskt.

Det finns sdkerligen ytterligare projekt och aktiviteter som ocksa paverkar men det har vi inte haft
moijlighet att fanga upp i denna behovsanalys och pekar pa behov av vidare analys kring ytterligare
projekt och faktorer som kommer att bidraga med paverkan pa totalen.

Vart att némna ar ocksa att trafiken i omradet kommer 6ka succesivt vart efter delomraden blir klara
och inflyttning av personer och verksamheter kommer att ske. Det innebar att den 6kning av transporter
som sker under produktion da i praktiken ej kommer att minska nar produktionen ar klar. Den
trafikdkningen blir bestdndig och ersatts med annan trafik istallet.
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Nedan dr inhdmtade uppgifter kring aktiviteter inom och utom Nacka Strand som paverkar. Ytterligare
omraden och aktiviteter finns sdkerligen men har inte kommit fram i denna Behovsanalys, vidare arbete
foreslas for att kartlagga vidare.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Kv1|Kv2|Kv3|Kv4|Kvl|Kv2|Kv3|Kv4|Kvl|Kv2|Kv3|Kv4|Kvl]|Kv2|Kv3|Kv4|Kvl[Kv2|Kv3]|Kv4|Kv1|Kv2]|Kv3|Kv4| Kv3|Kv4

Etapp 1 - DP1-4

Etapp 2 - DP5

Etapp 3 - DP 6-7

1 Trafik+ buss Augustendalsv.

2 Trafik entrekorsning

3 Trafik ut ur arb.omr. Backning

4 Busstrafik, gang/cykel JV S torg

5 Busshallplats engelska skolan

6 Mote fordon Augustendalsv.

7 Arbeten TP Kvarnholmen

[N |D|WIN |-

8 Arbeten TP Skvaltan

9 Backning in/ur arb.omr 9

10 Projekt Enspannarevagen 10

11 Arbetstunnel Skvaltan 11

12 Tunnelbanestation 12

13 Flytt motorvag 13

14 Qverdéckning motorvig 14

15 Forlangning Lokomobilv. 15

16 Rivning Vikdalsbron 16
17 Stangning TP Nacka C 17

Figur 2: Oversikt Nacka strand pdverkande aktiviteter/férutséttningar inom och utom Etapp 1-3. Punkt 13 stréicker sig 6ver ett
stérre omrade enligt streckad markering bild.

Vart att lyfta ar att bedomt tillskott av 50 lastbilar per dygn sker under masshantering fran utbyggnad
tunnelbana i punkt 11 ovan. Utbyggnaden av tunnelbanestationen punkt 12 ovan kommer ocksa
drastiskt att paverka trafiksituationen med begransningar i trafik som féljd.
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4. Grundforutsattningar Etapp 1-3

4.1. Typ av objekt

Inom omradenas olika detaljplaner kommer olika produktion bedrivas mot fastighetstyper. |
grunden ligger dock att omradet ska byggas ut med bostéader till storsta del och servicelokaler,
narings och skolor/férskolor i andra hand.

Huvuddelen av de nya bostdaderna och lokalerna kommer utgéras av nybyggda fastigheter, ca en
tredjedel av bostdder tillkommer genom renovering och omstallning av kontorsfastigheter.

4.2. Omfattning/Storlek BTA

Underlag for berdkning av BTA (Bruttoyta) har hamtats fran PM Férdjupad programhandling
parkering (2). Den ger ett snitt pa 99 m2 BTA per ldgenhet. Omréknat till BOA ger det en
genomsnittlig lagenhetsstorlek pa ca 71 m2 i de tilkommande lagenheterna pa Nacka strand.

P-platser Cykel
(enl. p-norm)
Antal
BTA verksamhet |BTA bostad  |personer  |Antal Igh Verksamhet |Bostad
Konverterad bebyggelse
Hus 13 350 28170 268 7 536
Hus 15 525 21044 207 11 414
Tillkommande bebyggelse
omr 1 1600 15 365 154 32 208
Omr 2 275 13 490 145 ¥ 250
Omr 3 200 13 300 166 4 332
Omr 4 385 3570 36 7,7 72
omr 5 500 8 500 a5 10 170
Oomr 6 800 9 000 90 16 180
Omr 7 0 3322 10 4] 20
omr 8 500 4 000 40 10 80
Omr 9 1 000 7000 70 20 140
Omr 10 980 17 630 139 19,6 378
Omr 11 1500 12 000 130 30 260
Omr 12 1000 12 200 122 20 244

Figur 3: Berdkning BTA PM férdjupad programhandling - Parkering, rev 2016-05-13

Nedan beskriver etapper, detaljplaneomraden och fordelning BTA. Den delar ocksa upp BTA mellan
bostad och verksamhet samt nyproduktion och rot. Uppdelningen i dessa fyra typer av nyttjande
och produktionstyp dr nédvandig da de genererar olika mangder av transporter produktion och
avfall. Denna grunddata anvands for att kalkylera tillskott i trafik per etapp och delomraden under
punkt 4.7 Uppskattning fléden byggprojekten per DP
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BTA
Etapp Detaljplan |Antal lagenheter Bostad(Ny) Bostad (ROT)|Verksamhet(Ny) |Verksamhet(ROT)
1 DP1 268 5634 22536 350
1 DP2 207 4209 16835 525
1 DP3 309 32177 0 1900
1 DP4 391 34500 0 1600
2 DP5 kaj 85 8500 0 500
2| DP5 fabrikorsv 90 9000 0 800
3 DP6 110 11000 0 1500
3 DP7 252 25200 0 2500
1712 st 130220 m2 39371 m2 8800 m2 875 m2

4.3. Tidsplan etapper och detaljplaneomraden
Nedan visar hur de olika detaljplanerna grovt ligger inplanerade i tiden 2016-2022 hiamtat fran
Huvudtidplan 2016-03-23 (6). 2020 till kv3 2021 gar alla tre etapperna parallellt.

Etapp 1

Etapp 2

Etapp 3

2016 2017 2018

2019 2020

2021 2022

kvl [kv2 kv3 [kva [kvi [kv2 [kv3 Jkva [kvi [kv2 [kv3 [kva

kvl [kv2 [kv3 [kva

kvl [kv2 [kv3

[kva kv Jkv2 Jkv3 Jkva kv Jkv2 Jkva [kva

DP1
DP2
DP3
DP4

DP5

DP6

DP7

4.4, Vagar och till/fran
Har beskrivs de vagar som forvantas anvandas till/fran respektive detaljplaneomrade och arbeten
inom dessa. DP5 har delats upp pa tva rader da de nyttjar olika vagar for sina delomraden. Det
mojliga alternativ for balansering av trafik som finns ar att nyttja Skénviksvagens anslutning till
Augustendalsvagen. Lutning, bredd och belastning maste dock utredas. Det innebar ocksa med stor
sannolikhet tillkommande arbeten om den alternativa vagen ska kunna vara mojlig att nyttja.

Etapp 1 [Transportvag Alternativ Vandning ekipage
DP1|Augustendalsv. via Vikdalsv./Lokomobilv. via Skonviksvagen (utreds) |Rundslinga inom arb.omr men liten radie ut.
DP2|Fabrikérsv.via Augustendalsv. fran Vikdalsv./Lokomobilv. |Saknas Saknas, backning allmanna ytor kravs
DP3|Augustendalsv. via Vikdalsv./Lokomobilv. via Skonviksvagen (utreds) |JV Svenssons torg, alt ytor hamnen?
DP4|Tandkulev. via Augustendalsv. fran Vikdalsv./Lokomobilv.|via Skénviksvagen (utreds) |Rundslinga vidare Enspannarev. nar lankad

Etapp 2

DP5 kaj|Augustendalsv. via Vikdalsv./Lokomobilv. via Skonviksvagen (utreds) |Maste projekteras forutsattning

DP5|Fabrikérsv.via Augustendalsv. fran Vikdalsv./Lokomobilv. |via Skénviksvagen (utreds) |Saknas, backning allmédnna ytor kravs

Etapp 3
DP6|Jakobsdalsv via Augustendalsv. Fyrspannsv. via Jarlabergsv|Saknas, backning allm&nna ytor kréavs
DP7|Tandkulev. via Augustendalsv. fran Vikdalsv./Lokomobilv.|via Skénviksvagen (utreds) |Rundslinga vidare Enspannarev. nar lankad
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4.5. Kategorisering av tillgénglighet till arbetsomraden/detaljplan

En forsta bedémning av tillganglighet per detaljplaneomrade logistiskt har gjorts. Pa en skala mellan
1-5 har varje detaljplaneomrade graderats i komplexitet dar 5 star for mycket god tillganglighet och
1 star for mycket dalig tillganglighet. | matrisen finns ocksa notering kring faktorer som ligger till
grund for bedémningen.

| graderingen har hansyn tagits till vagar, befintliga verksamhet, befintlig trafik och sdkerhetsaspekt i
trafikering till arbetsomradet. | notering beskrivs kort risker och eller begransningar.

Tillgénglighet |Notering

Etapp 1

DP1 2 Motande trafik i svang ner mot hamnen

DP2 1 Fabrik6rsvagen, backning in/ut ur arbetsomrade

DP3 2 JV Svenssons torg, trafik ner mot hamnen

DP4 2 Augustendalsvagen, omrade vid skola, Tandkulevagen
Etapp 2

DP5 1 Hamnomradet, kaj och Fabrikérsvagen.
Etapp 3

DP6 1 Jakobsdalsvagen, backning

DP7 2 Tandkulevagen

4.6. Trafikunderlag program

Det program som tagits fram géllande trafiken beskriver nuldget i omradet. En ADT (&rsdygnstrafik)
Over omradet har tagits fram och generellt géller att andelen tung trafik i omradet ber&knats till
12%. Nedan visar ADT nulige efter matningar gjorda 2013.

Underlaget pekar péa flera problematiska omraden men det faktum att Entrekorsningen dar
Augustendalsvagen, Cylindervagen och Lokomobilvagen mots redan idag ar éverbelastad och kraver
omarbete &r kritiskt. Tillkommande tung trafik i detta omrade kommer att forvarra situationen
ytterligare.

Figur 4: Trafikfléde ADT nuldge, siffror frén 2013 ur Trafikunderlag program
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Berakning av tillskott i trafik per ADT har ocksa gjorts. Nedan presenteras prognos 6ver trafiklaget
nar Etapp 1-3 ar avslutade. Det pekar pa en betydande 6kning per ADT i omradet. Vart att notera &r
ocksa att de respektive bostader och fastigheter som blir fardigstallda under projektperioden
kontinuerligt kommer skjuta till trafik. Skedesplanering och kartlaggning av trafikldge och
transportvolymer oéver tid lyfts upp som ett viktigt omrade for vidare analysarbete.

Figur 5:Prognos for trafikfloden vid fullt utbyggt omrdde enligt féreslagen markanvéndning. Trafikunderlag program

4.7. Uppskattning floden byggprojekten per DP

Genom att berdkna tillkommande transportfloden for produktion i omradenas detaljplaner samt
genom den genomsnittliga uppskattningen av tung trafik i omradet kan vi gora slutsatser i paverkan
tillkommande for produktionen. Notera igen att de volymer som berdknats enbart ar for bostader
och ytor tillkommande for annan verksamhet i anslutning till dessa. Det innebar alltsa att
masshantering i forberedande arbeten infor produktion inte ar medraknat. Det ar inte medraknat
transporter for arbeten med vagar mm pa allméan platsmark i det offentliga rummet. Storleken pa
dessa transporter ar mycket intressant och féreslas utredas vidare for att skapa en battre
helhetsbild.

| matrisen nedan har en uppdelning i etapper och detaljplaneomraden gjorts. Dagens volym av
transporter pa dess omraden har lagts in via data fran Sweco fér den huvudvag som trafiken
forvantas ga till och fran arbetsomradena.

Vid beradkning av transporterna sa har en klassning skett pa typ av produktion (bostad, verksamhet)
samt om det ar nyproduktion eller rot (renovering och tilloyggnad). Darefter har en faktor per
kategori BTA tilldelats for att berdkna antalet anl6p. Dessa anlop har sedan genererat en transport
till lossningsplats och en transport fran lossningsplats.

Det ger, exklusive markarbeten och andra tillkommande arbeten med vagar och allmanna ytor, ett
tillkommande flode pa drygt 140 000 transporter, genomsnittligt ca 112st transporter per dag under
60 manader. Berdkningar bygger pa erfarenhetsvarden och statistik fran genomforda projekt i
nyproduktion och ROT inom varierande byggprojekt mot bostad och 6vrig verksamhet.

Berdkningarna har testats pa ett antal genomfoérda projekt och d&ven matchats mot den metod att
kalkylera transporter fran examensarbete mot Norra Djurgardsstaden (6)
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Notera ocksa att de genomsnittliga 112st transporterna till huvuddel kommer, om logistikstyrning ej
finns, att vilja transportera tidig morgon/formiddag vilket ar samma tid da korsande fotgangare fran
busshallplats vid Engelska skolan. Det bidrar till 6kad risk for tredje man och trafikstérning i

omradet.

Genomgang nedan kring paverkan trafiksituation tung trafik i Nacka strand. Generellt ar nulaget

enligt Trafikunderlag att tung trafik genomsnittligt star for 12% av trafiken vid méatning. Genom att
bedéma huvudvag till/fran respektive detaljplaneomrade och titta pa data idag kring trafiklaget sa
kan ett tillskott berdknas och tydliggdras i matris nedan

Transportvig ADTTotalt |ADTTung  |[Tillskott tung snitt  |Tillskott tung topp
Etapp 1
DP1[Augustendalsvagen 600 72 17 vilket ger +24% 35 vilket ger +48%
DP2|Fabrikorsvagen 300 36 19 vilket ger +54% 39 vilket ger +107%
DP3|Augustendalsvagen 3000 * 360 23 vilket ger +6% 46 vilket ger +13%
DP4|Tandkulevagen 100 12 37 vilket ger +312% |75 vilket ger +623%
Etapp 2
DP5 kaj|Augustendalsvagen 600 72 19 vilket ger +26% 37 vilket ger +52%
DP5|Fabrikorsvagen 300 36 25 vilket ger +70% 51 vilket ger +141%
Etapp 3
DP6|Jakobsdalsvagen 200 24 30 vilket ger +125% |60 vilket ger +249%
DP7|Tandkulevagen 100 12 60 vilket ger +496% 119 vilket ger +993%

2016-10-28

* omrddet dr utspritt och ADT dirfér férdelat mellan hamnomréadet, JV Svenssons torg och évriga anslutningar
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5. Detaljplaneomrade 1

_
Figur 6: Detaljplaneomrade 1

Kort beskrivning:

Befintliga kontorsbyggnader kompletteras med ytterligare vaningar. Utnyttjandet stalls om fran kontor
till bostader utom i gatuplan. Ca 270 nya lagenheter byggs och andra tillkommande ytor verksamhet
berdknas till ca 350 kvm.

Tidsperiod: 2016-05-02 — 2020-07-08 (ca 55 manader)
Status: Laga kraft, arbeten pabdrjade

Omradet logistiskt: Mojligt att angora projektet via Augustendalsvagen [1] och skapa slinga genom
arbetsomradet for att vanda tillbaka ekipage [3].

Huvudvag: Trafik via [2] som i nuldget har en ADT pa 600 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 17
passager till dagens 72 st.

Risker: Omojligt att mota tunga fordon Augustendalsvagen [2], maste styras in en och en via checkpoint.
Skanska har redan idag etablerat en tillféllig checkpoint vid Bilia da de noterade problemet vid driftstart.
Behov av backning och omtag for att svdanga runt kan behdvas vid utpassage genom grind fran
arbetsomrade[3]. Personbilar, cyklar och fotgéngare finns i omedelbar narhet till arbetsomrade och
fordonstrafik.
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6. Detaljplaneomrade 2

Vikdale

Figur 7: Detaljplaneomrdde 2

Kort beskrivning:

Befintliga kontorsbyggnader kompletteras med ytterligare vaningar. Utnyttjandet stalls om fran kontor
till bostader utom i gatuplan. Ca 220 nya ldagenheter byggs och andra tillkommande ytor verksamhet
berdknas till ca 800 kvm.

Tidsperiod: 2016-04-04 — 2019-01-23 (ca 37 manader)
Status: Laga kraft, arbeten paborjade

Omradet logistiskt: Mojligt att angora projektet via Fabrikorsvdgen [1] men vdandning inom
arbetsomrade ar inte mojligt [2]. Ej moijligt att passera fordon som lastar och lossar [3] vilket hindrar
trafik till fastigheter langre ner pa fabrikoérsvagen [4].

Huvudvig: Trafik via [1] som i nuliget har en ADT p& 300 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 19
passager till dagens 36 st.

Risker: Svart att mota trafik Fabrikdrsvagen, stanger gata vid lossning/lastning. Behov av backning in
eller ut fran arbetsomrade ar tvingande vilket medfor uppenbara risker. Personbilar, cyklar och
fotgangare finns i omedelbar narhet till arbetsomrade och fordonstrafik. Boende kommer fa svart att
trafikera fabrikoérsvagen. Trafik kommer att hindras i tillgang till att trafikera Fabrikérsvagen nar
lastning/lossning sker. Vid backning in/ut for lastning/lossning blockeras utfarten fran garaget.
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7. Detaljplaneomrade 3

Figur 8: Detaljplaneomrdde 3

Kort beskrivning:

Nyproduktion av bostader och tillkommande lokaler. Ca 180 nya ldgenheter byggs och andra
tillkommande ytor bedoéms till ca 6000 kvm. Ca 180 nya lagenheter byggs och andra tillkommande ytor
verksamhet berdknas till ca 12200 kvm.

Tidsperiod: 2017-08-07 — 2022-01-14 (ca 58 manader)
Status: Detaljplan pa granskning

Omradet logistiskt: DP3 ar ett stort och utspritt omrade och forutsattningarna varierar stort inom
omradet. De norra delarna mot hamnen har begransningar att méta tung trafik[1] samt att vdanda[2].
Omradena vid JV Svenssons torg [3] har battre férutsattningar att vinda och angodra arbetsplatsomraden
men dar maste ocksa hansyn tas till gangtrafik, cyklister, busstrafik och garagenedfart [4]. Vid etablering
av arbetsomraden och produktion [3] och [4] férsamras trafiklaget avsevart da det kommer krévas yta
for pagaende arbeten.

Huvudvag: Trafik JV Svenssons torg [3] och ner mot hamnen [1], nycklas darfér och bedéms till 3000
ADT. Tillskott tung trafik i snitt 23 passager till dagens 360 st.

Risker: Omojligt att mota tunga fordon Augustendalsvagen, maste styras in en och en. Behov av
backning och omtag for att svdnga runt kan behdvas vid utpassage genom grind fran arbetsomrade.
Bussar, personbilar, cyklar och fotgdngare finns i omedelbar nérhet till arbetsomrade och fordonstrafik
JV Svenssons torg.
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8. Detaljplaneomrade 4

\/ [} \\:Z 4
LR B fondl o\ g

QUG
L% <

Figur 9: Deta/jp/aneomréde 4

\/

Kort beskrivning:
Nyproduktion av bostader och tillkommande lokaler. Ca 285 nya lagenheter byggs och andra
tillkommande ytor beddéms till ca 2500 kvm

Tidsperiod: 2018-04-30 — 2021-03-11 (ca 38 manader)
Status: Detaljplan under framtagande

Omradet logistiskt: DP4 &r ett stort omrade norr och séder om huvudvigen Augustendalsvégen in till
Nacka Strand och forutsattningarna ar begrdnsade i detta hografikerade omrade. De norra delarna i
anslutning tillbefintliga verksamheter pd massan kraver backning ut i trafik for att vanda fordon [1].
Arbeten forlagda soder om Augustendalsvagen bor kunna ta sig runt pa slinga efter sammanlakning
mellan Tandkulevdgen och Enspannarevagen [2] men motande fordon beddms bli problematiskt ex. vis
vid [3]. Den nara anslutning till skola och forskola 6kar problematiken ytterligare kring sdkerheten for
transporter och tredje man [4].

Huvudvag: Trafik via [3] som i nuldget har en ADT pa 100 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 37
passager till dagens 12 st.

Risker: Svart att mota tunga fordon Tandkulevdgen, maste styras in en och en. Behov av backning och
omtag for att svinga runt kan behdévas vid utpassage genom grind fran arbetsomraden. Bussar,
personbilar, cyklar och fotgdngare finns i omedelbar narhet till arbetsomraden. Hogtrafikerad del av
Nacka Strand som styr flodet in i omradet. Stérningskansligt omrade generellt.
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9. Detaljplaneomrade 5

Figur 10: Detaljplaneomrdde 5

Kort beskrivning:
Nyproduktion av bostader soder om fabrikorsvagen samt vid kajomradet och tillkommande lokaler.
Ca 175 nya lagenheter byggs och andra tillkommande ytor bedéms till ca 1200 kvm

Tidsperiod: 2019-05-27 — 2021-07-16 (ca 28 manader)
Status: Detaljplan under framtagande

Omradet logistiskt: DP5 &r uppdelat pa tva huvudvagar. Fabrikorsvagen for de fastigheter som ska
uppforas dar [1] samt Augustendalsvagen forbi hamnen for arbeten vid och pa kaj [2]. Vandning av
fordon pa fabrikérsvagen ej mojligt och maste |6sas [3]. Vandning/rundslinga for fordon vid kaj maste
tillses.

Huvudvag: Trafik via [2] som i nuldget har en ADT pa 600 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 19
passager till dagens 72 st. Trafik via [1] som i nuldget har en ADT p& 300 fordon per dygn. Tillskott tung
trafik i snitt 25 passager till dagens 36 st.

Risker: Omojligt att mota tunga fordon bade pa fabrikérsvagen och Augustendalsvdgen, maste styras in
en och en. Behov av backning och omtag for att svdanga runt kan behovas vid arbetsomradena. Bussar,
personbilar, cyklar och fotgdngare finns pa till arbetsomradena.
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10. Detaljplaneomrade 6

F/gur 11: Detaljplaneomrade 6

Kort beskrivning:
Nyproduktion av bostader och tillkommande lokaler. Ca 110 nya lagenheter byggs och andra
tillkommande ytor bedoms till ca 1200 kvm.

Tidsperiod: 2020-01-27 — 2021-04-16 (ca 16 manader)

Status: Detaljplan ej paborjad

Omradet logistiskt: Arbeten pa DP6 ar av mindre karaktar men omradet har begransade majligheter for
byggtrafik. Omradet nas via Jakobsdalsvagen[1] eller mojligen i ndgon form Fyrspannsvagen [2]. Dock
saknas bra mojligheter till vandning pa Jakobsdalsvagen [3] och allmant ser det ut att bli trdngt med

mote for fordon pa Jakobsdalsvagen.

Huvudvag: Trafik via [1] som i nuldget har en ADT pa 200 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 30
passager till dagens 24 st.

Risker: Svart att mota tunga fordon inom omradet, maste styras in en och en. Behov av backning och

omtag for att svinga runt kan behdévas vid utpassage genom grind fran arbetsomraden. Trafik
ankommer via hogtrafikerad del av Nacka Strand. Storningskansligt omrade generellt.
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11. Detaljplaneomrade 7
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Kort beskrivning:
Nyproduktion av bostader och tillkommande lokaler. Ca 250 nya lagenheter byggs och andra
tillkommande ytor bedoéms till ca 2500 kvm.

Tidsperiod: 2020-03-30 — 2021-08-06 (ca 18 manader)
Status: Detaljplan ej paborjad

Omradet logistiskt: DP7 4r ett mindre omrade s6der om Tandkulevagens anslutning till
Enspannarevagen. Trafik bor kunna ta sig runt pa slinga Tandkulevagen-Enspannarevagen [1] men
motande byggtrafik bedoms bli problematiskt ex. vis vid [2]. Den néara anslutning till skola och férskola
Okar problematiken ytterligare kring sdkerheten for transporter och tredje man [3]. Tillskjutande
aktiviter och transporter vid byggandet av nya tunnelbanestationen riskerar ocksa att bidra till
storning[4].

Huvudvig: Trafik via [1] som i nuliget har en ADT p& 100 fordon per dygn. Tillskott tung trafik i snitt 60
passager till dagens 12 st.

Risker: Svart att mota tunga fordon, maste styras in en och en. Behov av backning och omtag for att
svanga runt innebar risker. Anslutning till férskola och skola 6kar risken vid transporter i omradet.
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12. Losningsmodeller

Under denna punkt listas ett antal forslag och aktiviteter som kan genomforas for att styra trafiklaget
och i kombination drastiskt minska antalet transporter som tillkommer till f6ljd av arbeten inom
detaljplaneomradena. Som ett exempel pa logistiklosningar och reduktion av trafik sa kan erfarenheter
exempelvis plockas fran AMF:s projekt Urban Escape i centrala Stockholm, Norra djurgardsstaden och
Hammarby sjostad. Fran dessa projekt kan man lyfta fram sakerhet, samordning och miljopaverkan
genom logistik som huvudpunkter for styrning.

12.1. Logistikplan

En logistikplan satter forutsattningar for att trafikera och tilltrdda omraden. Det géller allt fran vilka
tider och vagar som ska nyttjas till vad som far angéra som direktleveranser (ej samlastade
leveranser) mm. Logistikplanen sdkerstaller att regelverk satts for logistikfragor i Nacka strand. Det
fungerar ocksa som underlag for exploator att informera entreprendrer om och satta som
forutsattningar vid anbud och drift.

En 6vergripande och gemensam plan for logistiken inom och mellan de olika detaljplanerna skapar
forutsattningar att effektivt styra trafik pa ett sakert satt. Det satter ocksa ett ramverk for att
kontrollera och potentiellt reducera antalet anlop om det kombineras villkor fér checkpoint,
logistikcentral, samlastning och koordinering. Det kan ocksa galla reglering av férutsattningar for
personal att angora projektet med egna fordon for att inte 6verbelasta omradet med ytterligare
trafik och behov av parkeringsplatser.

Syfte: Reglera forutsattningar logistiskt.

Effekt: Okad sikerhet, kontroll, samordning och styrning.

12.2. Checkpoint

En utsedd plats for trafik att passera innan de far tilltrade att aka vidare till arbetsomrade for
lossning/lastning. Genom att praktiskt styra trafik som ar bokad och obokad till en checkpoint
sakerstalls att ingen okontrollerad trafik anléper och skapar féljdeffekter kring tillganglighet och
sdkerhet. Vid checkpoint kan kontroller goras for att sdkerstalla att vidare fard till respektive
arbetsomrade ar forberedd och féljer 6verenskomna forfaranden. Det 6kar sdkerheten samt bidrar
effektivt att fanga upp oférutsedda handelser och omplanering. Trafik som anldander checkpoint ska
da vara:

- Tidsbokad, foraviserad.

- Ha kontaktinfo for hantering pa plats

- Folja 6verenskomna instruktioner for lossning och lastning i volym och tillgdnglighet

Syfte: Styra in/ut trafik i Nacka strand kontrollerat satt till alla pagdende aktiviteter

Effekt: Okad sidkerhet och kontroll, minskad risk for trafikstérning.

12.3. Logistikcentral

En logistikcentral mojliggor att godsvolymer i del eller helhet lossas och lagras centralt for vidare
avrop helt eller i del ut till respektive arbetsomrade. Det bidrar till att volymsfordelar i inkép kan
uppnas samtidigt som mangden gods ut till arbetsplatsomraden kan minimeras for att 6ka
tillgangligheten pa lossningsytor och i fastigheter. M6jliga modeller som tidigare anvants i stora
projekt ar att ha denna lagring pa logistikcentral kostnadsfri genom att finansiera kostnad for en
kort lagringstid genom andra aktiviteter. Pa sa satt uppmuntras utnyttjandet av mellanlagring av
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delméangder for att kunna mojliggéra 6kad samlastning mellan entreprenader och omraden via
slingbil.

Syfte: Maojliggora 6kad samlastning med bibehallna inkopsfordelar i volym fran leverantorer.

Effekt: Okad sikerhet, kontroll och samlastning

12.4. Samlastning slingbil

Genom att satta upp slingbilsturer i omradet kan flera transporter och lossningar som annars hade
skett ute i projekten samlastas och transporteras ut med avsevart 6kad fyllnadsgrad per transport.
Genom denna typ av [6sning har stora projekt som Norra djurgardsstaden och Urban Escape lyckats
reducera antalet transporter i omradet med upp till 80%. Det gynnar miljén lokalt i omradet. Okar
sdkerheten med minskad trafik. Skapar forutsattningar for effektiv lossning och hantering pa de
fordon som trafikerar omradet. Lossning kan forberedas effektivt i samband med lastning pa slingbil
och da ocksa garantera att ratt fordon och forutsattningar finns pa arbetsomradet redan innan
transporten anloper till dedikerad lossningsplats. Samordningsfordelar i bade information, miljé och
trafik. Viss trafik ar ej lampligt eller mojlig att omlasta och den maste da slappas in direkt till
omradet. Det giller exempelvis prefabstommar, fasadpartier, betong mm.

Syfte: Reducera trafik in till de olika detaljplanerna genom samlastning.

Effekt: Okad sdkerhet och kontroll. Minskad trafik i hela omradet.

12.5. Leveransplaneringssystem

Genom att kravstélla att planerade transporter ska boka dag, tid, plats och 6nskad lossningsresurs sa
skapas en battre forutsattning att styra trafikfléden och sakerstalla kontrollerat fléde genom
omradet. Det ger ocksa overblick och totalkontroll for omradet. Resurser som dedikerat stalls ut for
att lotsa och 6ka sdkerheten i form av flaggvakter mm blir da enkelt. Komplicerade transporter och
kritiska moment i produktionen kan arbetsberedas i god tid och sakras upp med resurser och
information.

Syfte: Styra och sdkerstalla att leveranser sker kontrollerat och med ratt férutsattningar.

Effekt: Okad sakerhet och kontroll. Minskad risk for trafikstérning i hela omradet.

12.6. Logistikkoordinering
Genom att erbjuda tjanst med koordinering av trafik minskar riskerna for stérning pa tredje man vid

transport och hantering. Tunga fordon som behover trafikera omradet med inplanerad backning och
liknande far da beredas via en koordinator och resurser personellt att genomféra detta pa ett sdkert
satt tillsatts med erforderlig utbildning inom sdkerhet pa vag exempelvis.

Syfte: Styra och sakerstalla att leveranser sker kontrollerat och med ratt foérutsattningar.

Effekt: Okad siakerhet och kontroll. Minskad risk for trafikstérning i hela omradet.
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12.7. Personalforflyttningar/Etableringar/Bespisning

| komplicerade och tattbebyggda omraden ar varje forflyttning av manniskor, maskiner, transporter,
verktyg mm ett moment som kraver planering. Det &r i sddana lagen oerhort viktigt att satta
forutsattningarna for att minimera tillskott av fordon eller forflyttningar. En sadan ar att kravstalla
vad som galler for fordon som anvénds till och fran arbetsomradena. Att styra bort och erbjuda
alternativ ar en nyckel till kontroll och styrning. Personal till arbetsomradena bor i storsta mojliga
man lamna bilen pa annan plats och ta sig med kommunala transportsystem in till sitt
arbetsomrade. | Nacka strand foreslas egna bilar som yrkesarbetarna anvander inte fa tillstand att
trafikera Nacka strand. Buss bor vara det uttalade alternativet att ta sig till arbetsplatsomradet. Vad
det géller etableringar sa finns sma mojligheter att erbjuda det pa mark i anslutning till projekten.
Det ar ett omrade som foreslas analyseras vidare for att se om det finns nagon 16sning exempelvis
bat vid kajplats. Dar skulle ocksa matalternativ kunna medverka till att ytterligare férbattra
sakerheten vid tider da lunch osv ska intas.

Syfte: Minimera okad trafik och forflyttningar av de pagaende projektens personal.

Effekt: Avviarja tillskott i trafik av personbilar i omradet.

12.8. Massbalansering

Genom att minimera transporter och transportvagar for hantering av massor och fraktionering for
ateranvandande lokalt i kommunen skulle med sannolikhet bidra till att minska miljdpaverkan pa
transporter samt ocksa bidra till ett battre nyttjande av resurser i tid och plats.

Syfte: Minska transportstrdcka av transporter till/fran Nacka strand av massor.

Effekt: Fraktionering lokalt ger en enklare och mer miljovanlig hantering av massor i transport.

12.9. Avfallshantering

Centraliserad avfallshantering skapar forutsattningar till effektivt resursutnyttjande samt
miljovinster i minskat antal anlép fér hdmtning. Samordning och samutnyttjande av bilar, personal
och forutsattningar skapar en battre maojlighet for uppféljning, sdkerhet och styrning. Mojligt att
titta vidare pa samtransport ut av vissa fraktioner pa returslinga efter lossning av gods ut till
arbetsomrade. Viktigt att utnyttja transporterna effektivt i bada riktningarna. Genom att utnyttja
kapacitet pa bilar i slingan kan ytterligare transporter kapas i projekten. Det ger ocksa enhetliga
forutsattningar for statistik och uppfoljning fraktioner och sorteringsgrader.

Syfte: Reducera trafik in/ut fran olika detaljplanerna genom samlastning och samutnyttjande.

Effekt: Okad sdkerhet och kontroll. Minskad trafik i hela omradet.

12.10. Maskinpool

Mojlighet att samutnyttja gemensamma resurser som hjullastare, teleskoplastare och andra fordon
som nyttjas vid lastning och lossning. Detta ar utrustning som med férdel nyttjas efter behov och
fordelas mellan arbetsomraden och projekt. Det ar resurseffektivt och ekonomiskt att denna typ av
utrustning kan delas och avropas pa uppdrag

Syfte: Effektivisera utnyttjandet och d6ka nyttjande graden av maskiner utan att driva kost i
vantetider.
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Effekt: Okad sdkerhet och kontroll. Minskad trafik i hela omradet samt ge forutsattningar fér battre
utnyttjande av maskiner och resurser.

12.11. Prefabstationer

Kan ytor for prefabricering skapas i anslutning till checkpoint, logistikcentral eller annat omrade sa
Okas forutsattningarna for entreprenaderna att vara effektiva i utnyttjande av yta i arbetsomraden.
Det ger i sin tur fordelar da yta ar kritiskt for effektiv hantering i lossning/lastning pa plats.
Tillgdnglig yta och prefabricerade detaljer in pa slingbilsflodet haller trafiken nere.

Syfte: Reducera trafik in/ut fran olika detaljplanerna genom samlastning och samutnyttjande.

Effekt: Okad sakerhet och kontroll. Minskad trafik i hela omradet.

12.12. Skalskydd och grindar

Enhetligt skalskydd vid arbetsomraddena samt kontrollerad och enhetlig styrning av grindar bidrar till
Okad sakerhet. Genom att ha skalskydd och utrustning till komplettering/lagning pa gemensam plats
och enkelt att distribuera skapas basta mojliga forutsattningar att halla en sdker miljo vid
arbetsplatserna. Skyltning och anvisningar kan ocksa da halla en projektstandard. Grindstyrning fran
ett centralt system via koder och fjarrstyrning 6kar majligheter till styrning och samordning av ytor
och resurser. | andra stora projekt anvands system for styrning av grindar med foérdel for att
effektivisera och tillse att enbart kontrollerad och planerad trafik far angéra dessa omraden. Genom
detta laggs ocksa grunden for att skapa statistik och méatningar for att félja upp trafiken inom Nacka
strand och miljoklassning skulle kunna goéras utifran den data som samlas in.

Syfte: Bidraga till styrning av trafik och sakerhet. Samutnyttjande och snabbare service.

Effekt: Okad sikerhet, kontroll och styrning av grindar.
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13. Losningsforslag
| nedanstaende matris presenteras ldsningarna, dess mal, uppskattat behov i Nacka strand samt dven
hur dessa paverkar de kritiska faktorerna B=Boende, N=Naringsliv, S=Sakerhet, M=Miljo

Varje 16sning har klassats mellan 1-5 pa behov och paverkan pa de kritiska faktorerna. 1 innebar litet
behov/paverkan och 5 innebar stort behov/paverkan.

Foreslagna lésningar och mal Paverkan

Losning mal Behov(B|N|S| M
12.1 | Logistikplan Satta forutsattningar i regelverk logistik 5 5/5|5|5
12.2 | Checkpoint Sakra kontrollerad ankomst arbetsomrade 4 4|13|4| 1
12.3 | Logistikcentral Skapa mojlighet till samlastning 5 5(5|5| 5
12.4 | Samlastning/slingbil Minska antal anlop till arbetsomraden 4 5/4|4| 5
12.5 | Leveransplaneringssystem | Planera in tider och volymer gods for leverans 4 44 |4)| 2
12.6 | Logistikkoordinering Sakra kontrollerad ankomst arbetsomraden 4 53|51
12.7 | Personalforflyttningar/ Minska trafik/rérelse Nacka strand 4 4|5 |4]| 4

Etableringar/Bespisning yrkesarbetare

12.8 | Massbalansering Korta strackor som trafikeras med massor 3 1(1(1)| 4
12.9 | Avfallshantering Minska trafik genom samutnyttjande 5 5/4|4| 5
12.10 | Maskinpool Effektivisera genom samutnyttjande 4 2|2 |5 4
12.11 | Prefabstationer Mojliggora effektivare produktion 3 11 (3|1
12.12 | Skalskydd och grindar Sakra arbetsomraden och skalskydd 5 53|51

Beddmning av majliga l6sningar ovan ger tva huvudpaket att titta narmare pa for att satta
forutsattningar for basta mojliga trafiksituation och sakerhet under produktion Nacka strand.

Paketforslag 1 — Stort behov

Logistikplan - Arbetas fram och beslutas

Checkpoint — Yta for checkpoint utreds och beslutas

Logistikcentral — Tas med i kravspec for checkpoint

Samlastning via slingbil — Villkoras i logistikplan

Slottidssystem — System utreds och villkoras i logistikplan

Logistikkoordinering - Villkoras i logistikplan

Grindar kopplas till slottidssystemet — System utreds och villkoras i logistikplan
Avfallshantering via central operator — Villkoras i logistikplan
Personalforflyttningar — Villkoras i logistikplan

Paketforslag 2 — Medel, utreds vidare

Massbalansering — Utredning av tankbar plats samt miljoeffekt och vilja fran kommunen.
Maskinpool — Mdjlig option for logistikoperator att drifta

Etablering och bespisning — Mdjlig option for logistikoperator att driftsatta

Skalskydd via central operatér — Majlig option for logistikoperator att drifta
Prefabstationer maojliggors vid checkpoint — Mojlig option for logistikoperator att drifta
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14. Exempel modell for fordelning och avtal

Den mangariga erfarenhet att modeller for logistiklosningar och férdelningar av kostnader och ansvar
ska tas tillvara fran tidigare l6sningar som Norra Djurgardsstaden och Hammarby sjostad. Nacka Strand
ska dra nytta av tidigare erfarenheter och sitta samman det bésta av tidigare modeller till nagot nytt
och battre. Det ska vara anpassat till Nacka Strands specifika férutsattningar, utmaningar och varden.

Nagra varden typiskt for Nacka Strand ar:
Kanslig och unik miljo.

Omsorg om manniska och natur.

Hallbar utveckling.

Mangfald och tillganglighet.

Exempel pa modell
Ingaende funktioner, service, tjdnster och resurser som atgar for att skapa logistiklosningen delas upp i
kategorier efter typ av tjanst och foreslagen debiteringsmodell.

En kategori bildar basen for verksamheten och ar en form av anslutningsavgift till att verka i omradet.
Andra kategorier finansieras genom nyckling av allmanna kostnader som exempelvis snérdjning och
andra typer av underhallsfunktioner. Det ar sddant som pa forhand &r svart att kalkylera kostnad pa.
Ytterligare kategorier kan vara obligatoriska att utnyttja en central operator men kostnaden fordelas
mot utnyttjande som exempelvis kostnader for slingbilssystem. Det foreslas ocksa finnas valbara tjanster
i grundsyfte att oka effektiviteten i produktion och logistik som exempelvis inbarningstjanster av
material och liknande. Dessa ar ej obligatoriska att nyttja.

Vi foreslar ocksa att modellen innehaller matvarden och mal som kontinuerligt foljs upp och redovisas.
En incitamentsdel foreslas bér inga i debiteringsmodellen som bidrar till fokus pa arbetet att 6ka
sdkerhet och effektivitet i omradet samt minska transport och annan paverkan.

Exempel pa matbara mal till incitamentsdel:

Reduktion genom samlastning av gods — Méatbart genom anlop och samlastningsgrad.
Transportratter — En kalkylerad mangd transporter tilldelas respektive omrade att nyttja och mata.
Miljépaverkan — Klassning av fordon och berdkning mot mal.

Med en modell likt beskrivning ovan sa beddms incitament skapas genom att aktivt och kontinuerligt
arbeta med metoder for att effektivisera, sdkra och minska transporter och paverkan pa trafik och
allmanhet inom Nacka Strand. Om malen mots kan aterbaring medverka i att finansiera exploatérens
kostnad for utnyttjade tjanster och driva malsattning och engagemang till kontinuerlig forbattring. Om
malen inte natts tillfaller incitamentsdelen fran avgifterna Nacka kommun och kan skapa inspiration och
uppmarksamhet for insatser inom stadsdelen, kommunen och samhallet i stort genom exempelvis
stipendier.

| de fall den arsvisa aterbaringen inte faller ut till del sa foreslas det generera underlag till en eller flera
stipendier som Nacka Kommun forvaltar. Dessa skulle kunna bilda grund for andamal som exempelvis
inom olika omraden dar kommuninnevanare premieras for sarskilda insatser inom hallbarhet, miljo,
ungdomsverksamhet, omsorg, integrationsfragor och tillganglighet.
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15. Vidare arbeten

Under arbetet med behovsanalysen sa har vi fangat upp ett antal punkter som krdver mer arbete. Det
finns ocksa punkter som generaliserats i analysen eller som tillkommit under arbete med
behovsanalysen som inte funnits tid att ldgga pa inom ramen for detta arbete.

15.1. Skedesplanering

Da varje detaljplaneomrade har delomraden under sig och att omfattning och detaljerad paverkan
pa trafiksituation bedoms det vardefullt att géra en mer findetaljerad analys foérslagsvis genom
skedesplanering bade inom respektive detaljplaneomrade men dven totalt sett mellan etapperna.
Detta for att fa en battre detaljeringsgrad och helhetsbild sett 6ver tiden.

15.2. Trafikflddesanalys forfinad

| berakningen av tillskott i trafik mot dagens ldge i ADT sa har det inte funnits med inom ramen for
denna behovsanalys att géra mer dn ett genomsnittligt tillskott under tid for respektive
detaljplaneomrade. Variationen av transportbehov &r stor sett 6ver produktionstiden. Den mest
intensiva perioden med stomkomplettering driver avsevart fler transporter an uppstart och
avetablering i projekten. Det ar fullt mojligt att gora en mer forfinad analys av trafikflodet under
projektperioderna.

Tillskjutande transporter gallande forberedande arbeten som schaktning, marksanering samt
transporter for 6vriga arbeten med vagar, parker och allmanna ytor i det offentliga rummet har inte
berdknats i denna behovsanalys. De utgér med stor sannolikhet ett betydande ytterligare tillskott i
trafiken som behdver raknas in for att ge en totalbild.

15.3. Genomlysning kaj och mojligheter sjosidan

| detta arbete har ingen analys gjorts om mojligheterna att styra fléden och trafik av vissa slag via
sjosidan for att forbattra trafiksituationen. Det skulle kunna vara en majlighet for att reducera trafik
och mer arbete i denna fraga foreslas.

15.4. Samarbeten mellan andra detaljplaner och arbeten

| denna behovsanalys har vi enbart konstaterat att Nacka strand paverkas av andra projekt i dess
narhet. Genom att ta in information kring produktion, volymer, tidsperioder sa kan en mer
heltdckande bild ges. Det ar ocksa rimligt att anta att dessa projekt star infor liknande utmaningar
som Etapp 1-3 Nacka strand. Det bor da foreslas att I6sningar dimensioneras for att klara ytterligare
trafik och tjanster for tillkommande projekt. Kostnader bér da naturligtvis ocksa fordelas over fler
aktérer och pa sa vis gynna omradet i stort med sdkerhet och trafikflode.

Det ar ocksa en intressant modell fér vidare arbete att en eventuell logistiklosning skulle kunna
nyttjas ocksa for att samordna och samlasta gods till kommunens egna verksamheter eller erbjuda
|6sning for naringsidkarna och dess transporter. Alla volymer som kan fangas upp och samlastas
bidrar positivt till omradets totala transportfléde i bade sdkerhet och trafikmangd.
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15.5.  Ytor for logistikdrift/styrning

Behovsanalysen ger en bild 6ver logistiklaget och tankbara I6sningar for att fa en battre
logistiksituation. | ett nasta steg behdver tid och kraft laggas pa att hitta mojliga platser for
checkpoint och logistikcentral. Analysen pekar bara pa behov inte faktiskt mojliga alternativ for
dessa rent geografiskt.

15.6. Samordningsroller och ansvar

| behovsanalysen framkommer att samordning och styrning inom och mellan detaljplaneomraden ar
nodvandig ur ett logistiskt perspektiv. Hur detta ansvar ska férdelas och organiseras har inte
genomlysts. Det ar ocksa en viktig fraga ur ett sakerhetsperspektiv att klargéra och satta
organisation som 6vertar ansvar utanfor de respektive arbetsomradena. Vid trafik i och ur
arbetsomraden sker ett 6verlamnande av ansvar. TA-planering, skyltning osv ar sadana fragor som
bor ha en central organisation knutet till Etapperna. Arbeten pa allméan platsmark i anslutning till
arbetsomraden och befintliga boenden och verksamheter. Kommunikation och planering
tillsammans med kollektivtrafik och 6vriga intressenter ar ocksa ett forum att satta.

15.7. Ytterligare ingdende |6sningar

Det finns ytterligare ingaende I6sningar i systemet som behdver tydliggdras och belysas. Det kan till
exempel gélla ansvar och operator snérojning inom och utom arbetsomraden. Sékerhet och
passagekontroller IDO6 samt ronderingar och uppdateringar av skyltning, omradesinformation,
utbildningar och liknande omraden som finns varde i att ha en gemensam organisation och system
for.

15.8. Nacka Strand modell och avtal

Inom ramen for denna behovsanalys fanns inte mojligheter att ta fram eller besluta hur Nacka
Strands modell for logistiklésning, avtal och foérdelning av kostnader ska se ut. Detta bor tas fram i
en arbetsgrupp bestaende av en expertgrupp, Nacka kommun och andra intressenter.
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