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FORSLAG TILL YTTRANDE
Dnr KFKS 2015/31-219

Stockholms lins landsting
Forvaltning t6r utbyged tunnelbana
Box 225 50

104 22 Stockholm

tbananackasoderort@sll.se

Yttrande over jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka, ert
dnr FUT 2017-0084

Nacka kommun 6nskar framféra foljande synpunkter 6ver granskningstorslag till
jarnvigsplan for utbyggnad av tunnelbana till Nacka:

Avtal innan antagande av kommunens detaljplan

Under tunnelbanans utbyggnad kommer landstinget att tillfalligt behéva ta ytor i ansprak,
vilket redovisas 1 jarnvagsplanen. For att kommunen ska klara sitt bostadsatagande behéver
byggnation paborjas pa eller 1 anslutning till en del av den mark som landstinget vill ta 1
ansprak tillfalligt.

De tllfilliga markanspriken som foreslas i jirnvigsplanen f6r tunnelbanan kommer pa flera
platser 1 Nacka kommun i konflikt med pagaende eller planerade stadsbyggnadsprojekt. Det
innebdr att ytorna som anges i jirnvigsplanen kommer att behéva samnyttjas med andra
projekt. Ett arbete har paborjats for att identifiera vilka ytor detta primart giller, under vilka
tidsperioder, samt vad ett samnyttjande skulle behéva innebira f6r varje yta. I klartext
handlar det alltsa om att precisera nyttjanderitten — savil i tid som omfattning.
Preciseringen bor sedan befistas i kommande nyttjanderittsavtal.

Inte heller ska Nacka drabbas av fordyrningar eller f6rseningar i stadsbyggnadsprojekten till
toljd av att landstinget limnar kvar spont, spontstag eller andra anliggningar i marken. All
planering och projektering ska déirfor ske 1 nara samarbete mellan parterna och detta bor
regleras i avtal.

Aven om det av jarnvigsplanen framgir att ytorna ska samnyttjas si aterstar frigan hur
detta ska regleras, dvs hur vi tryggar genomférbarheten av savil tunnelbana som andra
stadsbyggnadsprojekt. Nacka dr av den bestimda uppfattningen att detta behéver regleras 1
avtal innan jarnvigsplanen faststalls.
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Nacka kommun kommer inte att anta den detaljplan/dndring av detaljplaner som tas fram
for tunnelbanan till Nacka forrin landstinget och kommunen ir 6verens om avtal om
foljande fragor.

Anldggningar som inte ingar i jirnvigsplanen

Av plantekniska skal ingar inte entrén till Birkavigen vid Jérla station samt entrén till
motorvagsbussarna och delar av den vistra biljetthallen vid Nacka station 1 jarnvagsplanen.
Dessa anliggningar ingar dock i tunnelbaneprojektet och ska bekostas av projektmedel.
Avtal som sikerstiller detta maste finnas innan kommunens detaljplan antas.

Definition av samnyttjande

Den bilaga som finns upprittad och som faststalls i jarnvigsplanen anger visserligen 1
manga fall vilka markomriaden som ska samnyttjas. Nyttjanderitten behover dock preciseras
1 bade tid och omfattning genom avtal for att trygga genomférbarheten inte bara for
tunnelbanan utan aven for angrinsande stadsbyggnadsprojekt. Projektering och
skedesplanering beh6ver ske 1 nara samarbete. Avtal som sikerstiller detta maste finnas
innan kommunens detaljplan antas.

Skydd av befintliga VA-tunnlar

Lings tunnelbanans strickning I6per och korsar kommunens vatten- och
avloppsanldggningar spartunneln och stationsligena. Dessa tunnlars bestindighet ar
avgorande for Nackas dagliga drift och skyddsatgirder, ansvar under genomforandet samt
fortsatt drift ska dirfor regleras i kommande avtal. Principéverenskommelse kring ansvar
tor kostnader och atgirder maste finnas innan kommunens detaljplan antas.

Skyddszoner och entréer
I granskningsforslaget omges 1 stort sett hela anliggningen av en skyddszon. Skyddszonen
syftar till att sidkerstilla injektering och bergbultar i berget sa att anliggningen inte aventyras.
Det ir dock inte motiverat att ha skyddszoner runt de delar av anldggningen som byggs 1
betong, vilket ar fallet pé flera stillen i granskningshandlingen. En sidan utformning medfor
stora konsekvenser f6r kommunens planering och byggande av bostider i enlighet med
tunnelbaneavtalet. Dessutom forsvaras om- och nyférliggning av ledningar. Det ar inte
acceptabelt att stadsbyggandet forsviras pa detta sitt. Kommunen kriver dirfor att
landstinget infér antagandet ser 6ver skyddszonen utifrian foljande principer:

- Skyddszonen ir till f6r bergkonstruktionen och ska dérfér tas bort runt samtliga

betongkonstruktioner
- Skyddszonerna ska alltid sluta minst tva meter under markytan

Tunnelbanans utrymmen vid station Nacka maste dimensioneras for att klara det stora
antalet bytesresendrer dels mellan bussterminalen och den vistra biljetthallen och dels
mellan motorvigshallplatsen och den 6stra biljetthallen.
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Stadsbild

Den firdiga tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och andra
ovanmarksanlidggningar. Utformningen av dessa delar av anliggningen maste goras i
samverkan med kommunens stadsbyggnadsprojekt och byggherrar sa att entréer,
ventilationstorn och andra anliggningar ovan mark utformas pa ett sitt sa att de passar ihop
med sin omgivning och i Nacka stad.

Brandgastornen som planeras vid stationerna Jirla och Nacka ska kunna integreras i
framtida byggnader.

Trafikstorande arbeten

Pi flera platser beror landstingets arbetsomraden kommunala gator. Kommunen ar
medveten om att det periodvis kan bli trafikstérande arbeten och att det kommer att
beh6vas en del trafikomliggningar under tunnelbanans byggskede. Huvudgatorna maste
dock hallas 6ppna for all sorts trafik under hela byggtiden. Det aligger landstinget att ta
fram en plan som visar hur man sakrar atkomst till fastigheter, garage, verksamheter och
handel under hela byggtiden. En godkind trafikanordningsplan frin
vighallningsmyndigheten ar alltid en forutsittning for att arbete pa vag ska fa utforas.

Tillganglighet till kollektivtrafiken ska sikerstallas under byggtiden, dven 1 det fall det
innebir att busshallplatser maste flyttas. Framkomligheten for befintlig kollektivtrafik ska sa
lingt som mojligt sikerstillas for att undvika omvigar eller forseningar.

Nacka kommun vill betona att samordning maste ske mellan parterna da det parallellt
planeras for manga stadsbyggnadsprojekt vilka kommer att ha paverkan pa trafiksituationen.

Barnperspektivet

I flera fall planeras arbetsomraden och etableringsytor i nirheten av skolor, férskolor och
idrottsomraden. Inom den barnkonsekvensanalys som landstinget genomfort finns
rekommendationer f6r hur landstinget kan arbeta utifran barnperspektivet. Det ar vildigt
viktigt att landstinget 1 produktionsplaneringen sakerstaller att barnperspektivet sarskilt
beaktas. Pa de platser ddr barns skolvigar paverkas av byggnationen av tunnelbanan maste
landstinget i samrad med kommunen visa hur barnen ska ta sig till och fran skolan. Vid
arbetstunnelns mynning sker periodvis utslipp av springgaser. Eftersom arbetstunnels
mynning i Jarla ligger nira en skolvdg bor springningarna anpassas till perioder nir inga
barn passerar tunnelmynningen.

Platsspecifika synpunkter pa tillfilliga markansprak

Sickla

Upphojningen av Saltsjobanan ar en forutsattning for att Nacka ska kunna skapa en fortitad
bebyggelse runt tunnelbanans entréer. For att avlasta trafiksystemet dr det viktigt att den
koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen som upphdjningen mojliggor tillskapas sa
snart som mojligt. Kommunen vill dirfér understryka att samordningen pa platsen ér
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avgorande f6r samtliga omgivande projekts genomforbarhet avseende savil tid, kostnad och
omfattning. Det dr darfor viktigt att den samordning som redan nu pagar mellan projekten
fortsitter med utgangspunkten att Saltsjobanans upphéjning kan genomféras enligt
kommunens tidplan. Arbetet bor fokusera pa vilka ytor som ar lampliga att nyttja for
respektive part och under vilka tidsperioder, i syfte att utréna vilka méjligheter det finns att
arbeta helt eller delvis parallellt.

Kommunen vill framhalla att Virmdovagen ér ett regionalt cykelstrak och samordning
maste ske avseende de atgirder som vidtas fOr att sikra framkomligheten f6r gang- och
cykeltrafikanter.

I samband med stadsbyggandet pagar ett arbete med att projektera Virmdovagen till en
utvecklad stadsgata vilket innebir att den férindras i savil hojd som bredd. Detta far foljder
fér anslutande projekt och paverkar entréerna utmed vigen. Aven byggherrar i anslutning
till de tillfalliga markanspraken och entréligena behover delta 1 samordningen.

Jarla

Kommunen arbetar med detaljplaner f6r omradet. Bostadsbebyggelsen som ska tillkomma i
stationens narhet planeras att byggas under tunnelbanans byggtid varfér samordning av de
tillfalliga markanspraken dr avgorande. Kommunen vill dven framféra att boende i
Birkaomradet beh6éver en godtagbar tillfart till sina fastigheter samt att Birkavigen maste
héllas 6ppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden.

Nacka

Runt den sydvistra biljetthallen tar planen i ansprak ytor dir landstinget och kommunen
planerar for en ny bussterminal. Terminalen ska vara firdig till tunnelbanans 6ppnande. Hir
krivs dirfor en samordning med kommunens projekt Motesplats Nacka for att sakerstilla
att bada projekten kan genomféras inom sina respektive tidsramar. Kommunen kan inte
acceptera att ytor tas 1 ansprak pa ett sadant sitt att bussterminalen férsenas.

Kommunen anser att det 4r viktigt att 16sningar f6r motorvigshallplatserna pa
Virmdoledens norra sida projekteras i samordning mellan parterna sa att dessa inte fordyrar
overdickningen av Virmdoleden.

I omradet runt den nordéstra biljetthallen (vid Jarlabergsvigen) visar granskningshandlingen
tillfalliga markansprak pa platser dir kommunen planerar att bygga nya lokalgator, pa plats
dit Virmdoleden planeras att flyttas, samt dir kommunen kommer att paborja
overdackningen av vig 222. Ingen mark séder om Skonviksvigen kommer att kunna
anvindas av FUT da ytan kommer att krivas f6r utbyggnad av Motesplats Nacka.

Stockholm
Inom ramen for tunnelbanans utbyggnad till Nacka planeras dven en etableringsyta vid
Londonviadukten i Stockholms stad. Nacka vill sirskilt patala vikten av att den trafiklsning
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som planeras for transporterna till och fran denna yta gors pa ett sidant sitt att
framkomligheten f6r bussar pa Stadsgardsleden inte paverkas negativt.

Ovriga synpunkter
Stationen som kommer att vara beldgen under Virmdoleden ska heta Nacka. Ritt namn ska
anvindas pa samtliga handlingar.

Kommunen anser att det ar positivt att FUT kommer att genomfora bullerdimpande
atgirder lings strickan under bade planerad och befintlig bebyggelse for att klara
riktvirdena for stomljudsnivaer.

Kommunen forutsitter att landstinget samverkar med Trafikverket och sakerstiller att
tunnelbanan inte oméjligeér en framtida Ostlig forbindelse.

Mats Gerdau Lena Dahlstedt
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
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