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Sammanfattning

Av kommunens utvecklade Strukturplan (nov 2016) samt planprogram for
Planiaomradet (okt 2016) framgar att en omvandling av bebyggelsen runt Sickla
Industrivig planeras. Nya bostadskvarter lings med storre delar av gatans vistra
sida samt stora infrastruktursatsningar 1 gatans norra delar gor att Sickla
industrivig maste anpassas mot en ny titbebyged milj6.
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Bild 1: Omrddeskarta

Kommunen har under 2017-2018 tagit fram ett forfragningsunderlag i syfte att upphandla
en utférandeentreprenad. I samband med projekteringen har gatans standard utretts. Fokus
har varit att skapa en trafiksiker och hallbar stadsgata med en attraktiv gestaltning. Arbetet
har bedrivits i samrad mellan plan-, landskap- och stadsarkitekt samt tekniskt sakkunniga
inom kommunen.

Entreprenaden planeras att paborjas Q4 2018 och beriknas att paga till Q2 2021.
Utbyggnaden innefattar bland annat schakt- och spriangningsarbeten, ledningsarbeten samt
arbeten med finplanering, méblering, belysning och tradplantering.

Entreprenadkostnaden bedéms uppga till cirka 53 miljoner kronor varav kommunens del i
entreprenaden utgor cirka 35 miljoner kronor.

Kommunen driver for nirvarande ett arbete med att produktionsplanera entreprenaden
tillsammans med ledningsdgare och narligegande fastighetsdgare. Parallellt pagar ocksa
tillstandsansokningar samt framtagande av avtal for permanent och tillfallig markatkomst.
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Bakgrund och syfte

I takt med att vistra Sicklaén fortitas med ny bebyggelse kommer ocksa trafikbelastningen
att 6ka. Kommunen arbetar aktivt med att frimja framkomlighet och tillgianglighet f6r gang-
, cykel- och kollektivtrafikresenirer som en del i ett hallbart trafiksystem i den nya fortitade
staden. Det medfor att strukturen pd manga av dagens huvudgator behover férindras
genom att skapa prioritet for gang- och cykeltrafik samt busstrafik framfér 6vrig
motortrafik. Skdrpta myndighetskrav kring omhéndertagande av dagvatten bidrar ocksa till
att kommunen maste skapa mer utrymme inom den allmédnna platsmarken f6r lokalt
omhindertagande av dagvatten. Sedan 2016 har kommunen arbetat aktivt med hur Sickla
industrivig kan bemoéta ovanstdende krav och samtidigt anpassas till den utveckling av
bostider och verksamhetslokaler som sker i omradet.

Framtida Sickla inqustrivaé- 4y
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Bild 2: Befintlig och planerad gata

I den norra delen av Sickla industrivig planeras Sicklas storsta kollektivtrafikknutpunkt. Dir
kommer omstigning att ske mellan Tunnelbanan, Tvirbanan, Saltsjobanan och busstrafik.
Knutpunkten har ocksa flera viktiga malpunkter inom nira gangavstand sia som Sickla
kopkvarter, skolor och bostadsomraden.

Stora folkstrommar kommer att réra sig vid den hir platsen vilket stiller hoga krav pa
tydlighet och sikerhet i gaturummet. Kommunen planerar for flera trafiksikerhetsatgirder
inom det ombyggda gaturummet. Bland annat separerade och enkelriktade gang- och
cykelbanor, tillginglighetsanpassade 6vergangsstillen med mittrefug, upphdjda gang- och
cykelbanor vid korsningar, tydlig separering mellan gang- och cykeltrafik samt ny
funktionsbelysning med sirskilt fokus f6r gang- och cykeltrafikanter.

Sickla industrivig har definierats som ett huvudcykelstrik dd det knyter an mot det
regionala cykelstriket pd Virmdovigen i norr samt Jarlaleden/Gillevigens regionala
cykelstrik i séder (Altastraket). Standardhéjningen av den nya ging-och cykelbanan bidrar
saledes till en 6kad kapacitet i ett storre system av cykelbanor regionalt.
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En viktig del i projekteringsfasen har varit framtagande av standard for gatans gestaltning.
Ambitionen har varit att skapa en trafiksidker stadsgata med hallbara material, dir
materialvalen skapar en tydlighet f6r hur gatan delas upp mellan de olika trafikslagen.
Markbeliggning, belysning, trid och moblering har noggrant studerats 1 samrad mellan
landskapsarkitekt, planarkitekt, stadsarkitekt samt belysnings- och trafikansvariga resurser
inom projektet. Arbetet kommer att kunna ateranvindas fo6r fler gator inom Nacka stad.

Ca 45 st trad av sorten Kirrek planeras anliggas 1 dubbelsidiga tridrader lings Sickla
industrivag. Den nya tradallén kommer att skapa en gron koppling mellan befintlig tridallé i
Sickla allé vidare norr ut mot Virmdévagen.
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Sickla industrivig.
Ca 400 meter ny stadsgata.
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Bild 3: Oversikt planerad gata

Projektets status

Detaljprojektering samt framtagande av ett forfragningsunderlag for utférandeentreprenad
péagar och beriknas firdigt under maj 2018. Forfragningsunderlaget berdknas liggas ut pa
upphandling den 28/5 2018. Sista dag f6r inlimning av anbud planeras till den 13/8 2018.

Entreprenaden for Sickla industrivdg beriknas paga mellan Q4 2018 till Q2 2021.

For att méta kommande behov av teknisk forsorjning f6r nya bostider och verksamheter 1
omradet dr det av stor vikt att entreprenaden paborjas hosten 2018, da ett flertal nya
huvudledningar till Nacka stad skall f6rldgeas i Sickla industrivdg. Bostadsexploateringen
inom Nobelberget som paborjas hosten 2018 medfor ocksa att anpassningar av Sickla
industrivig behover utféras inom en kommande tvaarsperiod.

Under projekteringsarbetet har en 6vergripande etappindelning tagits fram for utbyggnad av
gatan och samordnats med kringligeande fastighetsigares befintliga verksamhet och
planerade produktion av bostider, verksamheter och ny infrastruktur. Se bild 4 nedan. Varje
etapp bedoms ta ca 6-9 manader att utféra.
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Bild 4: Foreslagen etappindelning for ntbygenad av Sickla z'ﬂdmz‘ﬁmg

Dia omkringliggande bostads- samt infrastrukturprojekt befinner sig i olika faser har inte alla
fragor inom projektet kunnat samordnas pa en detaljerad niva, exempelvis hur ledningar
skall ansluta mot kommande bebyggelse. Det medfo6r att revideringar i framtagna handlingar
sannolikt beh6éver géras under pagaende entreprenad.

Sickla industrivig hanteras i exploateringsavtalet for Nobelberget. Dir framgar hur
entreprenader inom Nobelberget skall forhélla sig till utbyggnaden av Sickla industrivig.

I samband med att projekteringen avslutas kommer ocksa ett genomférandeavtal med
ledningsidgarna att slutforas.

Avtal for tillfallig nyttjanderitt planeras att tecknas med fastighetsidgarna under sommaren
2018, efter avslutade projektering.

Redovisning av status i forhallande till mal och avsatta resurser

Av kommunens utvecklade Strukturplan (nov 2016) samt program for Planiaomradet (okt
2016) framgar att en omvandling av bebyggelsen runt Sickla
Industrivag planeras.

Sickla industrivig har hittills ingatt som ett delprojekt i samordningsprojekt Sickla-Plania. I
start-PM f6r samordning Sickla-Plania finns féljande mal som har betydelse for Sickla
industrivag:

¢ Inom omridet skapa helhetssyn och styra mot
O Av styrgrupp beslutad 6vergripande kalkyl for stadsbyggnadsekonomin
O Av styrgrupp beslutad 6vergripande tidplan, kopplad till tunnelbaneavtalet
O Stadsbyggnadskvalitéer kopplat till riktlinjer och visioner f6r Nacka stad.
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O Bista moijliga helhetslésning f6r kommunikation
O Bista moijliga helhetslosning f6r genomférande utifran beslutad tidplan,
beslutad kalkyl samt storningar for allminhet och berorda.
e Styra mot bista méjliga helhetslésning for ekonomin inom projektomradet
O Styra mot och folja upp 6vergripande krav i omradet samt nedlagd intern tid
och externa utredningar med malet att effektivisera kravstillningen och
nedlagd tid
e Leverera tydliga beslutsunderlag till styrgrupp och politiken i fragor som ror hela
omradet samt stodja projektledarna i de ingdende projekten om nir beslut ska lyftas
till styrgrupp 1 de ingaende projekten
e Skapa samordningsvinster med avseende pa
O Planering och utredningar
0 Genomforande
0 Kommunikation
¢ De malomriaden som har prioriterats specifikt for projektet Sickla industrivig ar
toljande:
O Stadsmissig gestaltning

O Framkomlighet for kollektivtrafik, fotgingare och cyklister
O Dagvattenhantering
O Ledningssamordning

Ekonomi

Detaljprojektering avslutas under maj 2018. Slutkostnadsprognosen for detaljprojekteringen
ar 7200 000 kr.

Kommunens del av entreprenadkostnaden har bedomts uppga till 34 960 000 kronor.

Ledningsigarnas kostnader 1 entreprenaden har bedémts uppga till 18 120 000 kr férdelat
enligt nedan:

VA- och dagvattenanliggningar 15 170 000 kr
Fjarrvirmeanliggningar 1 740 000 kr
El-anliggningar 340 000 kr

Teleanlidggningar 870 000 kr

Kommunen har sokt statligt stod fran Trafikverket for att frimja héllbara stadsmiljoer, sa
kallat stadsmiljoavtal. Trafikverket beslutade 11 juni 2018 (TRV 2018/27605) att bevilja
statligt stod for dtgirder pa Sickla industrivig till en summa av 15 180 000 kr. Stédet kriver
ett antal motprestationer fran kommunens sida:
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Motprestation Starttidpunkt | Sluttidpunkt
Detaljplan for bostider i kollektivtrafiknira lige 2010/01 2018/03
(Nobelberget) — 550 bostider

Detaljplan for bostider i kollektivtrafiknira lige 2017/09 2020/06
(Norra Nobelberget) — 250 bostider

Detaljplan for kontor och verksamheter i 2018/03 2020/03
kollektivtrafiknira lige (Sickla stationshus)

Nobelstriket — korsande GC-bana, 200 m 2018/07 2025/12
Minsta mojliga korfaltsbredd pa Sickla industrivag 2018/09 2020/05

som moijliggbr busstrafikering

Genomgiende ging- och cykelbanor i korsningar 2018/09 2020/05
lings med Sickla industrivig

Utbetalning av det statliga stodet gors arsvis mot nedlagda kostnader. Kommunen kan
ansOka om att fa hogst 50 procent av det beviljade stodet utbetalat i férskott. 20 procent av
beviljat stod utbetalas forst nar samtliga atgirder och motprestationer dr genomférda och
redovisade samt slutrapporteringen godkind.

Kommunens drift och underhallskostnader for vig och trafik har bedémts uppga till 996
000 kronor per ar och for park och natur dr motsvarande kostnad 66 000 kronor per ar.
Den nya gatuutformningen bedéms medfora 6kade driftkostnader pa cirka 25 procent mot
dagens kostnad. Orsaken till den 6kade driftkostnaden ér bland annat nya anliggningar for
hantering av dagvatten. Dit hor trid, regnbiddar, skelettjordar och dagvatten- och
luftningsbrunnar. Aven ny belysningsanliggning (linspind belysning) liksom utékad
moblering av gaturummet bidrar till utdkade driftkostnader.

Vintervighallningen bedéms kosta mer i tit stadsmiljé da ytor f6r snéupplag ar svira att
anordna.

Kommunens investeringskostnad skall tickas av exploateringsersittningen som betalas av
exploatorer i omradet.

De allmanna anliggningar som skall byggas om uppnar hog alder och innefattar ej nagra
byggnadsobjekt varfor restvirdet bedoms vara férsumbart.

Framtida kapitalkostnader redovisas i samband med projektavslut.
Budget for utbyggnad av Sickla industrivdg har sékts i samband med tertialbokslut 1 2018.
Uppfoljning av planer

e Styrgruppen for Sickla-Plania beslutade 22 mars 2018 att Sickla Industrivdg ska
drivas som ett separat stadsbyggnadsprojekt.



88

Problem och maojligheter

Tillstand fran Trafikverket for ledningsférlagening i vag 260 (Jarlaleden) saknas. Dialog halls
med Trafikverket och formell tillstindsansokan limnas in under maj/juni 2018. Ett avslag
pa ansOkan kan medfora stora konsekvenser avseende tid och kostnad.

Genomférandet av Norra Nobelberget ligger lingre fram i tiden varfor en temporir
utformning av gatans norra del maste utféras inom entreprenaden for Sickla industrivig.
Slutlig gatuutformning kan utforas forst da befintlig infart till Quality hotel flyttas.

Den temporira utformningen brister 1 kapacitet for busstrafiken.

Anslutning av huvudledningar f6r vatten och fjarrvirme mot Virmdovigen ar ej 10st.
Tillstand for att korsa Trafikforvaltningens anliggningar (Tvarbanan, Saltsjobanan) saknas.
Arbete pagar tillsammans med berorda aktorer (Trafikforvaltningen, Atrium Ljungberg AB,
Fastighets AB Balder, Forvaltning f6r utbyged tunnelbana) for att hitta den mest optimala
16sningen med avseende pa investering, drift och tekniskt utférande.

Entreprenaden kommer att behova samordnas mot ett flertal nirliggande entreprenader
samt anpassa sin verksamhet mot genomgiende allmin trafik. Kommunen bedriver dirav
ett proaktivt arbete med att ta fram trafikforingsprinciper och etappindelningar innan
entrepreaden dr pa plats. Arbetet sker tillsammans med fastighetsdgare och resurser fran
kommunens Trafikenhet.

Forslag till beslut

e Styrgruppen godkinner utbyggnads-PM och beslutar att ligga fram det till
kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott for beslut.

e Natur och trafikndmnden beslutar att tillstyrka kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskotts beslut att godkinna utbyggnads-PM.

e Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutar att godkdnna utbyggnads-PM.
Formell begiaran om budget har skett i samband med tertialbokslut 1 2018.

Bilagor:
Oversikt planritning
Ritningar typsektioner



