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Lisanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till jarn-
vagsplanen for Saltsjobanans upphdjning behandlar miljo-
konsekvenser av driften och av upphojningens markan-
sprak, bade permanenta och tillfalliga under byggskedet.
Overgdende stérningar fran byggskedet beskrivs dven kort-
fattat i denna MKB.

Beskrivningarna ar baserade pa underlagsrapporter som
funnits framme alternativt fardigstallts successivt under
processens gang. Vissa har tagits fram av Nacka kommun
infor samrad av detaljplan som genomforts 2016. De har
uppdaterats i den utstriackning som har behovts for att fun-
gera for bAde MKB, detaljplan och jarnvagsplan.

MKB:n ar uppdelad i olika delar som beskriver: inledning
och bakgrunden till projektet, hur MKB:n tagits fram, jarn-
vagsplaneforslaget, studerade alternativ, avgransning samt
nuldget och bedomningar av vilka konsekvenser upphoj-
ningen kommer att fa for ett flertal miljoaspekter. I MKB:n
foreslas skyddsatgarder dar sddana behovs, i jarnvagspla-
nen redovisas vilka av dessa forslag som faststills och dar-

med utfors inom ramen for jarnvagsplanens genomforande.

MKB:n redovisar dven en samlad bedomning samt avstam-
ning mot miljomal och miljokvalitetsnormer.

Arbetet med jarnvagsplan och detaljplan pagar parallellt
och bada planerna kraver MKB. Nacka kommun ansvarar
for detaljplanen och trafikforvaltningen for jarnvagsplanen.
Enligt miljobalken och plan- och bygglagen ska arbetet med
miljobedomningar och MKB:s samordnas dir s ar mojligt.
Denna MKB bedoms darmed till allra storsta del kunna an-
vandas aven for detaljplanen tillsammans med ett separat
PM som Nacka kommun har tagit fram. PMet tydliggor
skillnader eller beskriver konsekvenser dar kompletteringar
kravs.
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Sammanfattning

Inledning och bakgrund

Nacka kommun planerar for ett nytt omrade i Sickla, som
kallas Nacka stad. I detta omrade ingér en upphdjning av
Saltsjobanan vid Nacka station. Saltsjobanan ligger idag i
niva med omgivande mark vid Nacka station. Genom att
ho6ja banan med en brokonstruktion kan nuvarande barria-
reffekt minskas. En upphojning av Saltsjobanan ar en viktig
del for att skapa det nya, tita blandade omradet pa vastra
Sickladn. Vid platsen kommer bilister, cyklister och fot-
gangare kunna ta sig under Saltsjobanan. Under bron plan-
eras utrymmen for verksamheter.

Planomradet ligger i Sickla parallellt med Vairmdovagen.
Soder om jarnvagen ligger Sickla kopkvarter och norr om
ligger bostadsomradena Finntorp och Alphyddan.

Hosten 2015 paborjade Nacka kommun detaljplanearbetet
for Saltsjobanans upph6jning. Detaljplanen var ute pa sam-
rad 2016. D3 inkom lénsstyrelsen med yttrandet att 4ven en
jarnvagsplan maste upprattas for planomradet, samt att de-
taljplanen anses innebira betydande miljopaverkan och att
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) maste tas fram. Tra-
fikforvaltningen ansvarar for jarnvagsplanen och Nacka
kommun for detaljplanen. Arbetena planeras att utforas
under ar 2021 och 2022.

Syfte MKB

Begreppet miljobedomning anvands for att beskriva de pro-
cesser som regleras i 6 kap. miljobalken. Inom ramen for en
miljobedomning ska en MKB upprittas. Syftet med en mil-
jobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas, Lag
(2017:955).

Den 1 januari 2018 tradde den nya lagstiftningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar (MKB) och miljébedémningar i
kraft. Denna lagstiftning galler for denna MKB.

Planforslag
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av
denna jarnvagsplan:
e Saltsjobanan hojs upp ovan mark, pa en brokon-
struktion.
¢ En ny dubbelspérig jarnvagsanlaggning byggs pa
den nya bron
e Befintlig jairnvigsstation tas ur bruk (Nacka station)

Nacka kommun far efter upphdjningen majlighet att i de-
taljplan dstadkomma att:
e Planiaviagen och Simbagatan kan koppla pa Varm-
dovagen.
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e Lokaler for handel och kontor kan byggas under
brokonstruktionen.

Alternativ och avgrdnsning

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 358 inne-
halla uppgifter om radande miljoforhallanden innan verk-
samheten péaborjas eller atgiarden vidtas och hur de forhal-
landena forviantas utveckla sig om verksamheten eller at-
garden inte paborjas eller vidtas. En sddan utveckling bru-
kar benamnas nollalternativet. I detta projekt innebar nol-
lalternativet att Saltsjobanans upphd6jning uteblir och spa-
rens och stationens lage forblir likt nulaget.

En miljokonsekvensbeskrivning ska dven enligt 6 kap. 35 §
miljobalken innehalla uppgifter om alternativa losningar
for verksamheten eller atgarder. Olika alternativ for kopp-
ling mellan Planiaviagen och Virmddévégen i Sickla har varit
uppe for diskussion tidigt i Nacka kommuns planering. Al-
ternativen har dock valts bort av olika skal. Alternativ som
studerats ar:

e Planiaviagen och Viarmdovagen hojs upp (6verdack-

ning ovanfor Saltsjobanan)

e Planiavigen sinks ned under Saltsjébanan

e Plankorsning Planiavagen/Saltsjobanan

e Saltsjobanan sianks ner i tunnel under Planiavigen

e Byggtid/annan strackning - en tillfallig jarnvag un-
der byggandet av upphdgjningen for att slippa stianga
av trafiken pa Saltsjobanan

Den geografiska avgransningen utgar ifran jarnvagsplane-
omradet. Dock kommer paverkan dven att ske utanfor detta
omrade varfor det omrade som beskrivs under respektive
miljoaspekt skiljer sig. Det horisontar som bedoms rimligt
att utgd ifrdn vid bedomningar ar ar 2030 — da Saltsjoba-
nans upphdojning bedéms vara i full drift. Ar 2030 har valts
som horisontsar da detta ar i linje med Strategisk Utveckl-
ings framtidsutsikt.

Projektets miljopaverkan
De miljoaspekter som bedoms som viktiga att studera vi-
dare i denna MKB beskrivs nedan.

Buller

Buller kan ge hilsoproblem som somnsvarigheter, stress,
koncentrations- och inlarningssvarigheter samt 6ka risken
for hjart- och kirlsjukdomar. Den dominerande bullerkal-
lan for jarnvagstrafiken ar rullningsljudet i kontakten mel-
lan hjul och ril. Ovriga bullerkillor frin jirnvigen kan vara
bromsljud, gnissel, kurvskrik eller slammer. Structor Aku-
stik AB (2018) har utrett ljudnivaer orsakade av spartrafi-
ken fran Saltsjobanans upphdjning.
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Utredningen visar att storningar i form av buller forvantas
oka. Detta r inte en direkt orsak av en upphgjd bana utan
snarare pa grund av antal 6kade tag pa jairnvagen samt
okad hastighet till f0ljd av att Nacka station laggs ned. For
att minimera de negativa effekter och konsekvenser som en
okad bullerniva kan medfora kravs det att projektet vidtar
och projekterar for bullerskyddsatgarder. Det kan bli aktu-
ellt med sparnira bullerskydd samt fastighetsnira atgiarder
for att klara riktviardena for buller. Med rimliga atgarder
bedoms dock konsekvenserna for manniskors hilsa att mi-
nimeras.

Risker och storningar

Infor arbetet med jarnvagsplan och detaljplan for projektet
har Structor Riskbyrédn AB (2018) tagit fram en riskbedom-
ning. Malet med riskbedomningen ar att identifiera, besk-
riva och analysera anldggningsspecifika olycksrisker. Norr
om planomradet aterfinns en drivmedelsstation. Denna
planeras dock att 14ggas ned. Varken Saltsjobanan eller
Varmdoviagen ar utpekade transportleder for farligt gods
och den enda kidnda leveranspunkten i omgivningen ar den
drivmedelsstation som ska laggas ner. Structors rapport vi-
sar att genom att i projekteringen f6lja gingse regler och
riktlinjer bedoms de flesta riskerna som en upphdojd Saltsjo-
bana medfor, kunna hanteras. Den storsta risken som kan
ge allvarliga konsekvenser ar tagolyckor (ursparningar och

kollisioner) som kan medfora en paverkan fran upphoj-
ningen mot omgivningen. Med vissa atgirder och regle-
ringar i kommande detaljplaner som planeras i narheten
bedoms dock denna risk kunna hanteras.

Dagvatten och klimatanpassning

Dagvatten fran planomradet avrinner till Jarlasjon som rin-
ner ut via Sicklasjon till Saltsjon. Sicklasjon &r idag en vat-
tenforekomst med miljokvalitetsnormer som ska foljas. In-
for samradsskedet av detaljplanen for Saltsjobanans upp-
hojning togs en dagvattenutredning fram (WRS, 2016).

WRS:s utredning visar att det sammantaget bedoms finnas
goda mojligheter for fordrojande och renande atgiarder. Om
ingen rening eller utjamning sker sa okar belastningen med
ca 24 %. Med foreslagen flodesutjamning (ett dagvattenma-
gasin inom planomradet) sa forviantas avskiljningsgraden
bli mellan 50 och 100 % vilket i stort sett ar oférandrad
jamfort med nuldget. Med en magasinvolym pa 34 kubik-
meter klaras de av kommunen uppstillda kraven pa utjaim-
ning. Med foreslagen utjamning kan avskiljning av partiku-
lara fororeningar forvantas bli god.

Sammantaget innebar det att planen, efter att atgarder har
vidtagits, inte bedoms medfora risker for ndgra negativa ef-
fekter och konsekvenser for recipienten Jarlasjon.
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Naturmiljo och strandskydd

Planomradet innefattar huvudsakligen redan ianspréaktagen
mark, dvs. sparomradet och intilliggande skyddsremsa.
Denna mark innehaller inte trad eller annan vegetation som
ar vardefull utifrdn biologisk mangfaldssynpunkt eller for
rekreativa varden. I anslutning till planomradet finns dock
vegetation och ett antal storre, vardefulla trid. Under
byggtiden finns risk att vegetation langs med sparlinjen
kommer tas i anspréak. Forsiktighetsatgarder bor genomfo-
ras for att skapa forutsattningar att skydda storre trad.

Omradet saknar till viss del redan idag betydelse for strand-
skyddets syften da befintligt sparomrade redan tagit omra-
det i ansprak for jairnvagsandamal. Projektet innebar inte
att nagra nya barridrer, som kan riskera att forsvara till-
gangligheten till strandlinjen, tillskapas.

Snarare syftar projektet till att minska Saltsjobanans bar-
ridr genom att hgja upp banan pa en brokonstruktion.

Markmiljo

Saltsjobanan har undersokts med avseende pa markforore-
ningar i flera omgangar, bade slumpmassigt och riktat mot
omraden dar markarbeten planerats. Riktviarden finns for
tva olika typer av markanviandning, kianslig markanvand-
ning (KM) och mindre kinslig markanviandning (MKM). All
mark inom jarnvagsplansomrédet tillhor kategorin mindre

kanslig markanvandning (MKM). De uppmatta halter som
redovisats i de utredningar som genomforts bedoms inte
utgora nagon risk for manniskor eller for miljo och ligger i
de flesta fall mellan KM-MKM. Kompletterande miljotek-
niska markundersokningar inom sparomradet kommer att
utforas under 2018.

Planerade arbeten f6r upphdjningen av Saltsjobanan inne-
bar att makadam, fyllningsjord och naturlig jord kommer
att schaktas ur. Markanvandningen kommer ej forandras
utan kommer fortsattningsvis utgoras av sparomrade vilket
inkluderas inom ramen for MKM. Sammanfattningsvis in-
nebar projektet att befintligt fororenade massor kommer
att avlagsnas vilket bidrar med positiva konsekvenser for
bland annat vattenmiljoer och manniskors hélsa som
foljd.

Tillgdnglighet och trygghet

Saltsjobanan och Varmdovéagen utgor idag en stor barriar
mellan Sickla kpkvarter och bostadsomradena i Alphyd-
dan och Finntorp och tillgingligheten mellan dessa omra-
den ar bristfallig. Planen mojliggor dock att omradet blir
mer tillgangligt i och med att barridren som dagens spar ut-
gor byggs bort. Med hjilp av upphojningen skapas istillet
tva passager med god tillgdnglighet, dels for gang- och cy-
keltrafikanter dels for fordonstrafik. Planen mojliggor att
manniskors rorelsemonster kan utokas.
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Vid stiangning av Nacka station far resenirerna vilja tun-
nelbanestationen i Sickla ostra eller de narliggande saltsjo-
banestationerna. Pa grund av de utbyggnadsplaner som
planeras i omradet forvantas dock goda alternativ finnas.

Viktigt ar att utrymmena under Saltsjobanan (de ytor som
regleras i detaljplanen for upphdjningen) gestaltas pa ett
satt som bland annat minskar upplevelsen av otrygghet och
risken for brott.

Kulturmiljé och riksintresse

I Nacka kommuns kulturmiljoprogram (2011) tas Saltsjoba-
nan upp som en viktig kulturmiljé. Aven omkringliggande
omraden som bland annat Sickla kopkvarter, Finntorp, Alp-
hyddan och Nacka stationshus pekas ut i kommunens kul-
turmiljoprogram. Stationsbyggnaden, uppford 1894, ar i sig
valbevarad.

Saltsjobanans upph6jning haller sig inom befintligt spar-
omrade och tar inte nagon vardefull kulturhistorisk mark i
ansprak.

Inga kdnda fornlamningar berors av Saltsjobanans upphoj-
ning.

Saltsjobanan i sig utgor ett riksintresse for kommunikation.
Riksintresset bedoms inte paverkas negativt av att Saltsjo-
banan ho6js dé dess funktion som transportsystem bibehélls.

De utbyggnadsplaner som pagar i omradet i stort innebar
att Nacka stationsbyggnad kommer att flyttas. En flytt av
stationshuset far negativa konsekvenser for kulturhisto-
riska viarden. Flytten av Nacka station bedoms inte vara en
direkt konsekvens av en upphojd jarnvagsanlaggning och
darmed ingen fraga for jairnvagsplanen att hantera. Det
langstrackta byggnadsverket planeras for att skapa ett tyd-
ligt forhallningssatt till Sicklas dldre industriomrade, om-
kringliggande bebyggelse i 6vrigt och omradets topografi.

For narvarande pagar arbetet med framtagande av ett ge-
staltningsforslag for upphdjningen. Detta ansvarar Nacka
kommun for och hanteras inom ramen for detaljplanen.
Viktigt ar att byggnadsverket far en tydlig koppling till om-
kringliggande omraden och bland annat industriarkitektu-
ren i Sicklas kopkvarter.

Stads- och landskapsbild

Varmdoviagen, Saltsjobanan, Jarlaleden och Sickla industri-
vag utgor tydliga barriarer i omradet, bade fysiskt och visu-
ellt. Sicklas stadsbild kinnetecknas av karaktiarsskapande
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platsbildningar och gaturum, med industribyggnader fran
mellan 1890 och 1910-talen.

Den bergssida som finns norr om Saltsjobanan ger in-
trycket av att stationen ligger i en dalgang. Soder om den
planerade upphdéjningen ligger Sickla industriomrade, och
norr om bostadsomradena Alphyddan och Finntorp. Omra-
dena berors inte direkt av planen, men siktlinjer kan paver-
kas. En upphojd Saltsjobana kommer vasentligt att for-
andra stadsbilden i omrédet. Huruvida forandringen upp-
levs som positiv eller negativ ar dock beroende av betrakta-
ren.

Byggskedet

Under byggskedet for projektet planeras Saltsjobanan att
stangas av for trafik. Enligt nuvarande plan ar avstang-
ningen planerad under tidsperioden 2021—2022. Stor-
ningar som kommer att bli patagliga under byggtiden ar
tillgdnglighet (sarskilt for barn och dldre), resenarspaver-
kan, byggbuller och damning. Aven stora miingder massor,
till viss del fororenade, kommer att hanteras. Stérningar
och miljopaverkan under byggskedet kommer att ske under
en begransad tid men kan, tillsammans med storningar
fran andra projekt i omradet, bli betydande. Samordning
med andra aktorer, tydlig kravstillning, information till be-
rorda och uppfoljning ar betydelsefullt for att minska stor-
ningarnas omfattning,.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Nacka kommun planerar for ett nytt, tatt och blandat om-
rade pa vistra Sicklaon. I omradet, som kallas Nacka stad,
ingar projektet Saltsjobanans upphdjning. Genom att hoja
upp en delstracka av Saltsjobanan pa en bro minskas den
barriar som Saltsjobanan utgor idag och istéllet skapas en
sammanhangande stadsmiljo och infrastruktur med plats
for gaende, cyklister, kollektivtrafikanter och bilister. Om-
radet karaktiriseras av Sicklas stora kopkvarter av industri-
karaktar och hojderna vid Alphyddan och Finnberget. Dar-
emellan loper Saltsjobanan och Varmdovagen. Se Figur 1
for planomradets ungefarliga lokalisering i Nacka. Saltsjo-
banan ir en ca 18,6 kilometer ldng jarnvag for persontrafik
och bestar av tva grenar, linje 25 Slussen-Saltsjobaden och
linje 26 Igelboda-Solsidan. Banan har 18 stationer och hall-
platser. Saltsjobanan utgor idag en 1ang barriar mellan
Sickla kopkvarter och omradena norr om Varmdovagen.

I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av

denna jarnvagsplan:
e Saltsjobanan hojs upp ovan mark, pa en brokon-
struktion.

e En ny dubbelspérig jarnviagsanlaggning byggs pa
den nya bron.

e Befintlig jirnvagsstation tas ur bruk (Nacka stat-
ion).

Nacka kommun far efter upphgjningen majlighet att i de-
taljplan dstadkomma att:
e Planiavigen och Simbagatan, soder om Nacka. stat-
ion, kan koppla pa Varmdovagen.
e Lokaler for handel och kontor kan byggas under
brokonstruktionen.
e Resultatet blir ett byggnadsverk med flera funkt-
ioner som tillsammans blir en del av staden.

P& grund av flera kollektivtrafiksatsningar i omradet, i form
av Tvarbanan och utbyggd tunnelbana, si innehaller plan-
forslaget ingen station.
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Figur 1. Planforslagets lokalisering i Nacka.
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Somrarna 2015, 2016 och 2017 stingdes Saltsjobanan av
for trafik for att kunna genomféra en vilbehovlig upprust-
ning och en allmén 6versyn av banan. Saltsjobanan har, ef-
ter tre sommaravstangningar, fatt en uppgradering av
kraftforsorjningen; nya teknikhus och likritarstationer har
byggts samt nya kontaktledningar har installerats langs
hela strackan. Ett flertal stationer har tillganglighetsanpas-
sats och fatt nya plattformar och Saltsjobanans bro 6ver
Varmdoleden har bytts ut. Spér- och fastighetsnira buller-
atgarder har genomforts for att minska bullret for de bo-
ende intill Saltsjobanan. I arbetet ingér dven installation av
ATC-system (Automatic train control), ett sakerhetssystem
som bland annat syftar till att minska risken for olyckor.
Aven en upprustning av Neglingedepan har genomforts for
att forlanga anlaggningens livslangd och 6ka verkstadskap-
aciteten.

Henriksdal ar numera slutstation for Saltsjobanan i och
med att Slussen byggs om och Saltsjobanans station vid
Slussen revs sommaren 2016. Buss ersétter tagen in till
Slussen fram till ca 2025 nar Saltsjobanan far en ny station
vid nya Slussen.

1.1.1 Jdrnvdgsplan och betydande miljépdverkan (BMP)

Hosten 2015 paborjade Nacka kommun detaljplanearbetet
for Saltsjobanans upphojning. Vid plansamradet sensom-

maren 2016 inkom lansstyrelsen med yttrandet, att foru-
tom en detaljplan maste dven en jarnvigsplan uppréttas for
planomradet, samt att detaljplanen anses innebara bety-
dande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) darfor maste tas fram. Nacka kommun hade
infor samradskedet tagit fram en behovsbedomning dar
kommunen bedomt att planen inte anses medfora en bety-
dande miljopaverkan. Som en f6ljd av lansstyrelsens ytt-
rande paborjade trafikforvaltningen arbetet med att ta fram
en jarnvagsplan och MKB. Nacka kommun ansvarar fort-
satt for detaljplanen som geografisk omfattar samma om-
rade som jarnvagsplanen. Detaljplanen reglerar dock dven
utformning av byggnadsverk och lokaler under upphoj-
ningen medan jarnvagsplanen omfattar och reglerar bro-
konstruktionen och jarnviagsanlaggningen. Trafikforvalt-
ningen skickade den 11 maj 2017 till lansstyrelsen en bega-
ran om beslut om betydande miljépaverkan for den del som
omfattas av byggande av jarnvag, enligt lag (1995:1649) om
byggande av jairnvag. 2017-06-29 inkom lansstyrelsen med
beslutet att jarnvagensplanen kan antas medféra en bety-
dande miljopaverkan.

Jarnvagsplanen uppréttas enligt lagen om byggande av
jarnvag. I denna beskrivs jarnviagsanlaggningen och hur
den ska byggas. Jarnvagsplanen sikerstiller att trafikfor-
valtningen far tillgéng till erforderlig mark under saval drift
som byggtid, samt reglerar vissa skyddsatgarder som ska
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1.2

vidtas i projektet. Parallellt med jarnvagsplan och detalj-
plan har trafikforvaltningen dven arbetat fram en system-
handling for jarnvagen. Systemhandlingen utgors av doku-
ment som beskriver de tekniska l6sningarna for jarnvags-
anldggningen. Denna har ocksa utgjort underlag till jirn-
vagsplanen och MKB:n. Miljobedomningsprocessen har
aven paverkat framtagandet av systemhandlingen.

Omradesbeskrivning

Planomradet ligger pa Vastra Sicklaon inom befintligt spar-
omrade och omfattar del av Sickladn 76:1. Fastigheten dgs
av trafikforvaltningen. Befintlig jarnvagsanlaggning utgors i
princip av en banvall med BEST- (Bana, El, Signal och Tele)
anldggning och skyddsstiangsel, lagre stodmurar samt
Nacka Stationshus med plattformar och ramper samt en
gangtunnel (anno 1935) under banvallen vid Nacka Station.

Omradet i stort karaktariseras av Sickla kopkvarter i soder.
P& hojden nordvist om planomradet ligger bostadsomradet
Alphyddan och nordést om planomradet ligger bostadsom-
radet Finntorp. Direkt gransande till planomrédet finns tva
storre teknikbyggnader med fasad av rott tegel. Bebyggel-
sen i omradet bestar av dldre tegelbebyggelse fran tiden nir
Sickla var industriomrade som senare kompletterats med
nyare hus utforda i tegel och glas. Omedelbart nordost om
planomradet ligger Nacka stations stationsbyggnad. Norr

om planomradet, pa varsin sida av Alphyddevagen, ligger
bilaffar respektive bensinstation och bilaffar.

Varmdovagen trafikeras av ett regionalt cykelstrak pa bada
sidor samt ett lokalt strék for bussar till Nacka och Varmdo.
Saltsjobanan utgor idag en lang barriar mellan Sickla kop-
kvarter och omradena norr om Varmdovagen. Planomradet
préaglas av Varmdovagen och Saltsjobanan med dess mel-
lanliggande remsa rymmande pendlingsparkering och im-
pediment (grona vildvuxna ytor utan underhall).
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Figur 2. Nacka station.

Saltsjobanan utgor i dagslaget en bred barriar som kan kor-
sas genom en smal gdngtunnel med begriansad tillgdnglig-
het vid Nacka station. Narmast beldgna trafikseparerade
korsning med sparomradet ligger vid Sickla industrivag.
Vid Sickla och Finntorp finns géngbroar éver Vairmdovagen
och Saltsjobanan.

Planomradet ar beldaget drygt 10 meter 6ver havets yta, mel-
lan tva bergspartier vars hojder nar ca 30 meter 6ver havet

1.3

Miljokonsekvensbeskrivning

vid Alphyddan respektive 40 meter 6ver havet vid Finntorp.
Marken soder om omradet dr nagot lagre dn planomradet
och faller efterhand ytterligare undan mot Kyrkviken som
ar beldgen sydost om planomréadet.

Vixtligheten i planomradets narhet ar lokaliserad till Alp-
hyddan, Finntorp samt omradet mellan Vairmdovagen och
Saltsjobanan. Runt Alphyddan utgors vaxtligheten av var-
dat parklandskap med lovtrad, grasmattor och géngstigar.
Vixtligheten pa hojden som omger Finntorp utgors ocksa
av lovtradskog. Har finns branta bergspartier med
buskvegetation. Vaxtligheten mellan Varmdovagen och
Saltsjobanan karaktariseras av ett impediment dar buskar
och trad fatt breda ut sig ett antal ar. Det finns inga natur-
vardestrad inom planomradet men mellan Saltsjobanan
och Varmdoviagen finns en biotopskyddad allé samt nagra
vardefulla askar vaster om Nacka station.

Syfte och lagstiftning

Begreppet miljobedomning anvénds for att beskriva de pro-
cesser som regleras i 6 kap miljobalken. Inom ramen for en
miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas. Syftet med miljobedomningen ar att inte-
grera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
héllbar utveckling framjas, Lag (2017:955).
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Den 1 januari 2018 tradde den nya lagstiftningen om
MKB:er och miljobedomningar i kraft. Syftet med ett nytt
kapitel om miljobedomningar i miljobalken ar dels att fora
in de senaste dndringarna i det sa kallade MKB-direktivet i
svensk ratt och i 6vrigt tillgodose de krav som f6ljer av Sve-
riges EU-rattsliga och internationella ataganden. Dels ar
syftet att effektivisera miljobalkens bestimmelser om mil-
jobedomningar for savil planer och program som verksam-
heter och atgarder. Det nya kapitlet har dven fatt en helt ny
struktur och innehaller flera nya begrepp, bland annat stra-
tegisk miljobedomning (planer och program) och specifik
miljobedomning (verksamheter och atgarder).

For projekt som kraver tillstdndsprovning eller regeringens
tillatlighetsprovning ska en MKB tas fram, enligt miljobal-
kens 6 kap. Detta géller aven for jarnvagsprojekt i skedet
jarnvagsplan om projektet antas medfora en betydande mil-
jopaverkan. Enligt nya lagstiftningen den 1januari 2018
ska, for en jarnvagsplan, en specifik miljobedomning upp-
rattas.

For den lagstiftning som tratt i kraft 1 januari 2018 gillande
miljobedomning och MKB finns 6vergangsbestimmelser.
Det som beror projektet ar:
e Ifriga om vaglagen eller lagen om byggande av
jarnvag ska ett drende handlaggas och bedomas en-
ligt aldre bestimmelser, om det i arendet ingér en

miljokonsekvensbeskrivning som vid ikrafttradan-
det har 6verlamnats till lansstyrelsen for godkan-
nande.

For jarnvagsplansarbetet var arbetet inte sa langt framskri-
det att en MKB har lamnats in innan ikrafttradande av nytt
regelverk varpa ny lagstiftning ska tillampas.

Enligt miljobalken 6 kap. 35 § ska en miljokonsekvensbe-

skrivning innehalla:

1. uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokali-
sering, utformning, omfattning och andra egenskaper
som kan ha betydelse for miljobedomningen,

2. uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten el-
ler atgarden,

3. uppgifter om radande miljoforhallanden innan verk-
samheten paborjas eller atgarden vidtas och hur de for-
héllandena forviantas utveckla sig om verksamheten el-
ler atgarden inte paborjas eller vidtas,

4. en identifiering, beskrivning och bedémning av de mil-
joeffekter som verksamheten eller tgarden kan antas
medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser,

5. uppgifter om de atgirder som planeras for att fore-
bygga, hindra, motverka eller avhjilpa de negativa mil-
joeftekterna,
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6. uppgifter om de atgiarder som planeras for att undvika
att verksamheten eller atgarden bidrar till att en miljo-
kvalitetsnorm enligt 5 kap. inte foljs, om sddana uppgif-
ter ar relevanta med hansyn till verksamhetens art och
omfattning,

7. en icke-teknisk sammanfattning av punkt 1-6, och

8. en redogorelse for de samrad som har skett och vad som
kommit fram i samraden. Lag (2017:955).

Enligt miljobalken 6 kap. 37 § ska de uppgifter som finns

med i miljokonsekvensbeskrivningen ha den omfattning

och detaljeringsgrad som:

1. arrimlig med hansyn till rdidande kunskaper och bedom-
ningsmetoder, och

2. behovs for att en samlad bedomning ska kunna goras av
de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller at-
giarden kan antas medfora. Lag (2017:955).

1.4 Angransande program, planer och projekt
I planomréadets narhet pagar ett antal andra projekt och
planer, dessa beskrivs kortfattat nedan.

1.4.1 Stockholmsférhandlingen/Tunnelbana till Nacka
I januari 2014 triaffades ett avtal om utbyggnad av tunnel-
banan mellan staten, Stockholms lans landsting och kom-
munerna Jarfilla, Nacka, Solna och Stockholm. For Nackas
del innebar avtalet att tunnelbanans bla linje forlangs fran

Kungstradgarden till centrala Nacka. Avtalet innebar aven
ett atagande for kommunen att bygga 13 500 bostdder inom
vastra Sicklaon till ar 2030. Tre av den nya tunnelbanelin-
jens stationer, Sickla, Jarla och Nacka centrum ligger i
Nacka stad. Byggstart planeras till 2018/2019 forutsatt att
planerna inte 6verklagas. Byggtiden beraknas till 7—-8 ar.

1.4.2 Strukturplan for Nacka stad
Nacka kommun har dven tagit fram en utvecklad struktur-
plan for Nacka stad. Den uppdaterades november 2016 uti-
fran nya forutsattningar och fattade politiska beslut. Den
utvecklade strukturplanen innehaller ny bebyggelse i en
omfattning som majliggor en levande stad. Nacka avser att
bygga ca 14 000 bostidder och 10 000 arbetsplatser till
2030. Den utvecklade strukturplanen utgar fran 6versikts-
planens strategi "En tatare och mer blandad stad pa vastra
Sicklaon” och fran visionen for Nacka stad.

1.4.3 Detaljplaneprogram Plania
Parallellt med strukturplanearbetet har fyra detaljplanepro-
gram tagits fram inom vistra Sicklaon. Det detaljplanepro-
gram som Saltsjobanans upphdjning ingar i ar detaljplane-
program for Planiaomradet, antaget oktober 2016. Den vig-
ledande strategin for Planiaomradet ar att "Skapa en titare
och mer blandad stad pa viastra Sicklaon”. Programmet
anger att det totalt inom Planiaomradet mojliggors for ca
2100 nya bostiader 18 000 kvm handel/kontor, nya torg och
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parker och utokad skolverksamhet. Av dessa planeras niara
1200 bostider i anslutning till Saltsjobanans upphgjning.
Se Figur 3.

1.4.4 Tvdrbanan till Sickla

Mellan 2015 och 2017 har trafikforvaltningen byggt ut
Tvarbanan till Sickla. Utbyggnaden ar en forlangning av
Tviarbanan fran Sickla udde i Hammarby sjostad till Sickla i
Nacka, en striacka pa ca 675 m. Med denna forlangning blir
det enkelt att byta fran Saltsjobanan till Tvarbanan. Tvarba-
nan och Saltsjobanan fick en gemensam hallplats som in-
vigdes den 2 oktober 2017. En forlangning av Tvarbanan till
Sickla har skapat en ny knutpunkt for Saltsjobanan, Tvar-
banan, Nacka- och Varmdobussarna samt den framtida
tunnelbanan.

1.4.5 Vidrmdévdgen

Varmdovagen i Nacka stad ska utvecklas fran genomfarts-
led till levande stadsgata som bidrar till att uppna over-
siktsplanens strategier om en titare och mer blandad stad
pé vastra Sicklaon. Vairmdovagen ingar i ett stadsbyggnads-
projekt vars syfte ar att sikerstalla en funktionell och ge-
staltningsmassigt god utformning av det nya gaturummet.
Viagens sektion och lage kommer att forandras. Bland annat
kommer den flytta mer soderut i dess lage dar Saltsjobanan
kommer héjas upp pa en bro.

Upphandling av projektering sker under var och sommar
2018 och projektering planeras fran hosten 2018. Till som-
maren 2019 berdknas ett genomforande paborjas.

1.4.6 Dagvattenrening Kyrkviken

Jarlasjon ar Nackas storsta sjo. Trots att utslapp fran indu-
strier och hushall har minskat kraftigt, hotas sjon av déligt
renat dagvatten. Stora floden av dagvatten kan ocksa leda
till 6versvamningar. Dagvattnet till Jarlasjon ar en stor
fraga i planeringen av Planiaomradet och darfor pagar nu
planering for att kunna bygga en reningsbassing i
Kyrkviken. Kommunstyrelsen beslutade i februari 2016 att
gd vidare med forslaget om en reningsbassiang och att an-
soka om miljodom for vattenverksamhet. Miljodomsanso-
kan lamnades till mark- och miljodomstolen i slutet av
2017. Den planerade dagvattenanliggningen forvantas in-
nebira en minskning av sjons naringsdmnesbelastning och
belastning av tungmetaller.

1.4.7 Ostlig forbindelse

Trafikverket har utrett majligheten att bygga en viag som
knyter ihop Norra och Sodra lanken pa ostra sidan av
Stockholm, Ostlig forbindelse. Regeringen presenterade en
ny nationell transportplan 4 juni 2018 dir Ostlig forbin-
delse inte ingdr. Detta innebar att Trafikverket kommer att
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avveckla projektet och haller i dagslaget pa att ta fram at-
garder for detta. Omrédet for Ostlig forbindelse avses bli ett
riksintresse.
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GRANS FOR JARNVAGSMARK
—— JARNVAGSSPAR

Figur 3. Kartan visar planerad bebyggelse enligt Planprogram Plania (Program for Planiaomradet pa Vastra Sicklaon, 2016).
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1.5

1.5.1

Intressen och skydd

Riksintresse
Det enda riksintresset som ligger inom planomradena ar
Saltsjobanan i sig som utgor ett riksintresse for kommuni-
kation pa grund av att banan ar av sirskild regional bety-
delse. Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer
innebar enligt 3 kap, 8 § miljobalken att riksintresset ska
skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvara tillkoms-
ten eller utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det ar
funktionen hos transportsystemet som ska sakerstallas.
Tillkommande bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en
anlaggnings influensomrade, far inte negativt paverka var-
ken nuvarande eller framtida nyttjande av denna.

1.5.2 Strandskydd

1.6

Delar av befintlig jirnvag samt delar av den planerade upp-
h6jningen kommer ligga inom strandskyddat omréade. For
byggande av jairnvag enligt faststilld jarnvagsplan finns ett
generellt undantag fran strandskyddsbestimmelserna en-
ligt miljobalken, vilket géller for detta projekt. Separat an-
sokan om dispens kréavs darfor inte men eventuell paverkan
inom strandskyddat omréade ska beskrivas i MKB:n. Paver-
kan péa strandskyddens syften beskrivs i kapitel 5.4.

Samrad
Infor samradsskedet av detaljplanen for Saltsjobanans upp-
hojning har Nacka kommun tagit fram en miljobeskrivning

1.7

samt underlagsutredningar for relevanta miljoaspekter.
Underlagsutredningar i detta skede togs fram for buller,
dagvatten, markmiljo och risk. Detaljplanen med under-
lagsutredningar var ute pa samrad under perioden augusti
och september 2016. Trafikforvaltningen har under arbetet
med framtagande av jirnvagsplanen och MKB:n arbetat i
nara samarbete med foretradare pA Nacka kommun och
aven hallit kontinuerliga samradsméten med lansstyrelsen.
I februari 2018 holl trafikforvaltningen och Nacka kommun
ett samradsmote med lansstyrelsen om bland annat
MKB:ns omfattning och avgransning.

Fortsatt planering

Innan projektet kan bli verklighet kvarstar ett antal delar i
den planerings- och prévningsprocess som foreskrivs i La-
gen om byggande av jirnvag.

I korthet ser processen ut som foljer:

e Samrad av jarnvagsplanen och MKB:n. I samband
med samradet ges myndigheter, organisationer och
allméanhet tillfalle att lamna synpunkter pa planen
och MKB:n.

¢ MKB:n och jarnviagsplanen revideras efter inkomna
synpunkter fran samradet.
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MKB:n 6verldmnas till lansstyrelsen for beslut om
godkidnnande. Genom godkannandet anger lanssty-
relsen att MKB:n uppfyller de krav pa innehall och
kvalitet som stalls i miljobalken.

Granskning av jarnviagsplanen och MKB:n. I sam-
band med granskningarna ges myndigheter, organi-
sationer och allméanhet tillfalle att lamna syn-
punkter pa planen och miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Efter granskningen gors eventuella justeringar av
jarnvagsplanen och/eller MKB:n i enlighet med in-
komna synpunkter. Enbart mindre justeringar av
MKB:n ar godtagbart efter att lansstyrelsen godkant
den.

Jarnvagsplanen overlamnas till Trafikverket for
provning och faststillelse.

Trafikverket faststiller jarnvagsplanen.

Magjlighet finns for sakdgare att 6verklaga Trafikver-
kets faststillelsebeslut.

Jarnvagsplanen vinner laga kraft.
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2 Framtagande av MKB

2.1 En integrerad process

Inom ramen for en miljobedomning ingar ett antal steg
varav ett ar att ta fram en MKB dar den betydande miljopa-
verkan som planens eller projektets genomférande kan an-
tas medfora identifieras, beskrivs och bedoms. Den andra
delen ar miljobedomningsprocessen. Arbetet med miljobe-
domningen har varit upplagt sa att det skett parallellt med
plan- och systemhandlingsarbetet. Denna vaxelverkan mel-
lan planarbetet och arbetet med miljobedémningen mojlig-
gor en 0kad hansyn till miljofragor och en 6kad mojlighet
till att paverka planens utformning i en miljomassigt god
riktning. Syftet ar att miljobedomningen ska vara en le-
vande process som ska kunna paverka planarbetet fram till
antagande.

2.2 Atgirder

Det grundldggande syftet med en miljobedomning dr som
tidigare beskrivits att "miljoanpassa” planens innehall. En
del av denna miljoanpassning kan medfora att sa kallade
skyddséatgarder, som ska vidtas for att forebygga storningar
och andra oldgenheter fran trafiken eller anliaggningen, fors
in i jarnvagsplanens plankartor. De skyddsatgirder som re-
dovisas i denna MKB ar de atgarder som vid tidpunkten for
framtagandet av MKB:n bed6mts vara mest troliga. Vilka
skyddsatgarder som slutligen faststallts i jarnvagsplanen

2.3

framgar inte eftersom jarnvagsplanen och MKB:n kan
komma att dndras efter samrad samt att jairnvagsplanen
aven kan komma att dndras efter det att MKB:n faststaillts
och godkants av lansstyrelsen.

Bedomningen av effekter och konsekvenser kommer forst
att goras for ett genomforande av projektet utan nagra
skyddsatgirder. Efter det redovisas en bedomning av effek-
ter och konsekvenser med hinsyn till olika alternativa
skyddsatgiarder som utretts under arbetet med MKB:n och
framtagandet av jarnviagsplanen. For basta lasforstéaelse
kommer MKB:n att separera redovisningen av atgarder i;
forslag pa atgarder som foreslas faststillas i jarnvagsplanen
respektive forslag pa ytterligare atgarder, dvs. ytterligare
miljoanpassningar av projektet som bor 6vervigas for den
efterfoljande projekteringen och driften av anlaggning samt
forsiktighetsmatt for byggskedet.

Paverkan, effekt och konsekvens

For att beskriva ett projekts miljokonsekvenser anviands be-
greppen paverkan, effekt och konsekvens. I MKB-samman-
hang anviands begreppen med skilda betydelser for att gora
beskrivningarna sa entydiga som mgjligt, vilket inte alltid
ar fallet i dagligt tal. For att underlitta forstaelsen av inne-
héllet i de kommande kapitel om effekter och konsekvenser
ges har korta forklaringar till hur begreppen anvands i
denna MKB.
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2.4

Paverkan: Paverkan ar den fysiska forandring som pro-
jektet/verksamheten orsakar.
- Ex: Buller genereras och sprids.

Effekt: Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som
uppstar till foljd av projektets/verksamhetens paverkan.
- Ex: Bullret i bostadsomradet okar.

Konsekvens: Konsekvensen ar effektens, eller flera effek-
ters, betydelse for olika intressen sdsom manniskors halsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska viarden el-
ler den biologiska méngfalden.

- Ex: Boende blir bullerstorda.

Ibland ar det inte mdjligt att gora en konsekvensbedomning
varfor endast paverkan och effekter redovisas.

Bedomning av miljokonsekvenser for planforslaget utgar
fran den berorda platsens forutsattningar och viarden i nu-
laget samt storningens eller ingreppets omfattning. JAmfo-
relse med nollalternativen gors dar det ar relevant.

Framtida stadsutveckling

MKB:n beskriver konsekvenser och foreslar dtgarder for be-
fintlig bebyggelse och antagna detaljplaner. Da projektet ar
ett stadsbyggnadsprojekt och bland annat syftar till att
minska den nuvarande barridren som Saltsjobanan och

2.5

Varmdovagen utgor for att majliggora bebyggelse fors aven
ett 6vergripande resonemang kring den planerade bebyg-
gelsen dar det bedoms relevant. Det vill saga hur stadsut-
vecklingen i omradet oversiktligt kan komma att se ut vid
maléret 2030. Har inkluderas Stockholms-6verenskommel-
sen (inklusive nya tunnelbanan till Nacka), strukturplan,
planprogram for Plania samt annan trolig planerad stads-
och infrastruktur i planomradet och dess niromrade. At-
garder for exempelvis buller och risk kan bli aktuellt att ut-
fora aven for framtida planerad bebyggelse, vilket, dar det
ar relevant, kommer att fortydligas i MKB:n.

Osikerheter i underlag och bedomningar

Det finns i manga fall osdkerheter i antaganden om framti-
den och hur utvecklingen kommer att ske. I anslutning till
planomradet ar det sannolikt att det vid horisontaret 2030
har skett forandringar i form av bostads- och verksamhets-
bebyggelse och forandrad infrastruktur enligt strukturplan
och planprogram for Planiaomradet samt utbyggnad av
tunnelbanan. D4 inga detaljplaner har antagits for omradet
gar det inte att forutspa hur denna utbyggnad kan forvantas
utvecklas. For att illustrera denna utbyggnad kommer
MKB:n, for de miljéaspekter dar det bedoms relevant, att
beskriva konsekvenser med hinsyn till nuvarande bebyg-
gelse. I MKB:n kommer aven ett 6vergripande resonemang
kring forvantade konsekvenser for en full utbyggnad enligt
strukturplan och planprogram att foras.
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Det finns dven osdkerheter som ar kopplade till analyser
och kunskapsunderlag dar exempelvis prognoser och be-
rakningar kan vara missvisande pa grund av felaktiga anta-
ganden eller ingdngsviarden.
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3 Planforslaget och studerade alternativ

3.1 Planforslaget

Planforslaget innefattar en upphgjning av Saltsjobanan, se
Figur 4.

Jarnvagen, i passage forbi Sickla kopkvarter, ska hojas ca 6
meter for att fa tva 6ppna forbindelser mot Varmddovagen.
Passager for biltrafik och gdende kommer att 6ppnas upp
vid Planiavagen och Simbagatan. Befintlig Nacka station ut-
gar och ersitts inte.

Upphojningen och det nya byggnadsverkets utbredning
stracker sig i vist — 0Ostlig riktning parallellt med dagens
Varmdovag. Upphojningen kommer att till storsta del in-
rymmas inom befintligt sparomrade. Byggnadsverket och
sparanldaggningen ligger pa samma geografiska lige som
dagens Saltsjobana, men i ett upphojt lage. Jarnvagsplane-
omradet ar 910 meter langt.

Byggnadsverk
Byggnadsverkets barande brokonstruktion kommer att ut-
foras som en balkbro. Upphdjningen ska utforas som en ca
100 meter lang palad stodmur i vast foljt av ett ca 103 me-
ter lang palad betongramp (Gsterut). I betongtragets ostra
del kommer teknikutrymmen for anldggningen att placeras

dar sé behovs. Betongrampen ansluter i 6ster mot en be-
tongbro (ca 269 meter) i tretton spann. Under bron ska lo-
kaler byggas for kommersiell verksamhet sdsom detaljhan-
del i ett flertal av spannen. Minst tre av spannen anvands
for underfart i anslutning till Simbagatan/Planiavigen, dar
ett spann ar avsett for gang- och cykeltrafik (Simbagatan)
och tva spann ar avsedda for fordonstrafik (Planiavagen).
Brons 6stra landfaste ansluter mot en ca 160 meter lang pa-
lad stodmur, vilken tillsammans med bergsskarningen so-
der om banvallen bar den nya banvallen osterut mot Saltsjo
Jarla Station.

Ytor under bron medger kommersiella ytor for handel och
service, vilket regleras i detaljplan. Ytor under mark med-
ger tunnel for tunnelbana och entréfunktioner.

3.1.2 Jarnvdgsanldggning BEST (ban, el, signal och tele)

De tekniska jarnvagssystemen som kommer att byggas ar
av standardtyp och anvands pa trafikforvaltningens Gvriga
jarnvagsanldaggningar. Jirnvagsanliaggning kommer att ha
makadamspar. Den kommer att vara elektrifierad med kon-
taktledning med en spanningsmatning pa 750 V likstrom.
Anlaggningen kommer att vara signalreglerad och kommer
att ha ett signalsidkerhetssystem (ATC). For de jarnvagstek-
niska systemen har trafikforvaltningen ett eget regelverk.
De dr av typen kravdokument och riktlinjer och géller for
trafikforvaltningens jarnviagsanlaggningar och reglerar det

27(102)



JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 28(102)

tekniska systemens utformning och funktion. Inom vissa Konsekvenserna av planforslaget beskrivs vid prognosaret
delar av anldggningen géller dven Trafikverkets regelverk. 2030.

3.1.3 Trafikprognos och utveckling i omkringliggande omra-
den

Jamfort med dagens situation s beridknas trafiken pa Salt-
sjobanan att oka till 12-minuterstrafik, beroende pa vilka
kapacitetshdjande atgiarder som genomfors. Det innebar att
antalet tagpassager okar fran dagens ca 100 stycken per
dygn till nara 200 stycken per dygn. Detta kommer inga i
beskrivning av planforslaget.

Forutom planarbetet for tunnelbanan och Saltsjobanans
upphojning, pagar det eller kommer det att paborjas flera
detaljplanearbeten langs med Varmdovagen inom ramen
for strukturplan och planprogram for Sickla-/Planiaomra-
det. Inga detaljplaner i narheten av den planerade upphoj-
ningen av Saltsjobanan ar i nulaget antagna och det vi kan
anta om framtiden (dvs. ar 2030) ar att befintlig bebyggelse
ar kvar. En paverkan pa den befintliga bebyggelsen/omgiv-
ningen samt nu gillande detaljplaner kommer darfor att
beskrivas.

Ett overgripande resonemang om den framtida stadsut-
vecklingen enligt tunnelbaneavtal, strukturplan och plan-
program kommer att foras (se kap. 2.4).
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Figur 4. Oversiktlig illustration och avgransning av projektet.
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3.2 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 358 inne-
halla uppgifter om radande miljoforhallanden innan verk-
samheten péaborjas eller atgiarden vidtas och hur de forhal-
landena forviantas utveckla sig om verksamheten eller at-
garden inte paborjas eller vidtas.

En sddan utveckling brukar bendmnas nollalternativet. I
detta projekt innebar nollalternativet att Saltsjobanans
upphdjning uteblir och sparens och stationens lage forblir
likt nuléget. I nollalternativet finns alltsd mojlighet for Salt-
sjobanans resendrer att dven fortsatt stiga pa/ga av taget
vid Nacka station. Nollalternativet beskrivs for det hori-
sontar som valts for miljokonsekvensbeskrivningen och
planforslaget, dvs. ar 2030.

Jamfort med dagens situation s& beridknas trafiken pa Salt-
sjobanan att oka till 12-minuterstrafik och att antalet tag-
passager okar fran dagens ca 100 stycken per dygn till nara
200 stycken per dygn. Detta giller dven nollalternativet. I
nollalternativet antas att vissa upprustnings- och under-
héllsarbeten har genomforts. Detta kan exempelvis vara at-
garder pa Nacka station for att bland annat forbattra till-
gangligheten.

En detaljplan som vunnit laga kraft och planeras att borja
byggas 2018-2019 ir en utbyggnad av Gallerian, inklusive

33

3.3.1

P-hus m.m. Denna nya byggnad kommer ligga intill den
nya konstruktionen i vister. I 6vrigt ar inga planerade de-
taljplaner i omkringliggande omraden antagna, darmed
kommer paverkan, effekter och konsekvenser att, likt plan-
forslaget, beskrivas pa en omgivning likt nulédget, dvs. be-
fintlig bebyggelse.

Alternativa utformningar

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 35 § mil-
jobalken innehélla uppgifter om alternativa 16sningar for
verksamheten eller dtgérder.

Olika alternativ for koppling mellan Planiavagen och Varm-
doviagen i Sickla har varit uppe for diskussion tidigt i Nacka
kommuns planering. Alternativen har dock valts bort av
olika skil. Nedan presenteras de olika alternativ som ut-
retts samt motivering till varfor de valts bort. Texten kring
alternativa utformningar nedan ar hamtad fran PM - Un-
derlag for beslut om fortsatt planering av Saltsjobanans
upphdjning vid Nacka station (Nacka kommun, 2015-05-
21).

Planiavdgen och Virmdovdgen hdjs upp (6verddckning
ovanfor Saltsjobanan)
Véren 2014, i samband med programarbetet for Planiaom-
radet, gjordes en jaimforelse mellan alternativen att hoja
upp Saltsjobanan eller bygga en 6verdackning for viagen

30(102)



JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

ovanfor Saltsjobanan, som da skulle ligga kvar pa befintlig
niva.

Alternativet 6verdackning valdes bort pa grund av foljande
orsaker:

e Viarmdovagens hojda niva kraver att Planiavagen
har en kraftig stigning, denna behover paborjas re-
dan soder om Planiarondellen. Detta medfor stora
osdkerhetsfaktorer och kostnader for genomforan-
det.

¢ Om Saltsjobanan i framtiden skulle komma att er-
sdttas av exempelvis tunnelbana ar rummet under
overdickningen svart att nyttja for annat 4n parke-
ring.

e Kostnaden bedoms bli avsevirt hogre jamfort med
alternativet med upphojd Saltsjobana.

¢ Den stora nivastegringen medfor helt nya och avse-
vart forsvarande forutsiattningar for planerad bebyg-
gelse angransande i 6ster. Omstart av planprogram-
met kravs och bostadsbebyggelse forsenas. En
markhdjning far konsekvenser for fastigheter pa
stort avstand. Projektets omfattning och utbredning
kraver stor gemensam beslutsamhet. Projektet kan
svarligen delas in i etapper och blir darfor mycket
svart att genomfora om inte alla parter dr med fran
start.

Bedoms ta betydligt langre tid att genomf6ra och in-
nebar att Saltsjobanan stangs av under hela byggti-
den.

3.3.2 Planiavdagen sdnks ned under Saltsjobanan
Detta alternativ valdes bort under arbetet med planpro-
grammet for Planiaomradet pa grund av foljande orsaker:

Topografin i omradet innebar stora svarigheter vad
giller stadsmaissig utformning och tekniskt genom-
forande. Alternativet innebar stora ingrepp i stads-
miljon. Bland annat krivs en nivajustering pa 60 m
béde soderut och norrut for att ta upp hojdskillna-
derna for Planiaviagen. Anslutningar till omgivande
bebyggelse forsvaras eller omojliggors. Den stora ni-
vastegringen medfor helt nya och avsevirt forsva-
rande forutsattningar for planerad bebyggelse an-
gransande i Oster. Omstart av planprogrammet
kravs och bostadsbebyggelse forsenas.

En 16sning med nedsankt vig innebar inte samma
stadsmaéssiga 16sning med trygga och trevliga passa-
ger for fotgdngare och cyklister. Alternativet innebar
att sparet ligger kvar som en barriar i stadsmiljon
och att den stadsmaéssiga 16sningen med lokaler ute-
blir. Mojligheten att skapa en stadsgata med handel
och verksamheter i bottenvaningar pa bada sidor
om Viarmdovagen forsvinner.
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Saltsjobanan maste stingas av under hela byggti-
den.

3.3.3 Plankorsning Planiavdgen/Saltsjobanan
Ett alternativ dar korsningen Planiavagen och Saltsjobanan
mots i samma plan i markniva har ocksa studerats under
arbetet med planprogrammet for Planiaomradet. Alternati-
vet har valts bort pa grund av foljande orsaker:

Sakerhet- och trygghetsaspekter. Forskolan vid
Svindersviksvagen ska byggas ut. Manga barn ror
sig dven fran norr om spéren till Sickla skola i sdder.
Erfarenheter visar att en plankorsning mellan vig
och jarnvag innebar stor risk for att gdende korsar
sparen dven nar korsningen ar stingd, med 6kad
olycksrisk som foljd. Detta ar sarskilt olampligt i
narheten av en skola/forskola.

Losningen innebar storningar i trafikflodet, kobild-
ning uppstar for fordon vid tdgpassage. En kapaci-
tetsokning med okad turtathet pa Saltsjobanan, ta-
lar ytterligare emot en plankorsning.

Alternativet innebar att sparet ligger kvar som en
barriar i stadsmiljon och att den stadsmassiga 10s-
ningen med lokaler uteblir. Mgjligheten att skapa en
stadsgata med handel och verksamheter i bottenva-
ningar pa bada sidor om Varmddévagen forsvinner.

Plankorsningar mellan vag och jarnvig ses allmént
som en olamplig 16sning. Bland annat arbetar trafik-
forvaltningen for andra, mer trafiksikra losningar.

3.3.4 Saltsjobanan sdnks ner i tunnel under Planiavdgen
Detta alternativ skulle innebéra en 16sning med en ned-
sankt Saltsjobana i tunnel under Planiavigen med mojlig-
het till 6verdiackning av banan péa ett omrade fran kopp-
lingen Simbagatan till kopplingen Planiavigen. Alternativet
har valts bort utifran f6ljande, framfor allt stadsmiljoméass-
iga, orsaker:

Dagens barridreffekt kvarstar, men forstarkt i form
av ett langt (ca 800 m) nedsankt trag (hal) i stads-
miljon. Den stadsmaissiga 16sningen med lokaler
uteblir. Mojligheten att skapa en stadsgata med
handel och verksamheter i bottenvaningar pa bada
sidor om Varmdovagen forsvinner.

Platsen ar redan idag utpekad som en kritisk punkt
for dagvattenhantering vid skyfall. Ett trag kan in-
nebara ytterligare problem for dagvattenhante-
ringen.

Alternativet innebar stora svarigheter till samord-
ning med planering och byggnation av tunnelba-
nans biljetthall under Varmdoviagen.

Alternativet innebar att Saltsjobanan stings under
hela byggtiden.
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kommunfullméaktige om fortsatt planering 15 juni 2015

3.3.5 Byggtid/annan strdckning (Dnr KFKS 2015/342-224). Detaljplanen var pa samrad un-
Det fanns aven planer pa att bygga en tillfallig jarnvag un- der hosten 2016, dd krav pa jarnvagsplan inkom fran lans-
der byggtiden for att slippa stinga av trafiken pa Saltsjoba- styrelsen.

nan, men det visade sig inte vara mojligt eftersom att det
inte fanns utrymmen for den tillfalliga jarnvagen. Att flytta
jarnvagen ar inte aktuellt eftersom att det ar valdigt trangt i
omradet och att den befintliga strackningen ar bra utifran
den trafikering som ar pa Saltsjobanan.

3.3.6 Nacka station
En fordjupning kring behovet av Nacka station har utforts.
Den visar att det saknas starka motiv for att behalla stat-
ionen pa grund av flertalet kollektiva satsningar i omradet,
bland annat tunnelbanan. En l6sning utan Nacka station
bedoms innebara en minskad kostnad.

3.3.7 Valt alternativ
Den samlade bedomningen fran de utredningar som ge-
nomforts tidigt i planeringen visar att det alternativ som till
storsta del mojliggor stadsmassighet/god gestaltning, gav
bast effekt och minst negativa konsekvenser i form av sa-
kerhet och storningar, intrang och miljopaverkan ar en
upphdjning av Saltsjobanan.

Start-PM for detaljplanen ”Saltsjobanans upphojning” fat-
tades av Nackas kommunstyrelse hosten 2015 efter beslut i
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4 Avgransning

4.1 Avgriansning i sak

I lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan for
jarnvagsplanen (3431-20329-2017, 2017-06-29) lyftes vik-
ten av att sarskilt belysa fragor kring samhallsrisker och
buller i MKB:n for planforslaget. Projektet har &ven bedomt
andra miljoaspekter som betydelsefulla att studera vidare,
bland annat med utgdngspunkt i lansstyrelsens yttrande i
samradsskedet for detaljplanen. De miljoaspekter som be-
handlas vidare i denna MKB ar foljande:

e Buller

¢ Risker och storningar

e Dagvatten och klimatanpassning

e Naturmiljo och strandskydd

e Markmiljo

e Tillgdnglighet och trygghet

e Kulturmiljo och riksintresse

e Stads- och landskapsbild

e Byggskedet

Ett antal miljoaspekter paverkas endast marginellt av pro-
jektets genomforande och behandlas darmed inte vidare i
denna MKB. Dessa miljoaspekter beskrivs istéllet kortfattat
nedan.

4.1.1

Utslapp till luft
De svenska miljokvalitetsnormerna (MKN) for utomhusluft
syftar till att skydda manniskors hilsa och miljon samt att
uppfylla krav i EU-direktiv. De aterfinns i luftkvalitetsfor-
ordningen (2010:477). Vagtrafiken ar den storsta killan till
flera av fororeningarna som omfattas av MKN. Enligt SLB
analys (Stockholms Luft- och Bulleranalys) luftfororenings-
kartor (2015) 6verskrids varken MKN for partiklar eller
kvavedioxid inom eller i anslutning till planomradet. Spar-
trafiken bedoms i sig ge forsumbar effekt pa halterna. Jarn-
vagsanliaggningen innefattar ingen tagtrafik i tunnel, vilket
innebar att partiklar sannolikt kommer att ventileras bort
effektivt. Forutsattningarna for effektiv ventilering langs
med aktuell stricka bedéms som goda. En kapacitetsokning
med okad turtithet pa Saltsjobanan kan leda till viss 6kning
av fororeningar men projektet Saltsjobanans upphojning
bedoms inte medverka till att nigra miljokvalitetsnormer
relaterade till partiklar eller luftkvalitet 6verskrids.

4.1.2 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt bestar av tva olika falt, dels elekt-
riska falt och dels magnetiska falt. I omgivningen till varje
elektrisk ledare eller komponent som ar stromforande upp-
kommer elektromagnetiska falt. Vid likstrom bildas ett sta-
tiskt magnetfalt och vid vaxelstrom bildas ett vaxlande
magnetfilt. Diskussionen om negativ halsopaverkan fran
magnetfilt handlar enbart om vixlande magnetfalt da det
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inte har gatt att pavisa skadliga effekter av statiska magnet-
falt. Saltsjobanan matas med 750 V likstrom och risk for
negativa effekter pa manniskors halsa som en foljd av upp-
hojningen av Saltsjobanan bedoms darmed inte trolig.

4.1.3 Hushdallning med energi och naturresurser

Hushéllning av energi och naturresurser innebar att an-
viandningen av energi, mark, vatten och andra naturresur-
ser sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpass-
sat sdtt. Den mark som kommer att tas i ansprak utgors till
allra storsta del av redan ianspréaktagen jairnvagsanlagg-
ning. Den marginella mark som ytterligare tas i ansprak be-
doms inte vara av betydelse ur ett hushéllningsperspektiv.
Inga vattenomraden tas heller i ansprak. I byggskedet for-
brukas dock naturresurser och energi i form av bland annat
material till brokonstruktion och sparballast. I och infor
byggskedet ar det viktigt att utreda och sikerstilla energi-
och resurseffektiva l6sningar via bland annat kravstall-
ningen mot projektering samt vid upphandling av entrepre-
norer. Mojligheten att dteranvinda material och massor
kommer dven ses 6ver och utredas av trafikforvaltningen.

4.1.4 Klimatpaverkan

I jamforelse med andra trafikslag ger transporter med tag
sma utslapp av koldioxid och luftféroreningar. Sett ur ett
liveykelperspektiv star dock produktion och underhall av
vag- och jarnvagar for klimatutslapp. Detta ar bland annat

kopplat till paverkan av material, transporter och maskin-
anvandning. Enligt det transportpolitiska malet sa ska
transportsektorn bidra till att klimatneutralitet nis 2050.
Trafikforvaltningen har 2018 paborjat arbetet med att ta
fram mal kopplat till klimatpaverkan fran investeringspro-
jekt. Detta kommer f6ljas upp och arbetas med internt av
trafikforvaltningen i det fortsatta arbetet med projektering
och produktion for att projektet ska beakta och minska sin
klimatpaverkan.

Avgrinsning i rum

Det geografiska omrade som paverkas av ett genomforande
av planen/projektet varierar beroende pé vilken miljoa-
spekt som studeras. MKB:ns rumsliga avgransning utgors i
vissa fall av sjdlva gransen for jairnviagsplanen men konse-
kvenser fran projektet uppstar dock i manga fall aven utan-
for sjalva jarnvagsplaneomradet, inom ett sa kallat influ-
ensomrade. Detta innebar att den geografiska avgrians-
ningen skiljer sig beroende péa vilken miljoaspekt som stu-
deras. Exempelvis paverkar buller fran projektet/jarnvigen
omraden och bebyggelse utanfor plangransen. Influensom-
radet for buller redovisas under bullerkapitlet.

Se Figur 4 for jarnvagsplanomradets avgransning.
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4.3 Avgransningi tid

4.4

Utbyggnaden av Saltsjobanans upphéjning ar planerad att
ske mellan 2021-2022. Fasader och lokaler under upphdgj-
ningen bedoms vara fardigbyggda ca 2026. Dessa regleras
dock i detaljplan som Nacka kommun tar fram i samband
med framtagande av jairnvagsplanen. Det horisontar som
bedoms rimligt att utga ifran vid bedomningar ar ar 2030 —
da Saltsjobanans upph6jning bedoms vara i full drift.

Miljobedomningen kommer beskriva effekter och konse-
kvenser ar 2030 med hansyn till befintlig bebyggelse och
nu gillande detaljplaner. Utbyggnaden av projektet, dvs.
byggskedet, bedoms dven det ge upphov till storningar for
manniska och miljo varfor MKB:n dven kommer att belysa
effekter och konsekvenser under byggtiden. I de fall dar ef-
fekter och konsekvenser kan uppkomma i ett langre tids-
perspektiv kommer dven de beaktas.

Avgrinsning i niva
MKB:ns detaljeringsgrad ar samma som jarnvagsplanen.
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5 Projektets miljopaverkan Hastighet &r satt till 70 km/h. Nuvarande bebyg-
gelse.
5.1 Buller

5.1.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder I nollalternativet (PAo) och planforslag (PA1) har dven tur-

Buller definieras ofta som ett oonskat ljud, vilket innebar
att det delvis ar subjektivt vad som betraktas som buller.
Buller kan ge halsoproblem som somnsvarigheter, stress,
koncentrations- och inlarningssvarigheter. Personer som
utsétts for buller under lang tid far dessutom okad risk for
hjart- och karlsjukdomar. Buller fran jarnvagar orsaker mil-
joproblem som paverkar manga manniskor. Den domine-
rande bullerkallan for jarnvagstrafiken ar rullningsljudet i
kontakten mellan hjul och ral. Jarnvagsbullret ar ofta mer
hogfrekvent ljud an buller fran vigtrafiken, vilket kan vara
littare att dimpa. Ovriga bullerkillor kan vara bromsljud,
gnissel, kurvskrik eller slammer.

Structor Akustik (2018) har utrett ljudnivaer orsakade av
spartrafiken i ett hojt 1age. Utredningen ska fungera som
underlag till bade jarnvags- och detaljplan. Foljande alter-
nativ ar utredda:
e Nulédge - nuvarande bana med trafik for ar 2018. Ta-
gen stannar vid Nacka station.
¢ PAO - Nollalternativ nuvarande bana med trafik for
ar 2030. Tagen stannar vid Nacka station. Nuva-
rande bebyggelse.
e PA1 - Planforslag med ny, upphdjd, bana samt tra-
fik for ar 2030. Tagen stannar ej vid Nacka station.

tatheten pa banan 6kat i jamforelse med nuliget.

Bullret har beridknats utifran en digital terrangmodell med
programmet SoundPLAN 8.0. Berdkningarna har utforts i
enlighet med den nordiska berakningsmodellen for spartra-
fik (NV 4935). Inmitningen fran 2015 ligger till grund for
berdkningarna.

For ny- och ombyggnad av jarnviag giller de riktvirden som
gavs av Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Trafikfor-
valtningen har anpassat dessa till forhallanden i Stock-
holmsregionen. Aven om Saltsjobanan till stérsta delen gar
i samma lige som tidigare faller projektet inom ramen for
riktvardena for nybyggnad och vasentlig ombyggnad. Detta
eftersom banan ges helt ny hojdprofil, och omfattande ar-
beten utfors.

Sammanfattningsvis innebar dessa riktvarden att dygns-
ekvivalentniva for uteplats invid fasad ar 55 dBA och
maximalniva pa 70 dBA FAST. Inomhus i bostadsrum ar
dygnsekvivalentniva 30 dBA och maximalniva pa 45 dBA
FAST.
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I omrédet som kan péaverkas av bullret fran Saltsjobanan
finns forutom bostader och kontor Svindersviks skola, For-
skolan Leklabbet, Forskolan Kyrkviken och Quality Hotel
Nacka samt ett flertal butiker. Inga vardlokaler, rekreat-
ions- eller friluftsomraden har identifierats. Alphyddevigen
15 och Alphyddevagen 9 (Sicklaon 84:3 och 86:1) har erhal-
lit bullerskyddsatgarder inom ramen for Saltsjobanepro-
jektet. Atgirderna har varit balkonginglasningar och nya
ventiler.

I nulédget berdknas 11 enbostads- och 25 flerbostadshus fa
ljudnivaer som overstiger riktvardena for uteplats vid fasad.
Vid 7 enbostads- och 11 flerbostadshus finns risk for att
riktvirdena inomhus 6verskrids. Ingen skola berdknas fa
ljudnivaer 6ver riktvirdena utomhus (55dBA ekvivalent
ljudniva). Den maximala ljudnivan inomhus i Svindersviks
skola (huvudbyggnaden) och Svindersviks forskola berak-
nas overskrida riktvardet pa 45 dBA.

Ingen vardbyggnad, arbetsplats for tyst verksamhet eller
hotell beraknas fa ljudnivder som overstiger riktvirdena.
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Figur 5. Ekvivalent ljudniva, nulage. (Structor Akustik, 2018)
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5.1.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Upphojningen ger en 6kning av spartrafikbullret kring jarn-
vagen. Detta beror pa att tgens antal okar och att deras
hastighet hojs jamfort med nulaget pa grund av att Nacka
station forsvinner. Sjalva upphd6jningen i sig medfor inte att
ljudnivan okar vid befintlig bebyggelse, utom pa berget
kring Sjotorpsvagen, dar jarnvagen kommer betydligt hogre
upp. Generellt giller att nar en bullerkilla flyttas hogre upp
over marken sa minskar den sa kallade markeffekten och
inverkan av kringliggande byggnaders skarmverkan. I detta
fall ar marken kring Saltsjobanan akustiskt hard (Varmdo-
vagen, Kyrkviken). Da ar forandringen av markeffekten for-
sumbar. Upphdjningen medfor att ljudnivan kring spéret
okar vid Sjotorpsvigen (Sickladn 115:4 m.fl.) pa grund av
att bergskantens skirmande inverkan minskar. I 6vrigt ar
effekten liten av att banan hojs upp, forutsatt att banupp-
byggnaden ar motsvarande dagens traditionella ballastspar.

Nira bron kommer ljudnivan att sjunka nagot pga att sjalva
brokanten skdrmar. Antalet tagpassager okar fran dagens
ca 108 till 200 st/dygn. Det medfor att den ekvivalenta
ljudnivan vid befintliga bostader blir ca 3 dBA hogre. Detta
sker 4ven om jarnvigen ligger kvar i nuvarande ldge. I och
med att stoppet vid Nacka station tas bort s kommer ljud-
nivan omkring den att 6ka pga att tagen héller hogre hastig-
het pa delar av strackan.

Hastigheten antas vara 70 km/h inom planomradet. Det
medfor att den ekvivalenta ljudnivan lokalt 6kar med ytter-

ligare upp till 8 dBA och den maximala med upp till 12 dBA.

Aven detta ir oberoende av banans héjning. Ljudnivahoj-
ningen kompenseras nagot av att ljud orsakade av t ex in-
bromsningar, dorrsmallar och hogtalarutrop forsvinner.
Detta har inte vagts in i bedomningen.

Utan atgiarder bedoms 19 enbostads- och 31 flerbostadshus
fa ljudnivaer 6ver riktvardena for uteplats vid fasad. Vid 10
enbostads- och 18 flerbostadshus finns risk for att riktvar-
dena inomhus overskrids.

Svindersviks skola och forskola berdknas fa ekvivalent ljud-
niva over riktvardet 55 dBA pa skolgardarna. Maximal ljud-
niva inomhus i 4 byggnader beraknas overskrida riktvardet
45 dBA. Forskolan Leklabbet berdknas fa ekvivalent ljud-
niva over riktvardet 55 dBA pa delar av skolgarden. Maxi-
mal ljudnivd inomhus i forskolan Leklabbet berdknas over-
skrida riktviardet 45 dBA.

Ingen vardbyggnad, arbetsplats for tyst verksamhet eller
hotell beridknas fa ljudniva 6ver riktvardena.
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Figur 7. Ekvivalent ljudniva, PA1, Planalternativ &r 2030 (Structor Akustik, 2018)
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Vigtrafikbuller

I Saltsjobanans nérhet finns relativt viltrafikerade vagar.
Utmed jarnvagen gar Varmdovagen. Upphojningen gors for
att mojliggora att Planiavagen ansluter till Varmdovagen.
Enligt den traditionella prognosen for ar 2030 forvintas 28
000 fordon/dygn pa Varmdovagen och 18 000 pa Planiava-
gen. Trafikmangden pa Varmdovagen medfor att den dygn-
sekvivalenta ljudnivan 10 meter fran vigmitt uppgar till 68
dBA. Det ar ca 3 dBA hogre an Saltsjobanans ljudnivabi-
drag i planforslaget (PA1) utan bullerskyddsskarmar.

5.1.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet (ar 2030) 0kar den ekvivalenta ljudnivan
jamfort med nuldget. Det beror pa att antalet tagpassager
Okar (dvs. en 6kad turtdthet). Den maximala ljudnivan ar
dock oférandrad eftersom tagens hastighet fortfarande ar
70 km/h. I planforslaget 6verskrids riktvirdena vid uteplats
vid fasad for nagra fler bostadshus an i nollalternativet vil-
ket till stor del beror pa att Nacka station antas vara kvar i
nollalternativet. 11 stycken enbostads- och 26 flerbostads-
hus berdknas fa ljudnivaer som 6verstiger riktvardena for
uteplats vid fasad. Vid 7 stycken enbostads- och 11 flerbo-
stadshus finns risk for att riktvirdena inomhus 6verskrids.

Ingen skola berdknas fa ljudniva 6ver riktvardet utomhus.
Den maximala ljudnivan inomhus i Svindersviks skola (hu-
vudbyggnaden) och Svindersviks forskola beraknas fa ljud-
nivder som overskrider riktvardet (45 dBA).

Ingen vardbyggnad, arbetsplats for tyst verksamhet eller
hotell beraknas fa ljudniva 6ver riktvardena.
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Figur 9. Ekvivalent ljudniva, PAO, Nollalternativ ar 2030. (Structor Akustik, 2018)
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5.1.4 Bullerskyddsatgdarder

Dar riktvardena inte klaras behovs bullerskyddsatgarder
vidtas. Tva olika typer av skarmar kan bli aktuella; sparnara
ldga skarmar eller traditionella hoga bullerskyddsskarmar.
De sparnira skarmarna placeras sé nira vagnarna som
mojligt med hansyn till det fria rummet medan de tradit-
ionella bullerskyddsskarmarna placeras langs med jarn-
vigssparet. Aven fastighetsniira &tgiirder kan bli aktuella.
Sadana atgarder kan vara lokala atgarder vid mottagaren
som t.ex. skyddade uteplatser, lokala skarmar, byte av fons-
ter eller friskluftsventiler. Trots att skarmar uppfors kan
4dven lokala itgirder behova vidtas vid nigra byggnader. At-
garderna blir dock enklare och behover inte utforas pa lika
manga vaningar som om skiarmar inte uppfors. Skarmar
medfor aven att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad
klaras pa fler stallen.

Effekten av tillkommande bebyggelse kan ge lagre bullerni-
vaer for bakomliggande och redan befintliga bostader. Med
bebyggelse enligt forslaget till strukturplanen sa kommer
ljudnivan vid nagra av de tillkommande byggnaderna att bli
mycket hog och bullerskyddsatgiarder behover utredas vi-
dare inom detaljplanearbetet.

Den exakta utformningen och placeringen av bullerskydds-
skarmarna ar i nuliget inte utrett utan kommer att studeras

vidare i kommande skeden. Jarnviagsplanen kommer sedan
att reglera eventuella bullerskyddsatgirder.

5.1.5 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdagsplan

Den exakta utformningen och placeringen av buller-
skyddsskarmarna ar i nulaget inte utrett utan kom-
mer att studeras vidare i kommande skeden och re-
gleras i jirnvagsplanen.

5.1.6 Forslag pa ytterligare atgdrder

Bullerskyddsskarmar (sparnira) inom jarnvags-
mark samt fastighetsnara atgiarder, bade fasadatgar-
der och atgarder pa uteplats kommer att regleras i
jarnvagsplanen.

For att sdkerstilla acceptabla stomljuds- och vibrat-
ionsnivaer bor matningar utforas. Aktuella atgarder
som bor ses 6ver i projekteringen kan vara att stabi-
lisera jarnvagens undergrund och att vibrationsiso-
lera jarnvagen.

For buller under byggskedet se kapitel 5.9.3.
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5.1.7 Stomljud och vibrationer
Forutsdttningar
Structor Akustik (2018) har i deras rapport aven studerat
stomljud och vibrationer. Enligt SGUs jordartskarta ligger
jarnvagen pa ett omrade bestdende av lera och silt med
fyllnadsmassor vaster om Nacka station och postglacial lera
oster om den. De flesta bostdderna ar grundlagda pa ur-
berg, men kring Gamla Varmddovagen pa postglacial sand.
Detta medfor att risken for stomljud och vibrationer 6ver
riktvardena i bostader ar liten. Ingen bostad bedoms ha
stomljud eller vibrationer 6ver riktviardena.

5.1.8 Planforslagets effekter och konsekvenser
Den nya brokonstruktionen kommer att pélas till berg. Spa-
ret narmast bron ligger i en trdgkonstruktion av betong. Det
bedoms som gynnsamt for att minska risken for stomljud
och vibrationer 6ver riktvirdena. Ingen bostad bedoms ha
stomljud eller vibrationer over riktviardena.

Byggnaderna i Sickla kopkvarter dr grundlagda pé lera och
silt med fyllnadsmassor. Det ar inte kdnt om de dven ar pa-
lade pa berg. Har kan hoga stomljuds- och vibrationsnivaer
forekomma, sarskilt i Sickla galleria, byggnaden narmast
jarnvigen. Det bor utredas i senare projekteringsskede. At-
garder kan vara att stabilisera jarnviagens undergrund och
att vibrationsisolera jirnviagen dér den inte gar pa bro eller
itrag.
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5.2 Risker och storningar
5.2.1 Forutsdattningar och bedomningsgrunder

Infor arbetet med jarnvagsplan och detaljplan for projektet
har Structor tagit fram en riskbedomning (Structor Riskby-
ran AB, 2018). Rapporten syftar till att ta fram ett besluts-
underlag som majliggor att detaljplan och jarnvagsplan
hanterar olycksrisker pa ett tillfredstallande satt utifran
gillande lagstiftning (Plan- och bygglag samt Miljobalk)
samt utifran krav pa riskhantering som Lansstyrelsen i
Stockholms lan stiller i sin riskpolicy Riskhantering i de-
taljplaneprocessen. Rapporten beaktar d&ven rekommendat-
ionerna i Lansstyrelsen i Stockholm lans rapport Riskhdn-
syn vid ny bebyggelse.

Maélet med rapporten ar att identifiera, beskriva och analy-
sera anlaggningsspecifika olycksrisker. Malet ar vidare att
identifiera mojliga riskreducerande atgarder och analysera
huruvida sddana kommer kunna hanteras inom ramen for
projekteringen av anldggningen, och i forekommande fall
utreda vidare for att faststilla vad som bor regleras i jarn-
vagsplan respektive detaljplan.

Metoden som valts for att identifiera risker inkluderar en
gruppovning (workshop) med deltagare frén trafikforvalt-
ningen, Nacka kommun och raddningstjansten (Sodertorns
Brandforsvarsforbund, SBFF). En semikvalitativ bedom-

ning har gjorts av identifierade riskers paverkan utifran nu-
lage och upphdjningsalternativet. Behovet av atgarder dis-
kuteras utifran de analyserade riskernas skiftande karaktar,
tillampliga regelverk och i forekommande fall aktuella risk-
nivaer. For olyckstypen ursparning har individrisk berak-
nats och samhallsrisk uppskattats.

Vare sig Saltsjobanan eller Virmdovégen ar utpekade
transportleder for farligt gods och den enda kidnda leve-
ranspunkten i omgivningen ar drivmedelsstationen norr
om Varmdovagen. Drivmedelsstationen planeras att laggas
ned till f6]jd av exploatering. Riskbedomningen utgar fran
att drivmedelstationen kommer vara avvecklad innan upp-
hojningen av Saltsjobanan tas i drift. Transport av farligt
gods forutsatts darfor varken ske pa Saltsjobanan eller
Varmdovagen. I det fortsatta arbetet ska det klarlaggas
huruvida drivmedelsstationen utgor en risk eller inte, samt
vilka eventuella atgarder som kravs i det fall drivmedels-
stationen finns kvar da tagtrafiken 6ppnas igen.

Befintlig bebyggelse soder om aktuell strackning av Saltsjo-
banan utgors idag av Sickla kopkvarter. Mot Saltsjobanan
vetter baksidan av den stora gallerian vilket delvis utgors av
lastkaj samt parkeringshus. Norr om for planen aktuell
strackning av Saltsjobanan finns Varmdovagen, vilket ar en
vl trafikerad trafikled med 6 000-7 000 passager per dygn
i nulaget (2017).
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Det pagar ett arbete med att inféra ATC-system (Automatic

Train Control) langs hela Saltsjobanans strackning. Syste-
met berdknas tas i drift 2019. ATC ar ett sakerhetshojande
signalsystem som minskar risken for olyckor som orsakas
av handhavandefel fran lokforare. Systemet 6vervakar och
kan ingripa t.ex. genom nodbromsning om hastigheten
overskrids eller taget passerar en stoppsignal.

5.2.2 Planforslagets effekter och konsekvenser
For planforslaget kommer avstandet mellan narmaste ral
och befintlig lastkaj/parkeringshus tillh6rande Sickla kop-
center vara som minst ca 4 meter. En nyligen antagen de-
taljplan mojliggor utbyggnad av parkeringshus norrut mot
jarnviagen, men avstandet om 4 meter mellan fastighets-
grans och narmaste ral bibehalls (se Figur 11).

GRANS FOR JARNVAGSMARK
JARNVAGSSPAR
3GAl

":&& \ y o : ;‘ i ¥ ‘ l

Figur 11. Kartan visar jarnvagsplanomradet i vast, gallande detaljplaner

och den nyliga antagna plan som mojliggor utbyggnad.

Miljokonsekvensbeskrivning

De risker som identifierades vid genomférd riskworkshop
presenteras nedan.
A. Trafikolycka pa intilliggande vagar
B. Fordonskollision med brokonstruktionen
C. Nedfallande foremal fran jarnvig (pa manniskor
under upphojning)
D. Nedfallande foremal pa jarnviagsanlaggningen (fran
omgivande bebyggelse)
E. Olyckor kopplade till jairnvagens elektriska drivsy-
stem
F. Forsvarad insats for raddningstjansten i jairnvagsan-
laggningen och narliggande bebyggelse
G. Brander i jarnvagsanlaggningen eller brokonstrukt-
ionens utrymmen
H. Brander i intilliggande bebyggelse eller narstdende
fordon
Forsvarad utrymning fran tag pa upphojning
Tagolyckor (ursparning, tagkollision, kollision med
foremal, person under tag)
K. Otrygghet i niromradet
L. Extremviader ger skador i naromradet (skyfall, sno-
fall)
M. Sittningar i brokonstruktionen (pga. narliggande
byggnadsprojekt)
N. Suicid

&~
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Utover identifierade risker fran workshoppen har en risk

lagts till av rapportforfattarna pa Structor Riskbyra: risken

for brand i fordon intill/under upph6jningen. For mer ut-
forlig beskrivning hanvisas till riskutredningen.

Riskreducerande atgirder

Nedan presenteras de olika riskreducerande atgiarder som
identifierats. I Tabell 1 beskrivs de risker som bedéms
kunna komma att hanteras om gangse regler och riktlinjer
foljs i kommande projektering. Endast en risk (J — Tégo-
lyckor) bedoms kriva vidare analys for att faststélla behov
av ytterligare specifika atgarder.

Tabell 1. Mgjliga atgarder som identifierats och som bedéms lampliga att

hantera inom ramen fér projektering (och dess tillampliga regelverk)
(Structor Riskbyran, 2018).

D=

E*

F*

Risk

Identifierade atgiirder

Trafikolycka pa intilliggande
vigar

Fordonskollision med
brokonstruktionen

Nedfallande foremal frin jirnvig
(pa ménniskor under upphdjning)

Nedfallande foremal pa
jamvigsanliggningen (fran
omgivande bebyggelse)

Olyckor kopplade till jirnvigens
elektriska drivsystem

Firsvirad insats for
raddningstjansten 1
jarmvigsanldggningen och
nirliggande bebyggelse.
Briander i jirmvagsanlggningen
eller brokonstruktionens
utrymmen

Briander i intilliggande
bebyggelse eller nirstiende

fordon

Firsvirad uirymning frin tig pa
upphéjning

Otrygghet i niromradet

God planering av trafikomridet inklusive vig-, cykel- och
gangbanor, dvergingstillen, skyltning och belysning, m fl.
Pikorningslaster enligt dimensioneringsforutsittningar i
TRVK Bro 11*, hastighetsreglering pa intilliggande vigar,
utformning av vagbanor. trottoarer och skyltning etc.
Hinsyn till risken behdver inarbetas i drifts- och
underhillsrutiner for Saltsjgbanan.

Omkringliggande bebyggelse forutsatts uppfylla BBRY.

Elsikerhetsavstind!®. andra tekniska skyddsatgirder
kopplade till jirnvigens elektriska drivsystem.

Overvig en sluten fasad till befintligt parkeringshus,
Sddertorns brandforsvarsforbund bor vara fortsatt delaktiga 1
planprocessen.

Majligt att vidta ytterligare brandtekniska atgirder i lokaler,
utdver kraven i BBRY, for att minska ev. drifistorningar.

Omkringliggande bebyggelse forutsitts uppfylla BBRY.

Skyddsutrymme (tillrickliga gingbredder) projekteras
utifrin Trafikforvaltningens sikerhetsbestimmelser'®.
Lamplig utformning av ev. stationsomradet, plattformar och

niromradet t.ex. avseende belysning, skyltning, siktlinjer.
vegetation med mera.
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Risk Identifierade atgirder

L Extremvader ger skadori
niromradet (skyfall, snéfall)

Lamplig placering av stationsuppgangar, itgirder for
avrinning och lokalt omhandertagande av dagvatten. snd
mm.

M  Sarningar i brokonstruktionen Samordna fortsatt arbete i aktuell detaljplan med omgivande

(pga. narliggande detaljplaner/projekt.
byggnadsprojekt)

N Suicid Brons utformning .stingsel, belysning med mera.
* risker for vilka ett skyddsavstand till intilliggande bebyggelse bedoms ha en
positiv effekt.

Den inledande kvalitativa analysen visar att den enda risk
som inte bedoms komma att hanteras naturligt genom att i
projekteringen av anliggningen folja gingse regler och rikt-
linjer, ar tagolyckor (ursparningar och kollisioner) som kan
medfora en paverkan fran upphdjningen mot omgivningen.
Konsekvenserna av en allvarlig ursparning kan bli mycket
stora i upphojningsalternativet i forhallande till nulaget och
nollalternativet. Detta pa grund av hojdskillnaden och 6kat
antal manniskor pa ytorna nedanfor sparets bada sidor.
Sannolikheten for en ursparning bedoms likvardiga i nula-
get och nollalternativet, beroende av om vixel placeras pa
aktuell stracka kan sannolikheten for ursparning komma
att 6ka vid upphojningsalternativet. Lansstyrelsen medger
avsteg fran rekommendationerna under forutséttning att en
fordjupad riskbedomning gors som visar att den planerade
bebyggelsen ”blir lamplig med hansyn till behovet av skydd

mot olyckshandelser”. En fordjupad kvantitativ riskbedom-
ning ar darmed genomford, vilken presenteras i eget stycke
nedan.

J-Tagolyckor (ursparning, tagkollision med fore-
mal, person eller tag)

Med hansyn tagen till att anlaggningen utformas med
skyddsril bedoms individrisknivan blir acceptabelt lag bor-
tanfor 4 meter fran narmaste ral. Vid diskussion om even-
tuella atgarder for att ytterligare minska individrisknivan
bor hiansyn tas till att féljande specifika omstandigheter be-
doms ha en viss positiv paverkan pa individrisknivan:

e hastigheterna ir troligen i genomsnitt lagre an 80
km/h,

e att strackningen till storsta delen ar dubbelspéar dar
narvaron av extra skyddsral inte vagts in i berak-
ningen,

¢ hgjdskillnader bredvid jarnvagens strackning i den
Ostra delen ger ett visst naturligt skydd.

Den vidare kvantitativa analysen visar att inga inskrank-
ningar kravs pa markanviandning bortom elva meter fran
yttre sparkant. P4 storre avstand dn 11 meter fran sparmitt
kan byggnader utforas utan inskrankningar pa verksamhet
och personantal. Riskpéverkan inom elva meter fran yttre
sparkant bedoms mgjlig att hantera med foljande riskredu-
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cerande atgarder. I omradet kravs att ingen byggnad place-
ras som ensam kan ge konsekvenser av 500 omkomna vid
en tagkollision. Detta bedoms kunna uppnas genom att
vidta nagon av foljande atgarder:

e Begrinsa personantal i byggnad t.ex. genom val av
verksamhetstyp/mark-anvindning, vaningsantal el-
ler dylikt

e Forstarkt stomme sé att tdgkollision inte leder till
fortskridande ras i byggnad.

¢ Kantbalk pa bro dimensioneras for pakorning av
tadgvagn i 70 km/h (Utformning av kantbalk ar i
dagslaget ej bestimd, dess hojd paverkas av valt sy-
stem for bullerddampande atgarder).

Om en av ovanstdende atgarder vidtas bedoms jarnvags-
plan och aktuell detaljplan kunna genomforas med accep-
tabla individ- och samhaéllsrisknivaer. Nivaerna ar dock
fortfarande sddana att vissa restriktioner behover finnas for
exploatering i jarnvagsbrons omedelbara narhet. Det har
dven dimensionerats for pakorning pa brokonstruktionen
av exempelvis kranbilar eller lastbilar med mobilkran.

5.2.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Da nollalternativet innebar att upphojningen uteblir, ute-
blir 4ven de risker som ar kopplade till en upphgjd bana i
nollalternativet. Exempelvis bedoms sannolikheten och

konsekvensen for risker som fordonskollision med brokon-
struktionen, nedfallande foremal fran jarnvdgen, Brdander
i jarnvdgsanldggningen eller brokonstruktionens utrym-
men och forsvdarad utrymning fran tag pa upphojning
vara lagre i nollalternativet dn i planforslaget.

Konsekvenserna av en allvarlig urspdrning kan bli mycket
stora i upphojningsalternativet i forhallande till nuldget och
nollalternativet pa grund av hojdskillnaden och okat antal
manniskor pa ytorna nedanfor sparets bada sidor. Vissa ris-
ker, exempelvis brdnder i intilliggande bebyggelse eller
ndrstdende fordon, beror paverkan pa omkringliggande be-
byggelses utformning och ar darmed relativt oberoende av
upphojnings- eller nollalternativet.

Utan lampliga atgarder for att hantera riskerna som plan-
forslaget medfor skulle nollalternativet innebara visentligt
mindre risker och konsekvenser an planforslaget. D4 ris-
kerna omhiandertas inom ramen for projektering och fram-
tagandet av jarnvagsplanen bedoms dock planforslagets ris-
ker kunna accepteras.

5.2.4 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdgsplan

Inga skyddsatgiarder med avseende pa risker har foreslagits
att inforas i planen.
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5.2.5 Forslag pa ytterligare atgdrder jas. Jarlasjon var fram till 2017 inte klassad som vattenfore-

Se tabell 1 for atgarder som ska hanteras inom ramen for
projekteringen.

5.3 Dagvatten och klimatanpassning

Forutsdattningar och bedomningsgrunder

I Sverige har granser satts for miljokvalitet inom vissa om-
raden som inte far 6vertrddas enligt lag, sa kallade miljo-
kvalitetsnormer (MKN). For vatten anvands miljokvalitets-
normer for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss tid-
punkt. En statusklassificering beskriver den befintliga vat-
tenkvaliteten i en vattenforekomst medan miljokvalitets-
normen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnés och
vid vilken tidpunkt det ska vara gjort. Dessutom ar miljo-
kvalitetsnormen miniminivan. Det far inte bli samre, men
garna battre. Normen anger hur miljon bor vara for att eko-
logiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas.

Med dagvatten avses tillfalliga floden av exempelvis smalt-
vatten, regnvatten, och framtriangande grundvatten. Dag-
vatten kan ménga génger utgora en diffus fororeningskalla
som avleds till ett ytvatten dar det utgor ett punktutslapp.

Dagvatten fran jarnvagsplanomradet avrinner till Jarlasjon
som rinner ut via Sicklasjon till Saltsjon. Sicklasjon ar idag
en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer som ska f6l-

komst pa grund av att sjons area understiger 1 km2och det
finns annu inga géllande miljokvalitetsnormer for denna
sjo. Fran och med 2018 ar dock definitionen av ytvattenfo-
rekomster dndrad till att omfatta sjoar >0,5 km2och vatten-
drag med tillrinningsomrade storre an eller lika med 10
km?2 (Havs- och vattenmyndigheten 2017). Detta innebar att
aven Jarlasjon nu definieras som en vattenforekomst.

Enligt Vattenmyndigheten (VISS, 2017-06-16) har Sickla-
sjon mattlig ekologisk status. Vattenforekomsten uppnar ej
god kemisk status vad galler antracen, bly, kadmium och
perfluoroktansulfonsyra (PFOS). God kemisk status uppnas
inte heller avseende kvicksilver och polybromerade di-
fenyletrar (PBDE) som generellt 6verskrider gransviardena i
Sverige. Miljokvalitetsnormen for Sicklasjon har faststallts
till god ekologisk status och god kemisk status med tidsfrist
for antracen, bly och kadmium till 2027 samt med kvalitets-
undantag for kvicksilver och PBDE.

Den exploatering som sker i Nacka i stort far inte riskera att
leda till att MKN for Jarlasjon och Sicklasjon 6vertrads. Det
innebar att atgarder behover genomforas vid exploatering
for att motverka att belastningen péa Jarlasjon och Sickla-
sjon Okar.
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Nacka kommuns dagvattenstrategi

Nacka kommun antog i april 2018 en ny dagvattenstrategi.
Strategin visar en gemensam fiardriktning for alla inblan-
dade i dagvattenarbetet. Strategin ska stodja utvecklingen
av en hallbar dagvattenhantering och klimatanpassning.
Den ska skapa forutsattningar for att motverka éversvam-
ningar och for att kommunens vattenforekomster ska na
malen om god ekologisk och kemisk status. Arbetet mot en
héllbar dagvattenhantering sammanfattas i fem strategiska
inriktningar:

1. Kommunen arbetar aktivt for att na god kemisk och
ekologisk status i sjoar och kustvatten.

2. Kommunen har en fullgod funktion i dagvattensy-
stemen i hela kommunen.

3. Kommunen ar ett enat team som ser till att det i be-
byggelseplaneringen skapas forutsiattningar for en
héllbar dagvattenhantering och klimatanpassning.

4. Kommunen skapar funktionella, innovativa, gestal-
tade dagvattenlosningar, som far ta plats i det all-
manna rummet.

5. Kommunen verkar for att byggherrar, fastighetsa-
gare och verksamhetsutévare hanterar sitt dagvat-
ten pa ett hallbart sitt.

Miljokonsekvensbeskrivning 55(102)

Dagvattenutredning/nulige

Infor samradsskedet av detaljplanen for Saltsjobanans upp-
hojning togs en dagvattenutredning fram (WRS, 2016). Ut-
redningen fokuserar pa detaljplanomréadet och syftar till att
beskriva forslag pa en dagvattenhantering som inbegriper
atgarder for reducering av dagvattenburna féroreningar, av
dagvattenfloden och av 6versvamningsrisker i anslutning
till Saltsjobanan. Denna utredning bedoms vara tillimpar
aven for jarnvagsplaneomradet trots att jirnvagplaneomra-
det ar nagot storre dn detaljplaneomradet. Brokonstrukt-
ionen ar dock densamma och dirmed andelen hardgjord

yta.

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de 6vre marklagren inom
omradet vaster om och vid Nacka station av fyllnadsmassor
pé lera och silt, och Oster om stationen av lera, se Figur 12.

-
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Figur 12. Utsnitt éver utredningsomradet fra
anges med gul farg i kartan. (WRS, 2016).
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Enligt WRS dagvattenutredning (2016) finns det inga
kianda ledningar for avvattning av sparkroppen. Det ar
tankbart att vatten fran sparkroppen delvis avleds oavsikt-
ligt via de kommunala dagvattenledningar som passerar ge-
nom eller under sparkroppen. Det dr ocksa mojligt att ne-
derborden bildar ytligt grundvatten och belastar lednings-
natet soder om sparomradet som inlackande grundvatten.
Huvudsakligen bedéms dock nederbdrden perkolera i
marklagren under sparkroppen och bilda grundvatten som
s smaningom tranger ut i Jarlasjons vattenmassa. I dags-
laget sker sannolikt i hog grad fastliggning och nedbrytning
av fororeningar vid perkolation i marken under sparomra-
det. Ivastra delen av omradet finns en storre kommunal
dagvattenledning i Jarnvigsgatan (soder om Sickla station).
I 6stra delen gar en dagvattenledning genom parken och
ner till Jarlaleden dar vattnet perkolerar och tar sig diffust
under viagkroppen och vidare till Kyrkviken. Det befintliga
ledningssystemet nedstroms planomradet ar tidvis overbe-
lastat med aterkommande markoversvimningar som fo6ljd,
framfor allt vid korsningen Planiavigen - Jarlaleden. Led-
ningen i den Ostra delen av omradet har ocksa begransad
kapacitet, men ar inte 6verbelastad i lika hog grad.

Grundvattennivan lag, i en provpunkt, i jimnhojd med
korsningen Alphyddeviagen-Varmdovagen, 4 meter unde-

markytan och i en provpunkt pa sodra sidan om Nacka stat-
ion lag grundvattennivan 3,8 meter under markytan (Sweco
2015 i WRS rapport 2016).

Som en del i framtagandet av en fordjupad strukturplan for
Vastra Sicklaon har Nacka kommun tagit fram en skyfallsa-
nalys (DHI Sverige AB, 2014). Enligt denna analys ligger
planomradet inom ett omrade dar vattnet riskerar att bli
stdende och orsaka 6versvimningar pad markytan i samband
med skyfall. Problem uppstar nar vattnet orsakar en varde-
forlust, paverkar kommunikation/transporter, eller vid risk
for hélsa och sdkerhet.

5.3.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Upphojningens centrala del kommer utgoras av en brokon-
struktion i betong, vilket innebar en 6kad hardgorning jam-
fort med dagens banvall. Samtidigt 4r det kommunala dag-
vattennitet pa platsen 6verbelastat med dterkommande
markoversvamningar som foljd utmed Planiavagen, strax
nedstroms sparomradet. P4 grund av detta vill dirmed
Nacka kommun leda sd mycket som mojligt av dagvattnet
fran bron osterut, mot Kyrkviken.

Fororeningsbelastningen fore och efter upphgjningen av
banvallen har berdknats med schablonhalter for banvall
fran dagvattenmodellen StormTac. Kommunens krav ir en
maximal avrinningskoefficient pa 0,25, vilket motsvarar 15
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1/s for brokonstruktionen samt att dimensionerande flode

ska beridknas utifran en aterkomsttid pa 10 ar. WRS utred-
ning visar att om ingen rening eller utjamning sker sa okar
belastningen med ca 24 %.

I Tabell 2 presenteras beraknade arliga fororeningsmang-
der

i avrinningen fran banvallen idag och efter planerad upp-
hojning.

Tabell 2. Beraknad fororeningsbelastning i avrinningen fran banvallen
inom planen idag och efter planerad upphdjning (WRS, 2016)

Avr.koef P N Pb Cu Zn cd Cr Ni Hg SS oil PAH16
ka/dr kg/ar g/a&r g/dr g/ér gfér o/far gfar g/ar kg/ar kg/dr g/ar

Banvall
idag 05 003 44 99 46 89 0,6 7,7 12 0,020 24 0,2 03

Banvall
framtid 0,5/0,8 0,04 54 12,3 56 110 0,7 9,6 15 0,025 30 0,3 04

Oknin 0,01 1,0 2,3 11 21 0,1 i,8 2,8 0,005 5,6 0,1 0,1
g ' ' ' ' ' r ' . . '

Foreslagen dagvattenhantering/dagvattenmagasin
Det ar onskvart att avleda s mycket av dagvattnet som
mojligt osterut for att inte ytterligare belasta det redan hért
belastade dagvattenledningsnatet i Planiavagen. Avvatt-
ningen av konstruktionen bor ske sa snabbt som majligt for
att minimera risker for bland annat sprickbildning.

Den forordade 16sningen i dagvattenutredningen innebar
uppsamling och bortledning i ledning till ett gemensamt

magasin for flodesutjamning och rening (se Figur 13). Ma-
gasinet utformas med 6ppen botten for att majliggora
perkolation till grundvattnet. Magasinet foreslas att place-
ras vid den ostra brodnden under konstruktionen. Detta dr i
nulédget endast ett forslag och kan komma att dndras infor
kommande skeden. Innan dagvattenmagasinet anldggs bor
grundvattennivan klarliggas. Om magasinet maste placeras
under hogsta grundvattenniva behéver magasinet anldggas
som ett tatt avsattningsmagasin. Dagvattnet maste da pum-
pas ut ur magasinet istillet for att tommas genom perko-
lation via botten.

WRS utredning visar vidare att om ingen rening eller ut-
jamning sker s okar belastningen med ca 24 %. Med fore-
slagen flodesutjamning s forvantas avskiljningsgraden bli
mellan 50 och 100 %. Det innebar i stort sett oforandrad
jamfort med dagsliaget. Den nuvarande, troligen mycket be-
gransade, transporten av fororeningar fran banvallen till
Jarlasjon via grundvattnet bedoms tack vare foreslagna flo-
desutjamnande atgirder och forvintad fortsatt perkolation
till grundvattnet forbli i stort sett oforandrad trots den
okade hardgorningen som brokonstruktionen medfor.
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Figur 13. Forslag till dagvattenlésning, schematisk plan och profil. (Urklipp fran WRS, 2016)
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Med en magisinvolym pa 34 kubikmeter klaras de av kom-
munen uppstillda krav pa utjamning. Med foreslagen ut-
jamning kan avskiljning av partikulara fororeningar forvan-
tas bli god (se Tabell 3). I tabellen nedan kan det dock utla-
sas att halten nickel kan férvantas oka till 1,3 g/ar. Obser-
vera att det endast ar berakningar och ingen absolut san-
ning. Men anledning av bland annat detta har Nacka kom-
mun latit ta fram en rapport for att statusklassificera Jar-
lasjon. Slutsatser fran denna rapport beskrivs 6vergripande
nedan.

Tabell 3. Beréknad foéroreningsbelastning fére upphdjning och efter upp-
hojningen med foreslaget dagvattenmagasin.

P N Pb Cu n cd Cr Ni Hg sS oil PAH16
kg/ar kg/ar gfér gfar g/ér g/&r gfdr g/dr o/ar kg/ar kg/dr g/ar
Banvall idag 0,03 44 10 46 89 06 7,7 12 002 24 0,2 0,3
Banvall framtid 0,04 54 12 56 110 0,7 9,6 14 002 29 0,3 04

Banvall framtid
efter magasin 0,03 3,8 10 38 77 0,6 7,1 13 0,02 26 0,2 0,3

Férandring 0,0 -0,6 05 -8 -13 0,01 -0,61 1,3 -0,0 1,9 0,02 0,01

Dagvatten i Sickla-Plania/Utredning om status-
klassning av Jirlasjon

Inom ramen for planprogramsarbetet for Plania pagar ut-
redningar kring dagvattenfragan. En miljodom har sokts
for en dagvattenanlidggning som kommer att placeras ned-
stroms planomradet. Dagvattenanldggningen ar en av de

atgarder som ingar i atgardsprogrammet for Jarlasjon som
kravs for att uppna god status i Jarlasjon.

Nacka kommun har aven latit utreda statusen for Jarlasjon
(WRS och Naturvatten, 2018). En av anledningarna for
framtagandet av denna rapport var den 6kning av nickel
som projektet Saltsjobanans upph6jning bedoms ge upphov
till enligt WRS berzkningar.

Klassificering av kemisk ytvattenstatus omfattar samman-
taget 45 prioriterade amnen som ir beslutade for atgarder
da de utgor en risk for ytvattenmiljon och/eller finns upp-
matta i ytvattnen inom EU. Prioriterade amnen har EU-ge-
mensamma gransvarden som motsvarar miljokvalitetsnor-
men for kemisk status. Om miljokvalitetsnormen 6ver-
skrids uppnas inte god kemisk status i vattenforekomsten
och atgiarder maste vidtas. Vid WRS och Naturvattens
undersokning 2017 uppnidde samtliga undersokta &mnen
god kemisk status i Jarla- och Sicklasjon. De &mnen som
undersokts och bedomts i denna rapport ar kadmium, bly,
kvicksilver och nickel. Biotillgangliga halter av bly och
nickel beraknades i enlighet med Havs- och vattenmyndig-
hetens vigledning (2016) med hjélp av modellverktyget
Bio-Met (version 4.0).

Rapporten visar att halterna av nickel i Jarlasjon ligger
klart under gransvardet varfor den 6kning som planen kan
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innebara med 1,3 gram nickel per ar inte bedoms paverka
gransvirdet for nickel.

I jamforelse med nollalternativet innebar dock planforsla-
get att dagvattenfragan utreds och sikerstills samt att foro-
renade massor avlagsnas vilket bedoms som positivt for
konsekvenserna for Jarlasjon. Dock innebar planforslaget
mer hardgjord yta i jamforelse med nollalternativet.

Oversvimning

DHI:s genomforda skyfallsanalys (2014) visar att vid ett
100 ars regn med dagens hojdséattning sa uppstar stora
oversvamningsdjup vid Nacka station. Brokonstruktionen
kommer att avleda dagvatten Osterut och for de delar som
regleras inom ramen for jarnviagsplanen bedoms 6versvim-
ning inte utgora ndgot namnvart problem. Detta da dagvat-
ten planeras att avledas och omhindertas i ett dagvatten-
magasin. Oversvimningsproblematik under upphéjningen
kommer att hanteras inom ramen for detaljplanen.
Utredningar pagér inom ramen for Nacka kommuns detalj-
planer dar fragan om Gversvimningsrisken hanteras. Det
kan bli aktuellt med bland annat omledning av dagvatten-
nitet, anldggande av kontrollerade 6versvimningsytor
m.m. Hojdsattning av planomradet och angransade omréa-
den kommer ocksa att studeras vidare i de fortsatta detalj-
planarbetena.

Grundvatten

I samband med kompletterande miljotekniska markunder-
sokningar som genomfors 2018 kommer aven provtagning
av grundvatten fran grundvattenror genomforas. Vid
grundldggningsarbeten i omraden dér féroreningar pavisas
bor forsiktighetsmatt vidtas sa att risk for mobilisering och
spridning av fororeningar till undre grundvattenmagasin
minskas. Detta bor klargoras i efterfoljande skeden. Ett om-
handertagande av fororenade massor bidrar dock till att ris-
kerna for spridning av fororeningar minimeras.

Sammantaget bedoms goda mojligheter finnas for fordro-
jande och renande atgarder vilket innebar att planen inte
bedoms medfora risker for nagra negativa effekter och kon-
sekvenser for recipienten Jarlasjon. Vid kommande projek-
tering far man ta stéllning till om det blir ett f6rdr6jnings-
magasin Oster om brokonstruktionen eller om det ar mer
lampligt att istillet leda dagvatten till annan dagvattenma-
gasin/losning utanfor planomradet. Detta kommer att ses
over i kommande skede.

5.3.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att vatten fran sparkroppen fort-
satt huvudsakligen kommer att perkolera i marklagren un-
der sparkroppen, bilda grundvatten och s smaningom na
Jarlasjon. Tankbart dr dven att vattnet fortsatt oavsiktligt
avleds via de kommunala dagvattenledningar som passerar

60(102)



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

genom eller under sparkroppen. Ingen férandring mot nu-
laget dr darmed kand for nollalternativet.

5.3.4 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdgsplan
Inga skyddsatgiarder med avseende pa dagvatten eller kli-
matanpassning har foreslagits att inforas i jairnvagsplanen.

5.3.5 Forslag pa ytterligare Gatgdrder

En mer exakt placering och utformning av dagvat-
tenmagasinet kommer att behova ses 6ver infor
fortsatt planering och projektering.

Huruvida grundlaggningsarbeten riskerar att ske
under grundvattenniva bor utredas i detalj liksom
fragan om det dirmed kan rora sig om anmalnings-
eller tillstandspliktig vattenverksamhet.

Vid grundlaggningsarbeten i omraden dar forore-
ningar pavisas bor forsiktighetsmatt vidtas sa att
risk for mobilisering och spridning av fororeningar
till undre grundvattenmagasin minskas. Detta bor
klargoras i efterfoljande skeden.
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5.4 Naturmiljo och strandskydd
5.4.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Nedan beskrivs de omraden, i narheten av planomradet,
som i dessa utredningar definierats som viktiga ur ett na-

Nacka kommun beskriver i deras 6versiktsplan 2012 f6l-
jande mal kopplat till naturmiljo:
- Viarna natur och vatten for rekreation och biologisk
mangfald.
- Naturligt forekommande vaxt- och djurarter ska
kunna fortleva i livskraftiga bestand.
- Okad medvetenhet om naturmiljéers biologiska, so-
ciala, kulturella, hilsoframjande och estetiska var-
den.

I Nacka kommuns miljoprogram 2016-2030 beskrivs Ett
rikt véxt och djurliv som ett kommunalt viktigt mal. Det
strategiska malet kopplat till detta miljomal ar: Varierat
landskap med en hog grad av biologisk mangfald, eko-
systemtjdnster och rekreativa kvaliteter.

En inventering av naturvirdestrad har gjorts i samband
med planprogrammet for Plania (Pro Natura, 2013). Aven i
samband med framtagande av jarnvagsplan for tunnelba-
nan till Nacka har en naturmiljéinventering genomfors
(Naturmiljo, Sweco 2017). Denna beror till viss del planom-
radet och narliggande omréaden for upphdjningens planom-
rade. I Figur 14 visas en sammanstillning av dessa tva in-
venteringar.

turmiljoperspektiv eller for biologisk méngfald.

I direkt anslutning till Saltsjobanan finns vissa vardefulla
trad. Strax vaster om Nacka station finns fyra vardefulla as-
kar, en med rik epifytflora som ar rodlistad (se Figur 14 och
Figur 16). Soder om Varmddévagen och norr om Saltsjoba-
nan finns en biotopskyddad allé (se Figur 14 och Figur 15).
Allén innehaller tva grova almar, varav en utgor ett sarskilt
skyddsvirt trad, samt lind av olika &lder och storlek (Sweco,
2017). De grova ddellovtraden i allén bedoms av Sweco i de-
ras naturmiljorapport (2017) innehaélla ett visst naturvarde.
I 6vrigt finns grasytor med buskar och smé trad insprangda
mellan de hardgjorda ytorna.

Ytan som stracker sig mellan Vairmdovagen och Saltsjoba-
nan fran Sickla station till parkeringen ar vegetationskladd
och utgors av trad (bland annat bjork), buskar och sly (se
Figur 17). Huruvida denna yta ar inventerad sedan tidigare
ar oklart och kommer att ses over infor kommande skeden.
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Figur 14. Vardefulla naturmiljéer och objekt i narheten av Saltsjébanans upphdjning.
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Tva omraden inom planprogramsomradet for Plania har
bedomts innehélla sarskilt hoga naturvarden, dessa ar mar-
kerade med rott i Figur 14. Mellan bostadsomréadena Finn-
torp och Alphyddan finns en samling av ekar dar naturvar-
dena bedomts inneha stora virden som motsvarar ett nyck-
elbiotopsomrade (omradet ar markerat med rott pa flygfo-
tot). I de centrala delarna av planprogramomrédet bestar
gronstrukturen framst av dldre villatomter med blandade
tradslag. Marken narmast viken ar en viktig del av gron-
strukturen pa grund av de ménga aldre ekarna (omradet ar
markerat med roétt i figuren ovan).

e
—

- ‘.-.,:'1’ -,;.

Figur 15. Biotopsskyddad allé och parkering norr om Saltsjébanan. Figur 16. Askar vaster om Nacka station.



JU

Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Figur 17. Vegetationskladd yta som stracker sig mellan Varmdovagen
och Saltsjébanan fran Sickla station till parkeringen.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap. miljobalken och syftar till
att langsiktigt trygga forutsiattningarna for den allmanratts-
liga tillgdngen till strandomraden samt till att bevara goda
livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land och i vatten. Det
generella strandskyddet giller inom ett avstand av 100 me-
ter fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag. Jar-

Miljokonsekvensbeskrivning

lasjon (Kyrkviken) omfattas av strandskydd som planomréa-
det till viss del ligger inom. Se Figur 18 for strandskyddat
omrade inom planomradet.

Enligt 7 kap. 16 § 3 och 4 miljobalken foreligger ett undan-
tag fran strandskyddet for byggande av jarnvig enligt fast-
stalld jarnvagsplan. Om jarnvagen omfattas av en faststilld
jarnvagsplan behover saledes inte strandskyddet upphévas.
Dock géller att en jairnvag ska byggas sa att strandskyddets
syften inte motverkas. Bedomningen sker vid samradet in-
nan jarnvagsplanen faststills. Lansstyrelsen kan med han-
visning till strandskyddets intressen stélla villkor for beslu-
tet.

I detaljplan far kommunen upphéiva strandskyddet for ett
omrade om det finns sarskilda skal for det och om intresset
som avses med planen vager tyngre an strandskyddsintres-
set. Detta regleras i miljobalkens 7 kap. 18c¢ §. Som sir-
skilda skal vid provningen av en fraga om upphavande av
eller dispens fran strandskyddet far man beakta endast om
det omrade som upphévandet eller dispensen avser:
1. redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften,
2. genom en vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller
annan exploatering ar val avskilt frdn omradet
narmast strandlinjen,
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3. behovs for en anldggning som for sin funktion maste
ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses ut-
anfor omrédet,

4. behovs for att utvidga en pagéende verksamhet och
utvidgningen inte kan genomforas utanfor omradet,

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget
allméant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet, eller

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat
mycket angelaget intresse.



Jt Traflkforvaltnmgen Miljokonsekvensbeskrivning 67(102)

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

FORKLARING
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Yom

Figur 18. Strandskyddat omrade markerat i blatt, grans for jarnvagsmark ar markerat i streckad linje och jarnvagsspar marke-
rat i rott.
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5.4.2 Planforslagets effekter och konsekvenser Detta kan sammantaget riskera att leda till negativa konse-

Naturmiljo

Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomra-
det med intilliggande skyddsremsa (se Figur 14). Under
byggtiden kan mark langs med sparlinjen komma att be-
hova tas i ansprak. Forsiktighetsatgarder bor genomforas
for att skapa forutsattningar att skydda storre trad. De var-
defulla askarna, strax vister om Nacka station, ligger utan-
for planomradet men bor skyddas under byggtiden. Det ar
dock osdkert om forutsattningar finns for att kunna bevara
traden i den framtida planeringen av Virmddovagen. Den bi-
otopskyddade allén ligger dven den utanfor planomradet
och bedoms inte paverkas av planforslaget. Projektet be-
doms inte innebara nagra stora konsekvenser for naturmil-
jon inom Sickla-Plania da planomradet till allra storsta del
ligger inom befintligt sparomrade. Troligtvis ar det enbart
mindre trad, buskar och sly som riskerar att tas i ansprak.

Mark utanfor planomréadet kan komma att paverkas i sam-
band med att exploatering sker enligt program fo6r Plania-
omradet pa Vistra Sicklaon, utbyggnad av tunnelbanan till
Nacka och i samband med den framtida forandringen av
Varmdovagen. Kumulativa effekter kan dock uppsta av de
olika utbyggnadsprojekt som péagar i omradet, bade pa
grund av permanenta markansprak men dven pa grund av
verksamheter som etableringsytor m.m. under byggtiden.

kvenser for biologisk méngfald da vardefulla trad och na-
turmiljoer riskerar att forsvinna och spridningssamband
rubbas. Detta hanteras dock inte inom ramen for jairnvags-
planen. Men det ianspraktagande av vegetationskldadda ytor
som planen medfor kan tillsammans med annan exploate-
ring riskera att leda till konsekvenser for biologisk mang-
fald. Det ar dock i nulédget osdkert da inga detaljplaner ar
antagna.



JU

Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Figur 19. Foto taget dster om Nacka station och vidare dsterut dar
strandskyddet borjar.

Strandskydd

Omradet saknar till viss del redan idag betydelse for strand-
skyddets syften da befintligt sparomrade redan tagit omra-
det i ansprak for jairnvagsandamal. Projektet innebar inte
att ndgra nya barriarer, som kan riskera att forsvara till-
gangligheten till strandlinjen, tillskapas. Snarare syftar pro-
jektet till att minska Saltsjobanans barridr genom att héja
upp banan pa en brokonstruktion. For manniskor boende i

Miljokonsekvensbeskrivning

Finntorp och Alphyddan bedoms tillgangligheten till
strandlinjen 6ka nagot i och med upphdjningen. Detta da
Saltsjobanan i nulaget utgor en barriar med till viss del
otillgangliga passager som kommer forbattras. Soder om
Saltsjobanan gar Jarlaleden. Lings med denna och strand-
linjen finns en géng- och cykelvag. Dessa paverkas inte av
planforslaget. Ambitionen ar att inga vardefulla naturomra-
den/trad inom strandskyddat omrade tas i ansprak for
jarnvagsanlaggningen. Framforallt ar det befintlig jarnvags-
mark och intilliggande omrade, innehéllande viss vegetat-
ion, som tas i ansprak.

Projektet bedoms inte paverka strandskyddets syften nega-
tivt, dvs. paverka tillgingligheten till strandlinjen eller
medfora negativa konsekvenser for vattenmiljon och dess
vaxt- och djurliv. For beskrivning av hantering av dagvatten
och eventuell paverkan pa recipient hanvisas till kapitel 5.3.

De sarskilda skal detaljplanen kan aberopa for att upphava
strandskyddet ar 18c§ pkt 1, d.v.s. att omradet redan har ta-
gits i ansprak pa ett siatt som gor att det saknar betydelse
for strandskyddets syften.

5.4.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar inga konsekvenser for naturmiljon
eller strandskyddet da Saltsjobanan ligger kvar likt nuléget.
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5.4.4 Skyddsatgdrder som regleras i jdrnvdagsplan
Inga skyddsatgirder med avseende pa naturmiljo eller
strandskydd har foreslagits att inforas i planen.

5.4.5 Forslag pa ytterligare Gtgdrder

e Under byggtiden bor forsiktighetsatgarder genom-
foras for att skapa forutsattningar att skydda storre
trid. Aven samordning med andra p&giende projekt
ar betydelsefullt.

e Vid eventuell avverkning av storre eller vardefulla
trad bor mojligheten for kompensationsatgarder ses
over.
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5.5 Markmiljo
5.5.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

tva olika typer av markanviandning, kianslig markanvand-
ning (KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM).

Fororeningar i banvallen samt jarnvagsnara mark och vat-
ten kommer bade frén driften av jairnviagen men dven depo-
sition av trafikemitterande fororeningar. De viktigaste jarn-
vagsrelaterade markfororeningarna identifieras generellt
som bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller. Dessa kan
till exempel komma fran teknisk utrustning, impregnerade
traslipers och kontakledningsstolpar (kreosot), vixtbe-
kampningsmedel, bromsbelagg eller olyckor och spill. Fin-
fraktionerna i ballasten ar ofta sirskilt fororenade.

Saltsjobanan har undersokts med avseende pad markforore-
ningar i flera omgangar, bade slumpmassigt och riktat mot
omraden dar markarbeten planerats. Bland annat har
undersokningar genomforts infér och under projekt Saltsjo-
banans upprustning som startat 2015 med tre sommarav-
stangningar (2015-2017) vilket inneburit en del schaktarbe-
ten samt infor samradsskedet for detaljplanen for Saltsjo-
banans upphojning (Orbicon AB, 2016). Kompletterande
miljotekniska markundersokningar inom sparomradet
kommer genomforas under 2018.

Bedomningsgrunder

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for ett
femtiotal olika &mnen/substanser (Riktvdrden for forore-
nad mark, rapport 5976). Riktvirdena har tagits fram for

Markanvandningen styr de aktiviteter som forekommer och
darmed vilka grupper som exponeras och i vilken omfatt-
ning detta kan ske. Markanviandningen paverkar dven vilka
krav som stalls pa skydd av markmiljon i omradet. Natur-
vardsverkets generella riktvirden beaktar fyra skyddsob-
jekt; manniskor som vistas pa omradet, markmiljon pa om-
radet, grundvatten och ytvatten. Riktvardena for KM ar
faststillda sa att om de ej overskrids ska fororeningshal-
terna inte vara begriansande for valet av markanvandning.
Med MKM menas att fororeningshalterna begransar valet
av markanvandning till t.ex. kontor, industrier eller vagar.
For bedomning av fororenad mark anvinds Naturvardsver-
kets "Riktvarden for fororenad mark” och Avfall Sveriges
forslag till halter som bor klassas som farligt avfall.

All mark inom jarnvagsplansomradet tillhor kategorin
mindre kianslig markanviandning (MKM). En sammanstall-
ning av genomforda miljotekniska markundersokningar
presenteras nedan.

Genomforda arbeten och markmiljéundersok-
ningar pa aktuell stricka
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Under projekt Saltsjobanans upprustning har, pa den aktu-
ella strackan for planomrédet, en del arbeten genomforts
(under 2015-2017). Atgirder som utforts ir byte av kanali-
sation och kontaktledning. Inga storre markarbeten/sane-
ringar har genomforts. For de mindre schaktarbeten som
genomforts i samband med bland annat kanalisationsar-
beten har massor ateranvants inom arbetsomradet. P ak-
tuell stracka anviands betongslipers vilka inte tillfér ndgra
fororeningar. I vaxlar ligger dock fortfarande traslipers. I
dagslaget planeras sticksparet att forsvinna.Det projekteras
for betongslipers och ballastmatta samt bullerdampare
pé/under betongslipers.

Orbicon AB (2016) har infér samradsskedet av detaljplanen
pa uppdrag av Nacka kommun genomfort en oversiktlig
miljoteknisk markundersokning géllande Saltsjobanans
upphdjning.

Négon fordjupad historisk kartlaggning av tidigare verk-
samheter i niromradet har inte gjorts inom ramen fér den
oversiktliga markundersokningen (Orbicon, 2016). I omra-
dets narhet finns dock ett antal MIFO-objekt (Metodik for
inventering av fororenade omréaden), se Figur 20. Enligt in-
formation fran lansstyrelsens karttjanst (WebbGIS) ligger
tre av MIFO-objekten strax norr om Varmdoleden. En
automatstation (OKQ8 AB) samt en bilvardsanldggning
med tillhorande bilverkstad samt en transformatorstation

som ligger i ett bergrum. Mellan sparomréadet och Simbaga-
tan har det legat en f.d. skrotanldggning (Perry Nordlings
jarn och metallskrot AB). Tva ytterligare MIFO-objekt finns
soder om sparomradet.
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Figur 20. Kartan visar MIFO-objekt (Metodik for inventering av fororenade omraden) i planomradets nérhet.
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Orbicons miljotekniska markundersokning utfordes den 29
februari till 1 mars 2016. Borrning med skruvborr genom-
fordes i tio provtagningspunkter (BH1-BH10) ned till ett
maximalt djup av 3 meter under markytan. Totalt samlades
30 jordprover in for faltanalys av flyktiga kolvaten med
fotojoniseringsdetektor (PID). Tolv av dessa prover analy-
serades pa laboratorium med ackrediterade metoder for
alifatiska- och aromatiska kolviaten, PAH, metaller PCB-7
och glyfosfat. Den Oversiktliga markundersokningen har
identifierat ett flertal fororeningsamnen i jord i det ytligt
liggande fyllnadsmaterialet. I jord ar det primart PAH och
metaller som har identifierats. Fororeningsnivaerna ar for-
héllandevis 1dga och drygt 90 % av de analyserade jordpro-
verna underskrider Naturvardsverkets riktvarde for MKM
(Orbicon, 2016).

En oversiktlig miljoteknisk undersokning utmed Saltsjoba-
nan genomfordes 2010 inom projekt Tvarbanans utbygg-
nad dar dven en modernisering av Saltsjobanan ingick
(WSP, 2010). Dessa planer lades sedan ner. I denna har
vissa prover uttagits och analyserats pa aktuell stricka for
jarnvagsplanen. Ballastprover vid Nacka station visar att
PAH-halten ligger 6ver KM i ett prov. Inga analyserade
prover uppvisar halter 6ver riktvardet for MKM.

Mellan Nacka och Saltsjo Jarla har dven en likriktarstation
byggts. Infor schaktarbeten for likriktarstation genomforde

Geosigma (2015) en kompletterande jordprovtagning. Ana-
lysresultat fran utford provtagning och tidigare undersok-
ning visar pa forekomst av fororeningar i ytliga jordlager
som kan relateras till verksamhet i jarnvagsomradet. Har
uppmattes halter av PAH och metaller (koppar och kvick-
silver) i halter motsvarande klassificeringen KM-MKM
(Geosigma 2015).

5.5.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Planerade arbeten for upphojningen av Saltsjobanan inne-
bar att makadam, fyllningsjord och naturlig jord kommer
att schaktas ur. Markanviandningen kommer ej forandras
utan kommer fortsattningsvis utgoras av sparomrade vilket
inkluderas inom ramen for MKM som exempelvis utgors av
handel, kontor, industrimark samt vég- och sparomraden.
Vid schaktning for planerade arbeten kommer alltsd mas-
sor med fororeningshalter 6verstigande riktvardet for
MKM att schaktas bort. Eventuell ateranvandning av mas-
sor under MKM kommer att ses over. I stort innebar dock
projektet att fororenade massor kommer att avlagsnas och

eventuellt kommer viss aterfyllning med rena massor att
ske.

Enligt Orbicon (2016) bedéms uppmatta halter inte utgora
nagon risk for manniskor eller for miljo. Men det kan inte
uteslutas att det forekommer halter 6ver riktvardet for
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MKM inom planomradet som potentiellt skulle kunna ut-
gora risker. Kompletterande miljotekniska markundersok-
ningar inom sparomradet kommer att utfoéras under 2018.

Utan sarskilda forsiktighetsmatt som bland annat 16pande
kontroller vid gravarbeten finns risk att féroreningar sprids
i samband med markarbeten. Arbeten med fororenade
massor utgor miljofarlig verksamhet i miljobalkens mening
och ar anmélningspliktigt hos tillsynsmyndigheten (Nacka
kommuns miljoenhet). En anmélan ska goras minst 6
veckor fore schakt. Tillsynsmyndigheten avgor om marken
behover saneras och vilka forsiktighetsatgarder som maéste
vidtas.

Huruvida de 6verskottsmassor som uppkommer i entrepre-
nadarbetena kan ateranviandas utanfor entreprenaden
kommer att studeras i kommande skede. Ateranvind-
ningen ar anmélnings- eller tillstdndspliktig och Natur-
vardsverkets handbok 2010:1 Atervinning av avfall for an-
ldggningsdndamdl bor tillampas. De schaktmassor som
inte kan ateranviandas ska transporteras av godkand trans-
portor till godkdand mottagningsanlaggning. Masshantering
under byggskedet beskrivs dven overgripande under kapitel

5.9.4.

Sammanfattningsvis innebar projektet att befintligt forore-
nade massor kommer att avlagsnas vilket bidrar med posi-
tiva konsekvenser for bland annat vattenmiljéer och
manniskors halsa som foljd. Detta forutsatt att schaktar-
beten och overskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt
korrekt satt.

5.5.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att jarnvagsplanen inte kommer
till stdnd och befintliga markforhallanden kvarstar sa som
de ar idag. For nollalternativet planeras inga storre schakt-
/markarbeten utan befintliga massor kommer att ligga
kvar. Eftersom ingen sanering planeras inom tidsintervallet
kommer de féroreningar som finns inom planomradet, den
exponeringsrisk och den risk for framtida spridning som
dessa utgor i nuldget, att finnas kvar.
Fororeningssituationen inom omradet kommer darmed
vara likt nuliget. Mindre upprustningsarbeten kan dock
forvantas vilket kan innebiara att mindre mangder massor
kommer behova hanteras. I jamforelse med planforslaget
innebar nollalternativet att befintliga fororenade massor
kommer vara kvar, dock minimeras risken for spridning pa
grund av avsaknad av storre schaktarbeten.

5.5.4 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdgsplan

Inga skyddsatgiarder med avseende pa markféroreningar
har foreslagits att inforas i planen.
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5.5.5 Forslag pa ytterligare skyddsatgdrder

Infor schaktarbeten bor mojligheteten for dteran-
vindning utredas. Ateranviindningen 4r dock an-
malnings- eller tillstdndspliktig.

En anmalan enligt miljobalken om efterbehandling
enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd ska lamnas in till miljoenheten,
Nacka kommun, senast sex veckor innan arbeten
paborjas.

Entreprenor som utfor arbetena ska utfora 16pande
egenkontroll och vidta nodvandiga skyddsatgarder.
Entreprenor ska tillkalla tillsynsmyndigheten eller
bestillaren vid patraffande av misstankt fororening
for provtagning och vidare hantering.

Fororenad jord och fyllnadsmassor ska transporte-
ras till en av tillsynsmyndighet godkand deponi el-
ler mottagningsanlaggning/ godkand mottagare. All
borttransportering av fororenade massor ska doku-
menteras. Tillstdnd for mottagare och transportor
ska kontrolleras.

76(102)



JJ& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

5.6 Tillginglighet och trygghet
5.6.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Saltsjobanan och Varmdovagen utgor idag en stor barriar
mellan Sickla kopkvarter och bostadsomradena i Alphyd-
dan och Finntorp. Idag ar Saltsjobanan tillganglig via
Sickla station och Nacka station. Man kan passera under
banan vid Nacka station (se Figur 21). Passagen bestar av
en smal brant trappa som inte ar tillginglighetsanpassad.

Figur 21. Dagens gangtunnel under Saltsjobanan vid Nacka station.

Vid Sickla station samt mellan Nacka och Saltsjo Jarla stat-
ion finns gangbroar 6ver Saltsjobanan. Nacka station har
700 pastigande resenirer per dygn och ca 50 pastigande i
morgonens maxtimme (ar 2015) (TJUT, 2017).

5.6.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Planen mgjliggor att omradet blir mer tillgangligt i och
med att barridren som dagens spar utgor byggs bort. Med
hjilp av upphdjningen skapas istéllet tva passager med god
tillganglighet, dels for gang- och cykeltrafikanter dels for
fordonstrafik. En passage i Planiavagens forlangning norr-
rut under Saltsjobanan med god tillgdnglighet for gang-
och cykeltrafikanter samt for funktionshindrade personer
ar positivt. Planiaviagens anslutning till Virmdovagen kom-
mer avlasta dagens trafiksituation i hela omréadet och dar-
med ocksa bidra till storre tillganglighet.

Genom att Nacka station tas bort kommer mojligheten att
resa till och fran omrédet med just jarnvig att minska.
Sickla station, 500 meter till vaster, eller Saltsjo Jarla stat-
ion, 1100 meter till 6ster, kan nyttjas av dessa resendrer nar
Nacka station liggs ned. Aven den nya tunnelbanan som
ska byggas ut till Nacka C kan nyttjas. Tunnelbanan kom-
mer att fa en station i Sickla med tva uppgangar, Sickla
vastra och Sickla 6stra. Tunnelbanestationen Sickla 6stra
kommer att ligga 150 meter fran nuvarande Nacka station.
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Tagtrafikeringen kommer inte att paverkas sarskilt av ned-
laggningen av Nacka station. Eventuellt kan det ge en viss
restidsvinst for de resenirer som pendlar forbi denna stat-
ion (TJUT, 2017), vilket ar en positiv effekt for manga man-
niskor som reser med Saltsjobanan.

Vid stangning av Nacka station far resenarerna dairmed
istallet vilja tunnelbanestationen i Sickla ostra eller de nar-
liggande saltsjobanestationerna. For omradena invid
Nacka station, sdsom Finntorp, 6kar gangavstanden till
Saltsjobanan, och darmed kopplingen till Slussen, med
mellan ca 200-500 m. Pa grund av de utbyggnadsplaner
som planeras i omradet forvantas dock goda alternativ fin-
nas.

Planen mojliggor att manniskors rorelsemonster kan uto-
kas. Bostadsomradena norr om Varmdovagen knyts sam-
man med resten av Planiaomradet. En 6kad tillgdnglighet
genom gang- och cykelpassagen under Saltsjobanan i Pla-
niavagens forlangning ar positiv for ndbarheten till gron-
omraden, okar tillgdngen till attraktiva parker och frilufts-
omraden samt framjar manniskors mojligheter till motion
och rekreation.

Viktigt ar att utrymmena under Saltsjobanan (de ytor som
regleras i detaljplanen for upphojningen) gestaltas pa ett
satt som minskar upplevelsen av otrygghet och risken for

brott. Genom god planering och utformning kan projektet
bidra till en tryggare och sikrare miljo. Detta genom ett
tillskapande av passager och platser for moten dar manni-
skor garna ror sig och uppehaéller sig. Utformning, belys-
ning, skyltning, siktlinjer och placering av eventuell vege-
tation ar bland annat aspekter som maste hanteras i kom-
mande planering och i detaljplaneprocessen. Detta ar inget
som regleras i jarnvagsplanen.

5.6.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Den barriar som Saltsjobanan utgor i nuldget kommer att
finnas kvar i nollalternativet. Tillgingligheten mellan
Sickla och bostadsomradena i Finntorp och Alphyddan for-
vantas daven den vara fortsatt bristfallig. I nollalternativet
kommer resenarer fortsatt kunna stiga pa och av Saltsjoba-
nan vid Nacka station och det 6kade gadngavstadndet, som
vissa boende invid Nacka station upplever till foljd av en
nedlagd Nacka station, uteblir. Vissa tillganglighetsanpass-
ningar av befintliga Nacka station kan dock forvantas ge-
nomforas som kan oka tillgdngligheten till plattformen och
forbattra upplevelsen och tryggheten i stationsmiljon i jam-
forelse med nulaget.

5.6.4 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdgsplan

Inga skyddsatgiarder med avseende pa tillganglighet eller
trygghet har foreslagits att inforas i planen.
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5.6.5 Forslag pa ytterligare atgdrder

e Aspekter som utformning, belysning, skyltning
m.m. hanteras inte inom ramen for jairnvagsplanen
men bedoms viktiga for att sakerstilla en trygg, sa-
ker och attraktiv miljé under uppho6jningen.

5.7 Kulturmiljo och riksintresse
5.7.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Inom planomradet finns inga kdnda skyddsvarda omraden
i form av fornlamningar eller liknande, da planomradet till
allra storsta del utgors av befintlig jairnvagsmark.

Saltsjobanan i sig utgor dock ett riksintresse for kommuni-
kation. Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer
innebar enligt 3 kap 8 § miljobalken att riksintresset ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéra tillkoms-
ten eller utnyttjandet av anliggningen. Har avses att det ar
funktionen hos transportsystemet som ska sakerstillas.
Tillkommande bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en
anldggnings influensomrade, far inte negativt paverka var-
ken nuvarande eller framtida nyttjande av denna.

I Nacka kommuns kulturmiljoprogram tas Saltsjobanan
upp som en viktig kulturmiljo och har stér att alla forand-
ringar ska foregas av omsorgsfull och kvalificerad projekte-

ring sd att kulturvarden beaktas nar det galler stationsmil-
joer, enskilda byggnader och anslutande kulturmiljoer. Se
Figur 23 for kulturhistoriska varden i anslutning till plan-

omradet.

Nacka stationshus har pekats ut som sarskilt kulturhisto-
riskt vardefull i Nacka kommuns kulturmiljoprogram
(2011), se figur Figur 22.

Stationsbyggnaden, uppford 1894, ir i sig vilbevarad. Den
star pa sin ursprungliga plats och behéller, trots tillbyggna-
derna, sin tidstypiska karaktir. Den ursprungliga stations-
miljon ar idag nagot forvanskad i och med avsaknaden av
ekonomibyggnader men bevarar till vissa delar sin ur-
sprungliga karaktar. Stationshuset dr en dldre och betydel-
sefull lamning i en i 6vrigt modern miljo, dar byggnaden
forankrar platsen bakét i tiden. Utskjutande taksprang
skyddar for vader och vind, men hor ocksa till det sena
1800-talets trahusarkitektur. Tack vare den vilbevarade ar-
kitekturen berattar stationsbyggnaden om Saltsjobanans
forsta och tidigaste utbyggnadsetapp.
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Figur 22. Stationsbyggnad vid Nacka station.

Saltsjobanan har som helhet en mycket stor betydelse for
Nacka kommuns historiska utveckling. Banan har idag ett
flertal vialbevarade stationsmiljéer som genom sin arkitek-
tur ger uttryck for tydliga arsringar. Nacka station dr en del
av Saltsjobanan och har som sddan ett mycket hogt kultur-
historiskt viarde. Stationen var dartill en av banans viktig-
aste, med stickspar till industrierna i Sickla.

Miljokonsekvensbeskrivning

Nedan, samt i Figur 23, presenteras de omraden/objekt i
direkt anslutning till planomrédet som finns upptagna i
Nacka kommuns kulturmiljoprogram:

e Sickla-Marcusplatsen (kulturhistoriskt vardefull in-
dustrimiljo)

Sicklaomradet ar en omvandlad industrimiljo med bebyg-
gelse
fran 189o0-tal till nutid. Industrin kom till Sickla som en di-
rekt foljd av Saltsjobanans utbyggnad och etableringarna
startade 1898. Industrierna omfattades till en borjan av
motortillverkning men i mitten av 1900-talet blev tryck-
luftstekniken istillet dominerade. 1956 antogs namnet At-
las Copco. Karaktaristiskt for Sickla dr bebyggelsens hoga
arkitektoniska kvaliteter och omradets tdta bebyggelse.

e Alphyddan (bostadsbebyggelse fran rekordaren
1960-1975)
Alphyddans 1960-talsbebyggelse ar ett tidigt exempel pa
rekorddrens byggande. Miljon har utformats med hoga ar-
kitektoniska ambitioner och omradet ar ett exempel pa en
miljo dar man lyckats terrdnganpassa planeringen.

¢ Finntorp (bostadsbebyggelse fran folkhemspe-
rioden, 1940- och 1950-tal)
Bostadsomradet Finntorp fran 1950- och 60-talet utgor ett
mycket tidstypiskt dokument over folkhemsperioden, en
period med ett socialt inriktas bostadspolitik med syfte att
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hela befolkningen skulle {2 tillgdng till goda och sunda bo-
stader till en rimlig kostnad.

e Setterwallska villan, Sickladn 102:1. Utpekad som
byggnadsminne. Ingér i helhetsmiljon Finntorp.
1896 byggdes den sa kallade Setterwallska villan. Villan
som idag ar ett byggnadsminne har ett slottsliknande utse-
ende och dr omgiven av en park med gangvigar och flera
frammande tradslag.

Pa en hojd soder om planomradet ligger Stinsbostaden Ag-
neshill uppford 1898. Den har en historisk koppling till
jarnvagen.
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Figur 23. lllustration 6ver kulturhistoriska varden i anslutning till planomradet.
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5.7.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Péaverkan pa kulturmiljon i driftskedet uppstar genom fy-
siska intrang, upplevelsemaissigt forandrade kulturmiljéer
och genom kvarstdende paverkan av exempelvis vibrat-
ioner.

Saltsjobanans upphojning héller sig inom befintligt spar-
omrade och tar inte nagon vardefull kulturhistorisk mark i
ansprak. Inga kianda fornlamningar berors heller av Salt-
sjobanans upphojning. Sannolikheten att tidigare okanda
fornlamningar patraffas ar liten. Skulle dock fornlamning
patraffas vid markarbeten, ska arbetena omedelbart avbry-
tas och lansstyrelsen meddelas.

Saltsjobanan och Roslagsbanan ar tva av de tidiga jairnva-
garna som varit betydelsefulla for Storstockholms utbygg-
nadshistoria och satellitstader. For att bevara det kulturhi-
storiska vardet och riksintresset hos banan ar dess fortsatta
drift den mest visentliga aspekten, men ocksa bevarandet
av s manga aldre stationshus och stationsmiljoer som
mojligt. Riksintresset bedoms inte paverkas negativt av att
Saltsjobanan hojs da dess funktion som transportsystem
bibehalls.

De utbyggnadsplaner som pédgar i omradet i stort innebar
att Nacka stationsbyggnad kommer att flyttas. En flytt av

stationshuset far negativa konsekvenser for kulturhisto-
riska varden, inte bara for stationen i sig, utan aven for
Saltsjobanan i sin helhet. En flytt av en byggnad paverkar
byggnadens dokumentvarde, kopplat till platsen, samhallet
och funktionen. Genom att undvika rivning genom en flytt
till ny plats, kan dock en del av byggnadens symbolviarden
tillvaratas. Stationsbyggnaden bor fa en placering i nar-
heten till Saltsjobanan, och foretradesvis i narhet till nuva-
rande héllplats i Nacka. Flytten av Nacka station bedoms
inte vara en direkt konsekvens av en upphdjd jarnvagsan-
laggning och darmed ingen fraga for jarnvagsplanen att
hantera. Denna fraga hanteras istéllet separat av Nacka
kommun.

For niarvarande pagar arbetet med framtagande av ett ge-
staltningsforslag for upphojningen. Detta ansvarar Nacka
kommun for och hanteras inom ramen for detaljplanen.
Viktigt ar att byggnadsverket far en tydlig koppling till in-
dustriarkitekturen i Sicklas kopkvarter.

En god gestaltning bedoms skapa forutséttningar att inte-
grera den upphojda Saltsjobanan och tillhorande bygg-
nadsverk med omkringliggande miljéer och dess kulturhi-
storiska varden.
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5.7.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebar inga konsekvenser for kulturmil-
jon utan Saltsjobanan kommer att vara kvar likt nulaget.
En flytt av Nacka station ar ingen direkt effekt av upphoj-
ningen utan av omkringliggande projekt. Huruvida pro-
jekten i narheten av Saltsjobanan kommer att genomféras
trots en utebliven upphojning ar oklart och det ar dairmed
oklart om Nacka stationshus kommer att vara kvar i nollal-
ternativet. Konsekvenserna for nollalternativet bedoms
vara likt nulaget.

5.7.4 Skyddsatgdrder som regleras i jarnvdgsplan
Inga skyddsatgarder med avseende pa kulturmiljo har fore-
slagits att inforas i planen.

5.7.5 Forslag pa ytterligare dtgdrder
e Skulle fornlamning péatraffas vid markarbeten, ska
arbetena omedelbart avbrytas och lansstyrelsen
meddelas.
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5.8 Stads- och landskapsbild
5.8.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder

Omréadet ar tydligt delat av Virmdovagen och Saltsjobanan
som skar tvars igenom i Ost-vastlig riktning. Tillsammans
med Jarlaleden och Sickla industrivag utgor de tydliga bar-
ridrer, bade fysiskt och visuellt. Sicklas stadsbild kdnne-
tecknas av karaktarsskapande platsbildningar och gatu-
rum, med industribyggnader fran mellan 1890 och 1910-ta-
len. Det finns gatustrék som vittnar om stickspar som en
gang gick fran Saltsjobanan in i industriomradet.

Figur 24. Foto fran bro 6ster om Sickla station.

¢ MR s
Figur 25. Foto frdn Nacka station och sterut.

Norr om Saltsjobanan och Virmdovagen finns en bergssida
med en karaktaristisk terrasserad naturstensmur. Murens
storlek med trappor och ramper ger den ett nistintill mo-
numentalt uttryck. Berget ar den hogsta punkten i det om-
givande landskapet och ger intrycket av att stationen ligger
i en dalgdng. Den sirpriglade topografin med den branta
hojden med berg i dagen ger uttryck for Nackas sarprag-
lade skargardskaraktar. Vaster om bergets fot ligger en
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aldre villa vid Alphyddeviagen/ Svindersviksvagen. Pa tom-
ten finns en ek som harror frin omradets dldsta historia,
med Sickla gard. Oster om planomrédet ligger den Setter-
wallska villan, byggnadsminne enligt Kulturmiljolagen.
Frén byggnaden ar det fria siktlinjer ner mot Kyrkviken.

5.8.2 Planforslagets effekter och konsekvenser

Soder om den planerade upphojningen ligger Sickla indu-
striomréade, och norr om bostadomradena Alphyddan och
Finntorp. Omradena berors inte direkt av planen, men sikt-
linjer kan paverkas. Pa en hojd soder om planomradet lig-
ger Stinsbostaden Agneshill uppférd 1898. Den har en hi-
storisk koppling till jirnvagen. En upphdjning kan fa kon-
sekvenser for mojligheten att uppleva byggnaden och sikt-
vyer kan paverkas. Upphdjningen kommer att sluta strax
vaster om den Setterwallska villan, byggnadsminne enligt
Kulturmiljolagen, varfor siktvyer inte bedoms péaverkas. Se
Figur 26 for siktlinje fran Setterwallska villan i nuléget.

Miljokonsekvensbeskrivning

e Sem—— = Vv
ALY 0T Tere
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Figur 26. Siktlinje fran Setterwallska villan i maj 2018.

Byggnadsverket planeras att utformas sé att det kommer
att upplevas som att den "gar i en bergsanka” som idag.

For narvarande pagar arbetet med framtagande av ett ge-
staltningsforslag for upphojningen. Detta ansvarar Nacka
kommun for och hanteras inom ramen for detaljplanen.

L TTITY REUTITTITTTS
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Figur 27. Upphdjningen och Varmdévagen

Omradets varierade topografi, liksom Sickla industriomra-
des karaktaristiska tegelarkitektur, bor beaktas i utform-
ningen av byggnadsverket. Butiker och verksamheter under
broupphdéjningen kan forviantas 6ka mojligheter till en po-
sitiv upplevelse av gaturummet for Vairmdovagen, detta
hanteras dock inte inom ramen for jairnvagsplanen.

Langst i Oster, dar sparomradet passerar Kyrkviken, ar ut-
blickarna fran Setterwallska villan och omkringliggande
park, ut mot Kyrkviken, av stor kulturhistorisk betydelse.
Dar kommer upphojningen vara sa lag att vyn ut 6ver
Varmdoviagen, Saltsjobanan och befintlig park ut mot
Kyrkviken inte paverkas naimnvart.

Miljokonsekvensbeskrivning

Utbyggnadsalternativets konsekvenser bedoms i forhal-
lande till nollalternativet bli stora, frimst pa grund av den
forandrade stadsbilden som upphgjningen medfor.
Huruvida forandringen upplevs som positiv eller negativ ar
dock beroende av betraktaren.

5.8.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Inga atgarder, som kan forvantas paverka stads- eller land-
skapsbilden, forvintas genomforas i nollalternativet och
nollalternativet bedoms darmed likt nulaget.

5.8.4 Skyddsatgdrder
Inga skyddsatgiarder med avseende pa stads- och land-
skapsbild har foreslagits att inforas i planen.

5.8.5 Forslag pa ytterligare dtgdrder
e Den arkitektoniska utformningen av byggnadsver-
ket och mojligheterna att koppla samman upphoj-
ningen med narliggande kulturmiljoer, for att skapa
en positiv upplevelse av stadsmiljon, kommer att
hanteras inom ramen for detaljplanen.
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5.9 Byggskedet

Under byggskedet for projektet planeras Saltsjobanan att
stingas av for trafik. Det dr dock for tidigt att sdga exakt
hur 1ang avstangningen behova vara for upphojningspro-
jektet. Enligt nuvarande plan ar avstangningen planerad
under tidsperioden 2021-2022. Eventuellt kommer inte
heller hela banan behova stingas av under hela tidspe-
rioden. Avstingningen planeras att samordnas med andra
projekt som ska genomforas pa Saltsjobanan, bland annat
utbyggnad av motesstationer, tunnelbaneutbyggnaden,
Nackas exploateringar m.m.

Miljopaverkan under byggskedet bedoms och jamférs med
dagens situation.

5.9.1 Tillgdnglighet/resendrspdverkan

En storning som kommer att bli pataglig ar att Saltsjoba-
nans resendrer kommer att behova éka ersiattningsbuss nar
jarnvagstrafiken stangs av. Hur ersattningstrafiken kom-
mer att koras ar dock i nulédget inte utrett men avser inte
generera Okat buller for boende. Méanga olika byggverksam-
heter planeras i omradet samtidigt och bygganordningar,
etableringsytor samt transporter kan periodvis begriansa
framkomligheten och tillgingligheten i omradet. Det ar
darfor viktigt att passager for fotgangare och cyklister an-
ordnas som inte stanger av tillgingligheten mellan norra
och sodra sidan av jarnvagen samt pa omse sidor. Sarskilt

viktigt att ta hansyn till ar tillgangligheten for bland annat
barn och éldre eftersom framkomlighetsbegransningar oft-
ast kan upplevas som mer patagliga for dem.

Anlaggningsarbetena som planeras kommer att medfora
storningar som tidvis kan vara patagliga i jamforelse med
nuldget. Upphéjningens arbeten kriaver noggrann samord-
ning med ovriga byggverksamheter i narliggande omrade,
bland annat utbyggnad av tunnelbana, ombyggnation av
Varmdoviagen samt ombyggnad av Planiavigen vilket dr en
forutsattning for koppling till Vairmdovagen och upphoj-
ningen. Projekten kommer tillfilligt att berora trafiken pa
befintliga vagar, gang- och cykelvéigar.

5.9.2 Barnkonsekvenser

Under byggskedet bedoms tillgdnglighetsfragan for barn
och unga vara sarskilt viktig att studera. I kommande pla-
nering bor barn- och ungas rorelsemonster samt viktiga
malpunkter identifieras med syftet att i planeringen av
byggskedet undvika och begransa negativa effekter och
konsekvenser pa barn och ungas majlighet att rora sig och
vistas i sin narmilj6. Eventuellt bor en barnkonsekvensana-
lys tas fram.
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5.9.3 Byggbuller, vibrationer och damning fall ska hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och eko-

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter som
bland annat schaktning, transporter, bergborrning, sprang-
ning, palning samt spontning att bedrivas. Arbetet bor re-
gleras sa att det huvudsakligen bedrivs under dagtid.
Arbetena kommer att innebira en hogre bullerstérning i
omradena kring jarnviagen och paverkan kan lokalt bedo-
mas som stor i jamforelse med nuldget. Under byggtiden
kommer bullernivén att variera beroende pa vilken typ av
arbete som utfors, nar pa dygnet och i vilken intensitet ar-
beten bedrivs. Planering av arbetsplatsen ar viktigt for att
minimera bullerstérning till omgivningen.

Den som bedriver en yrkesmassig verksamhet, som t.ex. en
byggarbetsplats, dr ansvarig for att inte utsitta narboende
for storningar som kan vara skadliga for halsan. Av miljo-
balken framgar att varje verksamhetsutovare ar skyldig att
skaffa sig den kunskap som behdovs for att skydda méanni-
skors hélsa och miljon mot oldgenheter eller skada. Vidare
ar verksamhetsutovaren skyldig att hélla sig underrattad
om hur verksamheten paverkar omgivningen. Bade fastig-
hetsagare och verksamhetsutovare kan tvingas vidta atgar-
der om det finns risk for att olagenheter for manniskors
hélsa och miljon uppstar.

Byggbuller ska hanteras enligt Naturvardsverkets allmidnna
rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). I samtliga

nomiskt rimligt. Om riktvardena for buller utomhus inte
kan innehéllas med realistiska atgirder kan riktviardena for
buller inomhus anvandas.

Schaktning, tippning och utjimning av massor kan med-
fora att damm sprids i omgivningen. Likasa kan nedsmuts-
ning ske. Vibrationer fran byggverksamheten kan uppsta i
samband med spriangning, palning, spontning och tippning
av bergmassor.
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Tabell 4. Riktvarden for buller frAn byggarbetsplatser utomhus vid fasad
(dBA). LAeg = ekvivalent ljudniva och LAFmax = maximal ljudniva. (Na-
turvardsverket NFS 2004:15)

Omrade Helgfri mandag- Lérdag. séndag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kvill Dag Kwall Natt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
Lie L Ly L L, L prone
Bostider for
permanent
boende och
fritidshus
Utomhus 60 dBA 50 dBA 50dBA  45dBA 45dBA  70dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA  30dBA 30dBA  45dBA
(bostadsrum)
Virdlokaler
Utomhus 60 dBA 50 dBA 50dBA 45 dBA 45dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA  30dBA 30dBA  45dBA
Undervis-
ningslokaler
Utomhus 60dBA
(vid fasad)
Inomhus 40dBA
Arbetslokaler
for tyst
verksamhet®
Utomhus 70dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA

b Med arbetslokaler menas lokaler fér ¢j bullrande verksamhet med krav pa stadigva-
rande koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvirat, exempelvis kontor.

Storningarnas omfattning beror av det slutliga valet av
byggmetoder samt vilka skyddsdtgarder som kommer att
vidtas. I forhallande till nuldget kommer dock stérningarna
att vara patagliga. Utredning kring byggbullernivaerna
kommer behova ses 6ver infor kommande arbeten.

5.9.4 Masshantering/schakt i blandfororenade massor

Masshantering ar en viktig aspekt ur hushallningssynpunkt
da det ar en dndlig naturresurs samt pa grund av den stora
mangd energi som gar at, bdde vid transport och vid om-
héandertagande. For beskrivning av fororeningssituationen
samt effekter och konsekvenser for markmiljé under drift-
skedet hinvisas till kapitel 5.5. Ateranviindning av massor
ar efterstravansvart men massorna maste studeras ur tek-
nisk och miljomassig synpunkt for att majliggora en be-
domning av lampligheten for detta. Geotekniska och miljo-
tekniska markundersokningar har genomforts samt kom-
mer att kompletteras for att bland annat mojliggora en be-
domning av hur stort 6verskott respektive behov av nya
massor som kommer att uppsta. Da projekteringen ar i ett
tidigt skede har inga berdkningar av massoverskott och/el-
ler massbehov samt mojligheter for ateranvandning ge-
nomforts dnnu.

Kompletterande provtagningar av massorna inom sparom-
radet kommer genomforas for att mojliggora en klassifice-
ring av massorna samt for att kunna sékerstilla huruvida
massor kan dteranviandas eller maste omhéndertas pa god-
kand mottagningsanliaggning.

Trafikforvaltningen avser att minimera hantering av over-
skottsmassor i samband med schakt, men dar det uppkom-
mer 6verskottsmassor kommer dessa att hanteras enligt
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gallande foreskrifter och transporteras till lamplig mottag-
ningsanlidggning med erforderliga tillstand. Grundat verk-
samhetstyp och den langa verksamhetstiden finns en risk
att fororeningar som avviker fran den kinda fororeningssi-
tuationen patraffas. Schaktning ska dairmed utforas med
forsiktighet och miljokontroller bor genomforas.

Skulle ateranvandning av potentiellt kontaminerade mas-
sor (avfall) pa annan plats bli aktuellt foreligger anmal-
ningsplikt och trafikforvaltningen ska anmala detta till
Nacka kommuns miljoenhet fore ateranvandningen ge-
nomfors.

Arbeten med férorenade massor utgoér miljofarlig verksam-
het i miljobalkens mening och ar anmalningspliktigt hos
tillsynsmyndigheten (Nacka kommuns miljoenhet). En an-
malan ska goras minst 6 veckor fore schakt. Tillsynsmyn-
digheten avgor om marken behover saneras och vilka for-
siktighetsatgarder som maste vidtas.

5.9.5 Ovriga miljoaspekter, kontroll och krav under byggske-

det
Vid rivning av befintlig anldggning kommer rivningsavfall
att uppsta. Avfallet ska klassificeras efter materialtyp och
fororeningsinnehall. Farligt avfall (exempelvis kreosotim-
pregnerade traslipers) ska hanteras och omhindertas sepa-
rat. Mgjligheten for dteranviandning av rent rivnings-
material bor utredas.

Avgaser fran arbetsmaskiner och transporter av massor
kommer att ge upphov till spridning i luft av partiklar samt
miljo- och klimatpaverkande gaser som till exempel koldi-
oxid, kolmonoxid och kvaveoxid. Tankning, underhall,
tvitt eller exempelvis slangbrott pa hydraulsystemet av ar-
betsfordon innebar risk for utslapp av diesel och motorolja.
Eventuell hantering av kemikalier under byggskedet inne-
bar ocksa en risk. Trafikforvaltningen har krav pé att Bygg-
varubedomningens (www.byggvarubedomningen.se) krite-
rier ska anvands vid produkt- och materialval vilket syftar
till att minimera anvindandet av hilso- och miljéfarliga ke-
mikalier och produkter.

Storningar och miljopaverkan under byggskedet kommer
att ske under en begransad tid men kan, tillsammans med
andra projekt i omradet, bli betydande. Infér upphandling
av entreprenad ska dock miljokrav stillas pa entreprend-
ren. Trafikforvaltningen har egna riktlinjer (Riktlinjer
Milj6 samt Riktlinjer Buller och vibrationer) for miljostyr-
ning i bygg- och anldggningsprojekt som ska foljas.

Samordning kring tillgdnglighet, storningar och informat-
ion med omkringliggande projekt (bland annat trafikfor-
valtningen, Nacka och FUT) ar betydelsefullt. Tydliga in-
formationsinsatser (bland annat uppdaterade hemsidor)
for boende och resendrer ar viktigt for att skapa forstaelse
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samt 0ka kinslan av delaktighet. Kontrollprogram for han-
tering och uppfoljning av storningar (bland annat buller)
bor tas fram infor byggskedet. En tydlig kommunikation
med tillsynsmyndigheten (Nacka kommuns miljoenhet) ar
viktigt i ett tidigt skede.
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6 Samlad bedomning

Konsekvenserna av jairnviagsplanens genomforande orsakas
i driftskedet dels av paverkan fran de markintrang och vi-
suella paverkan som anlaggningen medfor (framst for
stads- och landskapsbild, dagvatten, markmiljo och natur-
miljo) och dels storningar med anledning av jarnvagstrafi-
ken (framst avseende buller, stomljud och olycksrisker).
Aven byggskedet bedoms ge upphov till stérningar och ris-
ker, sarskilt da projektet ska samordnas med ménga andra
byggprojekt som pagar i omradet. Nedan beskrivs en sam-
lad bedomning av jairnvagsplanens konsekvenser.

Den mark som tas i ansprak for jarnvagsplanen ar till
storsta del redan ianspraktagen och utgors idag av befintlig
jarnvag. Projektet bedoms darmed hushéalla med resurser
och mark. Flertalet av de miljokonsekvenser som beskrivs
till f6ljd av projektet ar inte nytillkomna konsekvenser da
jarnvagen aven i nulaget ar beldgen pa platsen. Skillnaden
ar att jarnvagen nu istillet kommer att ga pa en brokon-
struktion vilket innebar att konsekvensernas sannolikhet
och omfattning méste ses 6ver och hanteras inom ramen
for projekteringen och utformningen av jirnviagsplanen
(och/eller detaljplanen). Aven turtitheten och hastigheten
pé banan forvintas oka ar 2030 till f6ljd av nedlagd Nacka
station samt kapacitetsatgarder pa ovriga delar av banan.
Detta paverkar konsekvensernas sannolikhet och omfatt-
ning.

Genom att i projekteringen folja gingse regler och riktlinjer
bedoms de flesta riskerna som en upphdjd Saltsjobana
medfor, kunna hanteras. Den storsta risken som kan ge
allvarliga konsekvenser ar tagolyckor (ursparningar och
kollisioner) som kan medféra en paverkan fran upphoj-
ningen mot omgivningen. Med vissa atgarder och regle-
ringar i kommande detaljplaner i narheten bedoms dock
denna risk att hanteras.

Storningar i form av buller forvantas oka, detta ar inte en
direkt orsak av en upph6jd bana utan snarare till foljd av
okad hastighet och 6kad turtithet pa grund av en nedlagd
Nacka station. For att minimera de negativa effekter och
konsekvenser som buller medfor kravs det att projektet
vidtar och projekterar for bullerskyddsatgiarder. Det kan
komma att bli aktuellt med sparnara bullerskydd samt fas-
tighetsnira atgiarder for att klara riktvirdena for buller mot
befintliga byggnader. Med rimliga atgarder bedoms dock
konsekvenserna for manniskors hilsa att minimeras.

Projektet innebar att tillgangligheten i nord-sydlig riktning
kommer att forbattras, for bilister, gdende och cyklister.
Stadsbilden kommer visentligt att forandras men med ratt
gestaltning finns forutsattningar for att integrera bygg-
nadsverket i omkringliggande miljoer (viktigt att ta hansyn
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till bade befintlig och planerad bebyggelse). . Detta kom-
mer att hanteras inom ramen for detaljplanen.
Saltsjobanan utgor riksintresse for kommunikation och ar
utpekad som sarskilt vardefull i kommunens kulturmiljo-
program. For att bevara det kulturhistoriska vardet och
riksintresset hos banan ar dess fortsatta drift den mest vi-
sentliga aspekten, men ocksd bevarandet av s manga aldre
stationshus och stationsmiljoer som mgjligt. Riksintresset
bedoms inte paverkas negativt av att Saltsjobanan hojs da
dess funktion som transportsystem bibehalls. En flytt av
Nacka stationshus ar inte en direkt effekt av jairnvagspla-
nen utan nagot som hanteras separat av Nacka kommun.

Den fardiga anldggningen bedoms inte paverka miljokvali-
tetsnormer for utomhusluft for kvavedioxid och partiklar
(PM10). Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en
slags malsattningsnorm. Dar riktvarden 6verskrids foreslas
atgirder for att hantera de kade bullernivierna. Atgirder
for dagvatten foreslas for att sakra att miljokvalitetsnor-
men for vattenforekomsten Jarlasjon inte kommer att pa-
verkas.

Genom att vidta atgirder for bland annat buller, dagvatten
och risk genom bland annat reglering i jarnvagsplankarta
(bullerskydd) samt miljosédkring i projekterings- och pro-
duktionsskedet bedoms forutsiattningar skapas for att mini-
mera negativa konsekvenser for manniska och miljo.

6.1 Kumulativa effekter

Tillsammans med de utbyggnadsplaner som pagar i nar-
heten, inom ramen for utbyggd tunnelbana och struktur-
plan/planprogram for Sickla/Plania, finns risk att kumula-
tiva effekter uppstar. For att sdkerstélla minsta mojliga
miljopaverkan bor miljofragor inte enbart hanteras separat
inom ramen for respektive projekt och plan. Inom ramen
for planprogramsarbetet for Plania pagar utredningar kring
bland annat dagvattenfragan. En miljodom har sokts for en
dagvattenanlaggning som kommer att placeras nedstroms
planomradet vid Kyrkviken. Dagvattenanldggningen ar en
av de atgirder som ingdr i atgadrdsprogrammet for Jar-
lasjon som kravs for att uppna god status i Jarlasjon. Alla
dagvattenlosningar for lokalt omhindertagande av dagvat-
ten som foreslas i respektive plan, ar ocksa ett led i att
uppna god status for Jarlasjon. Detta ar betydelsefullt for
att minimera risken for kumulativa effekter och konsekven-
ser.

Aven en 6kad buller- och risksituation kan férviintas som
ett resultat av fortatning, mer trafik och trangre gaturum.
Maingden méanniskor som utsatts for dessa storningar kom-
mer ocksa att 6ka till f6ljd av de exploateringsplaner som
finns. Dessa fragor hanteras dock inom ramen for respek-
tive plan och dtgarder kommer att vidtas for att sdkerstilla
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att riktvarden efterlevs. Vid fortatning skapas aven maojlig-
heter att genom genomtankta gaturum, utformning av fa-
sader m.m. skapa attraktiva miljoer med avseende pa bade
miljomassiga och sociala aspekter.

De utbyggnadsplaner som pagéar i omradet kommer dven
leda till att vardefulla trad, natur- och rekreationsomraden
kommer att tas i ansprak. Sammantaget kan det leda till att
viktiga spridningssamband bryts med konsekvenser for bi-
ologisk mangfald som f6ljd. Den mark som tas i ansprak for
Saltsjobanans upphojning ar dock nastintill enbart jarn-
vagsmark och projektets bidrag till fragmenteringen av na-
turlandskapet bedoms som minimal.

Under byggskedet riskerar de olika projekten i omradet att
sammantaget leda till storningar i form av buller, utslapp
till luft, begransad framkomlighet och tillganglighet m.m.
For att minimera dessa risker kriavs bland annat produkt-
ions- och kommunikationssamordning mellan trafikfor-
valtningen, Nacka kommun och FUT.

Planens relation till relevanta miljo- och hallbar-
hetsmal

6.2.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen bestér av ett 6vergripande maél
samt ett funktionsmal och ett hansynsmal. Transportpoliti-

kens overgripande mal ar att sdkerstilla en samhallsekono-
miskt effektiv och 1dngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebar bland annat att transportsystemet
ska medverka till grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
portsystemet ska dven vara jamstallt. Hinsynsmalet hand-
lar om att transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generations-
malet for milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.

Projektet bedoms beakta malen bland annat genom att en
Saltsjobana pa bro okar tillgangligheten for gdende, cyklis-
ter och bilister i nord-sydlig riktning. Anldggningen plane-
ras och projekteras for att ta hansyn till risker, buller och
andra stérningar m.m. och miljokrav stills i syfte att miljo-
anpassa anldggningen samt for att beakta de kommunala
och nationella miljomalen.

6.2.2 Nationella och kommunala miljokvalitetsmdl

Sveriges riksdag har antagit ett miljomalssystem som inne-
haller ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett tju-
gotal aktuella etappmal. Riksdagens definition av generat-
ionsmalet ar: "Det 6vergripande mdlet for miljopolitiken
dar att till nasta generation ldmna over ett samhdlle dar de
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stora miljoproblemen dr losta, utan att orsaka okade
miljo- och hdlsoproblem utanfor Sveriges grdnser”.

De 16 nationella miljokvalitetsmal beskriver den kvalitet
miljon ska ha ar 2020 och syftar till att framja en héllbar
utveckling. De miljokvalitetsméal som bedoms beroras av
upphéjningen presenteras i punktform nedan. Ovriga mal,
det vill saga, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozon-
skikt, Sdker stralmiljo, Hav i balans samt levande kust och
skargard, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Storslagen fjdllmiljo bedoms inte
vara relevanta for detta projekt.

Miljomal som bedoms beroras av projektet:
e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft
o  Giftfri miljo
e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
¢ God bebyggd miljo
e Ett rikt vaxt- och djurliv

Nacka kommun arbetar for att uppna lokala miljokvalitets-
mal inom sex omraden, med utgangspunkt i de 16 nation-
ella miljomalen. De bedoms alla, i olika grad, beroras av
projektet.

Nacka kommuns miljomal ar:
e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft
e  Giftfri miljo
e Rent vatten
¢ God bebyggd miljo
e Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan presenteras de nationella och kommunala miljoma-
len samt hur projektet Saltsjobanans upphojning bedoms

beakta dessa.

Tabell 5. Planens relation till relevanta nationella och kommunala miljo-
mal.

Begransad klimatpd- I jamforelse med biltrafik ar

verkan tagtrafik positiv med hansyn
till utsléapp av klimatpaver-
Frisk luft kande gaser, partiklar m.m. En

upphdjning av Saltsjébanan
beddms ur detta perspektiv
beakta malet. Under byggske-
det kommer dock avgaser fran
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Giftfri miljo

arbetsmaskiner och transpor-
ter av material, massor m.m.
att ge upphov till utslapp av
partiklar samt miljé- och kli-
matpaverkande gaser som till
exempel koldioxid, kolmonoxid
och kvaveoxid. Detta kan leda
till att malet motverkas. Tydlig
kravstdllning och uppfdljning
mot entreprentren ar viktigt
for att minimera denna paver-
kan och sakerstélla att malet
beaktas.

Vid byggarbetena finns risk att
tidigare markfororeningar kan
spridas till mark och vatten.
Med ytterligare miljotekniska
undersékningar och ratt om-
héndertagande av eventuellt
fororenade massor innebar ett
genomfbérande av projektet att
sadana massor avldgsnas och
fororeningar i marken kan
minska. For att minimera an-
vandandet av miljé- och halso-
farliga kemikalier och produk-

Levande sjoéar och
vattendrag

Ingen 6vergddning
Rent vatten

Grundvatten av god
kvalitet

ter ska Byggvarubedémning-
ens (www.byggvarubedom-
ningen.se) kriterier anvandas
vid produkt- och materialval.
Kravet stélls pd projektérer
och entreprendérer samt ska
galla bade inbyggt material
och kemikalier som anvands
under byggskedet. Aven spill
eller olyckor som exempelvis
slangbrott pd hydraulsystemet
av arbetsfordon innebar risk
for utslapp till mark och vat-
ten. Malet beddms beaktas om
tydliga krav stalls pa projekte-
ring och mot entreprendrer un-
der produktion.
Brokonstruktionen innebar att
andelen hardgjord yta ékar na-
got. Projektet bedoms beakta
malet genom att det skapas
forutsattningar for férdrojande
och renande atgéarder vilket in-
nebar att planen inte heller be-
déms medféra ndgra okade
risker féor ndgra negativa effek-
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God bebyggd miljé

ter och konsekvenser for vat-
tenmiljon. Ett omhanderta-
gande av férorenade massor
bidrar till att riskerna for sprid-
ning av féroreningar till mark
och vatten minimeras. Vid
grundldggningsarbeten i omra-
den dér féroreningar pavisas
bor forsiktighetsmatt vidtas sa
att risk for mobilisering och
spridning av fororeningar till
undre grundvattenmagasin
minskas. Detta bor klargoéras i
efterféljande skeden.
Huvudsyftet med upphdjningen
ar att minska den barriar som
Saltsjébanan utgor idag och
istallet skapa en sammanhéang-
ande stadsmiljé med plats for
gaende, cyklister, kollektivtra-
fikanter och bilister. Nacka
stad kallas det nya, tata och
blandade omradet som skapas
pd vastra Sickladn och dar
detta projekt ingdr. Forutsatt
att mdéjligheter skapas for en

Ett rikt vaxt- och
djurliv

god integrering av brokon-
struktionen i befintlig miljo till-
sammans med planering av
omkringliggande bebyggelse
samt tillfredstéllande skyddsat-
garder for buller, vibrationer
och risk bedéms planen beakta
malet.

Projektet bedéms beakta malet
genom att planomradet huvud-
sakligen omfattar sparomradet
och intilliggande skyddsremsa,
som idag inte innehaller trad
eller annan vegetation, vdrde-
full utifrdn biologisk mangfald-
synpunkt eller for rekreativa
varden. Under byggtiden finns
dock risk att vegetation langs
med sparlinjen kommer tas i
ansprak. Forsiktighetsatgarder
bor genomféras for att skapa
forutsattningar att skydda
storre trad under byggskedet.
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6.2.3 SLL miljoprogram 2017-2021 trafikforvaltningen att anpassa miljomal i SLL:s miljopro-
Stockholms lans landsting (SLL) miljoprogram styr miljo- gram till trafikforvaltningens verksamt. Nar dessa mal
arbetet i alla landstingsfinansierade verksamheter. Miljo- finns framme ska dven projekt Saltsjobanans upphdgjning
program 2017-2021 (antagen av landstingsfullmaktige 15 arbeta mot dessa.

november 2016) ar det sjunde och gillande miljoprogram-
met med mal som syftar till en minskad miljopaverkan och
att driva utvecklingen framat, bade i Storstockholmsreg-
ionen, i Sverige och globalt.

Miljoprogrammet ar indelat i fem omraden:

e Stockholms lans landstings plan for hallbar upp-
handling

e Stockholms lans landstings klimatatagande

e Miljomal for halso- och sjukvarden

e Miljomal for kollektivtrafiken och 6vriga transpor-
ter

e Miljomal for landstingets fastigheter och anlagg-
ningar

Miljoprogrammet innehéller ssmmanlagt 15 miljomal som
foljs upp med totalt 24 indikatorer och maltal som anger
den niva landstinget ska uppna.

Genom att sdkerstilla ett aktivt miljoarbete med utgéngs-
punkt i SLL:s miljoprogram under projektets olika faser
(planering, projektering och upphandling/produktion) be-
doms maélen beaktas. Ett arbete pagar dven centralt inom
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Rekommendationer till fortsatt arbete och
uppfoljning

Miljosakring i det fortsatta arbetet

Under framtagande av det mer detaljerade projekterings-
underlaget under kommande skede och vid upphandling av
entreprenader behover ett aktivt miljoarbete bedrivas samt
tydliga miljokrav stéllas. Miljokrav ska stéllas enligt trafik-
forvaltningens Riktlinjer Miljé och uppfoljning i form av
bland annat miljorevision, miljéronder och avvikelserap-
portering, bor genomféras under projektering och byggtid.
Entreprenoren ska i sin projektanpassade miljoplan med
tillhorande kontrollplaner beskriva hur han/hon ska folja
de miljokrav som stillts i upphandlingen och kunna pavisa
for trafikforvaltningen att miljoarbetet bedrivs i enlighet
med géllande miljokrav. Miljoansvarig i entreprenaden ska
utses av entreprendren. Entreprenoren ska dven lopande
redovisa sitt arbete till bestallaren.

Tillstind och anmiilningar

Foljande anmailningar och tillstind kan komma att kravas
for att kunna bygga den planerade upphojningen. Kravs
andra tillstdnd, anmalningar eller lov s6ks dessa.

Detaljplaner enligt plan- och bygglagen
En jarnvag far inte byggas i strid mot kommunala detalj-
planer for ssmma omrade. Idag finns ingen detaljplan for

aktuellt omrade utan arbete med detaljplan for samma om-
rade som for jarnvagsplanen pagar. Planlaggningsproces-
sen mellan detaljplan och jarnvigsplan sker samordnat i
tid. Antagande av detaljplan sker av Nacka kommun, det
vill siga den kommun dar detaljplanen ar lokaliserad.

Vattenverksamhet

Om nagot arbete kraver tillstand for vattenverksamhet ska
dessa tillstand inhamtas fran mark- och miljédomstolen.
For enklare eller mindre arbeten kan anmailning goras till
lansstyrelsen. Huruvida nagot arbeten, exempelvis schakt-
ning under grundvattenytan/pumpning av grundvatten,
kommer bli aktuellt 4r inte utrett utan kommer ses 6ver i
kommande projektering.

Efterbehandling av fororenat omréade

Arbeten med fororenade massor utgor miljofarlig verksam-
het i miljobalkens mening och ar anmalningspliktigt hos
tillsynsmyndigheten (kommunen). En anmaélan ska gora
minst sex veckor fore schakt.
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