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Planens syfte

Denna detaljplan har till syfte att méjliggdra en ombyggnad av Tattby station till en dubbelspars-
anlidggning samt att sikerstilla befintlig parkering och befintliga naturvirden. Genom en ombyggnad
av Tattby station till en métesstation finns forutsittningar att kunna 6ka turtitheten. Detaljplane-
forslaget dr en del av arbetet med att moéjliggora en upprustning och modernisering av Saltsjobanan
lings hela dess stricka fran station Slussen till stationerna Saltsjobaden och Solsidan.
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Handlingar och innehall

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden beslutade om att tillstyrka start-PM den 15 oktober 2014 § 261.
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott antog start-PM den 11 november 2014 § 230.
Planférslaget dr dirmed upprittad enligt plan- och bygglagen PBL (2010:900) enligt dess lydelse fore
den 1 januari 2015.

Planforslaget ar upprattat med normalt planférfarande enligt plan- och bygglagen PBL (2010:900)
enligt dess lydelse fére den 1 januari 2015.

Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:
e Detaljplanekarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e TFastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag:

e Kulturmiljéanalys (Utdrag ur kulturmiljéanalys — Saltsjobanan — Tattby station), AIX,
2015-03-13

e Miljoredovisning, Nacka kommun, 2019-03-08

e Upprustning Saltsjobanan, Gestaltningsprogram, Trafikférvaltningen (Stockholm lins
landsting), 2015-04-13

e Riskanalys (PM Riskidentifiering for detaljplanearbete Tattby station med anledning av ny
motesstation inom projekt Upprustning av Saltsjébanan), Structor, 2015-06-01

e Naturvirdesinventering Saltsjobanan métesstation Tattby, Sweco Environment AB,
2018-12-12

e PM Markmilj6, Kapacitetsatgirder Saltsjobanan, Tattby Station, Trafikf6érvaltningen
(Stockholm lins landsting), 2019-02-05
Bilaga 1
Oversiktlig miljdteknisk markundersékning inom detaljplaneomradet for Tattby
stationsomrade 1 samband med upprustning av Saltsjobanan, Geosigma, 2015-05-11
e Bullerutredning — Jarnvagsplan, Akustikkonsulten i Sverige AB, 2019-02-11
e Dagvattenutredning Tattby station, Saltsjcbanan, WRS, 2019-02-14
e  Gestaltningsprinciper landskap, Sweco Architects, 2019-02-20

Innehallsférteckning:

1. Sammanfattning s.3

2. FPorutsittningar s.5

3. Planforslaget s. 12
4. Konsekvenser av planen s. 27
5. Séi genomfors planen s. 31
6. Sa paverkas enskilda fastighetsagare s. 33
7. Medverkande i planarbetet s. 34
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I. Sammanfattning

Bakgrund

Saltsjobanan anlades ar 1891-93 av Knut A. Wallenberg som ett led i etableringen av den nya
villastaden och societetsbadorten Saltsjobaden. Jirnvigens tillkomst gav snart upphov till ett flertal
nya villasamhillen lings banan. Ett attraktivt boende i naturskén omgivning lockade en vilbirgad
befolkning att flytta ut utanfor staden. Det var Saltsjobanans goda kommunikationer som var
forutsittningen for denna utveckling och 1913 ut6kades banan med strickan Igelboda-Solsidan, dar
Tattby station ingar.

Sedan dr 2013 pagar en upprustning av Saltsjobanan med byte av sparanliggningar, plattformar och
andra tekniska installationer med mera.

Detaljplanen tas fram parallellt med jirnvigsplan f6r Moétesstation Tattby. Jairnvigsplanen tas fram
av Trafikforvaltningen (Region Stockholm).

L

Ortofoto dver Tattby station med omgivning. Planomradesgrinsen dr markerad i rod linje.

Huvuddragen i forslaget

Tattby station byggs om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en dubbelriktad
trafik sa att tdg 1 respektive riktning kan motas 1 Tattby. Ett planarbete for en métesstation pagar
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aven 1 Fisksatra. En ombyggnation av dessa tva stationer ger fOrutsittningar for att 6ka turtitheten
pa Saltsjobanan.

Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter vésterut och utvidgas for att rymma
en ny plattform pa sédra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. Bada sparen
far darmed var sin plattform pa respektive sida av sparomradet. I anslutning till den norra platt-
formen foreslas en teknikbyggnad uppforas. Teknikbygenaden kommer utgora ett nytt inslag 1
landskapsbilden och kriver dirfor en genomtinkt gestaltning.

Den befintliga parkeringen sakerstills genom att den planlidggs som allmin plats parkering. Den
naturmark som omgardar parkeringen sikerstalls som allman plats #atur. Delar av parkeringsplatsen
planliges som kvartersmark for bade parkering och jarnvigstrafik. Detta for att delar av parkerings-
platsen 1 framtiden kan komma att anvandas for anldggande av en skyddsvaxel. Utrymme for en
eventuell framtida teknikbyggnad for jirnvigens funktion placeras séder om sparen, pa det omrade
dir dagens plattform finns. Byggnaden placeras pa mark som redan idag ar planlagd for jarnvags-
indamal.

I samband med ombyggnationen stings plankorsningen fér gang- och cykeltrafik som finns i
planomradets 6stra del. Angoring sker istallet endast via den befintliga gang- och cykelvigen och
tunneln som kompletteras med ramper. Ramperna och 6vrig plattformsmiljé uppfyller kravet pa
tillganglighet. Tillgdngligheten pa befintlig ging- och cykelviag s6der om giangtunneln har inte en
tillgdnglig lutning idag. Hur detta kan 16sas ska ses 6ver till granskningen av detaljplanen.

Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna 4r att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggande och underlitta uppféljningen av prioriterade hallbarhetsomraden.

Detaljplanen utgor en viktig grund for att prioriterade fraigor beaktas och féljande malomraden valts
ut som prioriterade:

o Hallbart resande utgor projektets huvudsyfte genom att erbjuda resenirer ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilresandet. Saltsjobanan ges en forbattrad turtithet och
tillganglighet som kompletteras med bekvimlighet och god milj6 inom stationsomradet.

o Effektiv mark- och resursanvandning har prioriterats genom att bygga vidare pa befintliga
investeringar och infrastruktur. Virdefull naturmark och trid sikerstills. Den befintliga
parkeringen kvarstar i sitt befintliga lige och utékas nagot for att klara rekommenderade
matt pa koryta.

®  Dagvatten som ska renas och infiltreras har prioriterats for att projektet inte ska belasta
vattenférekomsten Neglingeviken, som dr den huvudsakliga mottagaren av avrinningsvatten
fran omradet. En dagvattenutredning dr framtagen som redovisar atgiarder som hanterar
tordrojning och rening av dagvattnet.
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2. Forutsattningar

Lage, areal & markagoforhallande

Planomradet ligger intill Byvigen/Skyttevigen strax notr om Saltsjobadens Samskola och omfattar
Tattby station, sparomrade med banvall och befintlig parkering med angrinsande parkmark.
Planomradet omfattar cirka 13 300 kvadratmeter och beror fastigheten Tattby 39:1 dgd av
Trafikforvaltningen (Region Stockholm), och de kommunala fastigheterna Tattby 2:5 och 2:6.
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Fastighetsgranser dr markerade med rida linjer, planomridet dr markerat med svart linge.
Planomradet beror fastigheterna Tattby 39:1, 2:5 och 2:6. Hlustration av Sweco Architects AB.

Oversiktlig planering

Tattby har en gles samlad bebyggelse, dir byggnaderna ligger anpassade till terringen. I omradet
finns natur med héga upplevelsevirden och bostadsnira gronytor av betydelse. Narmaste service
finns i Saltsjobadens centrum. Gillande 6versiktsplan “Hallbar framtid 1 Nacka” (2018) lyfter fram
vikten av att dels utveckla Nackas lokala centra och deras omgivning, dels tillgangliggora och
utveckla den gréna och bla strukturen. En upprustning och forstirkning av Saltsjobanan genom en
motesstation i1 Tattby samverkar med dessa riktlinjer. I 6versiktsplanen anges ocksa att kollektiv-
trafiken ska vara dimensionerad och utformad sa att dess andel av resorna avsevirt okar till 2030.
En konkurrenskraftig kollektivtrafik har bland annat god tillganglighet, korta gingavstand, god
turtithet, trygga miljoer och attraktiva parkeringar f6r bade bil och cykel f6r smidiga byten mellan
firdmedel. En modernisering av Saltsj6banan ér ett led 1 detta arbete. Detaljplaneférslaget strider
dirmed inte mot 6versiktsplanen.
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I den Regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen (RUFS 2050) ir planomridet utpekat
som en del 1 ett primirt bebyggelselige och Tattby station ligger i nira anslutning till en grén
virdekidrna i den grona kil som kallas Tyrestakilen.

Detaljplaner

For planomradet giller till storsta delen Stadsplan (Spl) 102 (1930-04-04) som inom planomradet
anger specialomrade for trafikindamal och allman plats for plantering. Inom samma delar av
planomradet giller dven Spl 112 (1936-08-21), som ir en precisering av bestimmelserna for
bostadshus inom omrédet. I 6stra delen galler Spl 185 (1963-11-18) som anger specialomrade f6r
jarnvigstrafik och dirmed samhérigt andamal. Den befintliga plankorsningen regleras som mark
tillganglig f6r allman gatutrafik. I den nordostra delen av planomradet giller Spl 135 (1946-05-03)
som reglerar gatumark, naturpark och plantering.

]

e ™ \ IR

Spl 182 (1938) / Spl 112 (1936)

Planomridet dr markerat med svart linje. For omradet géiller idag fyra stadsplaner, Spl 102, 112, 135 och 185.
Llustration ay Sweco Architects AB.

Intressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Saltsj6banan ir av riksintresse for kommunikation. Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska riksintresset
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.
Planomradet ligger 1 nira angrinsning till Tattby naturreservat dar delar av naturreservatet ar av
riksintresse for friluftslivet.

I Sverige har grinser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte far Gvertradas enligt lag, sa
kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For vatten anvinds miljokvalitetsnormer for att ange krav pa
vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska och
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kemiska funktioner i vattenmiljén ska uppnas. Dagvatten fran planomridet avrinner mot vatten-
torekomsten Neglingeviken. Neglingevikens ekologiska status klassificeras idag som otillfreds-
stillande. Den kemiska statusen klassificeras som uppnar ej god och den kemiska statusen utan
overallt 6verskridande amnen som god. Kvalitetskravet f6r Neglingeviken dr god ekologisk status ar
2027 och god kemisk ytvattenstatus med undantag fér mindre stringa krav f6r bromerad
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar dir kvalitetskravet dr uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus. Detaljplaner som tas fram inom avrinningsomradet fér Neglingeviken far inte
forsimra recipientens status.

Omradet idag

Stationen Tattby tillkom ar 1913 i samband med att banstrickningen fran Igelboda till Solsidan
anlades. Stationen var ursprungligen en storre anldggning dn idag, men efter en brand 1975 ater-
uppfordes inte de byggnader som tidigare tillhort anldggningen. I borjan av 1990-talet flyttades
plattformen till sin nuvarande position pa sédra sidan av sparet och viantkuren ersattes av en mer

sentida modell.

T/l vinster ses befintlig plattform och plankorsning. 'Lill higer ses parkering och gang- och cykeltunnel (sett fran soder). Foton
av Sweco Architects AB.

Fran Byvigen/Skyttevigen finns en gatupassage Gver spiret som i huvudsak anvinds av gaende.
Viister om stationen finns en gang- och cykelvig som gar i tunnel under sparet. Férbindelsen mellan
Saltsjobadens Samskola och plattformen sker idag utan att passera sparen. Norr om sparomradet
finns en h6jd med markparkering for bilar och cyklar. Parkeringen ligger inpassad i ett mindre
naturmarksomrade med gamla ekar och tallar. Norr och vister om hojden finns en dalsinka med
klippta grisytor och gangvigar. Dalsinkan stricker sig fran Byvigen i 6ster och vidare visterut och
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har tidigare utgjort en del av Saltsjobadens golfbana. Hojden mellan dngen och sparen utgor en
naturlig skirm som doljer stationsomradet fran norr.

Kulturmiljo

En kulturmiljéanalys har genomfoérts £6r hela Saltsjobanan (AIX, 2015). Kulturmiljéanalysen visar
att Tattby station saknar kulturhistoriskt vardefulla detaljer pa grund av att plattformen flyttades i
borjan av 1990-talet. Utrustningen pa stationen ir sentida och utgors av standardprodukter som
syns i flera andra offentliga milj6er. Stationen saknar en medveten gestaltning och ger ett splittrat
intryck. De kulturhistoriska virdena binds istallet till det omgivande landskapet, jairnvigen och dess
detaljer samt relationen till den nirliggande Samskolan. Pd en bergsh6jd sydést om stationen ligger
Saltsjobadens samskola som uppfordes ar 1915. Skolan utgor en viktig blickpunkt 1 landskapet och
ar starkt karaktirsskapande f6r omradet.

Naturmiljo

Omradet kring Tattby station har en semi-urban pragel med 6ppna, delvis klippta grasytor, gang-
vigar, skog, ildre villabebyggelse och skolomrade. Strax séder om det inventerade omradet finns
Tattby naturreservat med dldre barrskog och hoga naturvirden. Planomradet ligger i anslutning till
Tyrestakilen, en av Stockholmsregionens grona kilar. En naturinventering dr genomford i syfte att
identifiera och avgrinsa samt bedéma och dokumentera geografiska omriden som ér av betydelse

tor biologisk mangfald. Vid inventeringen identifierades totalt tre naturvirdesobjekt. Tva objekt
bedémdes ha patagliga naturvirden (klass 3) och ett bedomdes ha ett visst naturvirde (klass 4).
Inom inventeringsomradet hittades fyra virdefulla trad.

Naturvardesobjekt
© Vardefulla trad

| NVI-kiass 3, patagligt

| NV/|-klass 4, visst

Teckenforklaring ’l

:-_-_-_: Ungefarlig grans arbetsomrade

Saltsjobanan

0 150 300 m
| L L |

o

y 1,,{ B Craly
grans arbetsomrade” avser

s, b, e

Karta éver de inventerade objekten vid Tatthy station. “Ungefirlig
arbetsomridet for utbygenad av jarnvigen. llustration av Sweco Environment AB.
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Naturvirdesobjekt 1 utgor ett glest tridskikt med bland annat dldre tallar, ek och haltrid av asp. En
av tallarna med pavixt av den rédlistade vedsvampen tallticka indikerar att tridet ar Gver 100 ar
gammalt. Objektet bedéms ha ett visst biotopvirde och ett visst artvirde med fridlyst respektive
rodlistad art. Inom objektet finns dven blasippa och gullviva som omfattas av artskyddsfor-
ordningen och ar fridlysta.

Naturvirdesobjekt 2 utgérs av en gammal banvall med sammantaget visst naturvirde.

Naturvirdesobjekt 3 utgors av en tall- och hillmarksskog med ett dominerande tridskikt av tall.
Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvirde med ildre tallar och ekar, trid med insektshal och
férekomst av staende och liggande dod ved. Artvirdet bedéms som visst med rédlistad art
(blasippa) och signalart (gokart). Sammantaget ett patagligt naturvirde.

Friytor och landskapsbild

Det omgivande naturlandskapet innefattar sma skogsomraden, banvall och en klippt grisyta.
Banvallen dr uppbyggd av krossmaterial och pa denna finns mark som vuxit igen med sly. Grisytan
ligger mellan den vegetationsbeklidda banvallen och ett skogsparti, vilket skapar en stark rumslighet.
Samtidigt skapas en barridr mellan grasytan, banvallen och skogspartiet. En kinsla som forstirks av
det faktum att bade banvallen och skogspartiet ligger hégre upp i landskapet.

Bilden visar uppdelningen mellan den vegetationsbeklidda banvallen sett till vinster,
den klippta grisytan och skogspartiet sett till hoger. Foto av Sweco Architects AB.

Bebyggelsen i1 planomradets niromrade lings Byvigen och Skyttevigen utgdrs av villabebyggelse.
Soder om sparen dr marken mycket kuperad och den hogt beligna Samskolan fran 1915 utgér en
karaktiristisk fond for stationsmiljon. Grinsen mellan stationen och omgivande mark ir otydlig.
I sydost gransar planomradet till Tattby naturreservat. I den kuperade terringen séder om Tattby
station finns rekreationsomraden med motions- och vandringsleder.
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Service
Soder om planomradet ligger Forskolan Nyckelpigan och Samskolan Saltsjobaden for arskurs 1-9.
Intill skolorna ligger sporthall och ishall. Intill skolomréidet finns en dtervinningsstation.

Gator och trafik

Byvigen som ligger i anslutning till planomradet dr en av Tattbys huvudgator. Fran Byvigen angors
parkeringen i en kurva med delvis skymd sikt. Byvigen 6vergir i Skyttevigen séderut mot Solsidan.
Angéring till Samskolan och till sport- och ishallen intill skolan gér via Skyttevigen. Fran Byvigen/
Skyttevdgen finns en signalreglerad plankorsning for gangtrafikanter 6ver Saltsjobanans sparomrade
till Samskolan. Himtning och limning till skolan férekommer 1 anslutning till 6vergangen. Gang-
och cykelvigar forekommer i anslutning till och inom planomradet. Lings med Byvigen finns en
trottoar fOor gangtrafik. P4 dngarna norr om planomradet finns gang- och cykelvigar som genom en
planskild tunnel kopplar samman dngsomradet i norr med skolomradet i séder. Gang- och cykel-

vigen soder om tunneln dr mycket brant och klarar inte dagens tillganglighetskrav.

\ .
b,

Till higer ses Byvéigen/ Skytteviigen och infarten till parkeringen. Over sparet ses den
signalreglerade plankorsningen. Foto av Sweco Architects AB.

Farligt gods
Pa Saltsjobanan firdas endast persontrafik och didrmed inga transporter med farligt gods.
Transporter med farligt gods férekommer inte pa intilliggande vignit.

Geotekniska forhallanden
Enligt SGU:s jordartskarta bestar geologin inom planomradet 6vervigande av berg i dagen eller
ytligt berg férutom 1 nordvistra delen dir det férekommer postglacial lera. Jordlagren ér sannolikt
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tunna, cirka 0—2 meter. Vid tidigare utforda miljotekniska markundersdkningar pavisades steniga,
grusiga och sandiga fyllnadsmassor i ytliga jordlager. Den Oversta decimetern utgjordes i de flesta
punkter av makadam. Grundvattenférhallanden ar inte kinda.

Markmiljo

Langvarig jarnvigsdrift medfor risk for avsittning av foéroreningsimnen i banvallen och omkring-
liggande mark. Féroreningarna kommer fran anvindning av teknisk utrustning, impregnerade
traslipers, kontaktledningsstolpar (kreosot), slitage av bromsar etcetera. Omradet for jairnvag
inkluderas inom ramen f6r Naturvardsverkets generella riktvarden f6r mindre kinslig markan-
vindning (MKM), bade idag och efter planerade férandringar. Ar 2015 genomférde Geosigma
milj6tekniska markundersokningar inom delar av planomradet. Av atta provpunkter var sex punkter
placerade strax utanfor det befintliga sparomradet och tvd punkter inom den befintliga parkerings-
ytan. Analysresultaten pavisade halter av tunga och medeltunga polycykliska aromatiska kolviten
(PAHer), samt arsenik, kadmium, koppar, bly och zink 1 halter som 6verskrider riktvirden f6r KM.
Samtliga uppmitta halter underskred riktvirden f6r MKM. Fororeningarna som identifierades dr
typiska fororeningar for jarnvagar. Baserat pa undersokningar inom andra delar av Saltsjobanans
sparomrade ar den generellt férvintade féroreningsbilden att merparten av féroreningshalterna
underskrider MKM. Pa grund av den lingvariga verksamhetstiden gar det dock inte att utesluta att
tororeningshalter av sirskilda metaller och PAHer som 6verskrider MKM kan férekomma inom
sparomradet. Storst risk bedoms finnas vid nuvarande stationsomrade.

Teknisk forsorjning
Inom omradet finns vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som korsar planomradet utmed
gang- och cykelvigen i tunneln och ledningar gar dven parallellt med sparen norr om sparomradet.

Dagvatten

Omradet i sig r relativt flackt men omgirdas av kuperad terring vilket gor att det sker en naturlig
avrinning till planomradet frin omraden séder om planomradet. Stérre delen av omradet avvattnas
norrut via dagvattenledning som gar lings med sparet. Ledningen har utlopp i ett dike som mynnar i
Neglingeviken. Oster om planomridet finns en befintlig dagvattenledning och dagvattenbrunn i
Byvigen. Dagvatten frin befintlig parkering och plankorsning avrinner dit. Vid storre regn samlas
dagvatten ytligt pa parkering och intill plankorsning. Den befintliga gaing- och cykeltunneln ar
hojdsatt sa att dagvatten fran sdder rinner genom tunneln och vidare till dagvattenbrunnar pa 6mse
sidor gang- och cykelvigen. Dessa samlar upp dagvatten till det kommunala ledningsnitet som gar
lingsmed banvallen.

Sakerhetskrav

Jarnvigsanliggningar omfattas av en sirskild lagstiftning, Jarnvagslag (2004:519), och Transport-
styrelsen dr dess tillsynsmyndighet. Regeringen har i jarnvigstérordningen (2004:526) utvecklat
reglerna fran lagen och gett Transportstyrelsen ritt att meddela foreskrifter for att detaljreglera
omradet. Transportstyrelsens foreskrifter publiceras i Jarnvigsstyrelsens forfattningssamling

(JVSES).
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3. Planforslaget

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen dr att mojliggéra en ombyggnad av Tattby station till en
dubbelsparsanligening. Tag i respektive riktning kan da motas i Tattby vilket mojliggor att turtat-
heten kan utékas. Stationsomradet flyttas visterut och kompletteras med ytterligare ett spar,
plattformar for respektive spar och ang6ring till plattformarna via ramper. Befintlig parkering
sikerstills som allmién plats parkering. En del av den mark som pekas ut som vardefull i natur-
virdesinventeringen sikerstalls som allmin plats zatur. De viktigaste forindringarna ar beskrivna i
text pa illustrationsplanen nedan.

e Ny byggnad fir
%?F‘\, leknisk anléggning
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=
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204
| )
£ e s Eventuall framtida Befintlig “‘%Qsé‘gi)
{ 5“"‘"““-".";-_‘. Ieknikbyggnarj plattform rivs B
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Lilustrationsplan over planomridet. Ilustration av Sweco Architects AB.



Planbeskrivning Tattby station

O SAMRADSHANDLING 13 (34)

NACKA

KOMMUN

Ny stationsanlaggning

Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka 100 meter visterut och utvidgas nagot bade
norrut och séderut for att rymma ytterligare ett spar och plattformar pa respektive sida av spar-
omradet. Den valda placeringen av plattformarna grundar sig i tekniska fragor om kurvradier och
vixelplaceringar for spartrafiken.

For att rymma en plattform pa sédra sidan kommer bergspringning behova ske. Norr om sparet
anldggs plattformen pa den befintliga banvallen. Intill den norra plattformen féreslas en enplans-
byggnad innehallande teknik for tagdriften (se illustration A2). Bygegnadens placering ger mojlig-
heten att ha 6versikt 6ver hela stationsomradet vid underhall. Servicefordon angor byggnaden fran
gang- och cykelvigen och ramp upp till plattformen.

Sparomridena ska inhagnas och utformningen av stationsomradet ska ske med uppfyllande av de
sikerhetskrav som Transportstyrelsen stiller.

Stationsomradets plattformar angdrs via ramper som ska uppfylla tillginglighetskraven (Se illustra-
tion B2). Plattformarna nas fran parkeringen genom gangbana lings Byvigen och vidare via giang-
och cykelvigen pa dngen. Utredning pagar avseende gang- och cykelvigen s6der om sparet da den
idag inte klarar tillginglighetskravet pa grund av f6r brant lutning. Géang- och cykeltunneln under
sparet forlings motsvarande det utékade sparomradet och rustas samtidigt upp for att bli en
attraktiv och trygg passage da den utgor den enda kopplingen under sparet for resendrer, skolbarn
och andra foérbipasserande (se illustration B2).

Dagens plankorsning 6ver sparomradet kommer att stingas och tas bort for att 6ka sikerheten (se
llustration C2). Istallet nas stationsomradet genom omradets gang- och cykelvigar.

Den befintliga parkeringen sakerstills genom att den planliggs som allmin plats parkering. Den
naturmark som omgirdar parkeringen sikerstills som allmin plats zatur. Delar av parkeringsplatsen
planlidggs som kvartersmark for bade parkering och jarnvagstrafik. Detta for att delar av parkerings-
platsen 1 framtiden kan komma att anvindas f6r anldggande av en skyddsvixel.

Trafikférvaltningen behover dven sikra utrymme for eventuell framtida komplettering av teknik-
byggnad for jarnvigens funktion. I framtiden kan en likriktare beh6va anliggas for att klara
elf6rsorjningen till Saltsjobanan. Byggnaden foreslas placeras séder om sparen, pa det omrade dar
dagens plattform finns. Byggnaden ska placeras sa att hiansyn tas till den intilliggande gang- och
cykelbanan. Byggnaden placeras pa mark som redan idag ar planlagd for jirnvigsindamal.
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Llustration A1: Dagens enkelspar, vy fran véster. Till vinster ses befintlig slint av krossmaterial. Till higer ses nuvarande
bergskdrning. Foto av Sweco Architects AB.

Llustration A2: Sparomridet breddas for att rymma tva spar, vy frin vdster. V'id norra plattformen foreslds ett tekenikhus.
Visualisering av Sweco Architects AB.
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Llustration B1: Dagens ging- och cykeltunneln som kopplar samman omraden norr och sider om Saltsjobanan, vy fran norr.
Foto av Sweco Architects AB.

Llustration B2: Gang- och cykeltunneln breddas, vy fran norr. Ny ramp anliggs till norra plattformen. Sly och mindre trd

rgfs undan. Visualisering av Sweco Architects AB.
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Llustration C1: Dagens parkering, vy frdn dster. Infart sker frin Byvdgen/ S kyttevigen. Signalreglerad plankorsning

gar over sparomradet. Foto av Sweco Architects AB.

v

Llustration C2: Plankorsningen stings, vy frin dster. Sparndra bullerskdrm forlings lings med sidra sidan.

E,

Ett hogt stiingsel siikrar att ingen ror sig i sparomradet. Visualisering av Sweco Architects AB.
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Gestaltning

Ett gestaltningsprogram finns framtaget for hela Saltsjobanan. Syftet med en gemensam gestaltning
ar att stirka banans identitet samt samhorigheten med Ovriga lokalbanor. Pa stationens utrustning
(armaturer, vantkurer, ricken, papperskorgar etc.) foreslas en morkt gron kulor, vilket dr en befintlig
kul6r som finns lings banan som dven fungerar i saval kulturhistoriska miljéer som 1 mer
naturpriglade miljer.

Teknikhuset vid den norra plattformen placeras invid omgivande slint ner mot dngsmarken och blir
ett tydligt nytt inslag i landskapet, vilket stiller krav pa byggnadens gestaltning. Byggnaden foreslas
uppforas till en hogsta nockhdjd om 30 meter Gver nollplanet. Det motsvarar en nockhéjd om cirka
4,5 meter sett fran plattform. For byggnaden foreslas traditionella materialval dar fasaderna
utformas i rédmalat trd och taket utformas som sadeltak med svart plat (f1) (se illustration A2 och
D2). Teknikhuset avgrinsas fran slinten med en stédmur. Detta gor att slinten kan kortas ner och
ta mindre mark i ansprak. For att minska stodmurens visuella intryck féreslas vixtlighet planteras
som ticker den (se bild D2). Detta regleras 1 avtal mellan Trafikférvaltningen och kommunen.

For att mojliggora att det inom Gvriga jarnvagsomradet kan uppforas bygenader sisom viaderskydd
eller mindre teknikbyggnader far sidana uppféras till en hégsta byggnadshéjd om 4,0 meter (£2).
Dessa byggnader ska forhalla sig till det framtagna gestaltningsprogrammet for Saltsjobanan och far
endast uppféras om de beh6vs f6r jirnvigens funktion. Sparanliggningen begrinsar byggnadernas
storlek och kring ramperna regleras prickmark, vilket innebir att byggnad inte far uppforas.

Pa plankartan sikerstills dven krav pa utformning av den eventuella framtida teknikbyggnaden séder
om sparet. Byggnaden far uppforas till en hégsta byggnadshéjd om 4,0 meter (f2) och med en
maximal takvinkel om 35 grader. Liksom f6r teknikbyggnaden vid norra plattformen ska fasaderna
utformas i rédmalat trd och taket utformas som sadeltak med svart plat (f1).

Landskapsbild

Det nya stationsomradet kommer att vara placerat hogre upp i landskapet varfér det ar viktigt att
banvallen integreras biade med plattformen och dngen. Om dng och vall mjukas upp och integreras
med varandra kan barridreffekten minska. Stationsomradet ska bli en naturlig del av landskapet
samtidigt som en effektiv mark- och resursanvindning efterstrivas (se illustration D2). Omradet
runt stationen ska upplevas tryggt och littoverskadligt, ha god funktionalitet och ge upplevelse-
virden. De identifierade naturvirdena dr viktiga att bevara och stirka. Gestaltningen ska dven skapa
en milj6 som ir enkel att skéta och underhalla.

Slinten mellan den norra plattformen och grasytan foreslas ges ett bojligare formsprak for att skapa
en mer naturlig Overgang mellan dng och slint samtidigt som plattformsmiljon férankras i land-
skapet. Tridbestindet i slinten tas delvis bort f6r att 6ppna upp siktlinjer, nagra storre trad bevaras.
Nigra exemplar av silg sparas da dessa ar viktiga for pollinering. Sly och buskar r6js och ersitts av
busk- och dngsplanteringar. Naturomradet som omgirdar befintlig infartsparkering ska bevaras da
det enligt naturvirdesinventeringen har patagligt naturvirde.
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Llustration D2: Norra plattformen, vy fran norr. Teknikbuset uppfors med rod trafasad. Skint integreras bade med
Plattformsmilion och grisytan. Visnalisering av Sweco Architects AB.
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I samband med att det nya stationsomradet anldggs tas det tidigare plattformsomradet bort och
plankorsningen over Saltsjobanan stings. De trid som vixer pa platsen sparas i den man det ar
moijligt da de tillf6r gronska och rumslighet. Pd ytan séder om den tidigare plattformen reserveras
utrymme for en eventuell framtida teknikbyggnad. Det ér fortsittningsvis viktigt att bevara siktlinje

mot Saltsjébadens Samskola som utgér en fond till sparomradet.

Fireslagen utformning av kringliggande mark. llustration av Sweco Architects AB.

Natur

Planforslaget sikerstiller att utpekat naturvirdesobjekt 1 och virdefullt trid kring parkeringen siker-
stills som allmin naturmark. Den allminna naturmarken slicker dven ut mark som i tidigare stads-
plan (Spl)102, reglerades som jirnvigsindamal. Naturmarken skots redan idag av Nacka kommun.
En mindre del av marken, cirka 1,0 meter, tas 1 ansprak for att sakerstilla rekommenderade matt for
parkeringsplatser. Inom naturvirdesobjekt 1 behover ett trid tas bort for att ge plats at den nya
jarnvigsanliggningen. Tradet dr inte utpekat i naturvirdesinventeringen som sarskilt virdefullt, men
ingar i naturvirdesobjektet. Anliggandet av en skyddsvixel kan innebira att ett trid pa parkeringen
behover tas ned (se sidan 29). Det kommer att utredas i det fortsatta planarbetet.

Norr om sparet kommer befintlig banvall att omgestaltas for att skapa en bittre rumslig struktur.
For detta kommer sly och mindre trid tas bort, se mer under kapitel Landskapsbild. Den norra
rampen foljer befintliga héjdkurvor f6r att mojliggdra oversikt, siktlinjer och undvika djupa
skdrningar. Delar av detta omfattas av naturvirdesobjekt 2.

Naturvirdesobjekt 3 ligger till stora delar utanfoér planomradet pa den héjd som ligger séder om
sparomradet. For att mojliggora en plattform till det s6dra sparet kommer bergspringning att ske.
Den vixtlighet som paverkas under anliggningstiden ersitts med ny. Den s6dra rampen med dess
slinter kan innebira att en virdefull ek behover tas ned (se sidan 32). Det kommer att utredas 1 det
fortsatta planarbetet. Rampen dr anpassad till landskapet for att ta sa lite mark i ansprak som maoijligt
och behilla den naturliga vixtligheten och topografin i den utstrickning det dr moijligt.
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Park

En mindre del norr om naturmarken regleras som allmin plats - park. Syftet ar att slicka ut den
mark som i tidigare stadsplan 102, reglerades som jarnvagsindamal. Parkmarken skots redan idag av
Nacka kommun. Detta i syfte att befdsta dagens marknyttjande och skétselansvar.

Gator, trafik och tillganglighet

Angoring till parkeringen sker frin Byvigen/Skyttevigen. Den befintliga parkeringen sikerstills i
planforslaget. Parkeringen bor utékas nagot for att klara rekommenderade matt pa parkeringsplats.
Cirka 20 parkeringsplatser finns pa parkeringsytan. Delar av parkeringen ér dven planlagd for jarn-
vigsindamal, eftersom det i framtiden kan bli aktuellt att anldgga en skyddsvixel dir. Detta innebir
att parkeringsplatserna niarmast Saltsjobanan 1 framtiden kan komma att férsvinna.

Nir stationen byggs om for tva spir kommer dagens plankorsning mellan Byvigen/Skyttevigen och
Saltsjobadens Samskola att stingas. Gang- och cykeltunneln kommer vara den enda kopplingen
mellan omradena norr och séder om sparet. Skolbarn som reser med Saltsjobanan kommer anvinda
gang- och cykeltunneln f6r att nd den norra plattformen. Den sédra plattformen nas pa samma sida
som skolan. Gangtunneln forlings 1 och med sparbreddningen och kommer att ses 6ver vad giller
bland annat belysning, for att skapa en trygg passage. Den forlingda gang- och cykeltunneln
kommer ha samma frih6jd som idag, vilken ar anpassad for bade gaende och cyklister. Platt-
formarna nas via ramper som klarar tillginglighetskravet. Plattformsmiljon dr utformad enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglichet. Gang- och cykelvigen som ramperna ansluter mot
behover ses Gver avseende lutning, vilket dr under fortsatt utredning.
N, TN m%
[

L

Gdngvdgar inom planomrddet markerade med roda pilar. llustration av Sweco Architects AB.

Buller och vibrationer

En bullerutredning dr framtagen som redovisar utbredningen av spartrafikbuller fran Saltsjobanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i Tattby. Saltsjobanan ska normalt
innehalla de nationella riktvirdena for nybyggnad/visentlic ombyggnad av jirnvig i infrastruktut-
propositionen 1996/97:53. Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor
hinsyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan
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reduceras till riktvirden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Utéver de

nationella riktvirdena har dven Trafikforvaltningen framtagna riktlinjer vid visentlig ombyggnation
av sparinfrastruktur, ”Riktlinjer Buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6 2018-01-16).

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, | Maximal ljudniva fran trafik,
Lpacq [dB] LpArmas [dB]

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifiltsvirden)

V'id fasad 55"

Pa uteplats 70

Yvid atgirder i jarnvig eller annan sparanldggning avser riktvirdet fér buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid

uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Riktviirden for trafikbuller enligt infrastrukturpropositionen 1996/ 97:53 som normait inte bor dverskridas vid nybyggnad av
trafikinfrastruktur.

Bullerutredningen baseras pa trafikuppgifter f6r nulige 2018 och prognos 2030 som erhallits av
Trafikforvaltningen. Resultatet av bullerberikningen visar att vid en bostadsfastighet, Tattby 2:18,
overskrids riktvardet hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid den mest utsatta fasaden
uppgar maximal ljudniva till 86 dBA. Fastigheten har tillgang till bullerskyddad uteplats i
anslutningen till bostaden med hégst 55 dBA ekvivalent ljudniva. For att klara riktvardena har
fastigheten Tattby 2:18 erhallit fonsteratgirder och avskarmning av uteplats 1 samband med
bullerskyddsatgirder f6r Saltsjobanan. Utférda bullerskyddsatgirder bedoms medfora att gillande
riktvirden klaras inomhus och utomhus pa uteplats. Vid ytterligare tre fastigheter, Tattby 35:2,
Tattby 27:14 och Tattby 27:15, 6verskrids 70 dBA maximal ljudniva. Samtliga av dessa fastigheter
har tillgang till uteplats i anslutning till bostaden med hogst 70 dBA maximal ljudniva.

Ljudnivan vid den mest utsatta fasaden till Saltsjobadens Samskola uppgar till 63 dBA ekvivalent
ljudniva och 85 dBA maximal ljudniva. Pa samtliga skolgardar klaras riktvirdet 55 dBA ekvivalent
ljudniva. For att klara riktvirdena vid fasad féreslas sparnira bullerskyddsskdrmar uppféras mot
skolan. Med foreslagna sparnira bullerskyddsskarmar klaras gillande riktvarden f6r Saltsjobadens
Samskola. De utrymmen som enligt berdkningarna har 6ver 75 dBA maximal ljudniva vid fasad och
betraktas som utbildningslokaler behover utredas f6r eventuella fonsteratgirder. Jirnvigsplanen
reglerar att atgarder vid behov ska vidtas. Sparet kan pa delar av aktuell stricka vara beldget pa berg.
Beroende pa hur sparet ar uppbyggt med fyllnadsmassor kan det inte uteslutas att stomljud foére-
kommer 1 nirliggande fastigheter. For att utreda risken for stomljud ska ljud- och vibrations-
mitningar utféras. Om det framgar att stomljud férekommer 1 dagslaget ska stomljudsreducerande
atgarder utforas, till exempel kan vibrationsdimpande ballastmattor anvindas dir underlaget utgors
av berg. Behovet kommer att utredas vidare 1 kommande planskede. Komfortvibrationer bedéms
inte 6verskrida gillande riktvirden.
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Teckenforklaring Ljudnivé vid fasad > 50 dBA Ekvivalent ljudniva,
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bullerskyddsatgérder. Se illustrationen i sin belbet i ritning AO7 Bullerutredning — Jarnvégsplan, Akustikonsulten i Sverige
AB, 2019-02-11.
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Nyt stationsléige, trafikflode 2030. Maximal [judnivd fran spartrafik 1,5 meter dver mark och vid fasad. Med bullerskydds-
atgdrder. Se illustrationen i sin helhet i ritning AO08 Bullerutredning — Jarnvagsplan, Akustikkonsulten i Sverige AB, 2019-
02-11.
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Teknisk forsorjning

Inom omradet finns vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som korsar planomradet utmed
gang- och cykelvigen i tunneln och fortsitter f6rbi den norra rampen. I nordvistra planomradet
korsar vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar under sparet. U-omraden reglerar att omriadena
ska vara tillgingliga for allmidnna underjordiska ledningar pa kvartersmark for jarnvagstrafik.

Befintliga vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som leds i banvallen norr om sparet flyttas till
f6ljd av den nya plattformen. Utredning avseende ledningar pagar och eventuella ledningsflyttningar
ska samordnas mellan Nacka Vatten och Avfall och Trafikférvaltningen. Ledningsflytt kan medféra
att fler u-omraden tillkommer eller kan behéver flyttas inom kvartersmark for jarnvigen. Detta ska
vara firdigutrett till detaljplanens granskningsskede.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram for jarnvdgsplanen som ocksa giller f6r detaljplanen, med
syftet att redogora f6r hur dagvattnet ska hanteras inom planen for att klara de krav som stills f6r
att inte negativt paverka recipient, Saltsjdbanan och nedstréms liggande fastigheter. De planerade
indringarna inom planomradet medfér att fléden och féroreningsbelastning fran planomradet kar
om inte dtgirder vidtas.

Utférda berdkningar av fldden och flédesbelastning samt framtagna 16sningsforslag foljer Nacka
kommuns dagvattenriktlinjer. Riktlinjerna innebdr att dagvatten ska renas genom lokalt omhinder-
tagande innan det ansluts till ledningsnat. Lokalt Omhandertagande av Dagvatten (LOD)-16sningar
ska dimensioneras for ett regndjup pa minst 10 millimeter. Enligt Nacka kommuns riktlinjer ska 28
kubikmeter omhindertas inom planomradet.

"X Dagvattenhantering Dagvattenhantering

Tatthy nya pendeltigstation
7 Flodesriktning Upprustad grusyta

[1 Dagvattenbrunn ., [ Gronyta
OFéreslagen
dagvattenbrunn
I Gronyta
.~ Makadamdike
Svackdike/makadam
[NSparomrade/makadam =

dagvattenutredningen. Illustration av WRS.
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Banvallen ir il storsta delen uppbyggd av makadam/ballast och antas ha ett djup pa 0,5 meter och
en porositet pa 30 %. Det innebdr en magasinsvolym pa 150 millimeter, vilket med stor marginal
klarar av att utjimna 10 millimeter nederbord och dirtill aven dagvatten fran de planerade platt-
formarna.

Den befintliga grusade parkeringen behover rustas upp med 6kad infiltrationskapacitet och porést
underliggande lager f6r att med god marginal kunna utjamna den nederb6rd som faller pa ytan.
Parkeringen hojdsitts sa att dagvatten vid skyfall avrinner mot naturmarken norr om parkeringen.

Den befintliga plattformen tas bort och det nya sparomradet kommer delvis breddas pa denna yta.
Diir det inte blir sparomrade kommer ytan géras om till grusyta. Pa ytan kommer eventuellt en
likriktarstation att uppforas. For en likriktarstation med tillkommande ang6ringsyta krivs en
utjamningsvolym om 4 kubikmeter. Marken kring likriktaren foreslas anlidggas grusad och for
tordrojning av takvatten fran likriktaren rekommenderas vaxtbaddar med kapacitet att utjimna 2
kubikmeter.

Vid de nya ramperna foreslas dagvattnet tas om hand 1 svackdiken och makadamdiken som sedan
avtappas till befintligt ledningssystem. Dagvattnet fran plattformarna avleds till sparomradet och
utjamnas dir. Mot den sydliga plattformen avrinner delar av det intilliggande skogsomradet. For att
undvika att det avrinnande vattnet fran detta omrade rinner 6ver plattformen rekommenderas ett
avskarande makadamdike mellan plattform och bergvigg. For att ytterligare minska risken for ett
Okat flode till gang- och cykelvigen under tunneln rekommenderas att diken anldgegs med sektioner 1
sluttning. Inom hela planomradet ar héjdsittningen viktig for att skapa forutsittningar for dagvatten
att rinna i 6nskvird riktning.

En berikning av féroreningsmingd har genomforts med schablonvirden. Utvalda amnen f6r
berikningarna dr fosfor, kvive, de vanligaste tungmetallerna, partiklar (forkortat SS, suspenderade
imnen), olja och PAH16 (i fortsittningen angivet som PAH).

Resultatet visar att det sker en 6kning av de flesta av parametrarna till f6ljd av planerad ombygg-
nation. For att inte 6ka utgdende mingder av fosfor krivs t.ex. atgirder med en avskiljningsgrad pa
atminstone 16 % avseende fosfor. I och med foreslagna atgirder enligt de krav kommunen stiller pa
dagvattenhantering beridknas féroreningsbelastningen fran omradet totalt sett minska efter exploate-
ringen. Atgirderna utgors frimst av infiltrering och férdréjning i makadamlager i sparbadd, grus-
parkering och diken.

Behovet av avskiljning samt teoretisk bruttoavskiljning i makadamdike dimensionerat som 0,5 meter djupt och en porositet pa
30 % vid ombéndertagande av 10 millimeter. Berdkning av WRS.

Parameter B_el_'lo_v av Bruttoavsk_iljning i Nulage (g7ar) Efteor ornbyggnagi med
avskiljning (%26) makadamdike (26) atgarder (g/ar)
P 16 50 170 120
24 54 3 000 2 200
Pb 29 69 8,7 5.1
Cu 30 64 27 18
Zn 35 7 53 29
Cd 33 56 0,35 0,28

Cr 41 60 57 4,8
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Ni 42 52 5,0 4,8

Hg 34 47 0,045 0,041

SS 14 60 59 000 34 000

Olja 35 48 600 550

PAH 51 62 0,63 0,61

Dagvattenhanteringen regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och Trafikférvaltningen.

Markmiljo

En kompletterande miljoteknisk undersékning planeras att utféras i kommande skede med fokus pa
nuvarande stationsomréade. Uttagna prover analyseras for innehall av metaller, fraktionerade alifater
och aromater, PAHer samt pesticider. I samband med undersékningen bor laktester utféras for att
kontrollera massornas limplighet f6r ateranvindning och deponi.

De planerade atgirderna inom jirnvigsomradet medfoér sannolikt schaktarbeten i den befintliga
banvallen och i omkringligegande skogsmark. Eventuella massor med féroreningshalter 6verstigande
riktvirden f6r MKM kommer att schaktas bort. Ur teknisk synvinkel finns goda forutsittningar for
att kunna ateranvinda eller kvarlimna jord- och bergmassor med fororeningshalter som understiger
MKM. Moijligheten att ateranvinda schaktmassor ska utredas fOr att minska planens miljépaverkan.
Finns det ingen anvindning av massor inom jarnvigsplanomradet ska eventuella 6verskottsmassor
hanteras pa ett miljomassigt korrekt sitt. Eventuella massor med féroreningshalter som 6verskrider
MKM kommer inte ateranvindas. Hanteringen av massor ska stimmas av med Miljéenheten i
Nacka kommun som ir tillsynsmyndighet.

Trygghet och sakerhet

Detaljplanens sparomrade, inklusive dess stationsomrade, ska utformas 1 enlighet med de sidkerhets-
krav som Transportstyrelsen stiller inom ramen fér godkinnandeprocessen. Atgirderna inkluderar
bland annat trafiksikerhetsatgirder som signalreglering inklusive Automatic Train Control (ATC),
stangsel, ricken, beaktande av elsikerhetsavstind och skyddsnit med hinsyn till strémférande
ledningar.

For omradet bana, el, signal, och tele har byggherren, Trafikforvaltningen (Region Stockholm),
utarbetade riktlinjer inom dokumentet ”Riktlinjer BEST” att {6lja.

Stationsmilj6erna ska utformas i enlighet med Gestaltningsprogram for Saltsjobanan dar dven
tillgdanglighetsfragor behandlas. For att skapa forutsittningar for de nya plattformsmiljGerna att

upplevas trygga ska miljéerna runt ikring omgestaltas och sly ska r6jas bort for att skapa battre
siktlinjer och 6verblickbarhet.
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Hallbarhet
Hallbarhetsaspekterna har behandlats med f6ljande atgirder.

Hallbart resande: En utdkad turtithet dr 1 sig attraktivt for narboende och for att gora resandet
bekvimare har enkla och tydliga férbindelser till stationens plattformar varit viktiga.
Tillgangligheten for personer med funktionsnedsittning forsimras genom att plankors-
ningen tas bort eftersom gang- och cykelvigen sdder om gangtunneln har f6r brant lutning.
Till detaljplanens granskning ska tillginglicheten pa gang- och cykelvigen ses over.

Effektiv mark- och resursanvindning: Rampernas placering till plattformarna édr anpassade for att
undvika ianspriktagande av naturmark. En naturvirdesinventering ar framtagen som
redovisar virdefull naturmark och trid. Dessa sikerstills 1 planférslaget som allméin
naturmark. Ett trid som idag star intill parkeringen behover tas ned i samband med
utbyggnaden av dubbelspar da detta hamnar f6r nira sparanliggningen. Den befintliga
parkeringen behalls och utvidgas nagot for att klara korytor.

Dagvatten som ska renas och infiltreras: En dagvattenutredning har tagits fram med f6rslag till
l6sningar f6r dagvattenhantering. De dtgirder som foreslds innebir att floden eller
féroreningsbelastningen inte 6kar efter planens genomférande. Detaljplanens genomférande
bed6ms inte forsimra vattenforekomsten Neglingevikens vattenstatus eller dventyra att
miljokvalitetsnormerna kan uppnas.
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4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behéver darfor inte upprittas for
planen.

Sociala konsekvenser och barnkonsekvenser

Genom utbyggnad av Tattby station Okar turtitheten och skapar dirmed forutsittningar for fler
minniskor att resa med Saltsj6banan till och fran Slussen. En mer trygg och siker miljé skapas
genom att plankorsningen 1 Oster stings igen och all passage sker planskild genom tunneln. I
samband med forlingningen av giang- och cykeltunneln ska trygghetsaspekten ses 6ver. Forbattrade
kommunikationer okar tillgangligheten for allminheten till skola och fritidsaktiviteter i stationens
naromrade, liksom aven till naturreservat och strévomraden.

Plankorsningen som idag finns dér skolbarn passerar till och fran skolan kommer att tas bort vid
genomforandet. Staket kommer att sittas upp dér korsningen finns idag f6r att hindra passage.
Passager mellan norra och sédra sidan av sparen kommer endast att kunna ske via gangtunneln,
vilket Okar sikerheten f6r skolbarnen avsevart

Gator, trafik och tillganglighet

De nya plattformarna och ramperna kommer att uppfylla kraven pa tillginglighet. Samtliga platt-
formar, trappor och ramper ska forses med kontrastmarkering och pa plattformarna ska taktilt strak
finnas. Ramper férses med vilplan och ledstinger. Stationens anslutande gang- och cykelvig och
tunnel behover ses Over avseende lutningar, belysning och 6vrig gestaltning for att uppfylla
tillgdnglighetskrav. Detta dr under fortsatt utredning.

Det nya stationsliget innebir att avstandet mellan parkeringen och plattformarna blir lingre dn vad
det ar till nuvarande plattform. Plattformarnas placering grundar sig i tekniska fragor som r6r
sparanliggningen sasom kurvradier och vixelplaceringar.

Under byggtiden stings Saltsjobanan av for trafik. Saltsjobanans resenirer kommer under avsting-
ningen att erbjudas ersittningstrafik. Nar 1 tid Saltsjobanan kommer att stingas av beslutas av
Trafikforvaltningen. Arbets- och etableringsomraden kommer minska framkomlighet och till-
ganglighet i omradet. Under byggtiden ska en siker passage for cyklister och fotgingare finnas,
vilket regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och Trafikférvaltningen. Tillgianglighets-

fragor for barn och unga kommer sirskilt studeras infor byggskedet for att begrinsa negativa
effekter.

Risk och sakerhet

En riskidentifiering har genomforts och dokumenterats av Structor (2015-02-13) som underlag i ett
tidigare skede 1 detaljplaneprocessen. I det skedet hade Tattby station en annorlunda utformning dar
plattformarnas placering var pa en annan plats och en plankorsning féreslogs korsa sparomradet.
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I riskidentifieringen studerades riskkillor som inkluderar jarnvigstrafiken pa Saltsjobanan samt
vigtrafik pa Byvigen/Skyttevigen. De olycksscenarier som bedémdes kunna medfora en paverkan
pa manniskor 1 omgivningen, resenirer eller trafiken pa jirnvigen utgjordes av:

e Tig kolliderar med person som av olika anledningar befinner sig pa sparomradet
e Piakérning av barn och ungdomar som genar under bommar for att hinna med tag
e Trafikolyckor pa Byvigen till f6ljd av trafik till och fran parkeringar

e Brinder i olika delar av jirnvigsanliggningen

e Elolycka som involverar jarnvigsanliggningens ledningar

e Cykelkollisioner till f6ljd av stor lutning ned mot station

e Ursparning av tag

For flera av riskerna identifierades moijliga riskreducerande édtgirder. Dessa dr av sadant slag att de
hanteras inom ramen fér godkidnnandeprocesser med Transportstyrelsen utifran kravbild i Jarn-
vigslagen. De foreslagna atgirderna inkluderar bland annat trafiksakerhetsitgirder som signal-
reglering inklusive ATC, stingsel, ricken, utformning av plankorsning och dess skyddsanordningar,
beaktande av elsikerhetsavstind och skyddsnit med hinsyn till strémfoérande ledningar. Ytterligare
atgarder ror detaljutformning av stationsomradet och regleras inte i detaljplan. Det giller till
exempel konstruktionen hos plattformar, utformning av gang- och cykelvigar, personfléden samt
belysning. Under forutsittning att ovanstaende atgarder genomfors anses den foreslagna detalj-
planen kunna medféra tillricklig hinsyn till manniskors hilsa och sikerhet inom och omkring
planomradet.

Sedan riskidentifieringen genomférdes har plankorsningen tagits bort ur forslaget och den befintliga
planskilda gang- och cykeltunneln dr den enda férbindelsen mellan olika sidor av sparomradet. De
identifierade riskerna har dirmed blivit farre.

Buller

Pa bostadsfastigheten Tattby 2:18 har lokala atgirder i form av fénsteratgirder och avskirmning av
uteplats utforts 1 samband med bullerskyddsatgirder f6r Saltsjobanan. Utforda bullerskyddsatgarder
bedéms medfora att gillande riktvirden klaras inomhus och utomhus pa uteplats.

Med foreslagen sparnira bullerskyddsskarm underskrids gillande riktvirden vid SaltsjGbadens
Samskola. De utrymmen som enligt berdkningarna har 6ver 75 dBA maximal ljudniva vid fasad och
betraktas som utbildningslokaler behover utredas f6r eventuella fonsteratgirder.

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter att paga. For att undvika allt f6r stor paverkan
pa omgivningen ir malsittningen att de mest bullrande verksamheterna sker under dagtid.

Ekonomiska konsekvenser
Utbyggnaden av jarnvigsomradet och kvartersmarken vid stationen samt andra nédvindiga atgarder
och ledningsflytt foéranledd av detaljplanen bekostas av Trafikforvaltningen (Region Stockholm). 1
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samband med detta maste en viss markreglering ske. Markreglering och planligening av allmin plats
parkering, natur respektive park innebidr att kommunen kommer att 4ga och skota ytorna, vilket beféster
dagens marknyttjande och skotselansvar. Det innebdr inga utokade kostnader f6r kommunen.

Kulturmiljo och landskapsbild

Enligt framtagen kulturmilj6analys saknar Tattby stationsomrade kulturhistoriska virdefulla detaljer.
Det gestaltningsprogram som finns framtaget f6r hela Saltsjobanan kommer gora att Tattby station
far en sammanhallen gestaltning med Ovriga stationer lings Saltsjobanan.

Stationsomradet saknar dokumenterade kulturhistoriska virden, men det omgivande landskapet och
naturmiljon dr viktiga virden som tas tillvara i planférslaget. Gestaltningsprinciper f6r landskap har
tagits fram for att ge stationsmiljon en battre rumslighet och sammanhallen gestaltning. Det ar
positivt da stationsomradet kommer fa ett mer inbjudande och ordnat intryck, se Gestaltning och
Landskapsbild pa sidan 19.

I gillande Stadsplan 102 (1930) ér stora delar av marken kring parkeringen planlagd f6r markan-
viandningen jirnviagsindamal. Nu liggande planférslag minskar jarnvigsomradet genom att istillet
reglera mark for allmin plats parkering, allmin natur respektive allmin park.

Natur

Det nya sparomradet, ramper och plattformar har som utgangspunkt att ta sa lite naturmark 1
ansprak som mojligt. Ett trid kommer dock att behover tas ned for att ge plats at jirnvigsan-
ligeningen. Tradet intill parkeringen ir inte utpekat i naturvirdesinventeringen som sarskilt
virdefullt, men ingar 1 det objekt som beskrivs ha patagligt naturvirde (Naturvardesklass 3).

19 m“‘

1 ; N
Trid markerat med ritt bebiver tas bort. Trid markerat med gult bebiver fortsatt utredas. Trid markerat med grint bevaras.

Llustration av Sweco Architects AB.

Fortsatt utredning behover ske avseende det trid som ligger intill den s6dra rampen och det trid
som kan paverkas av en framtida skyddsvixel. Storre delen av det naturvirdesobjekt som
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identifierats séder om sparomradet ligger utanfor planomradet pa mark som inte ér planlagd.

Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids i och med planférslaget.

En dagvattenutredning ir genomférd som visar att den planerade exploateringen medfor att av-
rinningen och féroreningsmangden fran omradet 6kar om inga atgarder vidtas. De adtgirder som
foreslds 1 dagvattenutredningen medfor att floden eller féroreningsbelastningar inte 6kar efter
genomford exploatering. Ett genomférande av planforslaget bedoms dirmed inte paverka
recipienten Neglingeviken negativt.

Markfororeningar

Forutsatt att schaktarbeten och 6verskottsmassor hanteras pa ett miljomissigt korrekt sitt bedoms
planférslaget innebira sma positiva konsekvenser for markmiljén inom jarnvigsomradet. Ateran-
vindning férordas for att minimera projektets miljopaverkan. Sannolikt kommer en del massor att
avldgsnas pa grund av fororeningshalter, vilket innebdr en forbittring. Ytterligare markundersok-
ningar kommer att genomforas i senare skede.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan/Hallbarhet

Genom standardhojningen pa Saltsjobanan beriknas antalet resendrer att 6ka lings banan i dess
helhet. Fler resenirer bedéms vilja tagtrafik framfor bil och buss dn idag, vilket bedoms ge en
positiv miljopaverkan.

Konsekvenser for fastighetsagare

Ett genomférande av planen innebar att Trafikforvaltningen (Region Stockholm) behover forvirva
mark av Nacka kommun. Tunneln f6r gang- och cykeltrafik forlings som en f6ljd av 6kat sparom-
rade och servitut bildas f6r kommunalt skotselansvar och allmanhetens tillganglichet. Kommunen
utokar den befintliga parkeringen sa den blir indamalsenlig. Trafikférvaltningen (Region Stockholm)
ansvarar for att sparndra skydd uppfoérs mot buller fran sparanlaggningen.



Planbeskrivning Tattby station

O SAMRADSHANDLING 31 (34)

NACKA

KOMMUN

5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men ir dven en forberedelse
for hur genomférandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka tillstind som behovs, vem
som ansvarar for utbyggnad och skétsel samt vilka forindringar planen innebir fastighetsrittsligt,
tekniskt och ekonomiskt.

Trafikforvaltningen arbetar parallellt med framtagandet av en jarnvigsplan for en motesstation 1
Tattby. Ett genomférande av detaljplanen forutsitter att jirnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Tidplan

Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r hur detaljplanen ska tas fram och genomféras.
Plansamrad 1:a kvartalet 2019

Granskning 4:e kvartalet 2019

Kommunfullmiktiges antagande 1:a kvartalet 2020

Laga kraft 2:a kvartalet 2020

Genomforandet av planforslaget kan ske nér detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan tidigast
ske under 2:a kvartalet 2021 under férutsittning att detaljplanen inte 6verklagas och att jarnvigs-
planen vinner laga kraft.

Genomforandetid, garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen ger upp-
hov till 4r gillande tills detaljplanen upphivs eller andras. Under en viss tid, den sd kallade genom-
forandetiden, ska dock fastighetsidgare och berorda kunna utga fran att deras rattighet enligt planen
inte andras. Genomférandetiden f6r denna detaljplan ar 10 ar fran den tidpunkt da detaljplanen
vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ska vara huvudman for kvartersmarken vid stationen, det
vill sdga all utbyggnad och skétsel av omréade f6r jarnvigstrafik och stationsomradet. Trafikforvalt-
ningen (Region Stockholm) ska dven vara huvudman f6r den mindre del av parkeringen som
regleras som kvartersmark fér parkering och jirnvigsomrade. Ovriga delen av parkeringen planliggs
som allmin parkeringsplats och Nacka kommun kommer att bli huvudman. Nacka kommun ar
huvudman f6r den allmin plats parkrespektive natur inom planomradet.

Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomforandefragor handliggs av exploateringsenheten i Nacka
kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrattandet av gemensamhetsanliggningar, servitut och andra
fastighetsrittsliga fragor handliggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Bestillning av
nybyggnadskarta handlaggs av lantmiterienheten 1 Nacka kommun. Ansékan om marklov, bygglov
handldggs av bygglovenheten i Nacka kommun.
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Avtal

Ett genomférandeavtal mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ska
upprittas och godkinnas av kommunfullmaktige innan detaljplanen antas. Avtalet reglerar parternas
ansvar for genomforandet av detaljplanen och kostnadsansvar. I avtalet f6r Saltsjobanan avseende
Tattby station, Tattby 39:1 m.fl. regleras markéverforingar, gang- och cykeltunnel, ging- och cykel-
vig med ramper, avstigning av befintlig korsning, skydd av mark och vegetation, slintomraden, dag-
vattenatgiarder med mera samt parkeringen. Avtalet ger dven en anvisning om tidplan,
fastighetsbildning, avgifter f6r VA-anslutning och kontakten med olika myndigheter.

Avtal mellan Nacka Vatten och Avfall och Trafikférvaltningen ska upprittas avseende flytt av
allminna ledningar.

Fastighetsrattsliga atgarder
Detaljplanen kommer att leda till justeringar av fastighetsgrinser nir det giller fastigheten Tattby
39:1 och de av kommunen dgda fastigheterna Tattby 2:5 och 2:6.

For gang- och cykelviagen i tunnel under stationen bildas servitut f6r kommunalt skétselansvar och
allmanhetens tillginglighet.

Inom kvartersmarken behover huvudvattenledning, spillvatten- och dagvattenledning och elledning
sikerstillas med servitut eller ledningsritt.

Fastighetsrittsliga atgirder preciseras i genomforandeavtal mellan kommunen och Trafikforvalt-
ningen (Region Stockholm). Overlitelse av mark, servitutsbildning och ledningsritter hanteras
genom en lantmateriforrittning.

Tekniska atgarder

Trafikantiggningar och parkering

Den befintliga plankorsningen over sparen tas bort. Som en sidkerhetsatgiard monteras stingsel pa
bigge sidor om sparen for att férhindra passage 6ver spiret.

Den befintliga parkeringen bibehills och utékas i mindre omfattning fér att klara rekommenderade
matt pa koryta. Delar av parkeringsplatsen planliggs for jarnvagstrafik for att mojliggdra en
eventuell framtida skyddsvixel.

Den befintliga tunneln f6r gang- och cykeltrafik forlings norrut i samband med breddning av
sparanliggningen.

Skydd mot buller

En trafikbullerutredning visar att dtgirder for bullerskydd behéver genomféras mot Saltsjobadens
Samskola. En sparnira bullerskyddsskarm uppfors darfor i genomférandeskedet. Bullerskydds-
skirmen kommer att uppforas genomsiktlig vid gang- och cykeltunneln. Eventuella ytterligare
atgarder vidtas vid behov pa skolbyggnaden efter genomford bullerutredning sedan anliggningen
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tagits i drift. For bullerskyddsatgirder ansvarar Trafikforvaltningen. Atgirderna regleras i jarnvigs-
planen.

Vatten och avlopp
Befintliga vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som ligger utefter norra sidan av det befintliga
sparet behover flyttas. Nytt lage tas fram innan detaljplanens granskningsskede.

Dagvattenhantering

Dagvatten ska renas lokalt och LOD-16sningar ska dimensioneras for ett regndjup om minst 10
millimeter. Banvallen anvindas som utjaimningsmagasin for sparomrade, plattformar och ramper.
Makadam- och svackdiken anliggs mellan bergvige och sédra plattformen samt lings respektive
ramp. Parkeringsplatsen rustas upp med 6kad infiltrationskapacitet. Befintliga plattformen tas bort
och ersitts med porost lager. Pa ytan dir en eventuell likriktare uppfors foreslas marken anlaggas
grusad och for f6rdréjning av takvatten fran likriktaren rekommenderas vixtbaddar.

Natur- och parkmark
Inga dtgirder foreslas pa marken. Marken skots redan idag av Nacka kommun.

Ekonomiska fragor

Uthyggnadskostnad

I genomforandeavtalet kommer kostnaderna f6r genomforandet regleras. Utbyggnaden av jarn-
vigsomradet och kvartersmarken vid stationen samt andra nédvindiga atgirder och ledningsflytt
féranledd av detaljplanen bekostas av Trafikforvaltningen (Region Stockholm).

Bygglovsavgift
Kommunen tar ut avgifter for bygglov och anmilan enligt gillande taxa.

Fastighetsrittsliga avgifter

For ansokan om genomférande av markoverforing, bildande av servitut eller andra fastighetsratts-
liga atgarder enligt genomférandeavtalet och VA-avtalet ansvarar Trafikférvaltningen. Lantmateri-
myndigheten tar ut en avgift enligt taxa.

6. Sa paverkas enskilda fastighetsdagare

Fastigheten Tattby 2:18 har erhallit fonsteratgirder och avskirmning av uteplats i samband med
bullerskyddsatgirder f6r Saltsjobanan. Utférda bullerskyddsatgirder bedoms medfora att gillande
riktvirden klaras inomhus och utomhus pa uteplats.
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7. Medverkande i planarbetet
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