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1

Sammanfattning

Inledning och bakgrund

Behov finns att forbattra kapaciteten pa Saltsjobanan. Under vardagar har
Saltsjobanan 20 minuters turtdthet under storre delen av dagen, med 30
minuters turtdthet efter omkring klockan 22. P4 helger har banan 20
minuters turtdthet mellan omkring klockan 11 och klockan 19, i 6vrigt 30
minuters turtithet. For att astadkomma en o0kad turtdthet har utredningar
visat att motesstationer behover anlaggas i Fisksatra respektive Tattby.
Med stationer i dessa lagen ar det mojligt att ha 12 minuters turtithet.

Planomradet ligger intill Skyttevagen/Byvagen strax norr om
Saltsjobadens Samskola och omfattar Tattby station, befintlig sparmiljo
samt dess direkta ndromrade.

Den mark som ytterligare behover tas i ansprak for jarnvagsandamal
anges som allmén plats i gillande detaljplaner. Eftersom jarnvag inte far
byggas i strid mot detaljplan har Nacka kommun paborjat arbete med
andring av detaljplaner som berors. Trafikforvaltningen ansvarar for
upprittande av jarnvagsplanen och Nacka kommun for upprattande av
detaljplanen. Den formella granskningen av jarnvagsplan respektive
detaljplan planeras ske samtidigt under fjarde kvartalet 2019.

Anlaggningsarbetena for kapacitetsatgarderna i Tattby planeras att
genomforas mellan ar 2021-2023. Dessa arbeten sker under en period da
Saltsjobanan stings av och samordnas med andra projekt sdsom
utbyggnaden av tunnelbana och upphojning av Saltsjobanan vid Nacka
station.

Planforslag
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna
jarnvagsplan:

e Saltsjobanan forses med dubbelspar inom planomradet

e Nya sidoplattformar byggs som nas via ramper fran gang- och
cykelviagen

e Befintlig plankorsning stings igen.

Lokalisering och utformning
Den nya jarnviagen ar lokaliserad i samma strickning som befintliga
Saltsjobanan. Berord stracka ar km 14+000 — km 14+450.

Dubbelspar anldggs pa en striacka om drygt 200 meter mellan vixlar vid
km 14+150 och km 14+380. Sidoplattformar placeras vid dubbelsparen
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som nas via ramper fran gang- och cykelvigen. Ett teknikhus uppfors
invid norra plattformen.

Nuvarande plankorsning vid Samskolevigen tas bort. For att 6ka
siakerheten genom att hindra sparspring monteras 2 meter hoga stangsel
fran plattformar och forbi tidigare plankorsning.

Miljokonsekvenser

Buller

Buller kan ge halsoproblem som somnsvarigheter, stress, koncentrations-
och inldrningssvarigheter samt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.
Den dominerande bullerkillan for jirnvagstrafiken ar rullningsljudet som
uppstér vid kontakten mellan hjul och ril. Ovriga bullerkillor fran
jarnvagen kan vara bromsljud, gnissel, kurvskrik eller slammer.

Trafikforvaltningen (2019) har utrett spartrafikbuller fran Saltsjobanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i
Tattby.

Resultatet av bullerberdkningen visar att vid en bostadsfastighet, Tattby
2:18, overskrids riktviardet hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid
den mest utsatta fasaden uppgar maximal ljudniva till 86 dBA. I samband
med tidigare bullerskyddsatgarder for Saltsjobanan har fastigheten
erhallit fonsteratgarder och avskdrmning av uteplats sa att hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva uppnés. Tack vare dessa atgiarder bedoms gallande
riktviarden klaras inomhus och utomhus vid uteplats.

Ljudnivan vid den mest utsatta fasaden till Saltsjobadens Samskola
uppgar till 63 dBA ekvivalent ljudnivd och 85 dBA maximal ljudniva. P&
samtliga skolgédrdar klaras riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva. For att
Kklara riktviardena vid fasad foreslas sparnara bullerskyddsskarmar
uppforas mot skolan. De utrymmen som enligt berakningarna har 6ver 75
dBA maximal ljudnivé vid fasad och betraktas som utbildningslokaler
behover utredas for eventuella fonsteratgarder.

Risken for 6verskridande stomljudsnivaer kan elimineras genom att den
del av sparstrackan som ar beldgen pa berg i utbyggnadsalternativet forses
med stomljudsdampande ballastmattor. Komfortvibrationer bedoms
underskrida gallande riktvarden.

Naturmiljo

Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomradet med
intilliggande skyddsremsa. Under byggtiden kan mark langsmed
sparlinjen komma att behova tas i ansprak. Forsiktighetsatgarder bor
genomforas for att skapa forutsattningar att skydda storre trad.
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Sprangning av berg kommer utféras for att mojliggora for byggnation av
den sodra plattformen. Naturvardesinventeringen som trafikforvaltningen
(2018) tagit fram visade pa totalt tre naturviardesobjekt. Tva objekt
bedomdes ha patagliga naturvarden (klass 3) och ett bedomdes ha ett visst
naturvarde (klass 4). Inom inventeringsomradet hittades fyra vardefulla
trad.

Risker och storningar

Trafikforvaltningen (2015) bedomde att planerad utbyggnad av Tattby
station medfor ett antal scenarier som kan medféra en paverkan pa
manniskors hilsa och sidkerhet. Ett antal riskreducerande atgarder har
identifierats avseende hur detaljplaneomradet, i synnerhet
jarnvagsanldaggningen, kan utformas. De identifierade riskreducerande
atgarderna har inte bedomts vara lampliga att reglera i detaljplanen utan
inarbetas istéllet i detaljprojekteringen av jairnvagsanlaggningen
respektive detaljutformningen av stationsomradet. Trafikforvaltningen
bedomde att utbyggnaden av Tattby station uppnar en tillracklig
trafiksdakerhetsniva med hansyn till dessa riskreducerande atgarder.

Dagvatten

Idag avrinner dagvatten fran jairnvagsplanomradet via dagvattenledningar
till slut ut i Neglingeviken. Planerade dndringar medfor att floden och
fororeningsbelastning fran jarnviagsplanomradet 6kar om inga atgarder
vidtas. I utford dagvattenutredning presenteras forslag och
rekommendationer for dagvattenhantering inom jarnvagsplanomradet.

Foreslagen dagvattenhantering utgors av en rad samverkande atgarder
sdsom nyttjande av banvallen som utjamningsmagasin, anlaggning av
makadam- och svackdiken samt vissa forbattringsatgirder vid utsatta
omraden. Foreslagen dagvattenhantering bedoms uppfylla avsikten med
att de planerade andringarna inte ska medfora 6kade floden eller
fororeningsbelastning till ledningsnit och recipient.

Kulturmiljo

Ar 2015 tog trafikforvaltningen fram en kulturmiljoanalys for hela
Saltsjobanan. Kulturmiljoanalysen for Tattby station visar att
stationsmiljon saknar kulturhistoriskt virdefulla detaljer. De
kulturhistoriska vardena binds istillet till det omgivande landskapet,
jarnvagen och dess detaljer samt relationen till Saltsjobadens Samskola.

Riksintresse

Saltsjobanan i sig utgor dock ett riksintresse for kommunikation.
Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt 3 kap. 8
§ miljobalken att riksintresset ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
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forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det
ar funktionen hos transportsystemet som ska siakerstallas.

Markmiljo

Langvarig jarnvagsdrift medfor risk for avsattning av fororeningsdmnen i
banvallen och omkringliggande mark. Fororeningarna kommer framst
fran anvindning av kreosotslipers men dven fran slitage av bromsar, etc.
De vanligast forekommande jarnvagsrelaterade markfororeningarna ar
bekdmpningsmedel, PAH:er (Polycykliska aromatiska kolvaten) och
metaller. Tidigare utférd miljoteknisk markundersékning i delar av
jarnvagsplanomradet pavisar inga halter som overskrider mindre kanslig
markanvandning (MKM). Halter som 6verskrider MKM kan forekomma i
banvallen vid stationsomradet.

Planerade arbeten medfor schakter i befintlig banvall och
omkringliggande skogsmark. Eventuella massor med fororeningshalter
overstigande riktvarden for MKM kommer att schaktas bort. Det finns
mycket goda forutsiattningar for att kvarlamna eller ateranvianda massor
med fororeningshalter som underskrider MKM. Ateranvindning forordas
for att minimera projektets negativa miljopaverkan. Sannolikt kommer en
del massor att avlagsnas pa grund av fororeningshalter vilket innebar en
forbattring. Sammanfattningsvis innebar de planerade arbetena sma
konsekvenser for markmiljon i omradet.

Stads- och landskapsbild

Tattby station ligger intill Skyttevagen/Byvigen strax norr om
Saltsjobadens Samskola och omfattar Tattby station, befintlig sparmiljo
samt dess direkta ndromréade. Projektet planeras till storsta del inom
befintlig jairnvagsmark med tillhorande sparanldggning.

En utbyggnad av Tattby station innebar en forandring av stadsbilden.
Omradet utgors idag av ett enkelspar och en plattform i anslutning till
Saltsjobadens Samskola. Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas
cirka 100 meter visterut och utvidgas for att rymma en ny plattform pa
sodra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. I
anslutning till den norra plattformen foresléas en teknikbyggnad uppforas.
Den befintliga infartsparkeringen iordningsstills och utokas négot for att
klara reckommenderade matt for parkeringsplatser. I samband med
ombyggnationen stangs plankorsningen for gang- och cykeltrafik som
finns i planomradets 6stra del. Angoring sker istéllet endast via den
befintliga gang- och cykelvigen och tunneln som kompletteras med
ramper. Tunneln kommer att forlangas till f6ljd av att det byggs
ytterligare ett jarnvagsspar.
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Byggskedet

Under byggtiden stangs Saltsjobanan av for trafik. Enligt nuvarande
tidplan ar avstangningen planerad under perioden 2021—2023.
Samordning ska ske med andra projekt sisom Saltsjobanans upphgjning.
Saltsjobanans resendrer kommer under avstangning att erbjudas
ersattningstrafik.

Arbets- och etableringsomraden kommer att minska framkomlighet och
tillgdnglighet i omrédet. Under byggtiden kommer passager anordnas for
cyklister och fotgdngare mellan norra och sédra sidan av jirnvagen.
Tillganglighetsfragor for barn och unga kommer sarskilt att studeras infor
byggskedet. Planering av byggskedet ska goras for att undvika och
begrinsa negativa effekter for barn och unga att rora sig i omradet.

Under byggskedet kommer bullrande verksamheter att paga. For att
undvika allt f6r stor paverkan pa omgivningen ar malsiattningen att de
mest bullrande verksamheterna sker under dagtid.

Markansprak

Motesstation i Tattby kommer framst ske inom befintlig jairnvagsmark
med tillhorande sparanlaggning, varfor pagaende anvandning i huvudsak
ar oforandrad. Ytterligare mark inom Nacka kommuns fastigheter Tattby
2:5 och 2:6 behover dock tas i ansprak for breddning av sparomréade,
plattformar och ramper.

Under byggtiden kommer mark for arbetsytor och etableringsytor behéva
tas i ansprak inom fastigheterna Tattby 2:5, 2:6 och Tattby 38:1 som ags
av Nacka kommun. Markbehovet avses i forsta hand sakerstillas i det
genomforandeavtal som ska triaffas mellan trafikforvaltningen och Nacka
kommun. Forsiktighetsdtgarder kommer att vidtas for trad som pekats ut
i naturvardesinventeringen som vardefulla.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planens omfattning och avgriansning
Figur 1 visar det omrade som omfattas av motesstation i Tattby.
Planomradet striacker sig mellan km 14+000 och km 14+450 i jarnvagens
langdmaétning.

FORKLARING

A = SALTSIIBANAN
" MM TATTBY MOTESSTATION VP

Lanojumauen

" Uppenbarélsekyrkan

N

150 360m /B

Figur 1. Oversikt planomrdde

2.2 Bakgrund
Saltsjobanan &r en jarnvag for persontrafik fran ar 1893 som gar mellan
station Slussen och stationerna Saltsjobaden samt Solsidan. Saltsjobanan
utgor riksintresse for kommunikation. Riksintresset innebar att
Saltsjobanan ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvéara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Tillkommande bebyggelse,
exempelvis nybyggnad inom en anlidggnings influensomréde, far inte
negativt paverka varken nuvarande eller framtida nyttjande av
Saltsjobanan.

2.2.1 Program Saltsjobanan
I program Saltsjobanan genomfors upprustning och modernisering av
jarnvagen for att mota dagens och framtidens behov av kollektivtrafik.
Utover teknisk upprustning av jarnvagen pagar bullerskyddsatgarder for
att minska trafikens bullerpaverkan. I program Saltsjobanan ingér
foljande projekt:
e Upprustningen
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e ATC

e Kapacitetsatgarder

e Saltsjobanans upphdjning
e Norra Danviksbron

e Henriksdal-Slussen

2.2.2 Projekt Kapacitetsatgdrder
Projekt Kapacitetsatgarder majliggor 12 minuterstrafik pa Saltsjobanan.
Tva motesstationer byggs mellan ar 2021 och 2023. Vid en 6kad turtathet
behovs fler fordon och darmed ingar ombyggnation av tunnelbanans C6-
fordon samt 6kad depakapacitet ocksa i detta projekt.

2.2.3 Mal
Projekt Kapacitetsatgarders mal ar att oka kapaciteten pa Saltsjobanan
genom att 6ka turtatheten. Byggande av motesstation i Tattby
tillsammans med en planerad motesstation i Fisksidtra medfor att
turtatheten mojliggor en okning till 12 minuterstrafik.

2.2.4 Omfattning
I huvuddrag ska foljande genomforas med anledning av denna
jarnvagsplan:
e Saltsjobanan forses med dubbelspar inom planomradet
e Nya sidoplattformar byggs om nés via ramper fran gang- och
cykelviagen
¢ Befintlig plankorsning stings.

2.2.5 Nuvarande forhallanden pd aktuell strdcka

Stadsbild

Planomradet ligger intill Skyttevagen/Byvagen strax norr om
Saltsjobadens Samskola och omfattar Tattby station, befintlig sparmiljo
samt dess direkta naromrade. Fran Skyttevigen i ster finns idag en
plankorsning over jarnvagssparet till Saltsjobadens Samskola som ligger
strax soder om stationen. Vaster om stationen finns en gang- och cykelvig
som gér i tunnel under sparet. Norr om Tattby station finns ett
gronomrade, delvis med stora ekar intill parkeringen. Marken runt
stationen ar delvis mycket kuperad. Projektet planeras till storsta del
inom befintlig jarnviagsmark med tillhérande sparanldggning.

Markforhallanden
Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) jordarts- och

jorddjupskartor 6ver planomradet bestar geologin 6vervigande av berg i
dagen eller ytligt berg. Jordlagren ar tunna, cirka o — 2 meter. Vid tidigare
utforda provtagningar i den Ostra delen noterades sandiga fyllnadsjordar.
Ytliga jordlager intill sparomréadet bestod av makadam och sand.
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Grundvattenforhallanden inom jarnvagsplanomradet ar inte kianda.

Sparanlaggningen
Den befintliga sparanlaggningen inom planomrédet bestar av enkelspar.

Buller

I nuléget trafikeras Saltsjobanan pa aktuell stracka med 120 tag per dygn.
Hastigheten varierar mellan 20 - 60 km/h (20 km/h utmed plattformen
och dérefter en hastighetsstegring med 5 km/h var tionde meter upp till
skyltad hastighet, 60 km/h).

Vid mest utsatta bostadsfasad (Tattby 2:18) uppgar ekvivalent ljudniva till
60 dBA och maximal ljudniva till 87 dBA. Fastigheten Tattby 2:18 har
sedan tidigare fatt forstirkande fonsteratgiarder och en lokal
bullerskyddsskarm.

Vid mest utsatta fasad till Saltsjobadens Samskola (Tattby 38:1) uppgar
ekvivalent ljudniva till 59 dBA och maximal ljudniva till 86 dBA. Vid
skolan finns en sparnara bullerskarm.

2.2.6 Kommunala planer och annan reglering av markanvdandningen

Inom det omrade som pa plankartan redovisas som jarnvagsmark finns
foljande detaljplaner:
e Stadsplan for del av Saltsjobaden omfattande Neglinge girde (Spl
102), faststilld 1930-04-04.
e Andring och utvidgning av stadsplanen fér Samskolan m.m. i
Tattby i Saltsjobaden (Spl 185), faststilld 1963-11-08.

En sammanstillning av detaljplaner i omradet redovisas i Figur 2.
Detaljplanerna anger trafik- eller jarnvigsandamal samt allmén plats for
de delar som ingdr i jirnvagsplanen. Breddningen av jarnvagsomradet for
att fa till stdnd motesspér, sidoplattformar samt ramper medfor att mark
som i gillande planer redovisas som allmén plats behéver tas i ansprak
som jarnvagsmark. Detaljplanerna behover darfor andras. Parallellt med
jarnvagsplanen pagar arbete inom Nacka kommun med detaljplan for
motesstationen.
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Figur 2. Gdllande detaljplaner

2.3 Angriansande projekt
I planomréadets niarhet har inte identifierats ndgra andra projekt som
bedoms paverka eller paverkas av en métesstation i Tattby.

3 Miljobeskrivning

Omradet ligger intill Skyttevagen/Byvagen strax norr om Saltsjobadens
Samskola och omfattar Tattby station, befintlig sparmiljé samt dess
direkta ndromrade. Befintlig sparmiljo ligger inom fastighet Tattby 39:1
och ags av trafikforvaltningen. Inom det aktuella planomradet finns ett
stationsomréade med en plattform, vintkur m.m. Runt det inventerade
omréadet vid Tattby station finns 1ag villabebyggelse. Omradet har en
semi-urban pragel med 6ppna, delvis intensivt skotta, grasytor och skog.
Marken runt stationen ar delvis mycket kuperad. Fran Skyttevigen i Oster
finns idag en plankorsning 6ver jarnvagssparet till skolan.

Vister om stationen finns en gang- och cykelvig som gar i tunnel under
jarnvagsbron. Vid infartsparkeringen som ligger norr om befintligt
jarnvagsspar pa en hojd finns nagra storre ekar, tallar, haltrad av asp,
oxel, bjork, korsbar, apel och alm. I den naturviardesinventering som
trafikforvaltningen (2018) tagit fram klassificerades naturen vid
infartsparkeringen som klass 3 och bedoms diarmed ha ett patagligt
naturvirde pa grund av en sparsam forekomst av stdende dod ved (asp),
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héltrad och blommande och barande trad- och buskskikt, vilket gynnar
fagellivet och nektarsokande insekter. I omradet patraffades dven blasippa
och gullviva.

Norr om spéret har tidigare bankbreddning skett och marken utgors till
storsta del av fyllnadsmassor och makadam. Norr om bankbreddningen
finns en remsa med vegetation, mindre trad och buskar, vilken inte
underhélls idag. Bankbreddningen bedomdes ha ett visst biotopvarde da
det finns relativt allmant med silg, vilket klassificerades som klass 4 i
inventeringen och darmed har ett visst naturvirde.

I naturviardesinventeringen har natur langs sodra sidan om sparet
Kklassificerats som klass 3 och bedoms darmed ha ett patagligt naturvarde.
Omradet utgors av en tall- och hallmarksskog med ett dominerande
tradskikt av tall. Intill naturvardesobjektet har tva vardefulla trad
identifierats. Traden ar ekar som ar 60 centimeter i diameter.

Naturvardesobjekt
@ Vardefulla trad
|| NViI-Kiass 3, patagligt

[ | NVI-kiass 4. visst

Teckenforklaring l

:__-___: Ungefarlig grans arbetsomrade ; LN

Saltsjobanan

0 150 300 m

] L I |

Ussr Ol

Figur 3. Karta over de inventerade objekten vid Tattby station. "Ungefirlig grdns
arbetsomrdde” avser arbetsomrddet for utbyggnad av jdrnvdgen. Illustration av Sweco
Environment AB.

Strax soder om Tattby station ligger Tattby naturreservat med aldre
barrskog med hoga naturvarden och inslag av ddellovtrad. I den kuperade
terrangen soder om befintliga Tattby station finns rekreationsomraden
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med motions- och vandringsleder. Tattby Samskolas skolgard ligger soder
om planomradet och gréansar till naturomréadet. Mellan befintlig
plankorsning och skolan har en vardefull ek identifierats. Eken ar 65
centimeter i diameter.

I 6vrigt saknar Tattby station med omnejd naturvarden. Till f61jd av de
identifierade naturvirdena har avgransning och utformning av
jarnvagsplanen justerats for att minska paverkan péa naturviardena.

4 Den planerade jarnvigens lokalisering och utformning
med motiv

4.1 Jarnvagsanlaggningar

4.1.1  Oversikt
Dubbelspar anliggs pa en stricka om drygt 200 meter mellan vaxlar vid
km 14+150 och km 14+380. Sidoplattformar placeras vid dubbelsparen
som nas via ramper fran gang- och cykelviagen. Ett teknikhus uppfors invid
norra plattformen. Nuvarande plankorsning tas bort.

Figur 4. Fordndringar

4.1.2 Motiv
Under vardagar har Saltsjobanan 20 minuters turtiathet under storre delen
av dagen, med 30 minuters turtithet efter omkring klockan 22. Pa helger
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

har banan 20 minuters turtdathet mellan omkring klockan 11 och klockan
19, i 6vrigt 30 minuters turtithet. For att astadkomma en okad turtathet
har utredningar visat att motesstationer behover anlaggas i Fisksatra
respektive Tattby. Med stationer i dessa lagen ar det mojligt att ha 12
minuters turtéthet.

Byggnadsverk

For att bygga dubbelspar behover bron 6ver géng- och cykelbanan breddas.

Detta gors genom att bredda bron cirka 5 meter. Samtidigt med
breddningen planeras titskiktsrenovering att utforas pa befintlig bro. For
el- och signalutrustning placeras ett teknikhus invid norra plattformen.

Ledningar
Andring av ledning som berér jirnviigsmark kommer att ske i samarbete
med respektive ledningsagare. I det pagaende arbetet med systemhandling
identifieras vilka ledningar som &r aktuella.

Anliggningar for vatten och avlopp
Dagvatten fran bro och ramper foreslas hanteras i makadam- och
svackdiken och darifran ledas vidare till kommunens dagvattenledningar,
alternativt infiltreras i omkringliggande markomraden. Framtagna
16sningsforslag i utférd dagvattenutredning ska samordnas med 6vrig
projektering av planerad anliggning och med Nacka kommun.

Kulturmiljo
Trafikforvaltningen har tagit fram en kulturmiljéanalys for hela
Saltsjobanan. Kulturmiljoanalysen for Tattby station visar att
stationsmiljon saknar kulturhistoriskt vardefulla detaljer samt att inga
kianda fornlamningar eller andra vardefulla kulturmiljéer finns inom
planomradet. Riacken, bankar, skyltar, belysningsarmaturer och befintlig
vantkur ar sentida och utgors av standardprodukter som forekommer i
flera andra offentliga miljoer. Stationen saknar medveten gestaltning och
de element som aterfinns pa platsen ger ett splittrat intryck. Dess
kulturhistoriska varden binds istallet till det omgivande landskapet,
jarnvagen och dess detaljer samt relationen till Saltsjobadens Samskola.

Stads- och landskapsbild
En utbyggnad av Tattby station innebar en forandring av stadsbilden.

Omrédet utgors idag av ett enkelspar och en plattform i anslutning till
Saltsjobadens Samskola. Forslaget forutsatter att stationsomradet flyttas
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cirka 100 meter vasterut och utvidgas for att rymma en ny plattform pa
sodra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. Bada
sparen far darmed var sin plattform pa respektive sida av sparomradet. I
anslutning till den norra plattformen foreslds en teknikbyggnad uppforas.
Teknikbyggnaden kommer utgora ett nytt inslag i landskapsbilden och
kraver darfor en genomtinkt gestaltning. Den befintliga infartsparkeringen
iordningsstills och utokas nagot for att klara rekommenderade matt for
parkeringsplatser. Cykelparkering majliggors pa del av parkeringen. I
samband med ombyggnationen stings plankorsningen for gang- och
cykeltrafik som finns i planomradets Ostra del. Angoring sker istillet endast
via den befintliga gang- och cykelvigen och tunneln som kompletteras med
ramper. Tunneln kommer att forlangas till f6ljd av att det byggs ytterligare
ett jarnvagsspar.

Effekter och konsekvenser av projektet

Tillgénglighet
Plattformarna kommer att tillgédngliggoras genom ramper, en for respektive
plattform. Ramperna kommer vara utformade enligt gillande krav pa
tillgdnglighet.

Sociala konsekvenser
En utbyggnad av Tattby station med ytterligare ett jairnvagsspar och
plattform majliggor for 6kad turtéthet till 12 minuters trafik och darmed
skapar forutsattningar for fler méanniskor att resa med Saltsjobanan till och
fran Slussen. Gang- och cykelpassagen under jairnvagsbron kommer
utformas med belysning for att skapa en trygg passage for resenirer och
besokare.

Projektet bidrar till en mer trygg och siker miljo genom att stinga igen
plankorsningen 6ster om dagens plattform. Plattformarna nas istallet
genom tva ramper, en till vardera plattform. Risken for sparspring minskar
dirmed och géng- och cykeltrafikanter hanvisas till en mer sidker passage i
gang- och cykeltunneln.

Risker och storningar
En PM avseende riskidentifiering togs fram av trafikforvaltningen (2015) i
samband med arbetet med detaljplanen. Sammantaget visar resultaten att
den foreslagna lokaliseringen medfor ett antal scenarier som kan medfora
en paverkan pa manniskors hélsa och sikerhet. Ett antal riskreducerande
atgarder har identifierats avseende hur omradet (och sarskilt
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jarnvagsanlaggningen) kan utformas. De identifierade dtgarderna bedoms
lampliga att inarbeta i detaljprojekteringen av jairnvagsanlaggningen
respektive i detaljutformningen av stationsomradet. I den kommande
godkannandeprocessen med Transportstyrelsen sakerstills att
anldggningen med hansyn till detta uppnar en tillracklig
trafiksikerhetsniva. En stangd plankorsning och ett staket mot skolan
bedoms minska risken for sparspring och olyckor.

Buller
Trafikforvaltningen (2019) har tagit fram en bullerutredning till
jarnvagsplanen avseende utbyggnaden av Tattby station. Utredningen
utgor underlag for de forslag till atgarder som ska genomféras med
anledning av utbyggnad av Tattby station. Utredningen baseras pa
trafikuppgifter for nuldage 2018 och prognos 2030 som erhallits av
Trafikforvaltningen. I nuldget bedoms det koras 120 tag per dag och i en
prognos for ar 2030 bedoms det kora 200 tég per dag.

Luftljud

Saltsjobanan ska normalt innehélla de nationella riktviardena for
nybyggnad/visentlig ombyggnad av jarnvag, i infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.
Utover de nationella riktvardena har aven Trafikforvaltningen tagit fram
riktlinjer vid vasentlig ombyggnation av sparinfrastruktur, "Riktlinjer
Buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6 2018-01-16).

Enligt trafikforvaltningen ska nedanstaende riktvarden for luftljud
anvandas vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av sparinfrastruktur.
Detta ar aktuellt for befintliga byggnader kring planomradet.
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Tabell 1. Riktvdrden for hogsta dygnsekvivalent ljudnivd i dB(A) som ska tillimpas vid

nybyggnad och vdsentlig ombyggnad av spdrinfrastruktur.
Ekvivalent ljudniva fran trafik, Maximal ljudniva fran trafik,

Lpreq [dB] Lparmax [dB]

Utomhus (frifaltsvarden)

Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 55%

Friluftsomraden 40"

Skolor (skolgard) 552

Inomhus

Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
Arbetslokaler for tyst - 60
verksamhet

Hotell 30Y 454

1}  Tillampas inte vid visentlig ombyggnation
2)  Awvser ekvivalentniva dagvarde

Utover ovanstdende bor dven 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus innehéllas
invid fasad vid nybyggnation av sparinfrastruktur och atgarder i befintlig
miljo, forutsatt att inte avsteg medges i gillande detaljplan och eventuell
jarnvagsplan.

Foljande alternativ presenteras i bullerutredningen:

e Nuldge med nuvarande bana med trafik for ar 2018.

e Nollalternativ med nuvarande bana med trafik for ar 2030.

e Utbyggnadsalternativ med tva jarnvagsspar med trafik for ar
2030.

e Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsatgéarder, med tva
jarnvagsspar med trafik for ar 2030.

Resultatet i bullerutredningen visar att vid utbyggnadsalternativet kommer
riktvardet hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad att 6verskridas vid
bostadsfastigheten Tattby 2:18. Vid den mest utsatta fasaden uppgar
maximal ljudniva till 86 dBA. I samband med tidigare bullerskyddsatgirder
for Saltsjobanan har fastigheten erhéllit fonsteratgiarder och avskiarmning
av uteplats sa att hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva uppnas. Tack vare dessa
atgarder bedoms géallande riktviarden klaras inomhus och utomhus vid
uteplats.

Ljudnivan vid den mest utsatta fasaden till Saltsjobadens Samskola uppgar
till 63 dBA ekvivalent ljudniva och 85 dBA maximal ljudniva. P4 samtliga
skolgardar klaras riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva. For att klara
riktvardena vid fasad foreslas sparnara bullerskyddsskarmar uppforas mot
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skolan. De utrymmen som enligt berdkningarna har 6ver 75 dBA maximal
ljudniva vid fasad och betraktas som utbildningslokaler behover utredas for
eventuella fonsteratgarder. Jarnvagsplanen reglerar att dtgarder vid behov

ska vidtas.

Stomljud och vibrationer

Enligt trafikforvaltningen ska nedanstaende riktvarden for stomljud och

Planbeskrivning

vibrationer anviandas vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av
sparinfrastruktur. Detta ar aktuellt for befintliga byggnader kring

planomradet. Vid nyanldggning ska utformning ske sa att stomljud till
intilliggande fastigheter minimeras. Vid projektering av ny anlaggning bor
en marginal om 3-5 dB(A) till nedanstaende varde efterstravas.

Tabell 2. Mdl for hogsta ljudnivéd i dB(A) for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur, utrymmen for somn och vila samt undervisning och vdrd.

Maximal ljudniva,

Maximal ljudniva,

Lparsiow [dB] L paFmax [dB]
Inomhus
Bostadsrum 30 -
Lokaler med utrymme 30 -

far sémn och vila¥

Undervisningslokaler

45

Vardlokaler

45

1)  Ex. forskola, hotellrum, patientrum for dwvernattning

Tabell 3. Mdl for hégsta vibrationer, komfortvdgda i mm/s vid nybyggnad av

sparinfrastruktur

Utrymme Hogsta varde, [mm/s]

Bostadsrum i permanentbostader 0,4
Undervisningslokaler fér tyst verksamhet 0,4
Vardlokaler med Gvernattningsmaojlighet 0,4
Kontorslokaler for tyst verksamhet 0,41
Affirslokaler 1,09

1)  Borej Gverskridas
2)  Bo&rej dverskrida 0,4 mmy/s

Nirliggande fastigheter, Tattby 2:18 och Tattby 38:1 ar grundlagda pa berg.
Sparet kan pa delar av aktuell stracka vara belaget pa berg. Beroende pa
hur sparet dr uppbyggt med fyllnadsmassor mellan bland annat slipers och

berg kan det inte uteslutas att stomljud forekommer i narliggande

fastigheter. For att utreda risken for stomljud i utbyggnadsalternativet kan
ljud- och vibrationsmatningar utféras. Om det framgar att stomljud
forekommer i dagsliaget bor stomljudsreducerande atgarder utforas,
exempelvis kan stomljudsdampande ballastmattor anvindas dar
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underlaget utgors av berg.

Eftersom narliggande fastigheter ar grundlagda pa berg bedoms
komfortvibrationer inte 6verskrida géillande riktvirden for jarnvagsplanen.

Dagvatten
I Sverige har granser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte
far overtradas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For
vatten anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska
och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnas.

Dagvatten fran jairnvagsplanomradet avrinner till Neglingeviken som ar
klassad som vattenforekomst. Neglingevikens ekologiska status
klassificeras idag som otillfredsstidllande. Den kemiska statusen
klassificeras som uppnar ej god och den kemiska statusen utan 6verallt
overskridande amnen som god. For Neglingeviken galler att ekologisk
status och god kemisk status ska uppnas (med undantag for bromerade
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar) till ar 2027.

En dagvattenutredning for jarnvagsplanomradet har tagits fram med syftet
att klargora den nuvarande dagvattensituationen inom
jarnvagsplanomradet samt att foresla hur dagvattenhanteringen ska
utformas med planerade dndringar.

Jarnvagsplanomrédet bestar idag av en stor del genomsléappliga ytor med
viss fordrojningskapacitet. Tillrinning sker i viss grad till
jarnvagsplanomradet fran skogsomradet i soder. Jarnvagsplanomradet
avvattnas huvudsakligen via en dagvattenledning som gar lingsmed
sparets norra sida. Planerade dndringar medfor att floden och
fororeningsbelastning fran jarnvagsplanomradet okar om inga atgarder
vidtas.

I dagvattenutredningen redovisas forslag pa relativt enkla och effektiva
losningar for fordrojning och rening av dagvatten inom
jarnvagsplanomrédet. Utforda berdkningar av fléden och
fororeningsbelastning samt framtagna losningsforslag foljer Nacka
kommuns dagvattenriktlinjer.

For sparomradet, plattformar och tillginglighetsramper foreslas dels att
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banvallen anviands som utjamningsmagasin for vatten fran plattformarna.
Makadam- och svackdiken anlaggs strategiskt mellan skogsomradet i soder
och den sodra plattformen samt pa den norra sidan om respektive
tillgdnglighetsramp. Vidare foreslas forbattringsatgarder vid den befintliga
parkeringen. Den grusade parkeringen rustas upp med 6kad
infiltrationskapacitet och porost underliggande lager for att kunna utjimna
den nederbord som faller pa ytan. Parkeringen hojdsitts sa att dagvatten
vid skyfall avrinner mot naturmarken norr om parkeringen vid storre
nederbordstillfallen. Inom hela planomrédet ar hojdsattningen viktig for
att skapa forutsattningar for dagvatten att rinna i onskvard riktning.

Foreslagna atgarder visar att det med relativt enkla 10sningstyper gar att
losa dagvattenhanteringen inom jarnvagsplanomradet sa att de planerade
dndringarna inte medfor 6kade floden eller fororeningsbelastning till
ledningsnit och recipient.

Naturmiljo
Planomradet innefattar huvudsakligen befintligt sparomrade med
intilliggande skyddsremsa. Under byggtiden kan mark lingsmed sparlinjen
komma att behova tas i ansprak. Forsiktighetsatgarder bor genomforas for
att skapa forutsattningar att skydda storre triad, i synnerhet de storre ekar
som finns vid infartsparkeringen.

I naturvardesinventeringen som togs fram av trafikforvaltningen under
vintern 2018 klassificerades tre omraden kring Tattby station. Omradet vid
infartsparkeringen norr om spéret klassificerades som klass 3 (patagligt
naturvarde), dar aven ett skyddsvart trad identifierades. Omradet med

markuppfyllnaden och makadam, norr om sparet, klassificerades som klass
4 (visst naturvirde). Ett omrade soder om sparet klassificerades som klass
3 (patagligt naturvarde). Vegetationen med markuppfyllnaden och
makadam bedoms paverkas i och med det teknikhus, plattform och ramp
som planeras att anldggas pa platsen. Naturvardesinventeringen visade att
ytan saknar artvarde.

Inga skyddsatgiarder med avseende pa naturmiljo har foreslagits att

inforas i planen.
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5.7 Kulturmiljo

Kulturmiljoanalysen for Tattby station anger att stationsmiljon saknar
kulturhistoriskt virdefulla detaljer. Racken, bankar, skyltar,
belysningsarmaturer och befintlig vintkur ar sentida och utgors av
standardprodukter som forekommer i flera andra offentliga miljoer.
Stationer saknar medveten gestaltning och de element som aterfinns pa
platsen ger ett splittrat intryck. Dess kulturhistoriska varden binds istallet
till det omgivande landskapet, jairnvagen och dess detaljer samt relationen
till Saltsjobadens Samskola.

Inom planomradet finns inga kidnda skyddsvarda omréaden i form av
fornlamningar eller liknande, da planomradet till allra storsta del utgors av
befintlig jirnvagsmark. Skulle dock fornlimning péatraffas vid markarbeten,
ska arbetena omedelbart avbrytas och lansstyrelsen meddelas. Inga
skyddsatgiarder med avseende pa kulturmiljo har foreslagits att inforas i
planen.

5.8 Riksintresse

59

Saltsjobanan dr utpekat som riksintresse for kommunikationer. Enligt 3
kap. 8 § miljobalken innebar det bland annat att riksintresset Saltsjobanan
ska skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningen. Jarnvigsplanens funktion och syfte, d.v.s. en
utbyggnad av motesstation i Tattby for att mojliggora en 6kad turtéthet,
bedoms av trafikforvaltningen vara i linje med riksintresset. Inga
skyddsatgiarder med avseende pa riksintresse har foreslagits att inforas i
planen.

Markmiljo
Jarnvagsplanomrédet inkluderas inom ramen for Naturvardsverkets
generella riktvarden for MKM, bade idag och efter planerade forandringar.

Miljoteknisk markundersokning har tidigare utforts inom delar av
jarnvagplanomradet. Samtliga uppmatta halter underskrider MKM.
Undersokningen omfattade inte provtagning inom sparomréadet.

Baserat pa undersokningar inom andra delar av Saltsjobanans sparomrade
ar den generellt forvantade fororeningsbilden att merparten av
fororeningshalterna underskrider MKM. Halter av fororeningsamnen som
overskrider MKM forekommer punktvis vid framforallt stickspar, vaxlar,
inbromsningsstrackor och stationsomréaden. Detta giller dven det aktuella
jarnvagsplanomradet.
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De viktigaste jarnvagsrelaterade markfororeningarna identifieras generellt
som bekdmpningsmedel, PAH:er och metaller.

De planerade arbetena medfor sannolikt schaktarbeten i den befintliga
banvallen och i omkringliggande skogsmark. Ur teknisk synvinkel finns
goda forutsattningar for att kunna ateranvianda eller kvarlimna jord- och
bergmassor.

Mojligheten att ateranvianda schaktmassor ska utredas for att minska
planens miljopaverkan. Finns ingen anvandning av massor inom
jarnvagsplanomradet ska eventuella 6verskottsmassor hanteras pa ett
miljomassigt korrekt sitt. Eventuella massor med fororeningshalter som
overskrider MKM kommer inte dteranvandas.

Sammanfattningsvis innebar projektet sma positiva konsekvenser for
markmiljo i jarnvagsplanomradet. Detta forutsatt att schaktarbeten och
overskottsmassor hanteras pa ett miljomassigt korrekt satt.

Inga skyddsatgarder med avseende pa markfororeningar har foreslagits att
inforas i planen.

5.10 Stads- och landskapsbild

Utbyggnadsalternativets konsekvenser bedoms i forhallande till
nollalternativet inte bli sarskilt stora. Ytterligare ett spar, en plattform, tva
ramper upp till plattformarna samt ett teknikhus kommer att uppforas pa
platsen. I anslutning till stationen finns idag en infartsparkering med ett
antal storre ekar som kan komma att paverkas av utbyggnaden av
stationen. Infartsparkeringen kommer med stor sannolikhet att rustas upp
vilket ligger inom ramen for detaljplanen.

Teknikhuset planeras att ha en rodmalad trafasad med svart sadeltak i plat,
med en byggnadshd6jd pa 3 meter raknat fran plattform. Byggnaden
planeras placeras i anslutning till plattformen pa norra sidan pa sa satt att
den inte skymmer sikten for resenérer.

Dagens plankorsning i 6ster kommer att utga. I framtiden nas
plattformarna via ramper fran gang- och cykelviagen. Fran plattformarna
och forbi tidigare plankorsning kommer péa vardera sida sparen att finnas
ett 2 meter hogt staket for att forhindra sparspring.
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Idag upplevs stationsomradet som relativt splittrat. Utbyggnaden av Tattby
station bedoms skapa ett mer samlat intryck.

For att mojliggora byggnation av den sodra plattformen innebar det att
delar av berget behover spriangas bort vilket paverkar landskapsbilden. Vid
den norra plattformen med tillhérande teknikhus och ramp kommer delar
av den befintliga uppfyllnaden och sly att tas ned, vilket bedoms paverka
landskapsbilden positivt da det kommer ge stationsomradet ett mer
inbjudande och ordnat intryck.

Trafikforvaltningen (2019) har tagit fram vybilder for att illustrera hur
stads- och landskapsbilden kan komma att upplevas av betraktaren, se
Figur 6, Figur 8 Figur 10 och Figur 12. Inga skyddsatgiarder med avseende
pa stads- och landskapsbild har foreslagits att inforas i planen.
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Figur 5. Dagens gdng- och cykeltunneln som kopplar samman omrdden norr och séder om
Saltsjobanan, vy fran norr. Foto av Sweco Architects AB.

SN

K

Figur 6. Gang- och cykeltunneln breddas, vy frdn norr. Ny ramp anldggs till norra
plattformen. Sly och mindre trdd rdjs undan. Visualisering av Sweco Architects AB.
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Figur 7. Dagens infartsparkering, vy frdn éster. Infart sker fran Byvdgen/Skyttevdgen.
Signalreglerad plankorsning gar 6ver spdromrdadet. Foto av Sweco Architects AB.

\ 3 AW :
Figur 8. Vy fran Tattby samskola mot parkering. Plankorsningen stdngs, vy frdn Gster.
Sparndra bullerskdrm forldngs lingsmed sddra sidan. Ett hogt stdngsel sdkrar att ingen

ror sig i sparomrddet. Visualisering av Sweco Architects AB.
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Figur 9. Dagens enkelspadr, vy fran vdster. Till vinster ses befintlig slint av krossmaterial.

Till héger ses nuvarande bergskdrning. Foto av Sweco Architects AB.

Figur 10. Sparomrddet breddas for att rymma dubbelspar, vy frdn vdster. Vid norra
plattformen foreslas ett teknikhus. Visualisering av Sweco Architects AB.
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Figur 12. Norra plattformen, vy fran norr. Teknikhuset uppfors med rod trdfasad. Sliant
integreras bade med plattformsmiljon och grdsytan. Visualisering av Sweco Architects AB.
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6 Samlad bedomning

6.1

Samlad bedomning
En utbyggnation av Tattby station sker i stort sett pA mark som redan
anvands for jarnvagstrafik. Utbyggnaden ger flera olika positiva effekter for
omradet da den 6ppna plankorsningen vid Skyttevagen/Byvagen stangs
igen och en tryggare miljo for tredje person skapas samt att sparspring
forhindras. Med bullerskyddsatgiarder bedoms intilliggande fastigheter fa
ljudnivaer som ar acceptabla.

Natur- och kulturmiljon kring Tattby station kommer inte att paverkas
markant. Utformning och avgriansning har justerats utifran naturvirdena
pa platsen, i synnerhet kring infartsparkering dar vardefulla tradmiljoer
finns. Projektet skapar goda forutsattningar for att Saltsjobanan ska fa en
tatare turtrafik vilket kan leda till att Saltsjobanan blir ett mer attraktivt
transportmedel for resenirer att fardas till och fran Slussen.

Planens relation till relevanta miljo- och hallbarhetsmal
De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Projektet bedoms beakta méalen genom
att en utbyggnad av Tattby station bland annat mojliggor for en tatare
turtrafik pa Saltsjobanan. Anldggningen planeras och projekteras for att ta
hansyn till bland annat risker, buller och andra storningar. Dessutom stills
miljokrav i syfte att miljoanpassa anldggningen och for att beakta de
kommunala och nationella miljomalen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal beskriver den kvalitet miljon ska ha ar
2020 och syftar till att frimja en héllbar utveckling. De miljokvalitetsmal
som bedoms beroras av utbyggnaden av Tattby station i positiv eller
negativ bemarkelse ar God bebyggd miljo, Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft, Giftfri milj6, Grundvatten av god kvalitet och Ett rikt vaxt- och
djurliv.

God bebyggd miljo

En utbyggnad av Tattby station syftar till att 6ka turtatheten pa
Saltsjobanan och skapa en mer sammanhallen stationsmiljo. Forutsatt att
mojligheter skapas for en god integrering av stationsomradet i befintlig
miljo tillsammans med omkringliggande bebyggelse och Saltsjobadens
Samskola samt tillfredsstillande skyddsétgarder for buller, vibrationer och
risk bedoms planen beakta malet.
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Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft

I jamforelse med biltrafik ar tagtrafik positiv med héansyn till utslapp av
klimatpéverkande gaser och partiklar m.m. En utbyggnad av Tattby station
bedoms ur detta perspektiv beakta malet. Under byggskedet kommer dock
avgaser fran arbetsmaskiner och transporter av bland annat material och
massor att ge upphov till utslapp av partiklar samt miljé- och
klimatpaverkande gaser som exempelvis koldioxid, kolmonoxid och
kvaveoxid. Detta kan leda till att malet motverkas. Tydlig kravstéllning och
uppfoljning mot entreprenoren ar viktigt for att minimera denna paverkan
och sikerstilla att malet beaktas.

Giftfri miljo

Vid byggarbeten finns risk att tidigare markfororeningar kan spridas till
mark och vatten. Med ytterligare miljotekniska undersokningar och ratt
omhandertagande av eventuellt fororenade massor innebar ett
genomforande av projektet att siddana massor avlagsnas och féroreningar i
marken kan minskas. For att minimera anvindandet av miljo- och
hilsofarliga kemikalier och produkter ska Byggvarubedomningens kriterier
anvandas vid produkt- och materialval. Kravet ska stillas pa projektorer
och entreprenorer samt gilla bade inbyggt material och kemikalier som
anvinds under byggskedet. Aven spill och/eller olyckor som exempelvis
slangbrott pa hydraulsystemet av arbetsfordon innebar risk for utslapp till
mark och vatten. Malet bedoms beaktas om tydliga krav stills pa
projektering och mot entreprenérer under produktion.

Grundvatten av god kvalitet

Utbyggnaden av Tattby station innebér att andelen hardgjord yta 6kar
nagot. Projektet bedoms beakta mélet genom att det skapas forutsattningar
for fordrojande och renande atgirder vilket innebér att planen inte medfor
okade risker for ndgra negativa konsekvenser for vattenmiljon. Ett
omhindertagande av fororenade massor kan bidra till att riskerna for
spridning av fororeningar till mark och vatten minimeras. Vid
grundlaggningsarbeten i omraden dar fororeningar pavisas bor
forsiktighetsmatt vidtas sa att risk for mobilisering och spridning av
fororeningar till undre grundvattenmagasin minskas. Detta bor klargoras i
efterfoljande skeden.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Projektet bedoms beakta malet genom att planomradet i huvudsak
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7.1

7.2

omfattar befintligt spAromrade och intilliggande skyddsremsa. Ett fatal
storre trad kan komma att omfattas men atgarder har vidtagits for att
minimera paverkan pa dessa. I ovrigt paverkas inte vegetation som ar
vardefull utifran biologisk mangfald eller for rekreativa varden. Under
byggtiden finns dock risk att vegetation liangs sparlinjen kommer tas i
ansprak. Forsiktighetsatgarder bor genomforas for att skapa
forutsattningar for att skydda storre trad under byggskedet.

Ovriga nationella miljokvalitetsmal bedoms inte vara relevanta for detta
projekt. Detta giller Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt, Saker
stralmiljo, Ingen 6vergodning, Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans
samt levande kust och skiargard, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett
rikt odlingslandskap och Storslagen fjallmiljo.

Markansprak och pagaende markanvandning
Motesstation i Tattby kommer framst ske inom befintlig jairnvagsmark med
tillhorande sparanlaggning, varfor pagdende anviandning i huvudsak ar
oforandrad. Ytterligare mark behover dock tas i ansprak for breddning av
sparomrade, plattformar och ramper.

Permanenta markansprak
Den nya jarnvagsanlaggningen kommer till storre delen vara belagen inom
SL:s egen fastighet, Tattby 39:1. Narmast sparomradet ligger de
kommunala fastigheterna Tattby 2:5 och 2:6. Av dessa fastigheter behover
ca 3 000 m2 tas i ansprak.

Tillfalliga markbehov
Under byggtiden kommer mark for arbetsytor och etableringsytor behova
tas i ansprak inom fastigheterna Tattby 2:5, 2:6 och Tattby 38:1 som 4gs av
Nacka kommun. Markbehovet avses i forsta hand sédkerstillas i det
genomforandeavtal som ska traffas mellan trafikforvaltningen och Nacka
kommun.

Genomforande och finansiering

Formell hantering
Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en planlaggningsprocess som styrs av
lagar. De lagar och forordningar som i huvudsak ska tillampas i
planlaggningsprocessen ar:
e Lag om byggande av jarnvag (1995:1649)
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e Forordning om byggande av jarnvag (2012:708)
e Miljobalken (1998:808)

e Plan- och bygglagen (2010:900)

e Kulturmiljolag (1988:950)

I processen utreds var och hur jarnviagen ska byggas.

Tidigt i planldggningsprocessen fattar lansstyrelsen beslut om projektet
kan anses medfora betydande miljopaverkan. I detta projekt har
lansstyrelsen 2018-08-31, utifran det underlag trafikforvaltningen
redovisat, beslutat att det inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Syftet med en jarnvagsplan ar att reglera lokaliseringen och utformningen
av jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgiarder som
behovs med hinsyn till jarnviagens omgivningspaverkan. Ett annat syfte ar
att beskriva hur berorda fastigheter paverkas och underlatta markatkomst
for projektet. Ytterligare ett syfte dr att berorda parter far mojlighet till
insyn och samrad under hela processen.

En jarnvag ska enligt 1 kap. § 4 lagen om byggande av jarnvag planliaggas
och byggas med sddant lage och utformas sa att andamaéalet med jarnviagen
uppnas med minsta intrdng och olagenhet, utan oskilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Vid
planldggning och prévning av drenden om byggande av jarnvag ska dven 2-
4 kap. och 5 kap. 3 § miljobalken tillampas, d.v.s. de allménna
hansynsreglerna och hushallningsbestimmelser samt regler om MKN.

Atgirder i en jirnvigsplan far inte heller genomforas i strid mot gillande
detaljplaner eller 6vriga omradesbestammelser. Om syftet med planen eller
bestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras (1 kap. 5
§ lagen om byggande av jarnvag).

8.2 Kommunal planering

Se dven avsnitt 2.2.6.

Gallande detaljplaner anger trafik- eller jarnvigsandamal samt allmén
plats for de delar som ingér i jairnvagsplanen. Breddningen av
jarnvagsomradet for att fa till stdind motesspar, sidoplattformar samt
ramper medfor att mark som i gillande planer redovisas som allméan plats
behover tas i ansprak som jarnvagsmark. Detaljplanerna behover darfor
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8.3
8.3.1

dndras. Parallellt med jarnviagsplanen pagar arbete inom Nacka kommun
med detaljplan for motesstationen.

Genomforande

Organisatoriska fragor
Projektet genomfors av trafikforvaltningen. For Saltsjobanans alla
kapacitetshdjande atgarder som ingar i program Saltsjobanan se avsnitt
2.2.1.

For aktuellt projekt finns en projektorganisation med projektledning
tillsatt. Det finns utpekade projektledare for planeringsfasen (dar
framtagande av jarnvagsplan ingar) samt aven efterfoljande
produktionsfas.

Nista skede efter jarnvagsplan ar detaljprojektering for att ta fram
bygghandlingar for genomférande. Malsattningen ar att det arbetet
kommer igdng under 2019. Trafikforvaltningen kommer da att behova
utfora kompletterande undersokningar. Dessa kommer att ske infor
upprattandet av bygghandlingen samt med anledning av de tillstdnd som
behovs.

8.3.2 Projektets tidplan

Nedanstaende aktiviteter och tidpunkter anger processen for arbetet med
jarnvagsplan, samradsprocess, faststillande och slutligen byggande och
driftsattning. Kursiv text ar processer som trafikforvaltningen inte driver.

e Jarnvagsplanens samradsprocess (pagar).

e Jarnvagsplanen stills ut for allman granskning under oktober
2019. Mdgjlighet for berorda myndigheter, organisationer och
enskilda att lamna synpunkter pa jarnviagsplanen.

e Nacka kommuns detaljplan for moétesstation i Tattby stdlls ut pa
granskning samma tid som jdrnvdgsplanen.

¢ Efter inkomna synpunkter fran berorda, bland annat
lansstyrelsen, justeras vid behov jarnvagsplanen.

e Jarnviagsplanen ldmnas till Trafikverket for faststillelse under
mars 2020.

e Trafikverket faststiller jarnvagsplanen. Handlaggningstid
varierar men bedoms till ca 6 manader.

e Mojlighet for sakagare att overklaga Trafikverkets
faststillelsebeslut respektive kommunens antagandebeslut for
detaljplanen.

e De lov och tillstdnd som beh6vs for projektets genomférande
inhdmtas av trafikforvaltningen och erforderliga anmalningar
gors till tillsynsmyndigheterna.

e Merparten av arbetet kommer att ske under aren 2021-2023 da
Saltsjobanan planeras vara avstingd for arbeten med upphojning
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av Saltsjobanan vid Nacka station och FUT:s arbeten med ny
tunnelbanestation i Sickla.
e Planerad drifttagning beraknas ske under ar 2023.

8.3.3 Finansiering
Saltsjobanans kapacitetsatgirder finansieras av Region Stockholm. Ett
genomforandeavtal kommer att triaffas mellan Nacka kommun och
trafikforvaltningen. Genomforandeavtalet ska reglera genomfoérandet,
drift och underhall samt finansiering av anldggningar som ska dgas av
kommunen.
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