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PM FORUTSATTNINGAR
MESOSIMULERING,
TRAFIKPROGNOS 2040, SICKLAON

1 Inledning

Nackas befolkning kommer att 6ka kraftigt under kommande ar. En forutsattning for det ar
kommunens atagande inom Sverigeforhandingen om att bygga ett stort antal bostader pa vastra
Sicklatdn nar tunnelbanans bla linje forlangs till centrala Nacka. | Nacka far tunnelbanan nya stationer i
Jarla och Nacka centrum. Centrala Nacka blir med tunnelbanan en betydande bytespunkt for resande
fran Varmdo och ostra Nacka och en ny stadsdel planerad bebyggelse med handel, kontor och
bostader. Aven i vagnatet planeras betydande férandring néar den nya bebyggelsen véxer fram.

Dessa stora planerade forandringar gor att det finns ett behov av att fa en bild av framtidens resande
pa och via Sicklaon. | denna PM beskrivs forutsattningar och resultat fran simuleringen av biltrafik, pa
mesoniva, av resandeprognos 2040 for Sicklacn.

Syftet med simuleringarna har framst varit att ge en bild av forvantade biltrafikfléden i det dvergripande
vagnatet 2040 och att identifiera i vilka delar av det framtida vagnatet som flaskhalsar uppstar.

Mesosimuleringarna innebéar att trafiken simuleras med en detaljeringsgrad mellan den mer
overgripande makronivan och den mer detaljerade mikronivan. Som utgangspunkt for simuleringarna
har prognostiserat bilresande pa Sickladn hamtas fran Trafikverkets Sampers-system. Forutsattningar
och resultat frdn arbetet med Sampers-prognosen beskrivs i PM Resandeprognos for Sickladn 2040,
AF Infrastructure 2019-05-28. Sampers &r ett trafikslagsévergripande prognossystem men har fokus
pa biltrafik och kollektivtrafik. Markanvandningsdata till Sampers, d.v.s. data om framtida befolkning
och arbetsplatser, har for Nacka hamtats frdn Nacka kommuns planering och for évriga lanet fran
Trafikverkets basprognos. Biltrafiken har darefter ytterligare kalibrerats och validerats med hjalp av
den simuleringsmodell p& mesoniva som tagits fram i verktyget Dynameqg.

2 FOrutsattningar

Nedan beskrivs forutsattningar och antaganden for simuleringarna.

Det mesoskopiska simuleringsverktyget Dynameq har anvéants vid framtagande av trafikmodellen.
Mesonivan innebar en detaljeringsgrad mittemellan makromodeller som exempelvis Emme, och
mikromodeller som Vissim. En mesomodell lampar sig for allt frAn en mindre stad eller en storre
stadsdel. Mesoskopiska simuleringsverktyg har majlighet att aterge kéuppbyggnad och
bakatblockering i vagnatet till skillnad mot makroskopiska, modelleringsprogram som Emme. Samtidigt
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ar de inte lika detaljerade som mikroskopiska program men kan anda aterge sadant som
cirkulationsplatser, signalscheman och enskilda korfalt.

Dynameq ar en tidsdynamisk simuleringsmodell vilket innebéar att modellen kan simulera trafik ner tim-
eller kvartsniva. | modellen 6ver Sickladn simuleras trafikens variation 6ver ett helt vardagsdygn vilket
gor det mojligt att analysera bade dygnstrafik och for- och eftermiddagens maxtimmar.

Modellomrade och detaljeringsniva

Trafikmodellen innefattar Sickladn och dess vagkopplingar mot anslutande vagnat. Anslutningarna vid
vid Skurubron (gamla och nya), Danviksbron, Sédra Lanken, Lugnets allé, Altavagen och
Saltsjobadsleden utgor grans for modellomradet.

Detaljeringsnivan ar sadan att huvudvagnat och viktigare lokalvagnat som samlar upp trafiken inom
olika stadsdelar ar med i modellen. Daremot saknas exempelvis mindre villagator och kortare
vaglankar som ansluter till det genomgaende vagnatet.

Start och malpunkter for trafiken utgors av sa kallade centroider. Centroiderna svarar mot den
omradesindelning som funnits i Sampers-prognosen. Den ursprungliga omradesindelningen fran
Sampers i trafikverkets basprognos har har utokats fran 27 omraden till 63 omraden exklusive
modellgransernas centroider.

Korsningarna i vagnatet aterges med korfaltsindelning, svangfickor och regleringsformer. | vissa fall
korsningar som utgjort flaskhalsar fatt en uppjusterad kapacitet jamfort med normalfallet vilket beskrivs
mer ingaende under senare avsnitt.

Nar det galler 6vergangsstallen ar modellen forenklad pa sa satt att endast ett fatal viktigare
overgangsstallen finns med. Det kan vara sa att framtida gang- och cykelfléden 6kar betydligt i vissa
punkter vilket kan ge upphov till flaskhalsar i vagnatet som modellen d& inte fangar upp.

For signalreglerade korsningar &r signalscheman framtagna utifrdn erfarenhetsvarden. | en signal kan
olika trafikstrommar ges olika prioritet genom langre eller kortare gréntider. Hur gréntiderna stalls in
kan ha en betydande paverkan pa kapaciteten for en viss anslutning.

Vagnatet 2040 for hela modellomradet som utgors av Sicklaén. Roda prickar &r centroider som
motsvarar start- och malpunkter for biltrafiken i modellen
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Nedan beskrivs forutséttningarna det scenario 2040 som simulerats. Forst beskrivs forutsattningar for
trafiken som i grunden bygget pa matriser for resandet mellan olika start- och malpunkter fran
Sampers. Vidare beskrivs de forandringar i vagnatet som antas tillkomma jamfort med nulaget.

Trafiken i modellen har hamtats fran den Sampers-prognos som tagits fram for 2040!. Sampers
prognosticerar trafiken for fyra olika tidsperioder (formiddag, lagtrafik, eftermiddag, natt) dar
exempelvis formiddagsrusningen antas utgora 2 timmar och eftermiddagsrusningen 3 timmar. Dessa
matriser har gjorts om till matriser anpassade fér Dynameq och d& dven med en dkad detaljeringsgrad
i forandringen i resandet Gver tid, som under rusningstrafik innebar en indelning ned pa
halvtimmesniva.

Fordelningen av framtida resor under dygnet har forstas ett antal osékerheter. Dels beskriver modellen
forandringar over dygnet i generella termer for alla omraden dar vissa omraden i verkligheten kan ha
en annan férdelning. Vidare finns, som alltid vid prognoser, en osakerhet hur trafiken kommer att se ut
i framtiden. Trafikens férdelning 6ver dygnet har har generellt antagits vara densamma som idag.
Dock har resandet till och fran Sodra lanken under eftermiddagens rusningstrafik fordelats ut sa att
efterfrdgans topp gjorts helt jamn under tv& timmar. Det eftersom resandet dar bedémts vara fér hogt
sett till de begransningar som finns i Sddra lanken utanfér modellomradet och som Sampers inte fullt
ut tar hansyn till. UtGver det har dven en justering gjorts for att Gver dygnet fa ett mer symmetrisk
flodet till och fran Sodra lanken? jamfort med Sampers ursprungsmatris.

Den tunga trafiken ar grovt atergiven i en separat matris frAn Sampers. Busstrafiken har inte
simulerats separat utan antagit inga i den tunga trafiken. Denna forenkling innebar att andelen tung
trafik 1angs strak med mycket busstrafik sannolikt underskattas vilket da kan resultera i en 6verskattad
framkomlighet i simuleringarna.

Tunnelbanan och den bebyggelse som planeras pa Sicklaon och sarskilt i centrala nacka ar
omfattande och forutsatter ocksa stora forandringar i vagnatet.

Viktiga foréandringar i det regionala vagnatet &r att Trafikplats Kvarnholmen tillkommer som en ny
fullstandig trafikplats, samtidigt forsvinner dagens trafikplats Nacka. Trafikplats Skvaltan kompletteras
med en ny koppling till Skénviksvagen.

| det lokala huvudvagnatet forlangs Planiavagen mellan Varmddévagen och Jarlaleden samt att dagens
trafikplatslosning i kopplingen mellan Jarlaleden och Varmdodvagen tas bort och ersétts av en
signalreglerad T-korsning. Kring tunnelbanestationen i centrala Nacka &ndras lokalvagnatet och en
overdackning av motorvagen gors med en ny vagforbindelse i nordsydlig riktning tillkommer mellan
Skonviksvagen och Skvaltans vag parallellt med befintlig bro langs Vikdalsvagen. Griffelvagen far en
ny funktion da den ansluts i ny strackning till trafikplats Kvarnholmen.

Pa foljande sida redovisas de viktigaste férandringarna i vagnatet som har forutsatts till 2040 jamfort
med nulaget:

1 Se beskrivning i PM Resandeprognos for Sickladn 2040, AF Infrastructure 2019-05-28
2 Det har gjorts genom att resandet 6kats med en faktor 1,4 fran Nya Skurubrono (centroid nr 90006)
till Sédra Lanken (centroid nr 90002)
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Nr Forandring till 2040 Kommentar
Ny fullstandig trafikplats med koppling till férlangningar av
1 Trafikplats Kvarnholmen Skonviksvagen, Griffelvagen och vidare mot Kvarnholmsvagen
(trafikplats Nacka tas bort) och Birkavagen samt Blomstervagen. Befintliga Trafikplats
Nacka tas bort.
) Trafikplats Skvaltan far ny anslutning mot Skonviksvagen via
2 Traﬂkpljats _Skv?ltan kopplas cirkulationsplats samt droppe med koppling till av- och péafart
mot Skonviksvagen . " v P
norr om motorvagen som gor det mojligt att na Skénviksvagen.
3 Nya Skurubron Ny Skurubr(_) over vilken vag 222 far ny dragning. Befintlig
Skurubro blir kvar som lokalvag.
Vid nya tunnelbanestationen i centrala Nacka anlaggs
NVt vaanét kring MPN bussterminal och véag 222 6verdackas. Parallellt med befintlig
4 (n¥btesglatsen) 9 Vikdalsbro byggs en ny anslutning éver vag 222 mellan
P Skvaltans vag och Skonviksvagen. Vagnatet dras for den nya
kvartersstrukturen i tillkommande bebyggelse.
s . . . Birkavagen och Blomstervagen férlangs vilket sammankopplar
Forlangning av Birkavagen . - ;
5 ; lokalvagnatet under vag 222 och vidare mot Nacka strand och
och Blomstervagen 0 N
Kvarnholmen fran Finntorp och Jarla.
s - Planiavagen forlangs och ansluts till Varmddvagen.
6 Forlangning av Planiavagen . - . - .
Korsningarna mot Varmdovagen och Jarlaleden signalregleras.
- o Vid Jarla bro, dar den nya tunnelbanestationen planeras,
Jarlaleden i signalreglerad T- N S - . .
7 ) N o ansluts Jarlaleden till Varmdovéagen i en signalreglerad T-
korsning mot Varmdovagen e . X
korsning istéllet for dagens direktramper.

Forutom nya vagkopplingar &ndras aven hastigheter i befintligt vagnét. Nedan redovisas skyltade
hastigheter 2040 i simuleringsmodellen. Skillnader mot idag ar framst sénkta hastigheter pa delar av
vag 222 samt pa Varmdovagen och Jarlaleden. VAg 222 har antagits fa sankt hastighet till 70 km/h pa
delen fran Gster om anslutningarna mot Sédra lanken till trafikplats Skvaltan. Den sankta hastigheten
motiveras av att trafikplatsen Kvarnholmen tillkommer samt att vagen kommer att ga i tunnel vid
overdackningen forbi MPN. Idag ar skyltad hastighet 90 km/h fér denna del. Varmdévagen och
Jarlaleden far 40 km/h respektive 30 km/h pa de Gstra delarna en sankning jamfort med dagens 50
och 60 km/h. Vidare far hela Kvarnholmsvagen 40 km/h.
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3 Resultat

Det finns flera viktiga saker att komma ih&g innan resultaten fran prognosen anvands. Dels behdvs
kdnnedom om forutsattningarna fér prognosen scenario 2040 till exempel den stora
befolkningsokningen som ligger till grund for trafikmangderna. Det handlar ocksd om att ha insikt om
vad simuleringarna inte tar hansyn till lokalt. Generellt &r prognosen framtagen fér att ge en bild av
trafiken pa det genomgaende huvudvagnatet vilket gor att resultaten behdver anvandas med sarskild
forsiktighet om det galler hogre detaljeringsgrad sasom kvartersniva eller avsnitt pA mindre lokalgator.
Vidare innebar trafikbkningen att vagnatet 6verbelastas kraftigt pa ett antal platser. For dessa
identifierade flaskhalsar har kapaciteten 6verskattats vilket gor att prognosticerade floden under
rusningstrafik da ar hdgre an vad dagens planer for vagnéatet har kapacitet for.

Foéljande &r viktiga aspekter att tdnka igenom innan resultaten anvands vidare:

1. Prognosen géaller endast for ett scenario dar alla byggplaner genomférs enligt Nacka
kommuns befolkningsprognos for 2040 och att kollektivtrafiken byggs ut planenligt. Har har
ocksa forutsatts att befintliga handelsomraden har ungefar samma biltrafikmangder som idag.
Trafiken till och fran Varmdo antas utvecklas enligt Trafikverkets basprognos for lanet. Se
beskrivningen av forutsattningarna i PM Resandeprognos for Sicklatn 2040, AF Infrastructure
2019-05-28

2. | prognosen ar kapaciteten medvetet 6verskattad i flera delar av vagnatet. Det eftersom en del
av syftet med modellen varit att kunna identifiera potentiella flaskhalsar i lokalvagnéatet. Om en
flaskhals upptacks ar det da nodvandigt att justera upp kapaciteten i den punkten for att inte
strypa flodet nedstroms och pé sa vis missa eventuella flaskhalsar som kan uppsta
nedstroms. Flaskhalsar ar alltsa vagavsnitt eller korsningar dar kapaciteten, enligt forsta
antaganden om utformning, i simuleringarna inte visat sig tillracklig under rusningstrafik. |
dessa punkter har kapaciteten i utformningarna justerats upp och dverskattats.

| det regionala vagnatet har foljande flaskhalsar identifierats och utformningarnas kapacitet
Overskattats:
e V&g 222. Kapaciteten pa rampen mot sddra lanken ar dverskattad.

e Sddra lanken. Langs vag 222 har ingen hansyn tagits till vavning- och
vaxlingsstrackor. Korfaltsbyten in anslutning till och fran nya trafikplats Kvarnholmen
kan ha en betydande kapacitetssankande effekt utdver det prognosen tagit hansyn till.
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e Trafikplats Kvarnholmen har fatt en éverskattad kapacitet i anslutningen fran
Kvarnholmsvagen till ny cirkulationsplats.

e Henriksdalskorset. Prognosen indikerar betydligt mer trafik &n vad som beddéms som
rimligt med dagens utformning.

Kapaciteten i flera korsningar i lokalvagnéatet som identifierats som flaskhalsar har ocksa
Overskattats:

e Planiavagens korsningar med Varmdovagen och Jarlaleden
e Korsningen Vikdalsvagen/Griffelvagen

e Korsningar kring MPN | brist som i brist pa exakt underlag sannolikt fatt en
Overskattad kapacitet.

Om vissa flaskhalsar far mer kapacitet kan det leda till en trafikomfordelning med 6kad

trafik i dessa strék och minskad trafik i andra mer belastade strak.

Flaskhalsar i det regionala vagnatet utanfor Sickladn kan satta granser for trafiken till och fran
Sickladn. Till exempel &r Sddra lanken och Slussen viktiga delar i anslutningarna mellan
Sickladn och 6vriga regionen. Kobildning i och till S6dra Lanken utanfér Sickladn skapar
kapacitetsbegransningar som inte prognosen har tagit hansyn till fullt ut.

Genomfartstrafik har i simuleringarna minskats ned pa Jarlaleden och pa lokalvagnatet genom
Finntorp/Jarla. Det har gjorts genom att lagga pa ett tidsstraff som biltrafiken tar hansyn till nar
den valjer vag med kortast restid mellan start och mal. Straffet motiveras av att genomfart
genom Finntorp/Jarla bor undvikas och att vagen for nagon som kor dar sallan kan upplevas
svarorienterad jamfort med huvudvagnétet. For Jarlaleden motiveras straffet av att den nya
kopplingen mot Varmddévagen i en signalreglerad T-korsning som tillsammans med en sankt
hastighetsgréans och passagen vid nya tunnelbanestationen vid Jarla bro sammantaget
nedprioriterar Jarlaleden som huvudstrak. Att straffet kravs i simuleringen kan tolkas som att
det finns risk for mer genomfartstrafik om inte atgarder vidtas.

Omradesindelning avgor start- och malpunkter for trafiken i modellen. | verkligheten avgors
resandet av parkeringsytornas placering; i modellen har omradena oftast en enda punkt dar all
trafik till och frdn omradet ansluter. Detta ger rimliga floden ute pad genomgaende huvudvagnat
men kan ge orimliga floden p& sma lokala lankar.

Framtida detaljutformning av vagnatet &r idag inte beslutad. Till exempel finns det manga
osakerheter kring hur vagnatet kring MPN kommer att se ut.

Framkomligheten kommer att paverkas av busstrafik och gang- och cykelfloden utéver vad
prognosen tar hansyn till. Hallplatslagen och framtida gang- och cykelpassager har inte
studerats i prognosen men kan ha betydande paverkan pa framkomligheten lokalt.

Prognosen avser trafik under ett normalt vardagsdygn utan stérning t.ex. under host eller var. Vidare
har kapaciteten dverskattats for ett antal flaskhalsar som beskrivits ovan. Det gor att prognosticerade
floden under rusningstrafik ar hdgre é&n vad dagens planerade utformning har kapacitet for.

Helgtrafik, sommartrafik har andra trafikméngder och resmonster. Till exempel kan handelstrafik kan
vara betydligt hdgre pa fredagar och lérdagar under den mest belastade timmen an under en
genomsnittlig vardag. Vardagsdygn &r heller inte att forvaxla med ADT som &ven inkluderar trafik
under sommar och helger.

| bilaga redovisas fléden i 1000-tal fordon per riktning fér prognos 2040.
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