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Nytt rekommenderat farligt godsvagnat i centrala

Nacka
Ansikan till Lansstyrelsen i Stockholms lin

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att besluta foljande.
Kommunfullmiktige beslutar om att ansoka till linsstyrelsen om ett nytt rekommenderat
farligt godsvagnat i centrala Nacka i enlighet med bilagorna 1, 2 och 3 till enheten for
strategisk stadsutvecklings tjansteskrivelse daterad den 24 oktober 2019.

Sammanfattning

Den planerade stadsstrukturen i centrala Nacka medfér ett behov av att identifiera ett nytt
rekommenderat vagnit for transport av farligt gods. I en intern arbetsprocess inom Nacka
kommun har fyra alternativ undersokts och bedémts. Nacka kommun har i detta drende
valt att utga ifrin utredningsalternativ 4. Eftersom linsstyrelsen i Stockholms lin dr behorig
att fatta beslut om nya farliga godsvignit avser Nacka kommun att inge en formell ansékan
till lansstyrelsen. Ansékan baseras pa utredningsalternativ 4 och bilagorna 1, 2 och 3
tillhérande enheten for strategisk stadsutvecklings tjansteskrivelse daterad den 24 oktober
2019.

Om en dndring inte sker i enlighet med ans6kan sa kommer det paverka stadsbyggandet 1
centrala Nacka i negativ riktning. Cirka 750 - 1500 bostider inom tunnelbaneavtalet'
riskeras att inte byggas och dartill minskade verksamhetsytor om uppskattningsvis 40 000 -
70 000 m? bruttorarea. Utéver det en skola med 900 elever som inte kan byggas ut pa det
satt som planerats. Det kommer ocksa motverka 6versiktsplanens strategi ”en titare och
mer blandad stad pa vistra Sicklabn” och dirmed Nackas ambitioner att erbjuda en central,
tat och blandad stadsbebyggelse 1 kvartersform med forutsittningar for ett verkligt stadsliv.

1T januari 2014 triffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten, Stockholms lins landsting och
kommunerna Jirfilla, Stockholm, Solna och Nacka. Fér Nackas del innebir avtalet att tunnelbanans bla linje
forldngs frin Kungstridgarden till Centrala Nacka och ett atagande om att bygga 13 500 bostidder inom vistra
Sicklaén till 4r 2030.
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Arendet

Den planerade stadsstrukturen® i centrala Nacka medfor ett behov av att identifiera ett nytt
rekommenderat vignat for transport av farligt gods. Bakgrunden till att ett
viagvalsstyrningsprojekt har initierats ar att malpunkter for farligt godstransporter kommer
att omlokaliseras, planerad bebyggelse kommer att medféra en férandrad riskbild och vissa
vigar inom det sekundira vignitet som idag dr utpekade kommer avvecklas. Vig 222 -
Virmdoleden ar utpekad som primar farligt godsled och ber6rs ej.

Under 2018-2019 har fyra utredningsalternativ undersokts och bedomts. Alternativen har
valts ut av en kommunal arbetsgrupp bestaende av deltagare fran berorda
stadsbyggnadsprojekt, niringslivsdirektoren, sakerhetschefen, miljostrateg, dagvattenstrateg,
kommunekolog, trafikplanerare och riddningstjinstens representanter. Detta har forankrats
med linsstyrelsen pa tva samradsmaoten.

Nacka kommun har tillimpat linsstyrelsens rekommenderade arbetsprocess
forvigvalsstyrning av farligt gods’. Denna process innebir att utredningsalternativen har
beskrivits, bedomts och jamforts av arbetsgruppen med avseende pa sju aspekter. De sju
aspekterna avser paverkan pa minniska, naturmiljo, samhillsviktig verksamhet, kommunal
stadsutveckling, niringslivspaverkan, gatustandard, viagnitets sairbarhet och kommunal

beredskap.

Utredningsalternativ i huvudrapport respektive kompletterande promemoria

Fyra utredningsalternativ har undersékts och beskrivs 1 huvudrapporten, se bilaga 1. Nacka
kommun valde inledningsvis utredningsalternativ 1 for framtida farligt godsvignit. Efter
diskussioner pa tjanstemannaniva andrades rekommendationen till utredningsalternativ 4.
Eftersom det alternativet bedomdes ha en mindre paverkan pa stadsutvecklingen i Skvaltan
(Per Hallstroms vig). De konsekvenser som foljer av utredningsalternativ 4 har analyserats
pa en fordjupad niva i en kompletterande promemoria. Tva av sju aspekter som 1
huvudrapporten bedémdes vara till nackdel f6r utredningsalternativ 4 1 jimférelse med
utredningsalternativ 1 har férdjupats i den kompletterande promemorian. Aspekten
Paverkan pa naturmiljo har bedomts av kommunens experter och aspekten Gazustandard samt
véignatets sarbarhet har analyserats tillsammans med drivmedelsbolaget Circle K* som bedriver
sin verksamhet i centrala Nacka, se bilaga 2.

Efter att den férdjupade analysen genomforts framkom att skillnaderna mellan
utredningsalternativ 1 och utredningsalternativ 4, utifran paverkan pa naturmiljo, 1 huvudsak
berodde pa den lingre korstricka som kravs for att kora via Trafikplats Skuru istillet £6r via
Per Hallstroms vig. Skillnaderna utgdrs av en 6kad sannolikhet f6r olycka (pa grund av

21 enlighet med 6versiktsplanens strategi ”” Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sickladn” samt mal
och féreslagen bebyggelsestruktur i Planprogram for centrala Nacka (2015)

3 Rapport 2016:2, ”Vigvalsstyrning fOr transport av farligt gods - en inriktning mot en regional strategi,”
Linsstyrelsen Stockholm, Stockholm, 2016.

4 P4 Bergs girds oljedepa/hamn har Circle K har tomtrittsavtal pA kommunal mark. De dger dven en
bemannad drivmedelstation i korsningen Vikdalsvigen/Skonviksvigen.
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lingre korstricka) och utokad klimatpaverkan pa grund av utslipp av koldioxid (eftersom
korstrickan per transport blir ca 4,5 km lingre). Denna slutsats giller under férutsittning att
Nya Skurubron byggs och dagvattenrening utformas i enlighet med Trafikverkets forslag.
Sammantaget bedéms skillnaderna mellan alternativen av expertgruppen som begrinsade
med avseende pa paverkan pa naturmiljo.

Circle K bedémde att utredningsalternativ 4 var ett simre alternativ jimfort med
utredningsalternativ 1. Detta eftersom kortiden till och fran drivmedelsstationerna vid
Trafikplats Skvaltan riskerar att bli mycket ling vid vissa tillfillen. Avstandet,4,5 km lingre
stricka i utredningsalternativ 4 jimfort med 1, 4r 1 inte det mest kritiska. Emellertid kan
kortiden pa vag 222 vara mycket lingre 4n Per-Hallstroms vig, men da det ofta star ko pa
vig 222 kan tiden det tar att kora strickan vara avsevirt mycket lingre dn att vilja Per-
Hallstroms vig. Regelefterlevnaden bedémdes av Circle K som 1 grunden god. Detta gar
dock inte att sikerstilla och hur den enskilde féraren viljer att agera nir det dr k6 pa vig
222 aterstar att se. Om atgarder genomfors vid Trafikplats Skuru for att hindra att eventuellt
spill kan nd Skurusundet, bedéms utredningsalternativ 1 och 4 i huvudsak vara likvirdiga
utifran aspekten Paverkan pa naturmiljo. For att sikerstilla regelefterlevnad betriffande
gatustandard och vignitets sarbarhet bedéms dock uppféljning krivas.

Befintligt farligt godsvégnat paverkar pdgdende och planerad stadsutveckling
I ans6kan till linsstyrelsen med tillhérande bilagor f6reslas att det rekommenderade farligt
godsvignitet dndras enligt utredningsalternativ 4 (Se bild nedan och bilaga 3.).

Utredningsalternativ 4
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Om en dndring inte sker enligt forslag i ans6kan sa kommer det paverka stadsbyggandet 1
centrala Nacka negativt. Cirka 750 - 1500 bostider inom tunnelbaneavtalet® riskeras och
dartill minskade verksamhetsytor om uppskattningsvis 40 000 - 70 000 m? bruttorarea.
Utover det riskerar en skola med 900 elever inte kunna byggas ut pa det sitt som planerats.
Detta kommer ocksia motverka 6versiktsplanens strategi “en titare och mer blandad stad pa
viastra Sicklabn” och dirmed Nackas ambitioner att erbjuda en central, tit och blandad
stadsbebyggelse i kvartersform med forutsittningar for ett verkligt stadsliv. Genomforandet
av foljande projekt paverkas genom de riskavstand som rader om minst 25 meter mellan
korbanekant pa farligt godsled och niarmsta bebyggelse. Dessa riskavstand far till f6ljd att
ytorna for bostider och verksamheter maste minskas betydligt (se bilaga 3):

e Projekt Sédra Jarlaberg med cirka 400 bostider, cirka 16 000 m? bruttorarea
verksamheter och en skola F-9-klass med plats f6r 900 elever (= 12 000 m?
bruttorarea).

e Projekt Motesplats Nacka norra del med cirka 450 bostider. Projektets omfattning
maste minskas liksom den planerade bebyggelsestrukturen med kvarter maste
andras. Om minskning inte sker kommer de stadsmassiga virdena inte kunna
efterlevas. Ny bebyggelse kommer att beh6va uppfoéras som lamellhus eller dylikt
for att klara av riskavstand fran Skénviksvigen. S6dra delen av projektet utmed
Skvaltans vig planeras innehalla handel, kontor och andra verksamheter om cirka 35
000 m? bruttorarea. Detta kommer inte kunna byggas ut i samma utstrickning som
planerat. Aven hir kommer lamellhusbebyggelse med stor sannolikhet bebyggas
istallet for kvartersstrutkur.

e Projekt pa Jirlah6jden med cirka 600 bostider och cirka 20 000 m? bruttorarea
verksamheter behover minska sin utbredning. Ny bebyggelse kommer att behéva
uppforas som lamellhus eller dylikt f6r att klara av riskavstind frin korsningen
Skvaltans vig/Vikdalsvigen och pd bida sidor motorvigsrampen.

Implementering av nytt farligt godsvagnét sker i tva steg

Steg 1

I det forsta steget forutsitts Trafikplats Skvaltan vara utbyged inklusive dess vigkoppling till
Skonviksvigen, se bilaga 3. Samtliga farliga godstransporter rekommenderas kéra via denna
trafikplats och forbindelsevigen till och frin Bergs gards oljedepa och éven till och fran de
tva drivmedelsstationerna, Circle K och Tanka, beligna norr om vig 222. Detta sker
samtidigt som hela Trafikplats Nacka avklassificeras liksom Skvaltans vag Gsterut fran
Vikdalsvigens cirkulationsplats. De farligt godstransporter som sker till de tva
drivmedelstationerna pa Skvaltans vig, OKQ8 och Ingo, maste vinda i Trafikplats Skuru

51 januari 2014 triffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten, Stockholms lins landsting och
kommunerna Jirfilla, Stockholm, Solna och Nacka. Fér Nackas del innebir avtalet att tunnelbanans bla linje
forldngs frin Kungstridgarden till Centrala Nacka och ett atagande om att bygga 13 500 bostidder inom vistra
Sicklaén till 4r 2030.
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och kora tillbaka vid trafikplats Skogalund och direfter in pa Skvaltans vig. Trafikplats
Skurus ramper och planerade cirkulationsplatser® klassificeras som sekundir farligt godsled.

Steg 2

I det andra steget dr Trafikplats Kvarnholmen utbyged med 6stliga ramper som klassificeras
som sekundira farliga godsleder, se bilaga 3. De tva drivmedelsstationerna Circle K och
Tanka planeras da flytta till ytor i anslutning till trafikplats Kvarnholmen fran Trafikplats
Nacka. I samband med det avklassificeras hela Skonviksvigen avseende farligt godstrafik.
Ett (lokalt) forbud mot farliga godstransporter kan beh6va inféras séder om Trafikplats
Kvarnholmen f6r att férhindra genomfart genom Jarlah6jden. I och med projekt
Motesplats Nacka och den planerade bussterminalen behover Vig 222 flyttas nagot norrut
pa en stricka, vilket gor att primiérledsklassificeringen féljer med den nya strickan.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet innebir inga ekonomiska konsekvenser f6r Nacka kommun. Om ansékan avseende
ett nytt farligt godsvignit inte inges till och beviljas av Lansstyrelsen kan det innebdra att
cirka 750 - 1500 bostader inom tunnelbaneavtalet inte byggs och dirtill verksamhetsytor om
uppskattningsvis 40 000 - 70 000 m? bruttorarea inte kan byggas. Det medfor i sin tur
mindre intikter f6r markforsiljning och en stadsstruktur som uppfyller malet avseende en
tat och blandad stad 1 vistra Sickladns mest centrala delar.

Konsekvenser for barn

Planeringen for skolan (och eventuell férskola) i sédra Jarlaberg paverkas negativt om inte
linsstyrelsen beslutar 1 enlighet med f6rslag 1 ansokan. Detta medfor i sin tur att
skolbyggnader inte kan uppféras och pa sa sitt paverkas de barn och ungdomar som
planeras att ga i den skolan.

Handlingar i arendet
Bilaga 1 Huvudrapport - Vigvalsstyrning av farligt gods 1 centrala Nacka
Bilaga 2 Kompletterande PM - Vigvalsstyrning av farligt gods i centrala Nacka

Bilaga 3 Kartor - nuldge och steg - Vigvalsstyrning av farligt gods 1 centrala Nacka
Andreas Totschnig Henrik Svensson

Chef Oversiktsplanerare

Enheten for strategisk stadsutveckling Enheten for strategisk stadsutveckling

/T £. stadsbyggnadsdirektor

8 Trafikplats Skuru byggs om och anpassas till den nya Skurubron som Trafikverket bétjar bygga under 2019.
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