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INLEDNING

Detta PM upprittas pa uppdrag av Nacka kommun inom projektet Centrala Nacka. PM:et utgor
en komplettering till rapporten Vigvalsstyrning av farligt gods [1] (Huvudrapporten).
Huvudrapporten utgdr ett beslutsunderlag kring val av ett framtida rekommenderat végnét for
farligt gods i Centrala Nacka. Efter huvudrapportens framtagande dr kommunens viljeinriktning
att gar vidare med Utredningsalternativ 4.

Aktuellt PM syftar till att tydliggora skillnaderna mellan Utredningsalternativ 1 (UA1 - som
rekommenderas i Huvudrapporten) och Utredningsalternativ 4 (UA4) som utgdr vald inriktning
for nytt rekommenderat vagnat for farligt gods i Centrala Nacka.

Tvéa av de sju aspekter som bedomdes i huvudrapporten [1] &r till UA4:s nackdel vid en
jamforelse med UA1. Dessa utgors av Pdverkan pd naturmiljé och Gatustandard och vigndtets
sdrbarhet.

Aktuellt PM innehéller av en fordjupad beddmning av Pdverkan pd naturmiljo tillsammans med
kommunens experter och en analys av Gatustandard samt vigndtets sdarbarhet tillsammans med
ett av de drivmedelsbolag som verkar i omradet (Circle K).

UA1 och UA4 aterges nedan i Figurerna 1 och 2.



Figur 1. Redovisar Utredningsalternativ 1. Streckad linje i figuren utgér sekunddr rekommenderad transportled for
farligt gods och heldragen linje utgor primdr rekommenderad transportled for farligt gods. Stjdrn-markeringar utgor
mdlpunkter for transporter av farligt gods. Rott kryss markerar del av vigndtet ddr ett forbud mot transporter av
farligt gods kan behéva inforas. Observera att primdrleden gar under 6verddckningen i mitten av figuren.
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Figur 2. Redovisar Utredningsalternativ 4. Streckad linje i figuren utgor sekunddr rekommenderad transportled for
farligt gods och heldragen linje utgor primdr rekommenderad transportled for farligt gods. Stjdrn-markeringar utgor

malpunkter for transporter av farligt gods. Rétt kryss markerar del av vignditet ddr ett forbud mot transporter av
farligt gods kan behéva inforas. Observera att primdrleden gdr under 6verddckningen i mitten av figuren.
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NATURMILJO

Péaverkan pé naturmiljé utgdr en av de sju aspekter som beddmts i Huvudrapporten [1]. Nedan
redovisas en sammanfattning av ursprunglig beddmning fran huvudrapporten tillsammans med
en fordjupad analys som skett tillsammans med kommunens experter.

Ursprunglig bedomning

Utifran ursprunglig bedomning virderades utredningsalternativen med avseende pa detta

perspektiv enligt nedan. UA4 utgjorde sdmsta alternativet.

UA 1 U4 2 UA 3 UA 4
Vigstrackor | Tpl Kvarnholmen N | Tpl Kvarnholmen N&S | Tpl Kvarnholmen N&S | Tpl Kvarnholmen N
Per Hallstroms vig | Per Hallstrom vig Skvaltans Vig Tpl Skuru

Del av Skvaltans vag

Recipienter

Strémmen och
Langsjon (fore
dagvattendammen)
utgdr recipient.
LOD-atgirder i
samtliga delar pga
ombyggda gator.

Strommen och Langsjon
(fore dagvattendammen)
utgdr recipient.
LOD-atgirder i samtliga
delar pga ombyggda
gator.

Strommen och Langsjon
(fore dagvattendammen)
utgdr recipient.
LOD-atgéirder i samtliga
delar pga ombyggda
gator.

Strommen, Langsjon
och Skurusundet
utgdr recipient.
LOD-dtgirder vid
ombyggda gator
dock inte i samtliga
delar.

Naturvirde
och
Gronstruktur

Paverkan utmed
kortare strickor av
nya viixtbaddar och
tridplanteringar.

Paverkan utmed kortare
strickor av nya
viixtbidddar och
tridplanteringar.

Paverkan utmed lingre
striickor av nya
viixtbiaddar och
tradplanteringar.

Paverkan pa
naturomraden invid
Tpl Skuru.

Paverkan pa naturmiljé ér som minst for utredningsalternativ 1 och 2 vilket i huvudsak beror pa
att transporterna gir korta strickor i anslutning till skyddsvird naturmiljé samt utmed
ombyggda gator vilket ger bra méjligheter att samla upp ett eventuellt utslapp. Skillnaderna
mellan UA 1 och UA 2 &r forsumbar i detta avseende. UA 3 och UA 4 utgér de sémre
alternativen déa dessa medfor langre vagstriackor i anslutning till skyddsvéird naturmiljo
respektive transporter 1 anslutning till naturmiljé med hogre naturvirde (naturomraden invid
trafikplats Skuru).

Den befintliga vegetationen paverkas i alla alternativ for det framtida sekundirledsvignitet,
men med effektiva dagvattenatgirder dér eventuellt spill vid olycka tas upp av exempelvis
svackdiken, regnbiddar och planteringar kan paverkan i omgivande natur minska.

Figur 3. Redogér for bedémningen av utredningsalternativen med avseende pd naturmiljo [1].

Skillnaderna mellan UA1 och UA4 utgors av att transporterna till tva drivmedelsstationer (vid
Tpl Skvaltan) behdver gé langre strackor samt att ett spill 1 anslutning till Tpl Skuru kan rinna
rakt ut i Skurusundet eftersom ingen uppsamling/férdrojning finns pa platsen i dagsléget.
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Fordjupad analys
En fordjupad bedomning har skett tillsammans med kommunens sakkunniga (dat.2019-05-09):

Birgitta Held Paulie, Miljostrateg
Jonas Wenstrom, Dagvattenstrateg
Viveca Jansson, Kommunekolog

Expertgruppens dvergripande bedomning av utredningsalternativen ar att paverkan pa
naturmiljo oavsett alternativ &r att betrakta som liten. Detta beror framst pa att samtliga
alternativ gar utmed befintlig infrastruktur. Paverkan begransas dven av att flera utpekade vigar
redan idag anvinds for transport av farligt gods, detta giller exempelvis vag 222/Viarmdoleden.

Vid genomgang av planer och dagvattenutredningar tillhdrande Trafikverkets projekt Nya
Skurubron framgar att ny dagvattenrening med fordrojningsmagasin planeras for Tpl Skuru [2].
Sadan rening finns inte pa plats idag men ny bro planeras vara i drift ar 2022 och da ska denna
rening/férdrojning ocksa vara i bruk.

Experternas bedomning &r att skillnaderna mellan UA1 och UAA4, utifrén paverkan pa
naturmiljo, i huvudsak beror av den langre korstracka som kravs for att kora via Tpl Skuru
istéllet for via Per Hallstroms vdg. Skillnaderna utgérs av en 6kad sannolikhet for olycka (pa
grund av langre korstridcka) och utdkad klimatpaverkan pa grund av utslapp av CO, (eftersom
korstréckan per transport blir ca 4,5 km léngre). Detta forutsétter att Nya Skurubron byggs och
dagvattenrening i anslutning till Tpl Skuru utformas i enlighet med nuvarande forutsattningar.

Sammantaget bedomer expertgruppen att skillnaderna mellan alternativen ér begrénsade med
avseende pa paverkan pa naturmiljo.
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GATUSTANDARD OCH VAGNATETS SARBARHET

Gatustandard och véignétets sarbarhet utgdr en av de sju aspekter som bedomts i
Huvudrapporten [1]. Nedan redovisas en sammanfattning av ursprunglig bedémning fran

huvudrapporten tillsammans med en fordjupad analys som skett tillsammans med Circle K;s

experter.

Ursprunglig bedomning
Utifran ursprunglig bedomning varderades utredningsalternativen med avseende pé detta
perspektiv enligt nedan. UA4 utgjorde sdmsta alternativet. UA1 utgjorde nést sémsta alternativ.

U4 1 UA2 UA 3 Ud 4
Vigstrickor Tpl. Kvarnholmen | Tpl Kvarnholmen N&S | Tpl Kvarnholmen N&S | Tpl Kvarnholmen N
N Per Hallstréom vig Skvaltans Vig Tpl Skuru
Per Hallstroms vig Del av Skvaltans
vig
Gatustandard Kommunalt Kommunalt Kommunalt Kommunalt
huvudvignét huvudvignit. Eventuellt | huvudvignit, Eventuellt | huvudvignit
ldgre standard i lagre standard i
passagen under vig 222 | passagen under vig 222
Trafiksystemets | Omvigen for - - Omvégen for
Sarbarhet transporter till transporter till
drivmedelsstationer drivmedelsstationer
vid Tpl vid Tpl Skvaltan
Kvarnholmen medfér sannolikt
medfor sannolikt lagre
lagre regelefterlevnad.
regelefterlevnad.

da omvigen inte &r lika lang virderas alternativet hogre &n UA 4.

Avseende Gatustandard och Trafiksystemets sarbarhet bedoms UA 2 och UA 3 vara de basta
alternativen. UA 4 innebir langa omvégar for transporterna och efterlevnaden for ett sddant
alternativ bedéms vara lag. For UA 1 finns ett liknande resonemang angaende efterlevnad men

Figur 4. Redogér for bedémningen av utredningsalternativen med avseende pd Gatustandard och vdgndtets

sdarbarhet [1].

UA 4 bedomdes vara ett samre alternativ utifrn fOrutsdttningen att en sémre regelefterlevnad &r

att vianta med avseende pa transporter till/fran drivmedelsstationerna vid Tpl Skvaltan. Denna
fraga har dven berorts vid avstimning med Lénsstyrelsen dat. 2019-02-19. Om regelefterlevnad
inte kan sékerstéllas pa ett trovérdigt sétt innebér det att riskhdnsyn vid fysisk planering behdver

utga fran att transporterna gar pa den vig som dr den mest troliga och saledes inte pa den

rekommenderade vagstriackan.
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Fordjupad analys
En fordjupad bedomning har skett tillsammans med representanter frén ett av de
drivmedelsbolag (inkl. huvudsaklig transportor) som verkar i omrédet (dat. 2019-05-24):

Eirik Aronsen, Circle K

Matiss Breidiss, Circle K

Peder Landstrom, Circle K

Mats Illerstrom, Matrinsen Transport AB

Vid moétet med Circle K redogjorde deras experter for nuldget pa platsen och den utvecklingen
som de ser med avseende pa transportsituationen i omradet. Vairmdoleden med omnejd beskrevs
som, i dagslaget, mycket anstrangd ur ett trafikperspektiv. Nar Louddens oljehamn ldggs ner i
slutet pa 2019 innebér det dessutom, enligt en preliminér prognos, att transporterna till/frén
Bergs oljehamn kommer 6ka med 35-50%. Utifran detta var Circle K tveksamma till samtliga
utredningsalternativ da de inte kunde se hur transporter skulle kunna ta sig fram till Oljehamnen
i hindelse av ko pa Varmdoleden (vag 222).

Med avseende pé regelefterlevnaden, av lagar och regler, menade Circle K att seriosa
transportorer foljer det utpekade vignatet. De ndrvarande var dock noga med att papeka att de
inte kunde svara for alla bransch-aktorer som verkar i omradet. En uppfattning var dven att en
mer onaturlig rekommenderad végstrécka sannolikt kommer leda till att fler genar/bryter mot de
uppsatta rekommendationerna.

Avseende UA4 upplevde inte Circle K korstrackan (ca 4,5 km) via Tpl Skvaltan som avgorande
utan tryckte istéllet pa att trafiksituationen och att den aktuella strackan ofta tar 1&ng tid att kora.
Om det dr ko pa den rekommenderade strickan (vig 222) och trafiken samtidigt flyter pa t.ex.
Saltsjobadsleden och Per Hallstroms vdg innebar det sannolikt att fler bryter mot de aktuella
rekommendationerna och véljer strackan utan ko. Sdkerhetsméssigt framfordes dven att UA1-
UA3 vara att foredra eftersom olycksfrekvens och kdrstricka har ett starkt samband och da
dessa alternativ medfor en kortare korstricka.
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SLUTSATS

Aktuellt PM syftar till att tydliggora skillnaderna mellan Utredningsalternativ 1 (UA1 - som
rekommenderas i Huvudrapporten) och Utredningsalternativ 4 (UA4) som utgor vald inriktning
for nytt rekommenderat végnat for farligt gods i Centrala Nacka. Tva av de sju aspekter som
beddmdes i huvudrapporten [1] &r till UA4:s nackdel vid en jaimforelse med UA1. Dessa utgors
av Pdaverkan pa naturmiljo och Gatustandard och végndtets sarbarhet.

Utifrén genomford fordjupad analys framgér att skillnaderna mellan UA1 och UAA4, utifrdn
Paverkan pd naturmiljé, i huvudsak beror av den langre korstracka som kravs for att kora via
Tpl Skuru istéllet for via Per Hallstroms vag. Skillnaderna utgors av en dkad sannolikhet for
olycka (pé grund av langre korstriacka) och utokad klimatpaverkan pa grund av utslapp av CO;
(eftersom korstrickan per transport blir ca 4,5 km langre). Slutsatsen dras utifran forutsittningen
att Nya Skurubron byggs och dagvattenrening utformas i enlighet med nuvarande
forutsattningar. Sammantaget bedoms skillnaderna mellan alternativen av expertgruppen som
begransade med avseende pa paverkan pa naturmiljo.

Utifran genomford fordjupad analys med avseende pa Gatustandard och vigndtets sarbarhet
har nya svarigheter kring framkomligheten i omradet framkommit. En 6kad trafiktéthet till foljd
av att Loudden laggs ner kommer paverka och 6ka antalet transporter till/fran Bergs oljehamn
med start i slutet av 2019. Denna omsténdighet forvintas dock paverka samtliga
utredningsalternativ pé ett motsvarande sétt. Utifran skillnaderna mellan UA1 och UA4
beddmdes UA4 av Circle K som ett sémre alternativ i forsta hand utifran att kortiden till/fran
drivmedelsstationerna vid Tpl Skvaltan riskerar att bli stundtals mycket lang. Avstandet (4,5
km) &r i sig inte avgorande men dé det ofta stér ko pé vig 222 kan tiden det tar att kora strdckan
vara avsevart mycket ldngre én att vilja Per-Hallstroms vég. Regelefterlevnaden bedéomdes av
Circle K som i grunden god. Detta gar dock inte att sdkerstdlla och hur den enskilde féraren
véljer att agera nér det star ko pa vig 222 aterstar att se.

Utifran att atgarder genomfors for att hindra ett eventuellt spill vid Tpl Skuru att na Skurusundet
bedoms UA1 och UA 4 att utifran Pdverkan pd naturmiljé i huvudsak vara likvardiga. Utifran
Gatustandard och vigndtets sarbarhet bedoms uppfoljning krivas for att sékerstélla
regelefterlevnad. Atgirder kan dven komma att krivas for att underlitta och mojliggdra for ett
okande antal transporter till/fran Bergs oljehamn. Sédana atgérder ligger dock utanfor ramen for
aktuellt PM.



BENGT Sida: 10 (10)
DAH LGREN Vagvalsstyrning av farligt gods

Centrala Nacka
Nacka Stad

Kompletterande PM Datum: 2019-06-18

I REFERENSER

[1] Bengt Dahlgren AB, ”Vagvalsstyrning av farligt gods - Centrala Nacka,” 2019.



