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Information till projektorer, entreprenorer, byggherrar

och exploatorer i Orminge

I Nacka kommun ska trafiksystemet vara framkomligt, trafiksikert och tryggt for alla
trafikslag. Prioritet ska ges till ging-, cykel och kollektivtrafik. Med god framkomlighet
menas att resan ska vara forutsigbar och palitlig, och att restidsvariationen for olika tillfallen
ir liten. Under tiden som byggnationer pagar i Orminge kommer det att vara en utmaning
att tillhandahalla en god framkomlighet for alla trafikslag samtidigt.

Detta PM med ptinciper ot trafik under byggtid ska fungera som stédjande riktlinjer £t
projektledare och 6vtiga berérda i de byggprojekt som har paverkan pa framkomligheten 1
Nackas trafiksystem. Malet ar ocksi en effektivare och smidigare handliggning av
trafikanordningsplaner
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Riktlinjerna visar hur trafikslagens framkomlighet och sikerhet uppritthills och hur ging-,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Underlaget ska ocksa ligga till grund for
kommunikation med Trafikforvaltningen och kollektivtrafikoperatorer, samt information
till medborgare och trafikanter. Slutlig projekterad I6sning och konstruktions redovisas ej,
endast provisorier i den man de behévs. For slutlig vigutforming och viguppbyggnad
hanvisas istillet till Nacka Teknisk handbok.

Malpunktskartliggning

I bilden nedan visas 6vergtipande storre malpunkter f6r Orminge Centrum och dess direkta
narhet.

@ Bla = Kollektivtrafik
@ Grén = Handel

@ Orange= Vardcentral
@ Rod = skola

@ Lila = Rekreation

@ Svart = verksamhet

Oversiktliga malpunkter inom centrum och omnej.



Oversiktlig vy dver infarter och fastighetsentréer.
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Trafikmédngder i Orminge

Nedan redovisas uppmiitta trafikmingder f6r Orminge. Uppgifterna ir himtade fran
Trafikia och finns tillgangliga via http://vtr.trafikia.se
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& hastighet: | totaltrafik: | lastbil: o lastbil: percendl:
Punkt 1 Hasseluddsvﬁgen 60 9604 st. 1537 st. |37,9 km/h| 36,7 km/h| 46 km/h
Punkt 2 | Hasseluddsvigen 60 9604 st. 1537 st. 37,9 km/h | 36,7 km/h| 46 km/h
Punkt 3 | Mensattravigen 44 50 6099 st. 545 st. | 35,9 km/h|36,2km/h| 46 km/h
Punkt 4 | Mensittravigen 50 13019 st. 1872 st. 49,9 km/h|[494km/h| 57 km/h
Punk 5 Bjérkhol.msvﬁgen 46 40 1181 st. 218 st. 35,0 km/h | 323 km/h| 42 km/h
Punkt 6 | Edovigen 1 40 8240 st. 1878 st. | 25,9 km/h|[23,7 km/h| 34 km/h
Punkr 7 | Mensirtravagen 50 8257 st. 942 st. (57,7 km/h|57.9 km/h| 66 km/h
Punkt 8 | Kanholmsvigen 12 40 7181 st. 1030 st. | 38,9 km/h | 38,6 km/h| 46 km/h
Ormi %
Punki0| o easuLgen 50 4841st. | 485st |31.8km/h|31,0km/h| 36 km/h
vasterut
Punkt Ormit 1
HREL | rmingeningen 50 7896 st. | 816st. |323km/h|312km/h| 37 km/h
10 Osterut
Punkt | Ormingeringen 2, 132
. . 50 4709 st. 675 st. 433 km/h | 40,5 km/h| 50 km/h
11 33 Salts)6-boo, Sverige
Punkt . .
> Ormingeringen 49 50 4215 st. 776 st.  [51,3km/h| 50,1 km/h| 60 km/h
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Generella Principer

Fotgidngare - Led igenom

Fotgingare ska prioriteras under byggtid och det ska fortsatt vara attraktivt, tryggt och
sikert att gi. I nirhet av skola, lings skolvig, parker och lekplatser ska utformningen
anpassas efter batns sirskilda behov. Omledningar ska vara tillginglighetsanpassade, sarskilt
i anslutning till kollektivtrafikhallplatser. Asfalt som beliggning 4r att foredra ur ett drifts-
och tillginglighetsperspektiv, men iven stenmjol eller smékrossad sten/grus kan fungera.
Vid omledningat forbi titt trafikerade platser 4r det viktigt att bredder medger att rullstolar,
rullator, dubbelbarnvagnat, petsoner med packning o.s.v. kan firdas utan hinder. Aven plats
fot ”omkorning™ dr att foredra pa tatt trafikerade gangstrak.

Sirskilda bedémningar kan komma att gotas i de fall en stricka har sirskilt komplicerade
forutsittningar eller har hoga gangfloden, vilket kan utgdra grund for sarskilda krav.

Tillfalliga och lingte omledningar ska utformas enligt f6ljande:

Standard pa kortare omledning (< 8 manader) Standard pa Lingre

edning (2 8 ménader)
Krav for Bredd: minst 1,5 m. Minst samma kvaliteter som
omledning Beligpning: asfalt, grus eller sten med stotlek 0-16 alt.  tillfallig omledning (< 8

stenmjol. minader) alternativt som
Korta avstind mellan milpunkter, gena strak. befintlig gangvag (om hogre
e standard).

Ttygg och saker miljé med god belysning och tydlig

vagvisning.

Minimera antalet korsningspunkter.
Tydliga kopplingar till kollektivtrafikhallplatser.

Sarskild omsorg ska visas nira skolor och forskolor.

Cyklister - led igenom

Cyklister ska prioriteras under byggtid. Det ska vara enkelt, snabbt och sikert att cykla och
den genaste vigen mellan malpunkter ska efterstrivas. Sirskild vikt ska liggas vid anslutning
till korsningspunkter och kollektivtrafikhallplatser. De tillfalliga cykelvigarna ska pa ett
trafiksikert och orienterbart sitt ansluta till befintlig infrastruktur och i nirhet av skola eller
lings skolvig ska utformningen anpassas efter barns sirskilda behov. Det galler aven i

nirheten av parker och lekplatser.

Sirskilda bedémningar kan komma att goras i de fall en stricka har hoga cykelfloden, vilket
kan utgora grund for sitskilda krav. Sidana krav kan t.ex. gilla bredd och beliggning.
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Tillfalliga och lingtre omledningar ska utformas enligt f6ljande:

Standard pa kortare omledning (< 8 Standard pa Eingre

manader) omledning (= 8 manader)
Krav for Bredd: minst 2 meter pa dubbelriktade strackor Minst samma kvaliteter som
omledning och 1,25 meter pa enkelriktade strackor. kortare omledning (< 8

Belaggning: asfalt, men 1 undantagsfall grus manader) alternativt som

eller sten av storlek 0-16 alternativt stenmjol. befintlig cykelvig (om hogre

God sikt. standard).

Trygg och siker miljé med god belysning och

tydlig vagvisning/skyltning.

God genhet (inga onddiga omvigar).

Minimera antalet korsningspunktet.

Tydliga kopplingar till kollektivtrafikhallplatser,
samt ersattning av patkeringsplatser i de fall
sadana tas bort inom byggomradet.

Kollektivtrafik — led igenom

Under byggtiden ir det extra viktigt att kollektivtrafiken ir attraktiv och vilfungerande med
tillgéingliga, trafiksidkra och framkomliga 16sningar. Tillfalliga férindringar sisom flytt av
hillplats eller andra linjedragningar ska dessutom upplevas si permanenta som méjligt av
resenarerna, allt for att bibehalla ett hallbart resande.

Standard under byggskede

Krav for Samrid ska ske med trafikférvaltningens trafikavdelning och

omledning av kollektivtrafikoperatorer (omridesansvarig Keolis, keolisbvs@keolis.se) senast 6
buss samt flytt  ménader innan Atgird som berér flytt av hallplats, uppstillningsplats,

av hallplatser tidsregleringshallplats eller omliggning eller begransning av trafik. Mer info pa
m.m. http:/ /www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik /kollektivtrafiken-vaxer-med-

stockholm /Externa-aktorer-och-exploatorer/ Mindre itgiarder som t.ex. beror

héllplatsutrustning, flytt av hallplats med négra meter eller smitre forandring 1
trafiksignaler kan hanteras snabbare.
TA-planer som ber6r kollektivtrafik ska samridas med trafikutGvarna.

Kortare omliggningar ska fotliggas till sommartidtabellen (midsommarafton
t.o.m. sondagen 8 72 vecka senare).
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Langvariga omlaggningar bor forliggas till huvudtidtabellsskiftet 1 mitter; av
december (201 8-12-09, 2019-12-15, 2020-12-13, 2021-12-12, 2022-12-11), i
andra hand till start- eller slutdatum ot sommartidtabellen enligt ovan.

Provisoriska busshallplatser ska halla likvirdig standard och bor placeras s nara
de nuvarande hallplatsligena som mojligt, men som mest pa 100 m lingre
gingavstind for majoriteten av de resande. Nya ligen maste dven fungera med

avseende pa gang- och cykelanslutningar.

Om annan hallplatstyp viljs 4n den som finns pi plats, ska samrad alltid ske med
trafikforvaltningen och trafikutovaren.

Restider for stombussar under hela dygnet ska inte fordndras, detsamma giller
for all kollektivtrafik under rusningstid. Dialog ska féras med
Trafikforvaltningen och trafikoperatoren.

Nairingslivets transporter - led igenom, led om

For att skapa goda forutsattningar aven under byggtid, maste naringslivets transportet med
gods- och leveranstrafik priotiteras och smidigt kunna komma fram till sin destination.
Trafikféringsprinciper som tas fram hir avser leveranser av varor och tjanster sisom
distributionstransporter, transpottet f6r avfallshantering, specialtransporter samt annan
yrkes- och nyttotrafik sisom post- och budbilar och hantverkarfordon. Taxi omfattas inte,
inte heller hanteringen av de trafikpaverkande projektens egna byggtransporter. Leveranser
till specifika adresser miste komma fram och ledas igenom, medan lingviga transporter
genom Nacka kan ledas om. Omledningar eller genomledningar ska anpassas till nérliggande
verksamheter, t.ex. med mojlighet for storre lastbilar att komma fram. Utformning ska f6lja
kommunens riktlinjer 1 Teknisk handbok.

Féljande trafikforingsprinciper ska beaktas vid godstransporters och leveranstrafikens

omledning:

Standard under byggskede

Krav for Sakerstall birighet f6r de gods- och leveranstransporter som maste fram ull
omledning specifika malpunkter.
Folj sikerhetskrav for farligt gods pi rekommenderade primara och sekundira

vagar, se karta.
Uppritthall framkomlighet och dllginglighet pa det funktionella prioriterade
vagnitet for godstransporter, de statliga vigarna 222 och 75.



8(12)

I Py s

‘Il i

Rekommenderade vigar for farligt gods

Utryckningsfordon — snabbaste vigen

Utryckningsfordon ska alltid, vid alla tillfillen och oavsett tid pa dygnet, ges prioritet. I de
fall det 4r snabbaste vigen ska dessa transporter ledas igenom en ombyggnad. In- och
utfatter till Boo Virdcentral, o.s.v. ska alltid limnas full tillginglighet och framkomlig.
Trafik Stockholm &vervakar och leder om trafik i de fall att en stérre olycka sker.

Standard under byggskede
Krav f6r omledning In- och utfart till Boo Virdcentral, ska alltd lamnas full
tillgéinglighet och framkomlighet.

Sikerstill mojlighet till tillfallig passage fé')rbi_/ genorn_
arbetsomridet med fribredd pa minst 3,5 meter.
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NACKA

KOMMUN

Ovrig trafik - led om

Med 6vrig trafik avses vanliga persontransporter 1 bil och pa motorcykel. Det kan t.ex. gilla
besokare till handelsplats, pendlare och boende i Orminge Centrum. Milet i Nacka ar att
skapa attraktiva livsmiljéer och dir ska framkomlighet och tillginglighet sikerstillas for
hillbara transporter. Darfor kan inte priotitet ges till personbilstransporter med bil, utan
dessa far ledas om under byggtid. Milet 4r att de som 4nda méste fram till en viss plats pa
en viss tid ska kunna resa med den prioriterade kollektivtrafiken eller om mojligt ga eller
cykla. T de fall det skapar storre framkomlighetsproblem i systemet att leda om jamfort med
att leda igenom behéver undantag goras. Detta bedoms genom trafik- och scenarioanalyser
och ir aven beroende av om limpligt omledningsvignit finns att tillga.

Fardtjanstresor eller assistanstransporter ska om mojligt undvika rusningstid, men ska ha
full tillganglighet till start- och milpunkter.

Drift och underhall

Trots om- och genomledningar under byggtiden, miste drift och underhill fortsatt fungera.
I 6vrigt giller allmanna bestimmelser dir vighillaren, d.v.s. den som utfér arbetet och har
ansékt om TA-plan, 4r ansvarig for driften. Detta giller ocksd om oavsiktlig skada sker, t.ex.

p4 kantsten som di beh6ver repareras eller ersittas.

Framkomligheten vintertid méste ocksa sikerstallas for busstrafiken. Aven hir giller
allmianna bestimmelser enligt ovan. Dialog maste fOras med snbentreprencr och
patkforvaltning avseende sn6tdjning och tomning av papperskorgar etc.

Standard under byggskede

Krav for drift och underhill ~ Minst samma drift- och underhillsniva som befintligt
péd omledda regionala och vagnat.

huvudcykelstrak samt vigar

med busstrafik

Krav {6t drift och underhall ~ Minimikrav enligt géllande regelverk.
pa omledda 6vriga
cykelvigar
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Riktlinjer for arbete pa vig

Exakt hur trafiken ska ledas om eller igenom vid ett vigarbete regleras i en
traftkanordningsplan, TA-plan. Den innehillet fakta om ett vigarbete och hur det ska
mirkas ut, samt hur de som arbetar pé platsen ska skyddas.

Sarskild omsorg ska dgnas de oskyddade trafikanterna och hinsyn ska tas till de
kringboende. Sakerheten f6r dem som atbetar pi vigen uppnis endast om trafikanterna
foljer anvisningarna vid vigarbetet och grundteglerna i trafikférordningen. Diarfor ar det
viktigt att vigmirken och anvisningar som varning och skydd it tydliga och korrekt
placerade. For att sitta ut, underhalla och ta bort vigmirken och skyddsanordningar vid
vagarbeten krivs tillstind av vighillaren vilka kan vara kommunen, staten genom
Trafikverket eller en enskild vighillare. Alla TA-planer ska foregis av en riskbedémning.

Forutom de allminna kraven fér en godkind TA-plan, har Nacka kommun nigra sirskilda
krav. For bredder och beliggning pa omledningar av ging- och cykelvigar framgér detta i
rubrikerna ovan. Ovriga krav ar:

® Framkomlighet: Ska sikerstillas genom uppvisad trafikutredning (t.ex. APD-plan)
med trafikforingsprinciperna som grund. Vid behov dven trafikanalys.

® Schaktstricka i vig med 1+ 1 korfilt: Max 50 meter vid god sikt och pa
rakstricka om dir endast ett korfilt aterstdr och dar fordon ej kan métas. Vid
strackor lingre 4n 50 meter krivs skyttelsignal. Trots skyttelsignal ska total
schaktstricka inte 6verstiga 100 meter. Sirskild bedomning kan ske i enskilda fall.

® Springning: Vid trafikerade vigar kan begransningar i tid komma tillimpas. Dialog
miste foras med Nacka kommuns trafikenhet.

® Korplatar: Bor finnas tillhands £6r att kunna hélla trafiken iging pa sirskilt kinsliga
strackor dir omledning saknas eller nir arbetsdagen avslutas och bygget star still.
Det giller 4dven nir/om det kommer utryckningsfordon.

® Arbete pa parkvigar: Dispens beh6vs for trafik med arbetsfordon pa parkvigar.
Tillstand s6ks separat.

® Arbeten nattetid: Styrs av riktvirden f6r buller och exploateringsavtal, se bl.a.
http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-milioarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-

fran-bvggplatser/

® Information: Kontaktperson mot kommunen ska finnas dven under helger och
natter vid sarskilt stérningsgenererande projekt.

Anmilan om TA-plan ska vara kommunen tillhanda senast 21 dagar innan pabérjat arbete,
och férutom hur arbetet ska regleras ska dven start och slut anmilas, samt om det kommer
att ske nigot uppehill under denna tid. Ansékan gérs pA kommunens hemsida:
https://www.nacka.se/underwebbar/teknisk-handbok/omrsidor/tillstand/ Hir finns ocksi
ansokan for schakttillstand.
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I framtagandet av T A-plan ska foljande trafikaspekter beaktas.
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Kategori

Trafikpaverkan

Gaende

Barn

Cyklister

Kollektivtrafik

Transporter

Raddningstjanst

Besokare till
handelsplats

Bilar till boende

Andra
exploateringar 1
omradet
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NACKA

KOMMUN

Exploatering och nyttjande av allminnplatsmark

Gotska: Transporter och leverans bor ske frin Utévigen, (méjligt att vinda utanfor
Stockholm Exergi).

Hantverkshuset: Transporter och leverans ska ske frin ny lokalgata med anslutning mot
CPL Mitt.

Nybacka: Transporter och leverans ska ske frin kvartersmark med anslutning mot
Edoviagen.

Réda lingan: T&L ska ske frin Betsovigen.

Logistikregleringsplatser

I det fall transporter inte kan hanteras eller inrtymmas samtidigt inom eget arbetsomride ska
samtliga entreprendrer nyttja logistikregleringsplatser (LRP). LRP tillhandahalls av Nacka
kommun ska nyttjas f6r att undvika stdende och vintande transporter inom centrum och
dess tillfartsvigar.

Foljande LRP finns att tillga:
¢ LRP1: Parkeringsficka Mensittravigen (Primar)

e LRP2: Nytt kérfilt mellan CPL Norr och CPL Mitt (kan upprittas vid behov efter
utbyggnad Etapp 2)

® LRP3: Nytt kérfalt mellan CPL Syd och CPL Mitt (vid behov efter utbyggnad
Etapp 2)

Provisorisk bussterminal

® Under tiden som atbete pagir pa bussterminalen i Kanholmsvagen och med GC-
btro over Kanholmsvigen anordnas en provisorisk bussterminal.

® Provisorisk bussterminal placeras pa s6dra delen av Kanholmsvigen samt pa fd
infartsparkering sodet om Utévigen.

¢ Bussterminalen utformas med provisoriska viderskydd och med en bredd pi minst
12 meter.

Kommunikation
¢ Trafikavstingningar och omledningar ska kommuniceras 1 god till berérda aktSrer
och medborgare.
o Trafikskyltning ska vara tydlig, ssmmanhangande och konsekvent.
¢ Avstingningar och omledningar ska kommuniceras p4 Trafiken.nu samt till
raddningstjinst, polis, Trafikférvaltningen samt dess operatérer samt Svriga i
enlighet med projektets kommunikationsplan.



