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Antaget av kommunstyrelsen 2016-11-28

| Inledning

Nackas tidigare parkeringstal beslutades i septembes 2014. Mycket har bant de
senaste aren. Nar Nacka bygget stad maste markanvandningen effektiviseras och 1
delar av kommunen hat patkeringsavgifter inforts. De tidigare parkeringstalen
ansigs som ganska hoga  forhallande dll de nya forutsattningarna och
parkeringsutredningar tog mycket tid i ansprik hos tjinstemannen. For att
offelstivisera atbetet fanns en dnskan om en met transparent, enkel och tydlig

modell for att berikna parkeringsbehovet.

Nackas nya modell for berakning av parkeringsbehov syftar till att stodyja
kommunens ambitioner om att bygga stad genofm att sikerstalla att
boendeparkering huvudsakligen sker pa tomtmark, att mojliggora ett
kostnadseffektivt bostadsbyggande genom att halla nere kostnaderna och hushalla
med stadens mark samt att forenkla exploateringsprocessen genom okad

férutséigbarhet och transparens.

Ert huvudsyfte med en nya modellen hat varit att forenkla och tydliggora
formerna for hur flexibla/ ptojektspeciﬁka parkeringstal ska hantetas inom
kommunen. Kommunens installning i fragor om parkering och parkeringsbehov
ska tydliggoras p4 samma satt som Lommunens praktiska handliggning av
parkeringstal ska forenldas och tydliggdras. Den ny2 modellen ger tydliga signalet
¢ill byggherrar om antalet parkeringsplatser som forvintas anordnas ivarje
projekt och modellen bidrar aven ¢l att sikerstalla att projekt i olika delar av
kommunen fir en konsekvent och likvardig handliggning.

Ett parkeringstal anger hur mAinga bilparkeringar. som ska anordnas vid ny- eller
ombyggnation. Parkeringstalet syftar ¢l att tllgodose det behov av parkering som
boende hat inom kyartersmark och utgor en miniminivé. Ett lagt patkeringstal ar
positivt eftersom det kan forvantas bidra till en begrénsning av bilberoendet i
kommunen, vilket ligget val 1linje med kommunens 6vergripande mal, men ett
for lagt parkeringstal riskerar i sin tur att leda dll att boendeparkeringen ?rangs
ut” pa gatan. Detta innebar aftt gaturuminet i praktiken anvinds for allt mer
parkering, vilket get negativa konsekvenser for framkomlighet, trafiksikerhet och
vighillning. Dessutom hindras andra anvindningsomraden som skapat en

attraktiv stadsmiljo s& som trad, bankar och uteserveringar.

Nacka kommuns nya modell for att berakna parkerimgsbehov Ar tankt att vara
dynamisk och flexibel. Antalet parkeringsplatset som byggs anpassas eftet den
specifika situationen 1 vasje projekt. Modellen for att berikna parkeringsbehov ar
dynamisk och kan anvindas 1 projektets alla skeden for att berikna antalet
patkeringsplatser. Om projektets fHrutsattningar forandras over tid, exernpelvis
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om det byggs fler stora lagenhetet, anvinds modellen for att berikna ett nytt

behov av antal parkeringsplatser.

Nacka erbjudet aven bygghertarna att sanka parkeringstalet genom €n

motptestation som bygger pa att byggherren genomfor ett antal
mobilitetsatgirder som syftar till att nderitta ett liv utan bil Vid berakning av
patkeringstal ar det vikdgt att skilja pa bilinnehav och anvindande av bil. For att
kunna sanka patkeringstalet ar det viktigt att paverka bilinnehavet och inte bara
bilanvindandet. Att bilen anvands mes sallan ar positivt ur

framkomlighetssynpunkt men paverkar inte behovet av en patkeringsplats.

Vid bygglov sker en avstimning mot modellen for att sakerstalla ratt antal

parkeringsplatser utifran projektets aktuella forutsattningat.

De nya parkeringstalen, antagna av KS i november 2016, galler for detaljplaner,
markanvisningar och dyl. som antas efter detta datum och detaljplaner dar det

inte finns nigot angivet parkeringstal 1 planbeskrivningen.

Under varen 2017 kommer Nackas riktlinjer for parkeringstal kompletteras med

patkeringstal for verksamheter sdsom valfardsfastigheter och kontot:

2 Modell fér berdkning av parkeringsbehov
for flerbostadshus

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas i
samband med ny- och ombyggnation. Nackas modell for att berakna
parkeringstal 4t projektspeciﬁk utifran de ligesegenskaper en fastighet har (X
narhet tll kollektivtrafik och service) samt vilken storlek pa lagenheter som byggs.
Nacka erbjuder aven byggherren att reducera patkeringstalet i utbyte mot att
byggherren atar sig att ordna mobilitetsdtgarder.

Modellen utgar frdn nedanstiende principer.
1. Generellt grundintervall
2. Lagesbaserat parkeringstal. Liageskvaliteterna betor pa narhet till
kollektivtrafik och lokal service.
3. Projektspecifikt patkeringstal som basetas pi stotlek pa Jagenhet.
4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sanka
parkeringstalet med hjalp av mobilitetsitgarder.
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2.1 Grundintervall

Modellen utgar fran ett grundtal som baseras pa omridenas karaktir, lige i
kommunen, nithet till kollektivtrafik samt statistik 6ver bilinnehav per ligenhet.
Omradenas utstrickning har arbetats fram av kommunens tjanstemin pd

exploateringsenheten, planenheten och trafikenheten.

I nedanstiende karta redovisas kommunens omraden for grundtal. Bilden finns

dven som separat bilaga.

Omrade C
Grundtal 8,2

Omride B
Grundtal 0.8

Omride A
Grundtek: 3.7

Onvade D
Grundtal 0.8
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2.2 Ligesbaserat parkeringstal

Bilinnehavet piverkas av minga faktorer. For minga minniskor innebir tillging
till bil en mojlighet att klara av vardagens drenden, skjutsa barn till aktivitetet, 4ka
och handla med mera'. En tredjedel anvinder bilen som fardsitt for att pendla till

och fran arbetet’.

Genom god tillging till kollektivtrafik 6kar chanserna att klara sig utan bil.
Framforallt underlittas resor tll jobb och skola (men 4ven de som bor riktigt nara
kollektivtrafiken viljer ibland att aga bil for att klara av évriga drenden i
vardagen). Aven nirhet tll service ger en bra forutsittning for att klara av de

vardagliga drendena utan bil.

I Nackas modell for att berakna parkeringsbehovet ges en reduktion for nirhet
till tunnelbana och till lokala centrum. Med nirhet avses 500 meters verkligt

gangavstind.

2.2.1 Narhet till tunnelbana

I nedanstiende bild visas 500 meters verkligt gingavstind frin tunnelbanans
planerade entréer samt 500 meter frin Sickla képkvarter och Nacka Forum
utifran dagens digitaliserade gingvignit. Bilden utgir frin det gingvagnat som
idag finns digitaliserat och det ar méjligt att fler fastigheter ligger inom 500
meters gingavstind. Om byggherren kan redovisa att fastigheten ligger inom 500

meters gingavstind far dven de rabatt.

1'] genomsnitt 4r 31 % av resorna som linsinvinarna i Stockholms lin genomfdr ir arbetsresor,
16 % dr inképsresor och 21% av resorna dr resor till néje, fritid, slikt eller vinner. RVU
Stockholms lin 2015, Trafikférvaltningen.

232 % av resor till arbete fér boende 1 Nacka kommun sker med bil. 41% av resorna sker med
kollektiva Firdmedel och évriga resor sker med cykel, till fots eller annat firdsdtt. Av resor pd
fritiden sker 54 % av resorna med bil och 22% med kollektiva firdmedel. RVU Stockholms lin
2015, Trafikférvaltningen.
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2.2.2 Narhet till lokala centrum

I Nackas 6versiktsplan frin 2012 anges sex stycken lokala centrum. Servicen i de
lokala centrumen gér det mojligt fér boende i nirheten att utritta enklare arenden
lokalt och minskar siledes behovet av bil. De lokala centrumen ir:

e Ektorp

® Bjorknis

e Orminge

e Fisksatra

e Saltsjobaden

e Al

I nedanstiende bilder visas 500 meters verkligt gingavstind frin de lokala
centrumen utifrdn dagens digitaliserade gingvignit. Bilderna utgdr frin det
gingvignat som idag finns digitaliserat och det 4r mojligt att fler fastigheter ligger
inom 500 meters gingavstind. Om byggherren kan redovisa att fastigheten ligger
inom 500 meters gingavstind fir aven de rabatt.
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2.3 Projektspecifikt parkeringstal

Det projektspecifika parkeringstalet paverkas av storlekssammansittningen pa de
ligenheter som byggs.
2.3.1 Justering utifran ligenhetsstorlek

* Smai ligenheter definieras som 2or eller mindre och far en reduktion av
parkeringstalet pd 30%.
e Stora ligenheter definieras som ligenheter som ir stérre 2or och de far
ett tilligg pa parkeringstalet pa 20%.
2.3.2 Besoksparkering

Parkeringstalet ska tiknas upp med 10% for att inrymma besoksparkering pa

kvartersmark.

Gatumark ska i huvudsak vara avsedd f6r korttidsparkering och angéring och inte
for besoksparkering eller boendeparkering.

2.4 Grona parkeringstal

Nacka kommun etbjuder exploatérer och byggherrar att sinka parkeringstalet
genom att tillhandahélla olika mobilitetsatgirder som syftar till att underlatta ett

liv utan bil.

Syftet med mobilitetsitgirderna ér att sinka parkeringsbehovet genom att
frivilligt avsta frin att dga en bil. Mobilitetsatgirderna kan finansieras av
exploatoren genom att minska antalet parkeringar. Kostnaderna for
mobilitetsdtgirderna dr vanligtvis avsevirt mycket ligre dn vad det kostar att
bygga parkeringsplatser. Kostnaden for att bygga en parkeringsplats 1 garage
brukar uppskattas till 300 000 — 500 000 kr.

Det finns idag inte tillrickligt mycket forskning for att berikna exakt hur stor
potentialen 4r f&r minskade parkeringsbehov till £6ljd av olika dtgarder. Flera
kommuner i Sverige tittar p4 varandra och lir kontinuerligt av varandra men

eftersom det ar relativt nytt att arbeta med mobilitetsatgirder finns det fa

ordentliga uppfdljningar gjorda.

I arbetet med att definiera vilka mobilitetsitgirder som ska gilla 1 Nacka har
trafikenheten gjort en omvirldsbevakning genom att kontakta och intervjua 12
kommuner runt om i Sverige om deras erfarenheter med mobilitetsatgarder.

I denna rapport definieras mobilitetsatgdrder som en samling av bade harda och
mjuka 4tgarder som syftar till att 6ka andelen hallbara resor med cykel, ging och
kollektivtrafik och samtidigt piverka bilinnehavet. En mobilitetsatgird kan
siledes bide vara att bygga vilfungerande cykelférvaringsrum 1 ett hus (hdrd
dtgard) och att fi en personlig resecoach som planerat ut de basta resvagarna ur

hallbarhetssynpunkt (mjuk atgird).
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Vid berikning av parkeringstal 4r det viktigt att skilja pa bilinnehav och
anvandande av bil. For att kunna sinka parkeringstalet ar det viktigt att péverka
bilinnehavet och inte bara bilanvindandet. Att bilen anvands mer sillan 4t
positivt ut framkomlighetssynpunkt men paverkar inte behovet av en

parkeringsplats.

En viktig forutsittning f6r val av mobilitetsatgarder ar att de ska vara sd
lingsiktiga som moiligt och relativt enkla att genomféra. Mobilitetsatgirder kan
vara olika ambitiosa och olika kostsamma samt ha olika stora effekter. Nacka har
dirfor valt att paketera mobilitetsatgirderna i tva olika nivier.

2.4.1 Tva nivaer av mobilitetsatgarder

Ett mobilitetspaket pd medelnivd ger 10 % reduktion och ska innehilla minst 3 av
nedanstiende 5 dtgarder. Genomférandet av alla atgirder ger 25% reduktion pa

parkeringstalet.

e Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

e Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 4r. Bilpoolsplats ska
ordnas pa kvartersmark.

e Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya
reseméiligheter belyses. Fokus pd ging, cykel och kollektivtrafik.

e Forbittrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for
cykel.

e Leveransskip med kyla fér mottagande av varor med hemkdrning.

Byggherrarna kan dven komma med egna forslag pi innovativa mobilitetsitgirder
med motsvarande effekt som ovanstiende. Det aligger byggherren att pavisa

atgardens effekt pd bilinnehavet.

Det ar viktigt att pdpeka att alla cykelparkeringar ska vara av god kvalitet. Med
forbattrade cykelfaciliteter avses tgirder som ligger utanfér Nackas
grundliggande krav pa cykelparkering, se vidare under rubriken “Parkeringstal for
cykel”. Exempelvis ska cykelrummet alltid vara litt nabart och ha automatisk
doreoppnare. En automatisk dérréppnare raknas alltsa inte som en

mobilitetsatgard.

Kommunen éppnat for mojligheten att tillsammans med en byggherre utreda
mojligheterna att planera och bygga ett si kallat “koncepthus™ utan privata
parkeringsplatser. Forutsittningarna for att bygga ett hus helt utan privata
parkeringar ska vara att de boendes mobilitet inte begrinsas och darmed maéste
tillgodoses pé annat sitt an med bil vilket kraver mer 4n de mobilitetsdtgirder

som listas ovan.
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2.4.2 Genomfdrande av mobilitetsatgirder

Vid bygglov ska byggherren uppvisa ett av avtal med SL fér inkdp av
kollektivtrafikkort. P4 liknande sitt ska ett avtal med en kommersiell aktér for
bilpooler kunna uppvisas i bygglovsskedet. Utrymme fér exempelvis reparations-
och tvittrum for cykel ska kunna redovisas pA ritningar samt placering av

leveransskap.

En bilpoolsplats ska kunna anordnas per 50 ligenheter. Byggherren ska betala for
ett medlemskap i bilpoolen per ligenhet. Medlemskapet ska motsvara en niva dir

medlemmen kan utayttja bilpoolen ett par ginger i manaden.

Byggherren ska betala for ett 6-mdanaders SL-kort per ligenhet.

2.5 Exempel pa parkeringstal for flerbostadshus

I nedanstiende tabell finns exempel pa hur de framtida parkeringstalen for

flerbostadshus kommer att se ut.

Grundtal 0,7

P-tal 0,54 for sma Igh:er resp 0,92 for stora lgh:er
Med ambitiés niva: 0,4 for sma Igh:er resp 0,69 for stora Igh:er

Med nérhet till tunnetbana eller lokalt centrum:
P-tal 0,48 fér sma Igh:er resp 0,83 fér stora Igher
Med ambitiés niva: 0,36 for sma Igh:er resp 0,62 fér stora Ighzer

Grundtal 0,8

P-tal 0,61 for smd Igh:er resp 1,0 for stora igh:er
Med ambitids niva: 0,46 for sma Igh:er resp 0,79 for stora Igh:er

Med nérhet till tunnelbana eller lokalt centrum:
P-tal 0,55 f&r sma Igh:er resp 0,95 for stora Igh:er
Med ambitiés niva: 0,41 for sma Igh:er resp 0,71 for stora Igh:er

Grundtal 0,9

P-tal 0,69 for sma Igh:er resp 1,18 fér stora Igh:er
Med ambitids niva: 0,51 for sma lgh:er resp 0,89 fér stora Igh:er

Med nérhet till tunnelbana eller lokalt centrum:
P-tal 0,62 for smé Igh:er resp 1,06 for stora Igh:er
Med ambitids niva: 0,46 for sma lgh:er resp 0,80 fér stora Igh:er
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Omride C
Grundtal 0.9

Orréde 8
Grundtal 0,8

Omrdde A
Grundtal: 0.7

riingstal

For att undetlitta utrikningen av parkeringsbehovet {6t flerbostadshus har finns
modellen aven som en sd kallad “excellsnurra”. Genom att ange antal lagenheter

och férdelningen mellan stora och sma ligenheter kan man enkelt rikna ut
patketringsbehovet med eller utan mobilitetsatgarder. Se exempel nedan.

Parksringstal med nirhet till lokala centrum slier tunnelba

| Antingan 10% rabatt far
rarhet till tunneibana eller
narbet till ickatt certrum,

500 m gAngavstdnd 30 % raduktion for

sm3 ldgenehter

2 - 20% tillagg for stora 10 % tillagg for 10 % ratatt 35 9 rabutt
omridetshaserat idgerheter . bestksparkering e s
grundtal, s2 ! L Grlina Potal
sapecat it [nustering Ingashaserat l
=~ ~|p-tal Justering lgenhatsstoriek Juitering besblup ing femring Meedainivi bitids nivi
Grungzal $mdl igher |Stera igniar Fmd ighier Stora ignoer |Smalgaier [Storalghiar |Smdigruer [Stars gncer [Smibgnier  |foralgnies
0.8 9,81 . 3&7) 2,972 B AT 1,048 6,6237 1.0652) 3153 0,262 BEGTTS 05013
antal parkaringar Sickls fordelat nd g + 7 4 & 2 =5 3
[Totatt antal parkeringsalatser i 77 70 ] 58 i
/
/ Y

15 (18)




Parkeriingstal
Nacka kommun / 2016-12-06

2.6 Kommunens arbetsprocess

Nackas nya modell f6r parkeringstal ar tinkt att vara dynamisk. Nacka kommer
framover inte arbeta med ett specifikt parkeringstal £6r ett helt projekt utan
istillet stalla krav pa att exploatdren foljer kommunens modell £6r berikning av
parkeringsbehov. Om projektets forutsittningar forandras &ver tid, exempelvis
om det byggs fler stora ligenheter, ska modellen anvindas for att berikna ett nytt

antal parkeringsplatser.

I exploateringsavtalet och 1 planbeskrivningen skrivs att kommunens modell for
berikning av parkeringsbehov ska foljas. Inget specifikt parkeringstal ska anges 1
planbeskrivningen, vilket 4r en f6rindring mot hur kommunen arbetat tidigare.
Tanken bakom detta ar att inte lasa ett projekt vid ett specifikt parkeringstal
eftersom erfarenheterna visar att projektens férutsittningar ofta andras &ver tid
och att parkeringstalet inte hinger med eftersom det beslutas 1 ett sadant tidigt

skede av projektet.

Vid bygglov sket en avstimning mot modellen for att sidkerstilla att byggherren
anlagt ritt antal parkeringsplatser utifrin projektets aktuella forutsattningar. Om
byggherren 1 bygglovsskedet anser att det ar for svart eller for dyrt att bygga

efterfragat antal parkeringsplatser kan byggherren genomfora mobilitetsitgirder

som sanker parkeringsbehovet.

Erfarenheter frin kommuner runt om 1 Sverige visar pa att samarbete inom
kommunens olika processer och férvaltningar dr en nyckelfaktor tll framging for

val avvigda och relevanta parkeringstal.

Ett huvudsyfte med en nya modellen har varit att férenkla och tydliggora
formerna for hur flexibla/projektspecifika parkeringstal ska hanteras inom
kommunen. Kommunens installning 1 frigor om parkering och parkeringsbehov
ska tydliggoras pa samma sitt som kommunens praktiska handlaggning av
parkeringstal ska forenklas och tydliggéras. Den nya modellen ger tydliga signaler
till byggherrar om antalet parkeringsplatser som forvantas anordnas 1 varje
projekt och modellen bidrar dven till att sakerstilla att projekt 1 olika delar av
kommunen fir en konsekvent och likvirdig handliggning.
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Parkeriingstal

Nacka kommun / 2016-12-06

Parkeringstal for ovriga boendeformer

Parketingstalet f6r en- och tvabostadshus inkl. radhus/kedjehus, oavsett
upplitelseform, ar 2,0 61 bostider med enskild parkering och 1,5 for

bostader med gemensam patkering
Parkeringstal for studentligenheter ar 0,1 och syftar till att tillgodose

tillganglighet- och besdksparkering.

Parkeringsbehov for olika former av kategoriboenden ska utredas separat.

Parkeringstal for cykel

Kommunen stiller fdljande krav pa cykelparkering

Ligenhetsstorlek | Antal cykelparkeringar

Smi lagenheter; 2 parkeringsplatser for cykel
lor och 2or

3or 3 parketingsplatser f6r cykel
4or 4 parkeringsplatser for cykel
Sor 5 parkeringsplatser 6t cykel
6or och storre 6 parkeringsplatser for cykel
ligenheter

Utover detta stiller Nacka krav pa att

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstall
utomhus utformas s att ramen gar att lasa fast

Cykelrum ska vara litt ndbara med automatisk dérroppnare
Cykelfaciliteter (ex fast luftpump)

Minst 50% av cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus

Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder

Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hinsyn tas till
manéverutrymme £0r cykel. I Trafikverket och Svenska Kommuner och
landstings GCM-handbok anges limpliga mitt for utformning av
cykelparkeringsplatser.
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Oppenhet och mzngfald
V73 har fortroende och respekt for minniskors kunskap

och egna formaga - saml for deras vilja att ta ansvar
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