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Overgripande synpunkter

Nacka kommun stiller sig generellt positiv till Ostlig forbindelse som sadan, eftersom den
utgdr en regionalt angeligen infrastruktur. Ostlig férbindelse i kombination med tunnelbana
till Nacka kan bidra till 6kad tillginglighet till och frain kommunen, vilket i sin tur mojliggor
fler bostider och arbetsplatser i Nacka. Kommunen hade énskat att projekt Ostlig
torbindelse var iging och planerades for snar utbyggnad. Istillet ir projektet avslutat utan
statlig finansiering i nationell plan. Under radande forutsattningar vill Nacka kommun att
Trafikverket projekterar klart anliggningen for att landa i mer rimliga skyddsomraden kring
tunnelror och ramper och dirmed minska negativ paverkan f6r Nackas stadsbyggande.

Nacka kommuns atagande att uppfora 13 500 bostider pa vastra Sicklaon, tillsammans med
staten och regionen inom ramen fér tunnelbaneavtalet, forsvaras pa grand av att Ostlig
torbindelse inte ar redovisad tillrackligt tydligt 1 remissunderlaget. Kommunen star fast vid
atagandet att mojliggora en sa stor del av bostiderna inom tunnelbaneavtalet som moijligt.
Vi forutsitter att staten och regionen féljer det ingangna avtalet med samma malsittning.

Nacka kommun vill understryka att Trafikverkets foreslagna riksintresseprecisering med
overstora skyddsomraden ger oacceptabla konsekvenser for pagaende och planerat
stadsbyggande och i forlingningen forsvarar det moéjligheterna att klara tunnelbaneavtalet.
Utsint remissunderlag behéver darfor justeras och tydliggoras pa flera punkter.

For att sdkerstilla kommunens och statens gemensamma intressen, avseende savil
tunnelbaneavtalet som riksintresset, emotser Nacka kommun en konstruktiv dialog med
Trafikverket till dess att beslut avseende riksintresseprecisering ar fattat, liksom i kommande

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS WEBB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



2 (6)

planprocesser. For att sikra formerna for en sidan dialog vill Nacka kommun inga ett
samarbetsavtal med Trafikverket.

Nedan f6ljer kommunens detaljerade synpunkter.

Skyddsomraden under mark

Foreslagna skyddsomraden dventyrar flera projekts genomférbarhet framforallt i Sickla.
Detta paverkar savil privata fastighetsigare och byggaktérer som Nacka kommun.
Konsekvenserna av skyddsomradenas val tilltagna matt férsvarar mojligheten att uppna
oversiktsplanens strategi att skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaon.
Konsekvensen for fastighetsigare/byggaktorer dr att stora fastighetsvirden forsvinner pa
obestimd framtid vilket kan resultera i att antingen kommer byggaktéren att avsta fran
exploatering av omradet eller sa exploateras omradet partiellt, vilket i sin tur paverkar
stadsbilden negativt med obebyggda strak i centrala Sickla. Konsekvensen av en reducerad
exploatering kan kriva nya studier for gestaltning och planering av omradet vilket riskerar
att fordyra och férsena omradets utbyggnad. Aven kommunens exploateringsintikter
reduceras radikalt, detta inkluderar dven minskade eller uteblivna intikter kopplat till
tunnelbanans utbyggnad. Dessutom féreligger en risk att tunnelbaneavtalet inte kan
tullféljas da omfattningen av utbygganden bedéms minska med cirka 1000 bostader i Sickla.

Nacka kommun anser att berérda projekt i Sickla ska kunna genomforas i storsta mojliga
utstrickning och inte begrinsas av 6verstora skyddsomraden enligt remissforslaget, se roda
omraden i figur 1, bilaga 2. Kommunens hallning dr att planerad bebyggelse ska kunna
anliggas dir bergtickning ar tillricklig sisom idag gors under Nobelberget dir Sodra
linkens vagtunnlar delar skyddszon med planerade tunnelbanetunnlar. Pa sida 27 1
remissunderlaget forklarar Trafikverket att det normalt ar tillrickligt med 5-10 meters
bergtickning for att bygga bergtunnlar.

Eftersom riksintresset handlar om en framtida anldggning som inte dnnu ar lokaliserad och
utformad, redovisas schematiska skyddsomraden om 25 meter runt tunnelréren.
Noggrannare studier skulle sannolikt visa att pa vissa platser édr stora delar av dessa
skyddsomriden obefogade. Kommunen anser att en dialog med Trafikverket bor kunna
leda till att rimliga maximalt tillitna schaktdjup faststills pa de platser dr risk for konflikt
mellan planerad ny bebyggelse och framtida bergtunnlar foreligger. Alternativt bor
skyddsomraden mellan tunneltak och befintlig markniva minskas, se réda omraden 1 figur 1,
bilaga 2.

Kommunen anser att det foreslagna riksintresseomradet inte bor betraktas som ett hinder
for vidare detaljplanering, utan en indikation pa att risk féreligger for konflikt mellan nya
byggnader/anliggningar och Ostlig férbindelses tunnelkonstruktioner.

Vidare skulle underlitta f6r Nackas stadsbyggande om skyddsomradet slutar cirka tre meter
under befintlig markniva pa de platser dar bergtunnelns tak inte dr djupare dn 25 meter
under mark.
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Nacka kommun delar inte Trafikverkets syn pa att det finns férhallandevis fa andra ansprak
pa utrymme avseende den del av Ostlig férbindelse som gar under mark. Kommunen anser
att riksintressepreciseringen ska avgrinsas dven nerat for att minska paverkan pa eventuella
framtida atgarder under mark.

Skyddsomraden ovan mark

Nacka kommun anser att skyddsomradet lings Virmdoleden samt tillkommande ramper i
h6jd med Sickla och trafikplats Kvarnholmen ska minskas. Aven om syftet med
riksintressepreciseringen enligt Trafikverket ar att sidkerstilla en breddning av Virmdoéleden
med ett korfalt, saknas det skl att ha 25 meters skyddsomrade. Det dr angeldget att
skyddsomriden inte tar mer mark 1 ansprak dn vad som idr absolut nédvandigt.

For en korbanebreddning finns inte samma osikerhet som f6r andra delar av anlidggningen.
Kommunen anser saledes att fem meters skyddsomrade ar tillrackligt for att sikerstalla
ytterligare ett korfalt. En minskning av riksintressepreciseringen till fem meter utanfor
nuvarande korbanekant innebir att syftet med riksintressepreciseringen tydliggors.
Dessutom underlittas kommunens stadsbyggande dé det blir tydligare var framtida
korbanekant kan hamna, vilket forenklar framtagandet av riskanalyser f6r att bedéma
erforderligt riskavstind mellan kérbanekant och kommande bebyggelse.

Kommunen anser dven att tillfilliga markansprik bor tas bort ur féreslagen
riksintresseprecisering, sisom exempelvis avsnitt 6.1.4 (dir omledning av trafik ar ett
tillfalligt markansprak som inte ska riksintressepreciseras).

Anlaggningstyp

Kommunen anser att nedfarten som stricker sig Osterut fran vig 222 in i det underjordiska
rampsystemet for Ostlig férbindelse maste bestd av en betongtunnel och inte ett trig. Detta
eftersom Svindersviksvigens befintliga héjdlage (cirka +11), da den passerar under vig 222 i
nord-sydlig riksting, dr en fast fOrutsittning som inte kan dndras. Remissunderlaget
redovisar pa sid 39 en bild med anlidggningstyper dir ett trag (gul firg) stricker sig frin vig
222 dsterut in i nedfarten i Ostlig férbindelse, se figur 2, bilaga 2. I tidigare redovisat
underlag bestar anliggningstyperna av trag och betongtunnel pa samma stricka, se figur 3,
bilaga 2. Nacka kommun férutsitter att kartmaterialet andras enligt detta resonemang. Om
Ostlig forbindelse skulle genomféras med trag istillet for betongtunnel skulle det innebira
att en befintlig skolmilj6 drabbas av paverkansomraden for trafikbuller, luftféroreningar och
risker till £6ljd av farligt godstransporter.

Infrastrukturprojekt som riskerar att paverkas

Varmdovigen
Remissunderlaget visar en betongtunnel under Virmdévigen, vilken planeras byggas med
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hjilp av ett 6ppet schakt. Vairmdovagen dr en av tva 6st-vistliga kommunala huvudgator
som finns pa vistra Sicklaon, varfér Nacka kommun forutsitter att vigen pa nagot sitt halls
Oppen for trafik under bygetiden. Omledning av trafik medfor hoga kostnader och
storningar 1 trafiken. Se figur 4, bilaga 2.

Virmdévigens héjdsittning far inte dndras till f6ljd av Ostlig forbindelse eftersom det
skulle paverka hela omradets dagvattenavrinning. Inte heller tillfalliga atgarder under bygetid
far hindra avrinning. Mellan vig 222 och Virmdovigen finns en djupt férlagd
dagvattenledning som behover beaktas vid projektering av tunnelror.

Saltsjobanans upphojning

Projekt Saltsjobanans upphojning forutsitter detaljplan och/eller jarnvigsplan. Kommunen
forutsitter att Trafikverket som remissinstans godkinner dessa planer i samband med
antagande. Trafikverket har under jarnvigsplanens samrad uttryckt en osakerhet om
projektets genomforbarhet. Ett 6ppet schakt 1 Virmdovigen under byggtid innebir
avstangning av Saltsjébanan och omledning av trafik via Jarlaleden, vilket medf6r hoga
kostnader och stérningar. Se figur 4 i bilaga 2.

Trafikplats Kvarnholmen

Preciseringen av riksintresset far inte forsvara tillkomsten av trafikplats Kvarnholmen.
Nacka kommun dr angeldgen om att trafikplats Kvarnholmen kan byggas ut fullstindigt
innan Ostlig férbindelse for att mojligedra rivning av trafikplats Nacka och genomférandet
av stadbyggnadsprojekt Métesplats Nacka. Rivning av trafikplats Nacka dr en forutsittning
for att dstadkomma fullstindiga trafikplatser vid Kvarnholmen och Skvaltan samt f6r
tillkomsten av bussterminal (ovan tunnelbanans slutstation) i projekt Motesplats Nacka. Det
slogs fast 1 2016 ars principoverenskommelse avseende ”Nacka centrums bytespunkt samt
resultat av genomford atgirdsvalsstudie for samordnad trafikplanering i centrala Nacka”.
Principoverenskommelsen dr tecknad mellan Nacka kommun, Trafikverket och landstingets
trafikforvaltning (numera Region Stockholm).

Gallande detaljplaner som medger bebyggelse

Skrivningarna avseende Nobelberget maste fortydligas i text och bildtexter. Pa sida 17 1
remissunderlaget framgiar att ”...en antagen plan fér Nobelberget 1 Nacka har anpassats till
Ostlig forbindelse i samband med byggandet av Sédra linken. I denna del féljer Ostlig
forbindelse den tidigare Osterleden”. T flertalet bildtexter (exempelvis figur 15, sida 36)
toreskrivs det att “Riksintresse tilliter detaljplan”. Bildtexterna maste dndras sa att det
framgar att gillande detaljplan DP 615 f6r Nobelberget kan genomféras utan prévning mot
det preciserade riksintresset. Detta eftersom det finns risk for att nuvarande bildtexter kan
tolkas pa sa sitt att det endast 4r pa Nobelberget som detaljplaner tillits, vilket 4r felaktigt.
Det ska dock papekas att det d4r mojligt att anta detaljplaner inom 6vriga delar som berors
av riksintressepreciseringen.
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Vidare forutsitter Nacka kommun att en outnyttjad bygeritt f6r kontor/centrum vister om
Planiavigen i Sickla kan byggas enligt gillande detaljplan DP 451 (detaljplan for Sickladon
83:22 m.fl., Sickla kopkvarter och del av Sickla industriomrade), se figur 5 1 bilaga 2.

Buller

Pa kartorna i remissunderlaget redovisas férhallandevis stora omraden 1 Nacka som
“omrade som berors av buller”. Det framgar dven att ” Ny bebyggelse 1 dessa omraden
behéver ta hinsyn till bullerutbredningen frin en framtida Ostlig férbindelse”. Nacka
kommun anser att ovan citerade texter ar missvisande eftersom det kan tolkas som att
bullernivierna Skar till f5ljd av Ostlig férbindelse. Ovanstiende citerade texter bor siledes
inte redovisas.

I sjilva verket dr det prognostiserade trafik6kningar pa vig 222, till foljd av 6kad befolkning
1 Nacka och Virmd6, som kan komma att ge upphov till f6rhéjda bullernivaer. De
ytterligare omraden som kommer att berdras av bullernivaer alstrade av Ostlig férbindelse
kommer vara mycket sma 1 jimforelse med de som redan paverkas av buller alstrade av
trafik pa den befintliga Virmdoleden.

Kommunen maste gora erforderliga bullerutredningar 1 detaljplaneprocesser dir det rader
torhojda bullervirden idag, sasom 1 nirheten av vag 222 eller andra hogtrafikerade vagar i
det lokala vignitet. Det foreligger dock svarigheter, néstintill oméjligt, att avgora vilka
eventuella kade bullernivier som kan hirréras till en framtida Ostlig forbindelse.

Pa ett gemensamt méte den 31 januari 2020 med Trafikverket, Lansstyrelsen i Stockholms
lin, Stockholms stad och Nacka kommun var linsstyrelsen tydlig med att risk f6r
bullerstorning inte innebar en pataglig skada for tillkomsten eller nyttjandet av riksintresset.
Om bostider, skolor etcetera byggs innan Ostlig férbindelse inom omriden som kan bli
storda av buller fran Ostlig férbindelse, ligger inte ansvaret for bullerskydd pa
kommunen/bygghetren utan pa Trafikverket den dag forbindelsen faktiskt genomfors.
Kommunen anser att detta maste tydliggoras i remissunderlaget.

Befintliga anlaggningar

I remissunderlaget anges att ”For redan befintlig bebyggelse har riksintresset ingen
betydelse.” Nacka kommun f6rutsitter att riksintresset inte heller har nagon betydelse f6r
byggnaders grundligening (palning), tekniska anlaggningar, befintliga gator samt
undermarksanldggningar sisom tunnlar, bergrum, garage och ledningar. Exempel pa detta ér
befintlig vatten- och avloppstunnel och Atlas Copcos testanlaggning som ligger i Sickla.

Planerad dagvattentunnel

Stockholm Vatten och Avfall AB (”Stockholm Vatten”) planerar att anligga en
dagvattentunnel som stricker sig frin Hammarbyho6jden under Hammarby Sjostad,
Virmdoleden, Henriksdalsberget och mynnar ut i Saltsjon vid Finnboda, se figur 6, bilaga 2.
Tunneln ir en forlingning pa dagvattentunneln fran Ostberga och ska ta hand om
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dagvatten fran Enskedefaltet och Bjorkhagen. Dess tillkomst dr av vasentlig betydelse f6r
att klara av framtidens klimatsituation. Foreslagen tunnelstrickning genom Nacka kommun
gar via flera fastigheter som dgs av kommunen och nagra som égs av
samfillighetsféreningar och foretag.

Enligt Stockholm Vatten planeras tunneln bérja byggas ar 2022 och ska vara klar 2025.
Dagvattentunneln planeras bli cirka 2100 meter lang och ar 5 meter bred. Dess lokalisering
anpassas till befintliga ledningar, framtida och befintliga vigtunnlar, kommande tunnelbana
med mera. Nacka kommun forutsitter att dagvattentunneln kan byggas utan att paverkas av
riksintresset for Ostlig forbindelse.

Redaktionella synpunkter
Sid 14, tabell 1: Jarnvigen ”Slussen-Saltsjobaden/-Solsidan” bor bendmnas Saltsjobanan.
Sid 16, avsnitt 2.7.2: Revidera skrivning - Den gillande 6versiktsplanen f6r Nacka kommun

ar antagen 1 juni 2018, aven om den forgicks av en revidering utifran den gamla som antogs
2012.

Mats Gerdau Lena Dahlstedt
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor

Bilaga 1. Protokollsutdrag fran kommunstyrelsen i Nacka kommun, 2020-05-04
Bilaga 2. Kartbilder
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