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I Bakgrund och syfte

Nacka kommun kommer under de kommande éaren att vixa. 600 bostider ska tillkomma varje ar
pa Viistra Sicklaon, liksom fler arbetsplatser. Utbyggnadstakten har anpassats till Nackaborna,
vilket ocksa betyder att utvecklingen anpassas till ekonomi och milj6, samt tunnelbanans
forindrade tidplan. I 6vriga Nacka fortsitter utvecklingen som planerat.' Fortfarande kvarstir
malet om ca 20 000 nya bostider och 15 000 arbetsplatser totalt i det framtida Nacka. I juni 2017
passerade Nacka kommun 100 000 invanare och fram till 2030 forvintas befolkningen vixa i snitt
med 2 500 personer per ar. Ar 2040 bor det sannolikt drygt 150 000 invanare i Nacka. Detta ir en
stark tillvaxt pa relativt kort tid och denna tillvixt kommer att stilla krav pa hur vi reser till och
fran Nacka, men dven transporter inom kommunen. For att tydliggéra och hantera
framkomlighetsfrigan framarbetades darfér Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016,
strategin antogs 1 kommunfullmiktige under hésten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska folja upp faktiska restider pa vignitet och hur
framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Faktiska restider till viktiga malpunkter (t ex Siussen,
T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga till
grund for atgirdsplaneringen.” Den forsta uppfoljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ir
den fjirde i sitt slag som f6ljer upp framkomlighetsatgarder och restider f6r 2019.

De verktyg kommunen har tillhanda fér att kunna paverka framkomligheten har illustrerats och
beskrivits 1 framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika omriden har identifierats och
de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda delarna hakar i varandra och ger effekt i hela
systemet.

1 Nacka kommun, https:

bygg/2020/02/robust-plan-for- nackas stadsutveckling/, hamtat 2020-03-03.
2 Framkomlighet i Nacka, sidan 3.
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Figur 1. Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.

Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt 4r nédvindigt och
Nacka dr beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket och Region Stockholm gor i
torbattringar av infrastrukturen géllande vig och kollektivtrafik.

I och med Nackas stadsbyggande ir det en utmaning att koordinera alla utbyggnader som skall ske
inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Manga arbeten kommer att ske samtidigt och
prioriteringar kommer att behova goras. Nacka arbetar med att koordinera och skapa bra
forutsittningar for genomférandeplaneringen av dessa utbyggnader, frimst pa Vistra Sickladn.
Det ir viktigt att arbeta med alla olika delar ovan for att minimera effekterna av trafikpaverkan.

2 Liget i Nacka och i regionen

Hela Stockholmsregionen star infor en stark tillvixt och ar 2030 beriknas hela linet ha drygt 2,6
miljoner invanare, fran dagens drygt 2,3 miljoner. Detta medfor att fler och fler personer kommer
att vistas pa vagnitet och i kollektivtrafiken. Den kraftiga byggtakten och expansionen kommer
att ge flera storningar, och begrinsningar kommer att ske pa vignitet. Bide inom och utanfor
kommunen kommer planerade och oplanerade om- och nybyggnationer att paverka
framkomligheten.

Under 2019 har tva storre infrastrukturatgirder fardigstillts som haft paverkan pa det regionala
trafiksystemet:
o Forbittrad ftamkomlighet i Henriksdals trafikplats. Ett projekt som haft stor
paverkan pad framkomligheten f6r Nackas trafikanter 4r ombyggnationen av hallplats
Hentriksdal samt korsningen Virmdovigen/Kvarnholmsvigen. Ombyggnationen
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avslutades i oktober 2019 och har genomférts av Stockholms stad. Se mer om detta under
rubriken Henriksdal nedan.

Trafikplats Kvarnholmens véstliga ramper har firdigstillts med 6ppning for trafik 28
juni 2019. Projektet har genomforts 1 samarbete mellan Nacka kommun och Trafikverket
och ir den avslutande etappen av Kvarnholmsférbindelsen. Mer om effekterna av den nya
trafikplatsen nedan.

Pagaende arbeten som ocksa har stora effekter pa framkomligheten under 2019 ar:

Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i berget, samt en ny trafikplats 1 ytlige mellan
Gamla stan och Soder. Bussterminalen och Saltsjébanan med dndstation Slussen vantas
sta fardig 2026. Mer om Slussen nedan.

Projekt Nya gatan har under hela dret paverkat trafiken pa Vikdalsvigen, fran
korsningen Griffelvigen, forbi cirkulationsplatsen vid korsningen Virmdovagen till
korsningen Lillingsvagen pa Virmddvagen. Busshallplats Nacka forum, stadshuset 1
sodergaende riktning, har flyttats till Vikdalsbron. Begrinsad framkomlighet med firre
korfalt har forekommit. Sprangningar har bidragit till stopp 1 trafiken under 5-10-
minutersperioder kl. 10, 12 och 14. Géang- och cykelvigen ir omlagd 6stra sidan om
Vikdalsvigen och till sédra sidan av Varmdovagen.

Omfattande schaktarbete pi Virmdovigen vid hillplats Sickla station. Arbetet har
bestatt 1 nedliggning av hégspanningskablar som pagatt under perioden fran maj till
november. Lingst med en stricka pa ca 150 meter har trafiken paverkats genom sinkt
hastighet forbi arbetsomradet. Gang- och cykelbanan pa Virmdévigens sodra sida har
flyttats ut i kérbanan dir enbart ett korfalt 1 vardera riktningen har begransat
framkomligheten. Busshéllplatserna Sickla station har under en period flyttats.
Ledningsdragningar och ombyggnation av Sickla industrivig har paverkat trafiken
lingst med Sickla allé, 1 Atlasrondellen och lingst med hela Sickla industrivig. Full
framkomlighet, men med flyttade korfilt har férekommit, f6r alla trafikslag. Delvis
begrinsad framkomlighet tillfalligt. Busshallplatserna pa Sickla industrivig har nya
placeringar.

Ombyggnationer i Otminge centrum. Hir har trafiken paverkats genom omledningar
under hela aret. En del vigar har varit temporirt avstingda. Busshallplatser har flyttats och
omlaggning av korstrickor for busstrafiken har férekommit. Trafiken har dven paverkats
genom sinkta rekommenderade hastigheter och stopp vid springningar. I anslutning till
Orminge centrum har fortsatt ombyggnation av gang- och cykelviagen pa Virmdévigen
fran Bjorknis C pagatt, och kommer att firdigstillas under 2020. Arbetet har paverkat
frimst gang- och cykeltrafiken, dir omledning av GC-vigen har forekommit samt
busshallplatser lingst med strickan flyttats — varav en har varit stingd temporart.
Ytterligare paverkan har varit sinkta hastigheter, samt begrinsad framkomlighet mellan kl.
9-15 med ett korfalt.

Omfattande VA-arbeten i Alta som férekommit under dret med begrinsad
framkomlighet i perioder. Ett korfalt 1 vardera riktningen, samt avstingningar av vigar och
flytt av busshallplatser.
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Utover dessa trafikpaverkande dtgirder som har pagatt under majoriteten av aret har arbeten pa
Vikinghillsvigen pagatt samt tva brorenoveringar genomforts pa Saltsjobadsleden, dar trafiken
paverkats i mindre utstrickning.

Andra atgirder regionalt som firdigstillts dr vig 267 Rotebroleden som har fatt 2+2 korfalt med
ombygeda trafikplatser 1 Staket och Rotebro, Nynisbanan har fitt en pendeltagsstation i Vega och
Ostkustbanan fatt kapacitetsforstirkning Stockholm C-Sérentorp. Vidare har busstrafiken
regionalt fatt battre forutsittningar genom trimningar lings vig 226 Huddingevigen, vig 229
Tyresoévigen och vig 259 Glémstavigen.’

I Nacka har ocksa fler atgirder firdigstillts. Dessa 4r ombyggnad av korsningen vid Neglinge
station Stockholmsvigen/Neglinge torg som har skapat bittre trafiksikerhet och framkomlighet,
breddning av gang- och cykelbana om 250 meter lings Ektorpsvigen, samt utbyggnad av gang-
och cykelvig pa 1 km lings Virmdoévigen vid Centralplan. Ungefir 400-500 meter aterstar i
projektet och kommer att slutféras under 2020. Aven byggande av gingbanor med felande link
lings Skyttevagen, anslutande gangbana till Bagens forskola pa Bagspannarvagen, samt forlingd
gangbana pa Strandpromenaden har avhjalpt trafiksidkerhets- och framkomlighetsbrister lokalt.

Gangbana till Bagens forskola i Saltsj6-Boo.

Som niamnts har trafikplats Kvarnholmens nytillkomna ramper med utfart i vistlig riktning samt
pafart 1 6stlig riktning tydligt férdelat om trafiken 1 de centrala delarna av Nacka.

3 Trafikverket Region Stockholm, e-post 2020-02-26.
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Trafikplats Kvarnholmen

Hyaviartsamp | —————g
| frén Stockholm

Kammunal vEg tom snpatiss
till ramp och bullerskyddsskim

Figur 1. Skiss dver den nya trafikplats Kvarnholmen. lllustration Trafikverket Tomas Orhling 2015.

Effekter har varit synliga bade pa vig 222 och lokalt pa Nackas vignit. Restiderna pa vig 222
mellan tpl Kvarnholmen och tpl Nacka, samt mellan tpl Nacka och tpl Skvaltan har minskat,
samtidigt som medelhastigheterna 6kat. Mellan Kvarnholmen och Nacka har restiden minskat
med 12 %. Stora férbittringar syns framforallt under morgon- och eftermiddagsrusningen dir
eftermiddagen sticker ut sdrskilt. Matningarna dr gjorda 1 oktober och november 2018, samt
februari 2019 (fére Sppnandet av ramperna) och motsvarande ménader 2019 och 2020.*

4 Trafik Stockholm, 2020-02-25.

FLAE Ol Hhanly
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Figur 2. Medelhastighet mellan tpl Kvarnholmen och tpl Nacka pa vag 222 i 6stlig riktning. Matningar oktober,
november 2018 och 2019 samt februari 2019 och 2020, d.v.s. fore samt efter trafikplats Kvarnholmens

oppnande.

For trafik med malpunkt runt Nacka Forum, Stadshuset, Nacka gymnasium och
idrottsanldggningarna har situationen ocksa forbittrats. Sarskilt for busstrafiken har det sett ljusare
ut. Tidigare fick bussarna sta i k6 pa rampen fran vig 222 i tpl Nacka med forlingda kortider pa
4-5 minuter. Sedan rampen till tpl Kvarnholmen 6ppnats har kapaciteten forbittrats och dessa
forseningar férekommer inte lingre.

Men det ér inte enbart fysiska investeringsatgirder som paverkar framkomligheten. Sedan
december 2015 har kommunen parkeringsavgifter pa de allminna gatorna pa Vistra sicklaon. Ar
2018 hade Nacka kommun 875 drenden pa fordon med anmarkning kopplat till avgift, d.v.s. att
man t.ex. parkerat utan erligga avgift pa avgiftsbelagd parkeringsplats eller att inte inneha giltigt
boendeparkeringstillstaind. Ar 2019 hade denna siffra stigit till 1688 drenden. Anledningen till det
Okade antalet drenden ar att kommunen forbittrat sin parkeringsévervakning, men ocksa att
felparkeringarna i sig 6kat vilket paverkat framkomligheten och tillgingligheten till parkering. For
att Oka omsattningen av p-platser och skapa bittre tillgianglighet f6r boende och besdkare, hojde
ocksa kommunen parkeringsavgifterna den 20 januari 2020 fran 8 till 10 kronor per timme och
boendetaxan for en 30-dagarsperiod héjdes frin 400 till 500 kronor. Dygnspriset héjdes inte.”
Forhoppningen dr dven att de outnyttjade garageplatser som finns ska far ett storre nyttjande.
Avgiftshojningen och dess effekter studeras vidare i kommande uppféljningsrapporter.

5 Nacka kommun, https://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik / trafik-och-resande /parkering/parkeringsaveifter-

och-boendeparkering/, himtas 2020-03-03.
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2.1 Trafikmangder, befolkning, bilinnehav och priser

Under 2019 har trafikmingderna i tringselskatteportalerna pi medelvardagen® under dret minskat
jamfort med 2018 1 linet. Minskningen &ver tringselskattesnittet dr for liten for att dra nagra
generella slutsatser mer dn att det gér i linje med forra aret dd minskningen var ca 2,5 procent. Pa
Essingeleden dr minskningen 4 procent vilket dr tvirt emot forra aret dér det var en 6kning pa 3,5
procent. Det finns ingen plats som sticker ut mot féregaende ar, de flesta har en liten minskning
men nédgra har ocksa en 6kning. Stérsta minskningen finns vid Danvikstull (-3,2 procent), vilket
sannolikt beror pa Slussens ombyggnad med paverkan pa Stadsgardsleden. Den storsta 6kningen
skedde vid Lilla Essingens pafart norrut (+1,7 procent).”
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Figur 3. Trafikutveckling i strategiska punkter, Stockholms lan. Vardagsmediandygn med data fran MCS (Motor
Control System).

Mellan 2018 och 2019 ses ocksa ett generellt trendbrott fran tidigare ars stindiga 6kning,
trafikméingderna minskar ndgot i flera punkter (10 av 14). Dessa minskningar dr dock inte s stora
och kan bero pa naturlig variation, men utvecklingen ar intressant att f6lja. Trafiken i riktning mot
Nacka 6kar, medan den ligger nistan still 1 riktning fran Nacka. Utvecklingen mer specifikt for
Sédra linken, se rubrik f6r S6dra lanken nedan.

En kompletterande bild visar Stockholms stad dir en skillnad syns mot trafik nirmare innerstaden
och i 6vriga lanet.

¢ En ungefirligt trafiksituation en vardag.
7 Trafik Stockholm, Stérningsrapporten 2019, sidan 9.
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Antal fordonspassager per dygn i Stockholm
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Figur 4. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm. Killa: Trafikkontoret Stockholms stad.®

De senaste 10 dren visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit ndgot 6ver innerstadssnittet, Saltsjo-
Milarsnittet samt citysnittet, medan det 6kat i de yttre delarna av linet.

I kollektivtrafiken blir resendrerna fler och antalet pastigande kollektivtrafikresenirer i linet var
under 2018 drygt 3 miljoner under en vintervardag, en 6kning pa ca 100 000 fran féregaende ar. I
Nacka ser utvecklingen ut enligt nedan.” 5700 av dessa ir pastigande vid Nacka Forum.

Omride 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

MNacka 51000 64000 64000 66000 &7 000 67000 67000 0000 73600 73900

Trots att allt fler reser med kollektivtrafiken, 6kar bilinnehavet i Nacka kommun. Det blir totalt
sett fler bilar vilket dr kopplat till den 6kande folkmidngden, men ocksa fler per invanare.
Forklaringen ligger i fler formansbilar'”. T Nacka fanns det 4r 2019 280 privatigda personbilar per

8 Trafikkontoret Stockholms stad, http://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-
innerstaden-och-regioncentrum /Pstart=2010&end=2019, himtat 2020-04-28.

% Fakta om SL och linet 2018, https://sl.se/globalassets/rapporter-etc/sl och lanet 2018.pdf, himtat 2020-03-18.
10 Med f6rmiénsbil avses en tjdnstebil som anvinds privat.
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1000 invanare, jimfért med 282 privatigda personbilar per 1000 invanare for ar 2018. Hir gar
trenden nerat, liksom 1 andra kommuner i linet. Men tittar man pa statistiken for formansbilar gar
det innehavet uppat i Nacka. Jimfoért med t.ex. Stockholm och Téby har vi alltsa ett totalt sett
hoégre bilinnehav per 1000 invanare. '

Fysiska personers bilar per 1000 Totalt antal bilar per
invanare (detta ar endast bilar 1000 invanare (detta

. som ags eller leasas av privata inkluderar
Ar personer och enskilda firmor) férmansbilar)
2017 285 448
Nacka 2018 282 444
2019 280 474
2017 356 430
Taby 2018 355 427
2019 354 424
2017 198 375
Stockholm 2018 195 370
2019 192 361
2017 272 404
Stockholms
l5n 2018 269 398
2019 266 394

Aven om bilinnehavet ékar ndgot, Skar ocksa bade antal och andel elbilar i kommunen. Se tabell

nedan:
Total mangd elbilar Andel av elbilar i lanet
Ar 2017 2018 2019 2017 2018 2019
Nacka 218 299 719 6% 6% 7%
Taby 116 186 392 3% 4% 4%
Stockholm 1881 2660 5004 51% 50% 49%
Stockholms lan 3669 5293 10285 100% 100% 100%

Bensinpris och taxa 1 kollektivtrafiken dr faktorer som paverkar resandet. Utvecklingen pa dessa
omraden ser ut enligt nedan:

1 Statistik fran Trafa.
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Figur 5. Drivmedelspriser och kostnad for manadskort i SL-trafiken. Dessa fdljs at men har stigit kontinuerligt

over aren.

De som bade bor och jobbar i kommunen dr 14 895 personer, medan de som jobbar i kommunen
men bor i en annan kommun ar 20 313 personer. De som pendlar ut frin kommunen, d.v.s. bor i
Nacka, men jobbar pd annan ort ir 36 145 personer.'” Denna utpendling kommer méjligen att
justeras till en hogre grad av pendling inom kommunen i takt med att fler arbetsplatser tillkommer
nir Nacka vaxer. For att fa en paverkan pa framkomligheten och ett jimnare fléde 1 trafiksystemet
ar det viktigt att arbetsplatserna i framtiden blir fler i férhallande till befolkningen jamfért med
dagsliget. Det ar ett effektfullt verktyg for att framGver skapa battre framkomlighet 1 Nacka.

For att fa en sa smidig resa som mojligt, kan man som trafikant géra informerade val innan resan
startar. Det finns méanga olika sitt, men i Stockholms lin dr den plattform som samlar de storsta
offentliga aktérerna Trafiken.nu. Trafiken.nu dr en webbtjinst med information om trafiken i
Stockholmsomradet. Huvudmalgruppen ar pendlare som ges en samlad och aktuell bild av
trafiklaget sa att resan blir enklare att planera oavsett om fardmedlet dr bil, motorcykel,
kollektivtrafik, cykel eller transport till fots. Hir ges en overblick 6ver trafikliget med aktuella
storningar som till exempel koer, olyckor, hinder, vigarbeten och viglag. Tjinsten ar tillginglig
dygnet runt. Sedan varen 2018 finns det ocksa en app att ladda ner. Férutom meddelanden om
storningar pa t.ex. en specifik stricka eller tid, kan man ocksa fa till gang till aktuella bilder fran
300 trafikkameror.

Forebyggande arbete for att planera och minska effekterna av trafikpaverkande arbeten bedrivs
inom ramen for samarbete mellan linets aktorer och Trafik Stockholm, men 4ven i sarskilda
kluster. Ett sidant klustersamarbete finns for centrala Nacka. Dir har projekt mojlighet att
stimma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten och dven gora trafikanalyser f6r
att forutspa trafikpaverkan. Det finns dven maojlighet att anpassa tidplaner, samt hitta effektiva
l6sningar i trafikanordningsplaner i ett tidigt skede.

12 SCB, Kommuner i siffrot, https:/ /www.scb.se/hitta-statistik /sverige-i-siffror/kommuner-i-
siffror/#rregion1=0182&tregion2=0160, himtat 2020-02-25.
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3 Restidsuppfoljning

Uppfoéljningen av restider bestir av kontinuerlig uppféljning av restider fOr vissa strickor med
kollektivtrafik, cykel och bil, men dven uppféljning av enskilda hindelser som har eller har haft
stor paverkan pa Nackas trafik och resenirer. Majoriteten av siffrorna som visas galler f6r
tidsperioden 2015-2019. Dock kan jamforelserna skilja sig bade inom trafikslagen och mellan
dessa. Syftet dr inte att stilla resultaten eller trafikslagen mot varandra, varfér det finns en
variation i redovisat underlag. Eftersom uppfoljningen ska goras l16pande kan eventuella framtida
jimforelser pa samma stricka och samma tidsperiod fangas upp vid behov.

Som tidigare nimnts ir kapacitetsbegrinsningarna sammankopplade med trafikflodena i Gvriga
regionen, men denna uppféljning ger en bild 6ver situationen f6r Nacka. Nedan foljer en
redovisning av respektive trafikslag.

3.1 Kollektivtrafik, buss

For kollektivtrafik med buss har restiderna foljts upp genom de trafikdata som genererats genom
bussarnas firddatorer samt genom samarbete med Trafikférvaltningen och dess trafikoperatorer
Keolis, Nobina och Arriva. Trafikforvaltningens bussar ar utrustade med ett automatiskt
trafikantrikningssystem som registrerar pa- och avstigande. Det dr ca 10-20 % av bussflottan som
1 dagsliget ar utrustade med sadan utrustning. Detta gor att inte alla turer observeras och att det
varierar mellan antalet observationer for olika avgangar. I sin tur medfor detta att variationen dr
stor mellan olika turer frin samma linje 6ver dygnet. Vad giller diagrammen ar det ocksa viktigt
att se till skalan, dar hoga staplar i sjilva verket kan betyda korta tider, men dar skillnaden mot
foregiaende ar varit stor.

De indikatorer som anvints ar féljande:

e Trafikstatid. Den tid da fordonet star still mellan hallplatser i exempelvis k6 eller vid rétt
ljus. Hastigheter mindre dn 3 km/t riknas som trafikstatid i bussarnas fiarddatorer.

e Total kortid exkl. hallplatser. Kortiden £6r bussen pé hela eller delar av linjen. Detta
matt anvinds fOr att mita bussens framkomlighet pa vignitet.
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De linjer som f6ljts upp ar i
.. o . Linje 471 (Slussen - Namdédstigen)
linjerna 410 och 471 i riktning S e g

mot Slussen samt 801 1 riktning i

mot Gullmarsplan.
Uppféljningen har skett for
tidsperioden varen for aren 2016,
2017, 2018 och 2019, vardagar kl.
06.00-09.00. Urvalet av linjer har
gjorts for att ticka in olika
kommundelar samt de vigavsnitt
som bedoms som intressanta i
den kontinuerliga uppfoljningen
av trafiken.

Figur 6. Rutter for de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.

3.1.1 Linje 471 Orminge - Slussen

Sett till trafikstitiden syns ett monster med en tydlig tidsperiod dir bussarna behéver koa lingre.
Mellan ca kl. 07.30- 08.30 ir kéerna som lingst, och sa har det sett ut sedan matperiodens bérjan.
Diremot noteras en tydlig férindring under 2019, dir tid i k6 under maxtimmen gatt ner jamfort
med 2018. Kotiden har ocksa 6kat en aning under de senare morgonavgangarna, vilket skulle
kunna vara ett tecken pa att maxtimmen breder ut sig och fler reser 6ver en lingre tidsperiod.

Tid i ko for linje 471 (Namdostigen-Slussen)
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Figur 7. Trafikstatid for respektive morgonavgang under en normaldag for busslinje 471.
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Tid i ko per hallplatsstracka och avgang, linje 471
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Hallplatsnamn samt avgangar fran Namdostigen

Figur 8. Tid i kor per héllplatsstricka uppdelat per avgang for linje 471 under varen 2019.

Tiden i ko6 har ocksa brutits ner pa tid i k6 per hallplatsstricka. For linje 471 har 12 avgangar fran
Nimdostigen till Slussen vardagar kl. 06.00-08.45 studerats for varen 2019. Statistiken visar tydligt
att bussen fastnar 1 k6 pa de strickor och platser som haft pagiaende vigarbeten samt in mot
Henriksdal och Slussen. Dessa ir bytespunkter med sma marginaler och fullt
kapacitetsutnyttjande. Som listats ovan har omfattande arbeten pagatt i Orminge och kotiden
mellan Sarvtrisk och Orminge centrum har 6kat med upp till 1 minut jamfort med forra dret, da
det knappt férekom nagon trafikstatid dar alls. A andra sidan har tid i k6 mellan Vikdalsvigen och
Henriksdal, samt mellan Londonviadukten och Slussen minskat jimfért med forra aret.
Trimningarna som skett med omliggning av trafik till Medborgarplatsen samt ombyggnationen av
hillplats Hentiksdal och Virmdévigen/Kvarnholmsvigen har sannolikt haft positiv effekt. Lis
mer om effekterna av ombyggnationen av Henriksdal nedan.

Den totala kortiden pa linjen mellan héllplatserna Londonviadukten och Slussen aterspeglar
trafikstatidens indikationer, nimligen ett monster dar restiderna bade blir kortare och lingre
jamfort med foregaende ar. Sedan mitstart 2016 noteras dock en 6kning, men diaremot en
forbittring jamfort med 2018.

o
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Total kortid for linje 471 (Namddostigen-Slussen)
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Figur 9. Total kortid for linje 471 mellan Namddstigen och Slussen for varen 2016-2019.

3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum — Slussen

Kortiden mellan Ektorp och Slussen har 6kat kontinuerligt fran 2016 fram till 2018, f6r att sedan
minska under 2019. Fér avgangarna kl. 8.09 och kl. 8.21 handlar det om ca 5 minuters férbittring
jamfort med 2018. Restidsminskning har framst skett pa strickorna Sickla bro-Henriksdal samt
Londonviadukten-Slussen, sannolikt till f6ljd av férbattringar i Henriksdal, samt atgarder for
trimningar i och till Slussenterminalen.
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Kortid for linje 410 (Ektorp-Slussen)
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Figur 10. Kortid for linje 410 fran Ektorp centrum till Slussen pa avgangarna mellan 06:00 och 09:00, varen
2016-2019.

Fran Ektorp trafikerar linje 410 Virmdovigen och f6r denna stricka har dven tid 1 ko tagits fram
enligt figur 10. En markant nedgang i kétid miérks mellan Sickla bro-Henriksdal, samt Henriksdal-
Slussen. Har har kétiderna under de mest populira avgangarna mer an halverats till 2019, vilket ar
positivt. Daremot kan istillet en 6kad tid i k6 noteras mellan Nacka Forum och Lillingen, nigot

som troligen ir en foljd av ombyggnationer av platsen som pagatt sedan 2018 till f6ljd av bland
213

annat stadsutvecklingsprojektet ”Nya gatan
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Tid i ko per hallplatsstracka och avgang, linje 410, (Ektorp-Slussen) varen 2019
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Hallplatsnamn samt avgangar fran Ektorp, (varje stapel representerar en avgang).
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Figur I 1. Visar var kotiden uppstar for linje 410 med avseende pa héllplats. Slussen, Henriksdal och Lillingen

sticker ut med platser dar ko uppstar.

3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan - Alta gard

For linje 801 frin Alta till Gullmarsplan har kotiden for bussen ékat under 2019 jaimfort med
tidigare ar. Denna 6kning kan ses for alla avgangar, med en maximal 6kning pa nirmare 30
sekunder. Anledningen 4r mycket troligt de ombyggnationer som pagatt i Alta under aret, dir
Almvigen och Oxelvigen varit paverkade av vattenledningsarbeten fran mars 2019 till tidig var
2020 med avsmalningar, skyttelsignaler och hallplatsflyttar. Oxelvigens utformning med
bilparkering lings bada sidor i kurva kombinerat med mittrefug kan ocksa ha bidragit till att dra
ner tempot da det stundtals ér riktigt tringt att motas buss mot buss. En effekt av dessa
ombyggnader ir att dven kortiderna har 6kat nagot for linje 801.



Nacka kommun 2019 Uppfdljining Framkomlighet i Nacka

Total tid i ko, linje 801 (Alta gard-Gullmarsplan) varen 2016 till 2019
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Figur 12. Total tid i ko for linje 801 mellan Alta gard och Gullmarsplan pa avgingar mellan kl. 06.06-08.47.
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Figur 13. Kortider for linje 801, avgangar mellan kl. 06.06 och 08.47.

3.1.4 Slussen

Bussterminalen vid Slussen dr en av Sveriges storsta bussterminaler och den dr och kommer att
vara ett viktigt nav for Nackas kollektivtrafikresendrer flera ar framat till dess att tunnelbanan till
Nacka dr i bruk ar 2030. For vissa kommundelar kommer Slussen dven efter tunnelbanans
utbyggnad till Nacka C att utgbra bytespunkten mellan buss och tunnelbana. Dagens terminal édr
provisorisk och togs i drift den 2 maj 2018. Dirifran avgar bussar var 20:e sekund. Ombyggnad
pagar for att anligga en ny terminal i Katarinaberget och den star klar i borjan av 2026. Da
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kommer ocksa Saltsjobanan att g4 in till Slussen igen. Aven Djurgardsfirjans nya terminal
kommer att Oppna narmare Slussen.

For att klara trafikeringen i den provisoriska terminalen lades en del bussar om till andhallplats
Medborgarplatsen under 2018. Denna 16sning har med tiden optimerats genom foérbittrad
tidhallning och framkomlighet. Medborgarplatsen som dndstation fungerar, trots vissa kéer pa
Folkungagatan frimst pa morgonen. Det dr dock ingen skillnad 2019 jamfért med hésten 2018.
Under slutet av 2018 och under 2019 har arbetet ocksa fortsatt med att trimma trafikeringen i
Slussen, bl.a. med personal pa plats och flytt av en del avgangsplatser, samt avlastning av Slussen
som malpunkt. Utékade turer har satts in till Cityterminalen, liksom linje 405 mellan Ektorps
centrum och Moa Martinssons torg i Hornsberg pa Kungsholmen. Avgingar till/frin Slussen har
Okat med enstaka avgangar pa nagon linje och minskat med enstaka avgiangar pa andra linjer,
vilket ger ett oférindrat utbud totalt sett. Stadsgardsleden fungerar normalt bra efter
forutsittningarna, och jamfort med sista kvartalet 2018 nir operatérerna fatt rutin pa Slussen
upplevs ingen skillnad for 2019.™

Vid studier av biltrafiken innan och under Slussens ombyggnad (2014 och 2015, respektive 2017
och 2018), kan noteras att trafiken soder om Saltsjo-Milarsnittet har 6kat. Resendrer med
koppling till Nacka och Virmdo viljer alltsa att i storre utstrickning aka norrut via Essingeleden
istallet f6r via Skeppsbron. Munkbron och nirliggande vagar kring Slussen har 6kat sitt trafikflode
efter Skeppsbrons avstingning. Totalt sett har trafiken dock inte 6kat, eftersom trafikflédena
ligger pa ungefir samma niva mellan dren. Istillet visar statistiken att ruttvalsforindringar har
gjorts och trafiken helt enkelt har omfordelats.”

14 Trafikférvaltningen, Johan E Nordgren, Uppgifter frin e-post 2018-08-27. Keolis, Magnus Olsson. Uppgifter frin
e-post 2020-03-09.
15> M4 Traffic, Mitningsjimforelse Influensomride Slussen, arbetsmaterial december 2019.
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Figur 14. Trafik for vardagsmedeldygn dar roda strackor visar okad trafik efter att ombyggnaden i Slussen

startat, medan gron firg visar en minskad trafik efter pabdrjad ombyggnation.

3.1.5 Henriksdal

Henriksdals trafikplats i korsningen Virmdovigen/Kanalvigen/Kvarnholmsvigen ér starkt
trafikerad och en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. Under 2018 och fram till oktober 2019
har platsen byggts om till f6ljd av att en rad framkomlighetsproblem identifierats. De bestod i att
bussar fastnade bakom hogersvangande trafik mot Kvarnholmen som stannade for att vija for
gaende vid Overgangsstillet, samt blockeringar som uppstod nir bussar tvingades byta korfalt f6r
att passera bussar som stannat vid hallplatsen.

Den nya utformningen har istillet gett busstrafik och hogersvingande trafik separata korfilt fram
till korsningen. Kollektivtrafikkorfaltet har breddats f6rbi busshallplatserna pa Virmdovagen norr
om korsningen sa att genomgaende bussar kan passera bussar som stannar f6r pa- och avstigning.
Plats finns nu dven for angdring av minst 3 bussar. Dessutom har trafiksignalerna i korsningen
justerats for prioritering av bussar. Aven atgirder for att 6ka tryggheten for ging- och
cykeltrafikanter har genomférts, saisom breddat 6vergangsstille och mittrefug over Virmdovigen.
Vinstersviangskorfiltet frin Virmdovigen mot Kanalvigen har ocksa utgitt och istillet kan
vanstersvingande trafik antingen svinga av fran Virmdovigen redan vid Trafikplats Lugnet eller
gora en hogersvang vid Henriksdal for att sedan svinga tillbaka cirkulationsplatsen pa
Kvarnholmsvagen.
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Den sambhillsekonomiska nyttan med ombyggnaden uppgir till ca 40 mnkr (férdelat pa 10 ar),
vilket var enligt berdkningar. Innan ombyggnaden uppskattades tidsvinsten f6r busstrafik 1
riktning mot Slussen till en minut under morgonrusningen och tio sekunder 6vriga tiden.
Utvirderingen visar dock att tidsbesparingen blev ndgot storre dn vantat, 70 sekunder under
morgonrusningen och 15 sekunder 6vrig tid. Daremot Overskattades antalet passagerare som
skulle dra nytta av tidsvinsten nagot. Effekten av det borttagna vinstersvangskorfaltet mot
Kanalvigen fran Virmddévigen finns inte med i den samhillsekonomiska analysen, men det har
anda medfort forbittringar for gang- och cykeltrafiken som efter ombyggnaden har fatt gront ljus
tva ganger per omlopp i trafiksignalen. Detta forbittrar dven framkomligheten for bussar i
sodergaende riktning mot Nacka. Effekten for biltrafiken anses liten, med endast ca 15 fordon per
timme under morgonrusningen.

Efter ombyggnaden uppstar emellanit fortfarande linga busskoer i korsningen. Detta beror pa att
busshillplatsen, trots att den forlingts sa att tre bussar nu kan stanna samtidigt, inte racker till.
Matningen till busshéllplatsen beriknas idag ha en kapacitet pa 240 bussar 1 timmen, men under
kortare stunder under rusningstrafik kommer bussar frekventare dn sia och da busskon vil har
byggts upp har den svirt att avvecklas innan maxtimmen ér slut. I projektet utreddes
mojligheterna att f6rlinga busshallplatsen ytterligare, men utrymme for detta finns inte. Trots att
vissa framkomlighetsproblem kvarstar, ir bedomningen sammanfattningsvis dnda att atgirderna
har gjort stor nytta f6r busstrafiken, att situationen avsevirt har forbattrats och att atgarderna ar
samhillsekonomiskt 16nsamma.'®

For bussoperatorerna har atgirderna varit vilkomna och kapaciteten har under 2019 férbittrats
pa platsen, men upplevelsen ar fortfarande att kderna for bussarna ar ungefir lika langa. Detta
beror ocksa pa att fler byter buss dir sedan vissa linjer indrades med slutstation Medborgarplatsen
istallet f6r Slussen. Tidigare kunde manga bussar passera utan att stanna, medan de flesta bussar
nu istillet stannar dir. Hade ddremot ombyggnaden inte gjorts, hade kderna troligen varit annu
lingre 4n vad de ir i dagsliget."’

For att hantera situationen med Overbelastning och koer in till hallplatsen samt forlingd restid f6r
alla linjer som trafikerar Henriksdal, foreslar Trafikférvaltningen i trafikforindringsremissen T21
att linjerna 423 Medborgarplatsen — Gustavsbergs Lugnet, linje 442X Medborgarplatsen — Boo
backe, linje 446 Medborgarplatsen — Vistra Orminge och linje 449 Medborgarplatsen — Ektorp C
ska sluta trafikera héllplatsen. Resendrer som byter mellan ber6rda linjer och Slussenlinjer kan
istillet byta vid Londonviadukten. Beslutas dessa forindringar kan de trida i kraft till
tidtabellsférindringen i december 2020."

16 Stockholms stad Trafikkontoret, Bussframkomlighetsitgirder vid Henriksdals trafikplats. Slutredovisning.

T]ansteutlatande 2020-02-26 h 1ttps:/ [msvnsvenge se[documentHandler ashx>d1d 1982242. Stockholms stad,
, himtat 2020-03-11.

17 Keohs Magnus Olsson, e-post 2020-02-13.
18 Region Stockholm, Remiss infér trafikforandringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021 (T21),
PM 2020-02-10.
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3.1.6 Stadsgardsleden

Stadsgardsleden utgor sista strickan in mot Slussen fran Nacka och vig 222, Varmdoleden.
Stockholms stad ar vighillare, men flertalet trafikanter kommer fran Nacka och Virmdo. Det dr
manga trafikslag som ska samsas hir och en grupp som stindigt 6kar i storlek édr cyklisterna. For
att forbattra for dessa har Stockholm stad genomfort ett f6rsok med en provisorisk utformning
och utokning av gang- och cykelbanan genom att ta ett bilkorfalt i ansprak. Forsoket ar uppdelat 1
tva etapper dir etapp 1 stricker sig mellan Tegelviksslingan och Fotografiska museet (cirka 500
meter) medan etapp 2 stricker sig forbi Fotografiska museet (cirka 200 meter). Beslut togs om att
etapp 1 skulle byggas ut permanent under 2018 och 2019, liksom att utfora ett férsok for etapp 2
med en provisorisk utformning som skulle utvirderas med hjilp av olika typer av mitningar.
Dessa visar effekter for framkomligheten pa Stadsgardsleden f6r motorfordonstrafiken dir ett
korfalt tas 1 ansprak till f6rmén f6r en breddad gang- och cykelbana. Féremitningar gjordes 1 april
2018 (vecka 15) och eftermatningar i juni (vecka 24) samma ar. Vivningsstrickan direkt 6ster om
korsningen vid Fotografiska studerades sirskilt noga. Aven trafikanternas upplevelse av
trafikmiljon samt Stockholm Hamnars och Fotografiskas upplevelse av trafikmiljon utvirderades.

Metoder som anvints har varit traditionella slangmatningar pa strickan mellan infarten till
Fotografiska och Tegelviksslingan, restidsmiatningar via Wi-Fi, manuella kélingdsmatningar,
inhdmtande av restidsdata fran Trafikférvaltningen och filmning av inviavningen. Under april
manad innan forsoket uppmiittes, totalt i bada fardriktningar, 25 444 fordon per
vardagsmedeldygn och under juni 27 184 fordon per vardagsmedeldygn.

Resultatet visar att motorfordonstrafiken pa Stadsgardsleden i Ostergaende fardriktning klarar
utformningen utan nagon signifikant paverkan pa restider, kobildning eller sikerhet med den
nuvarande trafikvolymen. Medelrestiden 6kade med 5,5 sekunder, en marginell 6kning av den
totala restiden. Slutsatsen av restidsmatningarna ér att de som redan star i ko star i ko aningen
lingre efter att forsoket etablerats. Gruppen som star 1 ko verkar inte ha vaxt. Kélingderna
varierar, men en viss 6kning pa uppemot 80 meter under maxtimmarna under lunch och
eftermiddagen kan noteras 1 eftermitningarna. Diaremot dr variationerna mycket smé resterande
tid.
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Figur 15. Kolangder i meter fore (april) och efter (juni) forsok med bilkorfilt som cykelbana.

Dock visar inte fors6ket hur utformningen skulle paverka trafiken efter Slussens firdigstillande
eftersom Slussens ombyggnad har genererat reducerade trafikfléden pa Stadsgardsleden. Ar 2009
passerade under maxtimmen 1 350 fordon Gsterut pa Stadsgardsleden. Under férsoket har
trafikflodet 6sterut maximalt varit ca 950 fordon/timme, frimst p.g.a. begrinsad kapacitet forbi
den tidigare bussterminalen. De prognosticerade trafikstrommarna nir Slussen ar fardigstalld
uppgir till 1 800 fordon/timme. Om ett korfilt i riktning Gsterut utgar enligt f6rsdket bedoms
kapaciteten for vavningsstrickan vid Fotografiska vara ca 1 100 fordon/timme. I den firdiga
16sningen uppstir dirmed kapacitetsbrist, vilket sannolikt innebir kéer som vixer sig bak mot
Slussen under eftermiddagens maxtimme samt att trafiksystemet blir storningskansligt. Nar
Slussen ir firdigbyged under 2026 och trafikflédena forindras kan etapp 2 utvirderas pa nytt."”

3.2 Kollektivtrafik, spar
3.2.1 Saltsjobanan

Mellan aren 2015 till 2023 genomf6r Trafikférvaltningen en allmin teknisk upprustning av
Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillginglighet, ett modernare resande och efter
2022 dven moijlighet till titare trafik. Tétare trafik kan uppnas genom kapacitetshojande atgirder
frimst i form av utbyggnad av tva métesstationer 1 Fisksitra och Tattby och man kan da gé frin
dagens 20-minuterstrafik till méjligheten att kéra 12-minuterstrafik. Innan tunnelbanans
tardigstillande kommer Saltsjobanan att utgora en viktig, kapacitetsstark koppling f6r Nacka till
och fran Slussen. I framtiden kommer den dessutom att utgéra en del i det kommande sparnavet
Sickla station.

Saltsjobanans férkortade strickning och forbattringsarbeten har paverkat resandet. Under en
genomsnittlig vardag dr det strax under 6000 pastigande i vardera riktning, fran en niva pa 9000
(Slussen-Saltsjobaden) respektive 8000 (Saltsjobaden-Slussen) under 2016.

19 Stockholms stad, Trafikkontoret, https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1968219, himtat 2020-03-16
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Figur 16. Pastigande Saltsjdbanan under en genomsnittlig vardag under vartidtabellen. Statistik ¢j tillginglig for
2019 forran 2021.

Andel sittplatser som 4r utnyttjade dr ocksa lagt, mellan kl. 07.30-08.30 lig det pa 25 % och
detsamma for eftermiddagsrusningen kl. 16.30-17.30. Over hela dygnet ligger siffran pa 20 %.
Detta giller for en vintervardag 2018 da statistik f6r 2019 ¢j ar tillginglig dnnu.

3.3 Kollektivtrafik, sjo
3.3.1 Linje 80, (Sjovagen)

Pendelbatslinje 80 trafikerar sedan den 1 januari 2020 Nybroplan—Nacka—Liding6—Frihamnen—
Ropsten—Storholmen—Ropsten. Under 2019 har linjen trafikerats av 6 fartyg pa vardagar och 5 pa
helger fram till vintertid och att eventuell is ligger sig. Under 2020 vintas ytterligare fartyg
trafikera for att mota efterfragan.

Linjen dr populdr och resandet har 6kat stindigt sedan start. I februari, mars och april 2019 6kade
resandet markant och februari sticker ut med 61% 6kning jimfért med 2018. Aven under juni
6kade resandet stort. I antal resor 4r sommarmaénaderna fortfarande klart populdrast med flest
pastigande totalt sett, dir augusti har allra flest antal pastigande resenirer.
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2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 18/19
jan 25 601| 41 468| 47 280 64 843 37%
feb |33 218 41580 43 418| 70 048 61%
mar |38 621| 50 188| 53 253| 80 265 51%
apr |46 059| 59 587| 73 357|107 916 47%
maj |/1638] 84 413|125 298|129 850 4%
jun 75939 87 287|120 713|162 848 35%
jul 93 332|104 025|140 258|157 408 12%
aug |88 405|108 883|146 230|178 171 22%
sep |71 293| 73 163|104 938|120 694 15%
okt |55 277 65056 94 771|109 474 16%
nov |49 532| 58 702| 77 493| 85 317 10%
dec |45 246| 49 379| 66 829| 77 218 16%

Uppfdljining Framkomlighet i Nacka

Figur 17. Antal pastigande for pendelbatlinje 80 uppdelat pa manad och ar, samt procentuell dkning fran 2018 till

2019.
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Figur 18. Antal pastigande for pendelbatlinje 80, uppdelat pa manad och ar.
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Antal pastigande per ar och brygga, linje 80
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Figur 19. Antal pastigande per ar och brygga for linje 80. Resandet gar upp for alla berérda bryggor i Nacka, med
Saltsjoqvarn i topp.

Utokningen av resor med SL-taxa vintertid hos Waxholmsbolaget 16per vidare och resandet hir
ligger pa stabila nivaer jimfért med 2018, d.v.s. ingen direkt 6kning. Hir inkluderas dven stopp 1
Riset och Hasseludden f6r Nackas del som forstirkt pendlingsmdijlighet.

Restidsvariationen f6r batresor dr mycket liten, utan direkta avvikelser eller stérningar, vilket gor
det till ett palitligt resval framkomlighetsmissigt.

3.4 Cykeltrafik

Utbyggnad av regionala cykelstrak dr prioriterade 1 bide Nackas cykelstrategi och den regionala
cykelplanen. Ett kapacitetsstarkt och gent cykelnit dr av vikt bade for cykling inom Nacka och for
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkurrenskraftig
pa lingre strickor krivs att det gar att halla jimn och relativ h6g hastighet samt att det ér fa
konflikt- och stoppunkter i cykelvignatet. De regionala cykelstraken skall utformas och
dimensioneras for hastigheter upp mot 30 km/t.

I figur 20 presenteras avstand samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika malpunkter 1
Stockholm. Den hégte hastigheten pa 25 km/t ger stora fordelar sett till uppskattade restider i
jamforelse med den ligre hastigheten pd 16 km/t. Det krivs emellertid att cykelstriken har en
sadan standard som m&jliggdr den hogre hastigheten. Dagens elcyklar (de som klassas som
cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/t.

De reella restiderna for cykeltrafiken kan variera beroende pa vigarbeten, tringsel och vider och
vind. Till detta ska tilliggas att cyklister firdas i olika hastigheter. De satsningar i cykelvignitet
som gors bor emellertid ha en positiv inverkan pa restiderna eftersom ondédiga stopp kan byggas
bort och likasd avhjilpa en del av tringselproblematiken. P4 Nackas cykelvdgnit och dven pa
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regionens cykelvignit har vissa av de mest centrala delarna samt vissa passager in till Stockholm
haft en viss tringselproblematik, men oavsett detta har haft relativt god kapacitet. Forbi Slussen
har cyklister under hela dret haft mojlighet att passera pa hinvisade cykelvagar, fran
Stadsgardsleden mot S6dermalarstrand, upp till Katarinavigen och vidare norrut. Inom projektet
tor Slussens ombyggnation ir cykel- gang- och kollektivtrafik prioriterad gentemot bil, och 1 den
man det dr mojligt ser projektet till att det finns cykelbanor i samma utstrickning som innan.
Detta medfor att cyklister fran Nacka inte har paverkats i nagon storre utstrackning under aret
mer an att cykelvdgarna f6rbi Slussen kan ha varit tringre.

Nacka C - Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C - Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C — Kista 22 km 80 min 52 min

Tabell 1. Cykelavstind och restider for tre rutter.

Nacka kommun har atta fasta stationer som miter cykeltrafiken. P4 grund av att mitstationerna
felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion sa kan inte en jamférelse genomféras per helar.
Manad augusti till oktober for respektive ar har darfér valts ut och jamforts for att se pa hur
antalet cykelpassager per matstation har forandrats. Da ombyggnationer pa Kvarnholmen
genomférdes under en storre period av 2018 har matning av cykeltrafiken uteblivit. Detsamma
giller mitningar pa Viarmdovigen vid Nacka forum under ar 2019. Mitstationen i Fisksitra har
p.g.a. tekniska problem varit ur funktion under dr 2019, och darfor uteblir statistik f6r denna
punkt. I figur 20 redovisas darfor sex av de atta mitstationernas totala antal cykelpassager per
mitpunkt férdelat pa vardagar under augusti till oktober 2017, 2018 och 2019. Detta {6r att kunna
se hur forindringen ser ut t.o.m. 2019.

Statistiken visar att andelen passager (fran foregiende ar) pa Sicklavigen har minskat med 1,7 %
(4 500 passager). Pa Sickla allé vid Sickla strand har andelen minskar med ca 14 % (ca 8 000
passager) och pa Virmdovigen vid Bjorknids har andelen minskat med 24 % (ca 7 500 passager).
Detta kan bero pa de ombyggnationer som pagatt under 2019 som paverkat framkomligheten f6r
cyklister och dirmed gjort att antalet passager minskat. Statistiken for resterande mitpunkter, pa
Skurubron, Jirlaleden och Kvarnholmsvigen, visar pa en 6kning sedan 2017.
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Antal cykelpassager augusti - oktober 2017, 2018 och 2019
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Figur 20. Antal cykelpassager vid varje matpunkt pa vardagar ar 2017, 2018 och 2019. Inga siffor for matpunkt
Kvarnholmsvigen ar 2018 pga uteblivna matningar.

Faktorer som paverkar férindring av antalet cykelresor kan variera, dr svért att férutse samt
analysera. Faktorer som generellt kan paverka cykeltrafiken dr bl.a. infrastrukturella satsningar eller
forindringar, vider men dven trender dir t.ex. antalet cyklister 6kar i takt med en 6kad
miljémedvetenhet.

Antalet cykelpassager pa respektive mitpunkt matt pa vardagar, bade i genomsnitt och maxdag,
for september 2017, 2018 och 2019, presenteras i figur 21 och 22. Genomsnitt avser den
genomsnittliga trafiken under hela manaden och maxdag avser den dag under manaden da det var
mest trafik pa respektive matpunkt.

Genomsnitt september 2017, 2018 och 2019
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Figur 21. Genomsnittliga antalet cykelpassager per mitplats under september ar 2017, 2018 och 2019.
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Maxdag september 2017, 2018 och 2019
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Figur 22. Maxdag for respektive matpunkt under september manad ar 2017, 2018 och 2019.

Figur 21 visar att det genomsnittliga antalet passager under september sedan 2017 har okat vid alla
mitpunkter utom pa Virmdovigen vid Bjorknis. Anledningen till den minskade trafiken pa
mitpunkterna Virmdovigen vid Bjorknis kan bero pa flera faktorer, men ombyggnationen av
gang- och cykelvigen pa Virmdévigen kan ha bidragit till att antalet cykelresor har minskat pa
Virmdoviagen. Figur 22 visar att trots ett Okat genomsnitt har maxdagen haft varierande 6kning
respektive minskning per matpunkt.

Vi kan se att infrastrukturella forindringar eller byggarbeten paverkar framkomligheten, sdrskilt
under byggtid. Under 2019 har det befintliga cykelvagnatet i Nacka kommun haft en del paverkan,
frimst pa Sickladn. Dir har schaktarbeten lingst med Virmdovigen bidragit till omledning av
cykeltrafiken lingst med vigens sodra sida. Lingst med Sickla industrivig har ombyggnationen av
vigen, som startade i april 2018, fortsatt bidragit till omledningar av gang- och cykeltrafiken.

3.5 Biltrafik
3.5.1 Sodra lanken

Sodra lanken fortsitter att vara en kapacitetsstark koppling fo6r Nacka in mot city och resandet
okar. Men under 2019 har trafikflédet bara 6kat marginellt jimfort med tidigare ar. Det som kan
observeras ir att antalet fordon i den hogst belastade kvarten under dygnet har varit relativt
konstant sedan ar 2016, men att de hégst belastade perioderna (morgon- och

eftermiddagsrusningarna) blivit lingre sedan dess. Det gor att den totala trafikvolymen i tunneln
blir hogre.”

20 Trafik Stockholm, e-post 2020-04-29.
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Trafikflode for Sodra lanken
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Figur 23. Trafikfldde genom Sédra lanken i bada riktningar, 2015-2019.

Nir Sédra linken nar sitt kapacitetstak eller nir framkomligheten blir alltf6r dalig, stings infarten
till Arstatunneln. Detta sker oftast under rusningstrafik. Eftersom brandrisk féreligger vid
stillastiende trafik dd det saknas sprinklersystem eller annat brandhanteringssystem, méste tunneln
stingas. Antalet stingningar och kévarningar har 6kat Gver tiden, men ett trendbrott kan noteras
nir tringselskatten fordndrades i januari 2016. Under 2019 har dock antalet stingningar aterigen
stigit. Det dr under de mest trafikerade manaderna (maj, juni, september och oktober) som antalet
stingningar dr som storst. Det dr inga stora trafik6kningar under dessa méanader jimfort med
tidigare ar, varfor 6kningen antas bero pa flera hindelser (olyckor eller tillbud) och en bittre
riskbedémning av vigtrafikledarna pa Trafik Stockholm.
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Figur 24. Antal stingningar av Sodra lanken 2010-2019.
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Tittar man pa antalet timmar som linken stingts ser totalbilden inte lika mérk ut. En viss 6kning
noteras, men inte alls 1 niva med ldget f6r 2016. Detta betyder att fler stingningar gjorts, men med
kortare stingningstid vid varje tillfélle.
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Figur 25. Antal timmar Sodra lanken stangts, 2010-2019.

Vad giller hastighetsovertradelser i S6dra linken, ser statistiken ut enligt nedan:

Fortkdrningi Sodra ldnken

medel hastighet [km/h]

0 1 2 3 4 5 & 7 B 9 I 11 12 15 14 15 1 17 18 19 20 21 22 323

Timme

g 117 g 218 g 3019

Figur 26. Medelhastighet i Sicklatunneln uppdelat per timme och ar. Hogsta tillatna hastighet ar 70 km/h.

Under ar 2019 gick medelhastigheten ned ytterligare under dygnets flesta timmar och
medelhastigheten blev under aret 67,1 km/h jamfoért med 71,1 km/h 4ret innan och 72,7 km/h ér
2017. Hastighetsbegrinsningen i tunneln ar 70 km/h.
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Andel fortkdrare per timme och ar
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Figur 27. Andel fortkdrare per timme och ar.

Vad giller andel som kor f6r fort har de ocksa sjunkit sedan féregaende ar. Den stOrsta
minskningen av andelen fortkorare har skett under morgonrusningen. Under lagtrafikperioden var
andelen fortkorare knappt 10 % lidgre under ar 2019 4n under ar 2018. De trafiksikerhetskameror
som installerades i S6dra linken under 2018 (ATK, automatiserad trafiksikerhetskontroll), verkar
alltsa ha haft effekt gillande att fa ner snitthastigheten. Detta till trots har alltsa antalet incidenter
okat.

3.5.2 Utvalda rutter for restidsuppfoljning med bil

For att kunna folja upp restider med bil och se trender, behovs ett startar och jamforelser Gver tid.
I fOrsta arets rapport pekades nedan angivna rutter ut och dessa f6ljs upp for att kunna se ett
monster over tid. Dock ér det fortfarande svart att fa en exakt sanning eftersom enskilda, okdnda
faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till missvisande resultat. Datainsamlingen har skett dels
via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad giller restider med bil, jimfért med t.ex.
kollektivtrafikresande, bor man ha i atanke att tillgang och tillginglighet till parkering vid
malpunkten inte har riknats med.

3.5.21 Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmitta fran stationara mitstationer 1 lanet visar forandringar med nagra
minuter pa olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter i Nacka ar 1 hojd
med trafikplats Nacka pa vig 222. Tabellen nedan innehaller dygnsvirden samt restider for
morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42-43 ar 2015-2019.%" Alla resor som passerar Sodra linken
ar inrdknande, dven de som far vinta 1 k6 om linken stings. De som daremot viljer annan vag i
ett sadant ldge finns inte med 1 statistiken.

Strackan Nacka trafikplats till Norrtull tog som medel 6ver dygnet kortare tid att kéra 2019
jamfort med 2018, men fortfarande lingre jamfort med de tre forsta mataren. I morgonrusningen

21 Data frin Trafik Stockholm.
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pa samma stracka har restiden ocksa sjunkit jimfort med 2018. Pa strickan Nacka-Kista syns dven
dir en nedging mot foregaende dr, men fortfarande lingre jamfoért med de tre forsta mataren.

Stricka Medelrestid, dygn

2015 2016 2017 2018 2019
Nacka-Norrtull 15,6 min 15,9 min 17,2 min 18,0 min 17,5 min
Nacka-Kista 21,2 min 20,8 min 22,3 min 23,1 min 22,6 min

Morgonrusning kl. 07-09

2015 2016 2017 2018 2019
Nacka-Norrtull 28,8 min 26,0 min 24 4 min 29,7 min 29 min
Nacka-Kista 32,2 min 29,6 min 29,7 min 35,0 min 34,3 min

Tabell 2. Medelrestid per dygn med bil mellan aren 2015-2019.

Den enskilt storsta faktorn for paverkan pa trafikflodena 6ver dessa ar dr Norra linkens
fardigstillande 2016. Det har gett battre framkomlighet pa Essingeleden, vilket i sin tur gett firre
stillastaiende kber och generellt farre avstingningar i S6dra linken. Nir tunneln fram till 2018
ocksa stingts farre ganger, kan allt fler bilar passera genom och ett okat trafikfléde betyder ofta
hogre restider. Att restiderna nu gatt ner kan alltsa bero pa att antalet stingningar av Sodra linken
aterigen 6kat. Som vi ser nedan har antalet incidenter stindigt 6kat, vilket leder till fler (men
kortare) stingningar. Medelrestiden f6r de som vil passerar nir tunneln dr 6ppen blir da lagre.
Totalt sett gynnar det anda farre trafikanter.

3.5.2.2 Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata for personbilstrafiken via GPS* har jimforelser gjorts pa tre
strickor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunkt i Stockholms innerstad
(Norra Bantorget). Jamforelsen har gjorts f6r mitning under en vecka under oktober manad.
Observera att det finns flera andra méjliga fardvagar mellan respektive startpunkt och slutpunkt,
men i denna rapport har de i kartbilden illustrerade vagvalen legat till grund for analysen. Detta
for att sprida analysen till en storre del av vignitet och fanga upp eventuell képroblematik lings
vigen.

Startpunkterna for jimférelserna har utgétt frin tre av kommunens kommundelscentrum; Alta
centrum, Orminge centrum samt Saltsjobadens centrum (Tippens centrum). Malpunkten ér
Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strackor ér relaterade till den tid det tar att kéra samma
stricka utan ndgon trafik, ett sa kallat ’basvirde”. Basvirdet dr himtat fran faktiska restider under
vardagsdygn kl. 00-02 f6r samma period som jamférelsen gors mot. Siledes kan exempelvis
basvirdet for en specifik stricka skifta mellan bade méanader och ar. Eftersom rutterna varierar
maste en jamforelse f6r varje ar ocksd goras med basvardet f6r restiden i morgonrusning.

22 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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Nedan féljer en redovisning 6ver genomsnittlig hastighet i de tre resanderelationerna under
morgonrusningens allra mest belastade tid mellan kl. 8 och 8.30. Resvagen fran Saltsjobaden
centrum inom kommunen gar via Saltsjobadsleden samt Virmdoéleden, via S6dra linken in till
city. Resvigen fran Orminge centrum inom kommunen gar via Mensattravigen, Virmdoévigen
(for 2018 gar rutten via Ormingeleden istillet), Virmdoleden, Skurubron och Virmdé&vigen, via
tpl Lugnet och Stadsgardsleden in till city. Resvigen frin Alta centrum inom kommunen gir via
Altaviigen, Jirlaleden (vig 260), via tpl Lugnet och Stadsgirdsleden in till city.

Vid en jamforelse mellan 2018 och 2019 dr det tydligt att laget blivit battre under 2019. Sdrskilt
har situationen forbattrats pa vig 222, vilket kan forklaras av att byggnationen av tpl

Kvarnholmen firdigstilldes i juni 2019 och att hastigheten pa strickan f6rbi bygget atergatt till
den tidigare. Under 2019 syns ocksa en forbittring f6r Henriksdal eftersom ombyggnationerna f6r
att forbattra for kollektivtrafikens framkomlighet m.m. da hunnit firdigstillas.
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Figur 28. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Réda, orange och gula striackor markerar ligre hastigheter,

medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2018 kl. 08-08.30.
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Figur 29. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Réda, orange och gula strackor markerar ligre hastigheter,

medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2019 kl. 08-08.30.

For alla tre rutter har basvirdet 6kat, d.v.s. det gar generellt aningen laingsammare under den
snabbaste perioden. Det paverkar dven restiden under morgonrusningen. Vid en jimforelse
mellan dren ligger restiderna relativt stabilt, men med en svag trend mot generellt 6kade restider
under morgonens mest belastade period. En liten férbittring under morgonen syns fran
Saltsjobaden som har rutten via vag 222. Dir paverkar troligen 6ppnandet av tpl Kvarnholmen
som gett forbittrade restider jimfoért med 2018. Restiden for Alta till city ligger stabilt. Troligt hir
ar att det pa strackan som tidigare visats bade skett forsimringar i form av ombyggnationer i
Slussen, Alta och Orminge samt pa Virmdovigen vid Nacka forum, och férbittringar i form av
fardigstillandet av tpl Kvarnholmen och tpl Henriksdal, vilket gor att de totala restiderna inte
skiljer sig sa mycket at fran foregaende ar.

Stricka Restid minuter (basvirde, kl. 00-02)

2015 2016 2017 2018 2019
Saltsjobadens
centrum — City (via 20 min 18 min 20 min 20 min 21 min
Sodra linken)
Orminge centrum —
City (via 19 min 21 min 22 min 22 min 23 min
Virmdoévigen)
Alta centrum - City 27 min 22 min 23 min 22 min 23 min

Restid morgonrusning kl. 8-8.30
2015 2016 2017 2018 2019
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Saltsjébadens

centrum — City (via 36 min 34 min 33 min 36 min 33 min
Sédra linken)

Orminge centrum —

City (via 38 min 39 min 41 min 42 min 42 min
Virmdoévigen)

Alta centrum - City 38 min 37 min 37 min 40 min 39 min

Tabell 3. Restiden for utvalda strickor under oktober manad (endast vardagar) 2015, 2016, 2017, 2018 och
2019.

3.53 Oplanerade storningar

Utover ett hogt trafikfléde och det 6kande antalet vigarbeten sd sker dven oplanerade stérningar
pa vignitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller incidenter invid eller pa
vigarna. Precis som tidigare ar 6kar antalet rapporterade hindelser i Stockholms lin. Ar 2019
handlar det om runt 18 000 hindelser, en 6kning med drygt 6 procent mot 2018.
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Figur 30. Antal hiandelser som registrerats hos Trafik Stockholm. | hindelser ingar “féremal pa vagbanan”,

“olycka” och ”stillastaende fordon”.

Antalet hindelser, liksom hindelsetyper, 6kar ocksa betydligt mer 4n trafiken. Okningen i procent
ir ungefir densamma Gver de olika hindelsetyperna. En férklaring kan vara att Trafik Stockholm
far kinnedom om fler olyckor genom att ny teknik installerats som hjilper till att identifiera
hindelser eller att nya vigar byggs. Men vid en utvirdering av antalet hindelser pa vignit utan
denna nya teknik (d.v.s. samma teknik idag som for fyra ar sedan), dr det tydligt att det dven dar
sker en 6kning av antalet hindelser. Sammanfattningsvis kan alltsa sdgas att en del av 6kningen
faktiskt beror pa att det ar fler hindelser pa vigarna.

Under 2019 skedde tre nagot storre olyckor 1 Nackatrafiken. Dessa var f6ljande:
e 7 februari 16:30, 222 O. Trafikolycka i kaffebacken i riktning mot Virmdo. Tre av fyra

korfalt stingdes av vilket snabbt skapade ko in i S6dra linken i Nacka- och
Hammarbytunneln. Precis som i Arstatunneln far det inte vara stillastiende ké i dessa
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tunnlar pa grund av brandrisken. For att f6rsoka undvika stingning av Hammarbytunneln
placerades en VigAssistans-bil pa Arstalinken under Abyrondellen fér att minska inflodet
i tunneln. Denna atgird fungerade bra, men borde i efterhand ha placerats dir i ett tidigare
skede. Troligtvis borde hela Hammarbytunneln stingts ett tag da halva tunneln var full av
helt stillastiende fordon. Uppdatering av rutinen fér kostingning i Sédra linken har
initierats i samarbete mellan Trafik Stockholm och verksamhetsomrade Underhall pa
Trafikverket. Det har ocksa paborjats ett arbete fOr att ta fram ett nytt systemstod for
kostingning av tunnlar generellt 1 Stockholm.

15 maj 07:06, S6dra linken. Stromlost 1 Sédra linken pa grund av ett avbrott hos
elleverantoren. Beslut att tunneln skulle stingas tog relativt tidigt varpa stingning
paborjades och slutligen stingdes hela tunneln. Ingen atgardsplan finns for att kontrollerat
stinga tunneln pa detta sitt varpa den vistra (Arsta- och Hammarbytunneln) och éstra
delen (Nacka- och Sicklatunneln) stingdes fran separata atgardsplaner.
Trafiksikerhetsmissigt hade detta forfarande ingen paverkan, men
trafikinformationsmassigt gjorde det att informationen pa de variabla meddelandeskyltarna
inte blev som tinkt. Konsekvenserna var en rérig morgon for de flesta trafikanter 1
s6derort med kompakta kéer pa samtliga stérre leder cirka 10 km ut fran Sodra linken.
Aven lokalvignitet och mindre villagator drabbades av tringseln. Trots tekniska misséden
gick hindelsen 1 stort sett bra, trafikinformationen var tydlig och skarp, dven om vildigt
lite trafikstyrningsatgarder utférdes. Trafikverket har en dialog med elnitigaren som
kommer att byta ut felande delar i stillverket som kranglat. Efter denna hindelse har
rutiner for att hantera liknande situationer blivit mycket bittre hos Trafik Stockholm.

1 oktober 01:30, S6dra linken, Hammarbytunneln. Under natten pagick
beliggningsarbete 1 S6dra linken. Ett asfaltverk gick sonder, vilket innebar att 400 meter i
vinster korfilt pa Arstalinken, samt 200 meter i utfarten av Hammarbytunneln blev
staende utan asfalt. Tunneln hélls stingd i vintan pa asfalt och det i sin tur skapade
morgontrafik med kéer. Full framkomlighet uppnaddes forst klockan 10:42. T efterhand
blev det tydligt att det hade varit limpligt att avbryta och/eller slippt pa trafik i ena
korfaltet forbi de stillastiende asfalteringsarbetena. Men oklarheter 1 behorighet kring
beslutsfattande gjorde att sa inte skedde och bedémningen ar att Trafik Stockholm
behover ta en tydligare roll i dessa problem. De har méjligheten att avbryta arbeten om
nyttan bedéms storre dn kostnaden, men sadana beslut behover ske i samrad med ansvarig
projektledare hos vaghallaren.

Sammanfattning och slutsatser

Under 2019 dr de mest paverkande arbetena som avslutats och paverkat trafiken positivt,
tirdigstillandet av tpl Kvarnholmen samt tpl Henriksdal. Detta har haft effekt bade for bilister
och kollektivtrafikresenirer med buss. Tillkomsten av trafikplats Kvarnholmen har ocksé stopt

om resandet i centrala Nacka dir de tidigare svara liget med kdsvansar ut pa vig 222 fran rampen

upp 1 trafikplats Nacka numera dr borta. Det som fortsatt skapar utmaning for framkomligheten

ar Slussens ombyggnad med tillfillig slutstation for Saltsjobanan i Henriksdal, men dven arbeten

inom kommunens grianser. Under 2019 har trafikpaverkande arbeten startat ordentligt pa Nackas

viagnit. Projekt Nya gatan med paverkan pa Vikdalsvigen och Virmdd&vigen i centrala Nacka har

startat, liksom FUT:s foérberedande arbeten med paverkan pa Virmdovagen 1 Sickla. Paverkan har

skett 4ven i Orminge med stora omdaningar samt Alta dir framfor allt ledningsarbeten paverkat

trafiken.
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Kollektivtrafiken har paverkats av ombyggnationerna, dir Slussen fortfarande dr det mest
mirkbara, men dir dven Virmdovigens, Oxelvigens, Almvigens samt Ormingeringens
trafikarbeten haft effekt pa bussarnas framkomlighet. Ombyggnationen av Henriksdals trafikplats
i korsningen Virmdovigen/Kvarnholmsvigen och héllplats Henriksdal har haft positiva effekter
for bussarna. Bussarnas kor- och kétider har dirfor bade blivit lingre och kortare, men pa olika
platser. For linje 471 och 410 har kértiderna forbattrats jamfért med 2018. Bade upp- och
nedgangar giller dven for cykeltrafiken, men dir det genomsnittliga antalet passager under
september sedan 2017 har 6kat vid alla métpunkter utom pa Virmdévigen vid Bjorknis.

Slutsats: Foér kommunens del giller det att i alla projekt i god tid samordna planerna med
Trafikforvaltningen sa att det dr mojligt att eventuellt ligga om rutter, flytta hallplatser till bésta
mojliga lige utifran forutsittningarna, informera resenirer osv. Det giller ocksa att ta hojd for
kostnader for trafikanordningar utifran dessa anpassningar. Férutom l6pande méten som beror
enskilda projekt, finns t.ex. méjlighet f6r kommunen att paverka kollektivtrafikutbudet genom
den arliga trafikforindringsremissen som Trafikforvaltningen skickar ut. Vad galler cykel behéver
fortsatt fokus fran kommunen vara att satsa pa god vintervighallning, bygga ut felande linkar 1
systemet, underlitta genom forbattrad skyltning, bygga cykelparkering o.s.v. Alla trafikpaverkande
projekt behéver ocksa tinka pa kollektivtrafik, gaende och cyklister utifran de férutsittningar som
ges i kommunens dokument Trafikféringsprinciper under bygetid.”

Ett trafikslag som inte paverkats av ombyggnationer ar bat och dir pendelbatlinje 80 fortsitter att
Oka 1 popularitet. I februari 2019 6kade linjen sitt resande med hela 61 % jimfért med samma
manad 2018. Det totala antalet pastigande da var 70 048 personer. I antal resor sticker
sommarmanaderna fortfarande ut med flest pastigande totalt sett, dir augusti har allra flest antal
pastigande resendrer med 178 171 personer.

Slutsats: Alltfler bostader fardigstills 1 vattennira ligen, vilket mirks pa resandet. Fler upptacker
ocksa batresandet som ett palitligt trafikslag med stabila restider. Att fortsitta utéka utbudet av
kollektivtrafik pa vatten dr ocksa nagot kommunen kan uppmuntra Trafikférvaltningen till genom
t.ex. den arliga trafikférindringsremissen eller andra strategiska utredningar for sjotrafik.

Restiderna f6r 2019 med bil ligger i paritet med de f6r 2018 och f6r utvalda rutter har bilister
liksom bussarna paverkats bade av de forbattringar och tillfilliga forsimringar for
framkomligheten som skett. Firdigstillandet av tpl Kvarnholmen och tpl Henriksdal har haft
positiva effekter for rutter via vig 222 och Stadsgardsleden in till city. I S6dra linken har antalet
stingningar och antal stingningstimmar blivit fler, liksom antalet incidenter och olyckor. Detta
innebir en 6kad restidsosikerhet for trafikanterna.

Slussens ombyggnad paverkar fortfarande Nackas resande och det pagiende bygget har paverkat
resvalen. Resenirer fran Nacka och Virmdo som ska resa norrut viljer att 1 storre utstrackning
aka norrut via Essingeleden istillet for via Skeppsbron. Munkbron och nirligegande vigar kring

23 Nacka kommun, Trafikféringsprinciper under byggtid,
https://www.nacka.se/49161e/globalassets/underwebbar/teknisk-handbok /dokument/trafik /trafikforingsprinciper-
under-byggtid-version-20190212.pdf, himtat 2020-05-06.
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Slussen har Okat sitt trafikflode efter Skeppsbrons avstingning. Totalt sett har trafiken inte okat,
utan istallet visar statistiken att ruttvalsférandringar har gjorts och trafiken helt enkelt har
omfordelats.

Bilinnehavet i Nacka har 6kat, och det beror pa att fler férmansbilar tillkommit. Dock har
kommunen en hogre andel elbilar an foregaende ar.

Slutsats: Bilinnehavet 6kar 1 Nacka och fler manniskor flyttar hit eller vill resa hit, vilket 6kar
efterfragan pa bilresor. Fortsatt dialog med Trafikverket och Trafik Stockholm om méjligheter f6r
att fa ner antal stingningar och stingningstid av Sodra linken behévs, liksom ett f6rebygeande
arbete for att fa till en omférdelning av bilresor till mer hallbara trafikslag. Ombyggnaden av
Slussen ar nodvindig, men visar ocksa att manniskors resande anpassas till radande lige.

Sammanfattningsvis far det 6kade trycket pa trafiksystemet med en 6kande befolkning och
paverkan fran pagiende ombyggnationer och vigarbeten konsekvenser for trafiken till och fran
Nacka. Detta paverkar kollektivtrafiken likval som bil- och cykeltrafiken, men annu inte
batresandet.

Infér kommande ar nir byggnationerna blir alltmer patagliga inom Nackas grinser nir
kommunen tillsammans med regionala aktérer bygger ut vistra Sicklabn med nya bostider,
arbetsplatser, tunnelbana, 6verdickning, trafikplatser, bussterminal m.m. dr det viktigt med
samordning. Trafikanalyser under byggtid pagir, allt f6r att i forvig kunna planera sa att
framkomligheten 1 rusningstid bibehalls i sd stor utstrickning det 4r mojligt. Regionalt gors
liknande arbeten genom klusteranalyser. En god intern samordning mellan enheter och
kompetens, samt tidig och 6ppen dialog med byggherrar och entreprenérer édr av storsta vikt.
Detta giller likvil i tidiga planeringsskeden som 1 senare projektskeden och kan bli avgorande for
framkomligheten pa specifika platser.

Pa lingre sikt behover en fortsatt utbyggnad ske av gang- och cykelvigar som ansluter till
kollektivtrafik och stora malpunkter. En utbyggnad av cykelparkering vid kollektivtrafik behover
ocksa ske, samt fortsatta satsningar pa god vintervighallning f6r cyklister och fotgingare. Vidare
kan kommunen tillimpa flexibla parkeringstal, anpassa och se 6ver parkeringsovervakning och
avgifter, placera infartsparkeringar for bil pa platser dir de kompletterar kollektivtrafiken, se over
mojligheter for 10sningar for samnyttjad parkering f6r bostider och t.ex. arbetsplatser, se 6ver
mojlighet f6r flexibla skolstartstider, initiera mobilitetsprojekt och information till medborgare om
mojlighet att resa hallbart, samt fortsitta paverka Trafikverket och Trafik Stockholm gillande
atgirder 1 Sodra linken for att mojliggora firre stingningar och stingningstid dar. Fler exempel
aterfinns 1 framkomlighetsstrategin. Det finns inte en enskild atgard som l6ser alla problem,
trafiksystemet dr komplext, och likasa 16sningarna. Men for att minimera effekterna av
trafikpaverkan under byggtid, samt pa lingre sikt skapa en god framkomlighet och ett hallbart
samhille, ar det viktigt att arbeta med alla olika delar ovan.
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Oppenhet och mingftald
V77 har fortroende och respeket for manniskors kunskap

och egna formaga - samt for deras vilja att ta ansvar
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