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FORSLAG TILL YTTRANDE
KFKS 2021/1109

Region Stockholm

Remissyttrande till Region Stockholm avseende lansplan
for regional transportinfrastruktur 2022-2033
Ert dnr RS 2021-0109

Overgripande synpunkter

Nacka kommun anser att finansieringen av infrastruktur behover stirkas. Begransade
resurser leder till hdrda prioriteringar i stockholmsregionens infrastrukturutbyggnad. Det
rimmar illa med rollen som landets tillvixtmotor. Det finns idag oacceptabla storningar i
trafiksystemet med kapacitetsbrister och tringsel. Transportbehoven behdver darfor
motas med investeringar. Nya bostadsomraden och stadsdelar behdver forses med goda
kommunikationer. Det ar viktigt att medelstilldelningen for stockholmsregionen star i
proportion till dess betydelse for Sveriges ekonomi och befolkningsékning. Regionen
stér 1 dag for ndstan en tredjedel av Sveriges bruttonationalprodukt och har 2,4 miljoner
invanare. Ar 2050 kan det vara s manga som 3,4 miljoner invanare. Om staten menar
allvar med att det ska byggas fler bostdder s behovs det ytterligare medel till
stockholmsregionens infrastruktur. For att d&stadkomma denna utveckling krivs en
kapacitetsstark infrastruktur bade géllande spar- och végkapacitet.

Givet de stora behov av uppgraderad och ny transportinfrastruktur som finns 1
stockholmsregionen ér den utdkade ramen om 1,6 miljarder kronor i forslag till l1dnsplan
val 1 underkant enligt Nacka kommun. Kommunen noterar att tidigare medelstilldelning
i nuvarande ldnsplan 2018-2029 flyttas med till den nya lédnsplanen.

Nacka dr en av landets och stockholmsregionens snabbast vixande kommuner. Den
vistra kommundelen utgdr en del av den centrala regionkiirnan. Ar 2030 beriknas
kommunen ha 6kat frin dagens 108 000 invénare till drygt 134 000 och &r 2040 véntas
Nacka ha néstan 160 000 invanare. For att uppna malséttningen om en langsiktigt héllbar
och attraktiv kommun krévs ett kapacitetsstarkt transportsystem som kan ge god
tillgdnglighet till hela regionen.
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Detaljerade synpunkter
Nacka kommun emotser breddning och ny utformning av 3,5 kilometer gang- och
cykelbana i Altastraket dir investeringen allts3 flyttas med fran gillande ldnsplan.

Saltsjobanan &r av stor betydelse for ostsektorns kollektivtrafik och ett viktigt
komplement till busstrafiken och kommande tunnelbana, inte minst for Slussen som
malpunkt. For att Saltsjobanan ska vara ett attraktivt, kollektivt transportmedel framgent
med hogre turtithet behover upprustning och modernisering sikerstéllas. For ndrvarande
pagar diskussioner mellan Nacka kommun och Region Stockholm som ber6r flera olika
atgérder for att forbéttra Saltsjobanan och infrastrukturen kring banan — ngot som
kommer bidra till en modern och kapacitetsstark Saltsjobana for framtiden.

Projektet pdgar for en ny bussterminal 1 anslutning till tunnelbanans slutstation i Centrala
Nacka. Aven hir for Nacka kommun och Region Stockholm diskussioner och parterna
ar 1 allt vasentligt 6verens om genomforandet.

For Nya Skurubron forutsédtter kommunen att finansiering fran gillande ldnsplan
kvarstar och flyttas med till den nya. Dessutom bor ramen utdkas i lansplanen och/eller i
nationell plan for att ticka hela kostanden med statliga medel. Det dr varken rimligt eller
skéligt att Nackaborna och andra trafikanter ska tvingas betala avgifter for att &ka pd en
statlig vag.

En Ostlig forbindelse skulle bidra till kad tillginglighet mellan norra och sodra
lanshalvorna genom att 6ka kapaciteten over Saltsjo-Mélarsnittet, tillfredsstédlla den
Okande befolkningens reseefterfragan 1 den Ostra delen av regionen samt bidra till ett
mer robust trafiksystem i centrala Stockholm. I kombination med tunnelbana till Nacka
kan Ostlig forbindelse mojliggora fler bostider och arbetsplatser inom och i anslutning
till den centrala regionkirnan. Ostlig forbindelses finansiering for projektering uteblev i
nuvarande nationella plan for transportinfrastruktur 2018-2029. Dérefter fick
Trafikverket Region Stockholm i uppdrag att gora ett s kallat ordnat avslut genom att
precisera det riksintresse for kommunikationer som Ostlig férbindelse utgdr. Denna
konstruktion pdverkar dock kommunens mojligheter till uppfyllelsen av
tunnelbaneavtalet som staten har tecknat med Region Stockholm, Nacka med flera
kommuner.

Nacka kommun for diskussioner med Trafikverket Region Stockholm for att komma
vidare med beslut kring riksintresseprecisering och samtidigt minimera negativa
konsekvenser for Nackas stadsutveckling. Kommunen anser att Ostlig forbindelse ér en
del av den framtida regionala transportsystemet och att den dérfor ska projekteras och

byggas.

Boo trafikplats utmed vig 222 som avlastar Orminge trafikplats, lokalt vignét och
skapar en effektivare trafikforsorjning av kommundelen Boo. Boo har en vixande
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befolkning och det planeras for ca 145 000 kvm mark for verksamheter, arbetsplatser,
anldggningar och service. Det dr ett viktigt bidrag till den regionala
ndringslivsutvecklingen. Sammantaget ger detta béttre forutséttningar for kollektivtrafik
(buss), oskyddade trafikanter och lokalklimat. I och med fordjupad utredning for
trafikplats Boo, som en komplettering av tidigare atgiardsvalsstudie har atgirderna
hel/halv trafikplats forts in 1 Trafikverkets atgérdsbank, dir prioritering kommer ske
mellan atgirder som en del i arbetet med atgérdsplaneringen.
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