Kommunstyrelsen

2023-03-30
TJANSTESKRIVELSE
Dnr: KFKS-2023-00319

Ny cykelstrategi for Nacka kommun

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar att kommunstyrelsen fattar féljande
beslut.

Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige fatta foljande beslut.

Kommunfullmiktige antar Cykelstrategi i Nacka i enlighet med bilaga 2 till
tjansteskrivelse daterad den 30 mars 2023.

Sammanfattning

Den foreslagna strategin Cykelstrategi i Nacka beskriver kommunens strategi och verktyg
for att gora det enkelt, tryggt och sikert att anvinda cykeln 1 hela kommunen. Strategin
utgar ifran tva 6vergripande mal:

- 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030
- 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

For att na dessa mal presenterar strategin fem inriktningsmal som 1 sin tur ska nds med
hjilp av sex strategiska insatsomraden.

Strategin fungerar som ett 6vergripande underlag for samtliga enheter och nimnder. Den
ska ligga till grund f6r samtliga beslut inom kommunen som gar att koppla till
cykelrelaterade fragor.

Arendet har beretts av natur- och trafiknimnden. P4 Natur- och trafiknimnden tillkom
tva andringar 1 strategin: En ny punkt "Cykelvigar vid skolor, forskolor och idrottsplatser ska
planeras for att prioritera enkel och sifker framkonlighet med cykel for barn och unga” lades till under
rubriken “Fortsatt utbyggnad av Nackas cykelvagnit”. Dirtill andrades ordet beaksas till
prioriteras under rubriken ”Vid byggarbeten ska cykeltrafiken prioriteras och ledas igenom pa
ett gent, tryggt och sikert sitt".

Arendet

Arendet har beretts av natur- och trafiknimnden (se bilaga 1).
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Under 2021 paboérjades ett arbete att ta fram en ny cykelstrategi f6r Nacka kommun. Den
befintliga cykelstrategin antogs 2014 av kommunfullmaktige. Den bedéms i vissa
avseenden inaktuell till £6ljd av utvecklingen i Nacka samt nya forutsittningar och mal.

Strategins funktion ar att peka ut riktningen och ange prioriteringar inom omradet cykel.
Dessutom tas ett cykelprogram fram som beskriver “hur” kommunen ska géra for att
uppna malen som anges 1 cykelstrategin. Arbetet med cykelprogrammet pagar. Det
kommer sedan att beslutas om av kommunfullmaiktige.

Nacka kommun vixer och till 2030 ska ca 20 000 nya bostider och ca 15 000
arbetsplatser tillkomma i kommunen samtidigt som 6vriga regionen ocksa vaxer. Det
kommer leda till att omkring 40—50 000 fler manniskor kommer att rora sig 1 Nacka pa
olika sitt. Detta idr en stark tillvixt pa relativt kort tid och det staller stora krav pa hur vi
reser inom, till och fran Nacka kommun. Cykeln som transportmedel har en given plats 1
ett hallbart transportsystem och dr en del i en héllbar framtid i Nacka.

For att bittre hantera fragor som giller cykel i ett vixande Nacka foreslas en strategi som
samlar kommunens 6kade ambitioner kopplat till cykelrelaterade fragor. De 6vergripande
malen i cykelstrategin dr:

- 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030

- 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Strategin ska fungera som ett 6vergripande underlag f6r samtliga enheter och nimnder.
Den ska ocksa ligga till grund f6r samtliga beslut inom kommunen som gar att koppla till
cykelrelaterade fragor. Strategin gér i linje med kommunens 6versiktsplan som anger att
skapa “ett komplett och klimatanpassat transportsystem’ som malomrade. Dessutom
bygger strategin pa Nacka kommuns vision och grundliggande virderingar samt
kommunens fyra 6vergripande mal.

Det ska vara enkelt, tryggt och sikert att anvinda cykeln i hela kommunen. Cykeln fyller
en viktig funktion som transportmedel pa flera siatt. Bade for att 16sa vardagspusslet och
for att pa ett effektivt sitt kunna pendla till arbete och skola. Men dven for att na andra
trafikslag samt for att kunna motionera och uppleva Nackas manga vackra platser.

For att uppna cyklingens utveckling i Nacka kommun presenterar strategin
inriktningsmal som visas i figur 1. For att na inriktningsmalen har sex strategiska
insatsomraden identifierats och ar prioriterade 1 kommunens arbete med cykelfragor.
Aven dessa visas i figur 1.
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Overgripande mal

20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030

25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Inriktningsmal

Det ska vara enkelt & sikert att ta sig fram - ett robust och pilitligt cykelvignat
Det ska vara enkelt & tryggt att parkera - god tillging till sakra alternativ att parkera cykeln

Det ska vara enkelt att hitta ratt - tydlig cykelvdgvisning och skyltning

Det ska vara enkelt att anvanda cykeln - den egna eller att hyraen

Det ska vara enkelt & sakert att passera byggarbetsplatser - pa ett gent och sakert satt
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Figur 1. Illustration av 6vergripande mil, inriktningsmal och strategiska insatsomraden.

Pa natur- och trafikndmnden tillkom tva dndringar i strategin: En ny punkt “Cykelvigar vid
Skolor, forskolor och idrottsplatser ska planeras for att prioritera enkel och saker framkomlighet med cykel
Jfor barn och unga” lades till under rubriken “Fortsatt utbyggnad av Nackas cykelvagnat”.
Dirtill indrades ordet beaktas till prioriteras under rubriken ”Vid byggarbeten ska
cykeltrafiken prioriteras och ledas igenom pi ett gent, tryggt och sikert sitt". Bilaga 2 har
reviderats utifrin de dndringar som framkom pa natur- och trafiknimndens sammantride.

Ekonomiska konsekvenser

Strategin ger inga omedelbara ekonomiska konsekvenser. Okade satsningar inom cykel
far diremot ekonomiska konsekvenser. Dels forvintas kostnaderna inga i
stadsbyggnadsprojekten, dels ingar kostnaderna i kommunens roll som huvudman f6r det
egna cykelvignitet genom investeringsprojekt av olika storlek. Darutéver kan okade
investeringar i cykelinfrastrukturen samt en 6kad ambitionsniva gillande drift och
forvaltning innebéra 6kade driftskostnader.

Konsekvenser for barn

En ny cykelstrategi forvintas leda till positiva konsekvenser for barn. Exempelvis kan
investeringar i cykelinfrastruktur och cykelparkering férbittra moéjligheterna for barn att
cykla till skolan och fritidsaktiviteter.

Handlingar i drendet
1. Ny cykelstrategi i Nacka (reviderad efter natur- och trafiknimndens férslag pa
indringar)
2. Protokollsutdrag och beslutsunderlag fran natur- och trafiknimnden den 21 mars
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Poa Hellqvist
Trafik- och fastighetsdirektor
Stadsledningskontoret

Ulrika Haij Anna Schmitz
Trafikenhetschef Trafikplanerare
Trafikenheten Trafikenheten planering
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