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I Sammanfattning

Stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanas upphojning innebar att en del av Saltsjobanan i hojd
med Sickla képkvarter h6js upp péa en bro for att skapa en mer tillgénglig och
sammanhingande milj6. Stadsbyggnadsprojektet bidrar dirmed till utvecklingen av Nacka
stad — det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra Sickladn 1 enlighet med
detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet.

Den hir utbyggnadspromemorian beskriver kommunens arbete med att bygga en ny bro
samt nodvandiga atgirder i samband med detta och Region Stockholms, genom
trafikforvaltningen, arbete med att anldgea jairnvagen pa den nya bron. Planerad utbyggnad
ir inom ett geografiskt komplext omride med framtida riksintresse for Ostlig forbindelse
och flera stora byggprojekt i nira anslutning. Detta stiller stora krav pa samverkan mellan
olika aktorer och en l6pande riskhantering.

Tidplanen f6r genomférande av Saltsjobanans upphdjning forutsitter att vissa arbeten
inleds 1 vintan pa att jirnvagsplanen, som dr under framtagande, faststallts av Trafikverket
genom beslut som vunnit laga kraft. Detta for att skapa utrymme for nasta fas i
produktionen och diarmed méjligheter for att ha en slutférd utbygenad vid arsskiftet
2027/2028 da trafiken pa Saltsjobanan forvintas gi hela vigen in till Slussen igen.

Framtagen utbyggnadsordning medfér dirmed bland annat ett behov av att sakerstilla
nédvindig tillfillig markatkomst och att kontraktera en entreprenér innan dess att
jarnvigsplanen faststills och beriknas vinna laga kraft. Denna utbyggnadsordning bedéms
medféra en ldgre risk for att kommunen adrar sig ett stérre ansvar dn beriknat for eventuell
ersittningstrafik samt bedéms bidra till att tiden f6r omgivningspaverkan minskar.

Givet platsens sirskilda forutsittningar med en komplex geografisk miljé, angrainsande
byggprojekt och tekniskt utmanade arbeten kommer kommunen att genomféra
utbyggnaden av allminna anlidggningar och Ovriga datgirder som kommunen ar byggherre
for i projektet, med en totalentreprenad enligt ABT 06 i samverkan.

For att mojliggora en sa lag produktionskostnad som méjligt med bibehallen rétt att avbryta
projektet om jarnvigsplanen inte vinner laga kraft dr inriktningen att entreprenadkontraktet
omfattar kommunens samtliga arbeten, men med moijlighet f6r kommunen av hava
kontraktet om jarnvagsplanen inte vinner laga kraft.

I framtagen kostnadsbedémning finns en riskreserv som bedéms medge upp till 6 méanaders
férsening mot redovisad tidplan och foéreslagen utbyggnadsordning. Detta bland annat med
hinsyn till jarnvigsplanens preliminira tidpunkt for ett laga kraftvunnet beslut. Riskreserven
tar h6jd for behov av eventuell omprojektering, ersittningstrafik med mera.

Kommunens totala kostnad, inklusive redan upparbetade kostnader, for vilka budget redan
beviljats, samt den medfinansiering som kommunen ska erligga till Region Stockholm f6r
anldggningen av jarnvigen pa bron 1 enlighet med gillande avtal, bedéms uppga till cirka 1,2
miljarder kronor. Kommunens kostnader f6r stadsbyggnadsprojektet Saltsjcbanans
upphojning finansieras till en mindre del genom medfinansiering fran byggaktorer i
niromradet.
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2 Bakgrund

Nacka stad kallas det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vastra Sicklaon dar
stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanas upphdjning ingar. Stadsbyggnadsprojektet ar strategiskt
viktigt f6r stadsutvecklingen 1 Sickla och skapar forutsittningar for utvecklingen av en
sammanhangande tit och blandad stadsmiljé med cirka 4500 nya bostider och nya ytor f6r
handel och kontor.

Kommunen har ingatt avtal om utbyggnad av tunnelbana till Nacka i och med 2013 ars
Stockholmstoérhandling och atagit sig att lata bygga 13 500 nya bostider pa vastra Sicklaon.
For att skapa forutsattningar f6r fortsatt planering och utveckling antogs ett
detaljplaneprogram for Planiaomradet av kommunstyrelsen den 24 oktober 2016, § 299.

Under arbetet med detaljplaneprogrammet undersékte kommunen hur nya kopplingar kan
skapas 1 h6jd med Sickla képkvarter bland annat f6r att bidra till utrymme for ny bebyggelse
och ett mer flexibelt och robust trafiknit. Saltsjébanans jarnvig, som idag skir rakt genom
Sickla i markplan, utgdr en barridr bade visuellt och fysiskt varfér en sirskild forstudie togs
fram med malet att foresld ett lampligt alternativ som minskar barridreffekten och bidrar till
planerad utveckling. Den samlade bedomningen var att en upphéjning av Saltsjobanan pa
en bro var det alternativ som var genomforbart och samtidigt bidrar till planerad utveckling.

Den 16 maj 2015, § 156, fattade kommunfullmiktige darfor ett inriktningsbeslut vilket
angav att, Saltsjobanan som skir rakt igenom Sickla, skulle h6jas upp pé bro for att skapa en
mer attraktiv stadsmiljé genom att minska barridreffekten, bidra till ett mer flexibelt och
robust trafiknit samt utrymme och teknisk forsérjning f6r ny bebyggelse. Startpromemoria
for stadsbyggnadsprojektet antogs sedan av kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott den
20 oktober 2015, § 201, med st6d av punkten 52 1 kommunstyrelsens delegationsordning.

2016 genomfoérdes ett samrad av forslag till ny detaljplan for Saltsjobanans upphdjning.
Syftet med detaljplanen var att méjliggora lokaler f6r handel, service, teknikutrymmen och
kulturverksamhet under upph6jningen. Under samradet av detaljplanen framkom det att
projektet kriver ny jarnvigsplan och en miljokonsekvensbeskrivning. Kommunen inledde
darfor ett samarbete med Stockholms lins landsting, nuvarande Region Stockholm (nedan
kallad “Regionen”), som ir anliggningsagare till Saltsjobanan.

2017 ingick kommunen och Regionen, en avsiktsférklaring om en upphéjning av
Saltsjobanan mellan Nacka och Sickla station. Avsiktsforklaringen var villkorad av att
genomforandeavtal skulle tecknas inom tva ar. 2018 genomfoérde Regionen i samverkan
med kommunen ett samrad av ny jarnvigsplan och miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet
med den nya detaljplanen, jairnvigsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen blev efter
samrad vilande med anledning av pagiende avtalsférhandlingar om ett genomforandeavtal
mellan kommunen och regionen. Genomforandeavtal tecknades inte inom angiven tidpunkt
enligt avsiktsforklaringen fran 2017 vilket innebar att giltighetstiden 16pte ut.

Under 2020 dterupptogs forhandlingarna vilket resulterade 1 en ny avsiktsforklaring mellan
Regionen och kommunen for en kapacitetsstark Saltsjbbana som antogs av
kommunfullmiktige den 16 maj 2022, § 178.
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Genom gillande avsiktsforklaring dr parterna 6verens om att kommunen ska etablera en
planskild korsning mellan Planiavigen och Virmdovagen 1 form av upphdjning av
Saltsjobanan pa en bro. Avsiktsférklaringen angav vidare att ett sarskilt avtal om
finansiering och genomférande skulle tecknas under 2023 for att méjliggora fortsatt arbete
med Saltsjobanans upphdjning samt for att avsiktsforklaringen inte skulle upphora att galla.

I samband med forberedelserna att ateruppta planeringsarbetet framgick att det saknades
marknadsférutsittningar och intresse for att uppféra, aga och driva lokaler f6r olika
verksamheter pa under bron. Detaljplanearbetet avbrots darfor efter beslut av
kommunstyrelsen den 3 april 2023, § 125. Stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphdjning
inledde arbetet med ett gestaltningsprogram for att utreda méjlig utformning av
markomradena under bron parallellt med utformningen av den nya bron.

Den 15 maj 2023, § 174, tog kommunfullmiktige aven beslut om att inga avtal med
Regionen om ett helt och fungerande stationshus i Igelboda som innebir att Nacka
stationshus ska flyttas. Avtalet dr i linje med tidigare inriktningsbeslut fran 2015 om att
befintlig stationsbyggnad Nacka station ska bevaras och flyttas till annan plats.

Genomférandeavtal har tecknats i enlighet med gillande avsiktsférklaring efter beslut av
kommunfullmiktige den 19 juni 2023, § 215. I genomférandeavtalet atar sig kommunen
bland annat att ansvara f6r samordning och projektledning av Regionens och kommunens
gemensamma projekt om att h6ja upp Saltsjobanan pa en bro 1 héjd med Sickla képkvarter.
I enlighet med avsiktsférklaringen atar sig kommunen i genomférandeavtalet merparten av
alla kostnader for projektet.

Jarnvigsplanen med miljokonsekvensbeskrivning har direfter varit pa férnyat samrad.
Diirefter har arbetet med att ta fram en systemhandling f6r byggnadsverket (bron), andra
tekniska underlag och ett gestaltningsprogram pagatt i syfte att sikerstalla ett underlag fér
granskning av jarnvigsplanen och detta genomférandebeslut.

3 Syfte och mal
3.1 Syfte

Startpromemoria for stadsbyggnadsprojektet som antogs av kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott den 20 oktober 2015, § 201, har en bred ansats och omfattar ett
storre omrade, se bild 1, dn aktuellt projektomrade f6r genomforande av Saltsjobanans
upphojning pa en bro, se bild 2.

Stadsbyggnadsprojektet syftar till att méjliggora Saltsjobanans upphéjning, tunnelbanans
utbyggnad och nya flerbostadshus lings med Virmdovigens norra sida. Vidare kan det
overgripande syftet med stadsbyggnadsprojektet sammanfattas som att det behover
hanteras som en helhet i syfte att hantera olika beroenden pa bista sitt.

Dirutover anger startpromemorian sammanfattat att syftet med projektet ar att
utvecklingen ska ske med hinsyn till jairnvigsplanen for den nya tunnelbanan,
detaljplaneprogrammet f6r Planiaomriadet och kommunens inriktningsbeslut om
upphéjningen av Saltsjébanan.
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Detta i syfte att forindra vistra Sicklaén frin fragmenterad stadsbygd till en sammanhillen
och titare stad 1 enlighet med detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet och med
utgangspunkt 1 kommunens, vid tidpunkten f6r beslutet gillande, oversiktsplan Hallbar
framtid i Nacka (2012) och dess stadsbyggnadsstrategier.

Bild 1. Bilden ovanfor redovisar grovt sz‘ady@/ggﬂadsprge,étetx avgransning med rid begransningslinje pa
karta enligt startpromemorian for Saltsjobanans upphijning (2015).

vanndbleden

"-‘:u

BJ]d 2 Bz/dm omhfor z//mmmr ungefar/zgz‘ a/éme//z‘ pmje/éz‘ommde med rid Zae(ém/;mmg;/z;ye;ba karta i
enlighet med detta utbygonads-PM for Saltsjgbanans upphijning (2024,).

3.2 Mal

3.2.1 Projektmal

Startpromemoria f6r stadsbyggnadsprojektet som antogs av kommunstyrelsens
stadsutvecklingsutskott den 20 oktober 2015, § 201, anger 11 projektmal varav 1 ar direkt
tillimpbart for arbetet enligt denna utbyggnads-PM: Upphdjning av Saltsjébanan och
dirmed en koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen.

Startpromemorian anger dven malet om att tillskapa ”Lokaler for handel och kontor med mera
lings med bada sidor om V drmdivigen. Dels i flerbostadshusens gatuplan dels i Saltsjibanans
brokonstruktion” detta mal dr justerat med anledning av kommunstyrelsens beslut om att
avbryta detaljplanen f6r Saltsjobanans den 3 april 2023, § 125. Saltsjobanans upphdjning ska
1 stillet bidra till att skapa utrymme f6r allmidnna vistelseytor under bron.
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Genomforandet av upphojningen av Saltsjdbanan pa en bro bidrar till 6vriga mal om:

e Ett sammanvavt trafiknit f6r gaende, cyklister och bilister utan Saltsjobanans
barridrverkan.

e Tunnelbanans utbyggnad.

e Tunnelbaneuppgingar pa bada sidor om Virmdovigen.

e Utrymmen for teknik och service for tunnelbanans drift och underhall.

e  Omvandling av Virmdovigen till stadsgata.

e Flytt av Virmd&vigen soderut.

e FHlytt av kvartersmarken norr om Virmdovigen soderut.

e Ny bebyggelse utmed Virmdévigen.

e Parkering for ny och befintlig bebyggelse.

Utover projektmalen limnar startpromemorian direktiv i enlighet med tidigare fattat
inriktningsbeslut om fortsatt planering av Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station att:
1. ”Den fortsatta planeringen i omradet kring Nacka station ska utga ifran att
Saltsjobanan héjs upp och att en koppling mellan Planiavigen och Virmdovagen
skapas med utrymme f6r fordon, fotgingare och cyklister, med en utformning som
stirker de stadsmaissiga kvaliteterna i omradet.
2. En forutsittning for Saltsjobanans upphojning iar medfinansiering av berorda
fastighetsigare inom omriadet/.../.
3. Kommunen motsitter sig inte att den slutliga utformningen av Saltsjébanans
upphojning innebir att Nacka station tas bort/.../.
4. Ambitionen ska vara att Saltsjobanans upphd6jning planeras och genomférs
tillsammans med utbyggnaden av tunnelbanan 1 detta omrade.
5. Befintlig stationsbyggnad Nacka station ska bevaras och flyttas till annan plats.”

3.2.2 Hallbart byggande
Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012." Féljande milomriden har pekats ut som
prioriterade f6r stadsbyggnadsprojektet i startpromemorian:
e Hallbart resande med motiveringen att bebyggelsen ligger nira olika former av
kollektivtrafik med god turtithet.
e Effektiv mark- och resursanvindning med motiveringen att ett relativt litet
delomrade dir méinga funktioner ska samsas.
¢ God ljudmilj6 med motiveringen att nya bostider kommer uppforas samtidigt som
Saltsjobanan héjs upp och Virmdévigen omvandlas till stadsgata vilket resulterar 1
en bullerstérd miljé som maste hanteras 1 det kommande detaljplanearbetet.
e Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser med
motiveringen att omradet utvecklas till att bli en del av Nacka Stad. Virmdévigen.

Upphojningen av Saltsjobanan bidrar till ovan prioriterade malomraden och méjliggor f6r
utbyggnaden av angrinsande projekt i enlighet med den strategiska planeringen.

" For projekt med en antagen startpromemoria fore den 1 januari 2020 anvinds Mdlomriden
Sfor hallbart byggande 1 stillet £6x Miljo- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka.
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Nedan féljer en beskrivning om hur upphojningen férhaller sig till de prioriterade
malomradena for hallbart byggande i1 enlighet med projektets startpromemoria.

3.2.2.1 Hallbart resande

Genom att mojliggdra nya kopplingar minskar belastningen pa kommunens befintliga
vigniat och trafikflédet férdelas jamnare 1 och med att gang-, cykel-, buss- och biltrafik kan
ta sig vidare under bron. Rérelsemonster och trafik kan pa sa vis spridas ut i ett
sammanlankat gatunit i stallet for att samlas pa barridrskapande leder vilket bidrar till en
god f6rsorjning av kollektivtrafik och tillganglighet till service och rekreation.

Vidare blir passagen for gang- och cykeltrafik under bron lings med Simbagatan en viktig
ny urban entré till Sickla i direkt anslutning till den nya tunnelbanan och med anslutning till
det regionala giang- och cykelnitet som gar lings Virmdovigen. Tunnelbanestationen i
Sickla ar under utbyggnad och fir en entré norr om och en séder om upphdjningen.

Upphojningen skapar utrymmen under bron f6r pendelparkering med plats for cirka 140
cyklar i direkt anslutning till den nya tunnelbanan. Sammantaget dr Saltsjobanans
upphojning en viktig forutsittning for utvecklingen av kollektivtrafiknoden station Sickla
bestaende av busstrafik, Saltsjobanan och den nya tunnelbanan.

3.2.2.2 Effektiv mark- och resursanvindning

Saltsjobanans upphojning héller sig i huvudsak inom befintlig jirnvagsmark och tar dirfér
inte nagon ny mark i ansprak. Genom upphdojningen méjliggors ocksa nya ytor for andra
funktioner, infrastruktur och offentliga platser varfor nya vistelsevarden skapas. Detta
tillsammans med att upphdjningen leder till att Saltsjobanan flyttas sdderut, och det nya
liget pa Saltsjobanan skapar utrymme f6r Virmdovigens nya utformning, bidrar till att
marken sammantaget far 6kad effektivitet.

Virmdovigens nya utformning, som byggs om till en grén och trygg stadsgata med bredare
strak for det regionala gang- och cykelstriket, tillsammans med den nya kopplingen under
bron till Planiavigen mojliggor att dagvatten kan ledas vidare.

Det ger i sin tur férutsittningar for en fungerande dagvatten- och skyfallshantering f6r
tillkommande bebyggelse 1 Sickla norr om upphéjningen samt gor att risken for
oversvamning av den nya tunnelbanan omhindertas. Detta eftersom Virmdovigens
ligpunkt forskjuts Osterut till den punkt dar Planiavigen ansluter.

Dagvattnet kan da ledas i nya ledningar i Planiavigen under Saltsjébanan vidare till
Kyrkviken. Dagvatten fran den nya bron och den ombyggda jirnvigsanliggningen for
Saltsjobanan kan efter fordrojning kopplas till det nya dagvattensystemet i Planiavigen.

3.2.2.3 God ljudmilj6

Det geografiska liaget for Saltsjobanans upphdjning ar redan idag utsatt f6r hoga
bullernivaer med anledning av omgivande vagar och jarnvagsanligeningen 1 sitt befintliga
lige pa mark. Genom upphdjningen av jarnvigsanliggningen kommer ljudbilden att
torindras och spridningen av ljudet uppfattas annorlunda.
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I samband med genomférande av upphéjningen ska skyddsatgirder £6r buller genomféras
sa att tillkommande buller som orsakas av upphéjningen omhindertas enligt gillande
riktvirden for buller och med hinsyn till befintlig och planerad bebyggelse. Konsekvenserna
avseende buller bedéms bli obetydliga, om dn positiva, eftersom projektet med foreslagna
skyddsatgirder enligt jarnvigsplanen beridknas innebira 0-2 decibel ldgre bullernivaer
jamfort med nollalternativet, det vill siga nuvarande sparanlaggning men med framtida
trafikprognos.

Aven atgirder for att ta hand om och minska negativa effekter av stom- och luftljud ska
genomforas. Skyddsatgirder avseende buller regleras 1 jarnvigsplanen med tillhérande
miljckonsekvensbeskrivning, se mer under avsnitt 5.1 Jarnvdgsplan med
miljokonsekvensbeskrivning, som ligger till grund f6r planerad utbyggnad.

3.2.2.4 Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser

Nir sparet hojs upp pa en bro far omradet en 6ppnare, mer tillginglig och sammanhallen
trygg stadsmiljo. Upphdéjningen mojliggor att nya offentliga rum kan skapas under bron i
direkt anslutning till den nya tunnelbanan. Genom en kvalitativ gestaltning dar bron och
omgivande offentliga rum under bron viavs samman med meningsfulla funktioner
exempelvis konst, motesplats, cykelparkering med mera kan omréadet aktiveras och

torindras 6ver tid fOr att skapa en trygg och attraktiv milj6.

3.2.3 Uppfdljning av mal

Mal Maluppfyllelse Uppféljning

Mal #1 Ja/Nej Skedesvis vid planering
”Upph6jning av Saltsjébanan och och genomférande av
dirmed en koppling mellan projektet.

Planiavigen och Virmdévigen.”

Mal #2 Ja/Nej Skedesvis vid planering
”Skapa utrymme f6r allmanna och genomférande av
vistelseytor under bron.” projektet.

Mal #3 Ja/Nej Skedesvis vid planering
”...att Saltsjobanan hojs upp och att och genomférande av
en koppling mellan Planiavigen och projektet.

Virmdovigen skapas med utrymme
for fordon, fotgiangare och cyklister,
med en utformning som stirker de
stadsmissiga kvaliteterna...”

Mal #4 Ja/Nej Skedesvis vid planering
”En férutsittning for Saltsjobanans och genomférande av
upphdjning ir medfinansiering av projektet. Notering: infor
ber6rda fastighetsigare inom genomforandebeslutet
omradet/.../.” bedémer projektet att

endast en mindre del av
kommunens kostnader kan
finansieras genom uttag av

medfinansieringsersittning.
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KNGO
Mal Maluppfyllelse Uppféljning
Mal #5 Ja/Nej Skedesvis vid planering
Kommunen motsitter sig inte att den och genomférande av
slutliga utformningen av Saltsjébanans projektet.
upphdjning innebir att Nacka station
tas bort/.../.
Mal #6 Ja/Nej Skedesvis vid planering
”Ambitionen ska vara att och genomférande av
Saltsjobanans upphdjning planeras och projektet.

genomfors tillsammans med
utbyggnaden av tunnelbanan...”

Mal #7 Ja/Nej Skedesvis vid planering

”Befintlig stationsbyggnad Nacka och genomférande av

station ska bevaras och flyttas till projektet.

annan plats.”

Mal #8 Ja/Nej Skedesvis vid planering

Hallbart resande och genomférande av
projektet.

Mal #9 Ja/Nej Skedesvis vid planering

Effektiv mark- och resursanvindning och genomférande av
projektet.

Mal #10 Ja/Nej Skedesvis vid planering

God ljudmilj6 och genomférande av
projektet.

Mal #11 Ja/Nej Skedesvis vid planering

Skapa rum for verksamheter, blandad och genomférande av

bebyggelse och motesplatser projektet.

4 Forutsattningar

Den hir utbyggnadspromemorian beskriver kommunens arbete med att bygga en ny bro
samt nodviandiga atgiarder i samband med detta och Regionens arbete med att anligga
jirnvigen pa den nya bron.

De ytor som ska iordningsstillas under bron i form av nya offentliga platser samt ny gang-
och cykelanslutning under bron fran Simbagatan till Virmdévigen ingar i kommunens
stadsbyggnadsprojekt Virmd&vigen.

Den nya viganslutningen fran Planiavagen till Virmdévigen ingar 1 kommunens
stadsbyggnadsprojektet Planiavigen-Jirlaleden.

Planerad utbyggnad ir inom ett geografiskt komplext omride med framtida riksintresse f6r
Ostlig férbindelse och flera stora byggprojekt i nira anslutning. Detta stiller stora krav pa
samverkan mellan olika aktérer och en I6pande riskhantering. Sammantaget ger det
projektet unika forutsittningar vid utbyggnaden som beskrivs nirmare i avsnitt 5 Utforande.
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4.1 Omrade och avgriansningar

Projektomradet omfattar i huvudsak del av fastigheten Sickladn 76:1 som 4dgs av Regionen,
genom AB Storstockholms Lokaltrafik, och berér en del av Saltsjobanan i Sickla parallellt
med Virmdévigen. S6der om jarnvigen ligger Sickla képkvarter och norr om ligger
bostadsomradena Finntorp och Alphyddan. Under genomférande av projektet omfattas
dven angrinsande kommunal mark norr om upphéjningen samt privatigd mark direkt séder
om upphojningen, lds mer i avsnitt 5.2 Markdgoforhallande.

Hlustrationskartan, se bild 3, visar aktuellt projektomrade inom del av fastigheten Sicklaén
76:1 markerat med svart begransningslinje. Markerat med gult pa illustrationskartan framgar
prelimindrt omrade for tillfilligt nyttjande av mark i samband med utbyggnaden och av
forklarande text framgar 6vergripande planerade atgirder.

A Finntorp § i B TECENFORKLARING
N o [—— AVGRANSNING AV JARNVAGSANLAGGNING
OCHBRO
 NYITUARNVAGSSPAR
. - BEF. JARNVAGSSPAR
— NYTT MARKANSPRAK

TILLFALLIG NYTTJANDERATT
UNDER BYGGTIDEN
i

=
& 2N -

Eventuelit behov av nytt
elsakerhetsstangsel

Ny anslutning fran
Planiavagen till

Sickla kopkvarter

"mmm

BJ]d 3. Bilden omﬂﬁr visar ett utsnitt fmn z//mfmfzo\m/éaﬁa tillbirande ny /ammgvgb/an for
Saltsjgbanans upphijning i Nacka (Bjerking 2024).

4.2 Planforutsattningar - statliga, regionala och kommunala

Det finns tre riksintressen som ber6r projektomradet varav tva ir riksintressen for
kommunikationer, enligt 3 kap. 8 § miljébalken, planerad vig (Ostlig férbindelse) och
hinderfritt omrade for flygplatser. Det tredje riksintresse som berér projektomradet ar
Forsvarsmaktens riksintresse for paverkansomrade vaderradar enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

Projektet bedéms inte omdoijliggora eller patagligt forsvara tillkomst av framtida riksintresse
Ostlig forbindelse men dé arbetet med jirnvigsplanen fortfarande pagar har projektet dialog
med Trafikverket. Detta for att i samrad med Trafikverket komma 6verens om den
slutgiltiga 16sningen for den Gstra delen av den planerade bron som ir inom korridoren for
framtida riksintresset Ostlig forbindelse. Ovriga riksintressen samt strandskyddat omrade
paverkas inte av planerad upphéjning.

Storre delen av projektomradet ér inte detaljplanelagt men nedan detaljplaner 6verlappar
projektomradet. Detaljplanerna anger trafik (T) som omrade for spar, jirnvigstrafik och
tunnelbana for de delar som berdrs av projektomradet.
e DP 564 Detaljplan {6r Tvirbanan, Sicklaén 40:12 med flera Nacka kommun.
e DP 450 Detaljplan for Sickladn 83:22 med flera, Sickla képkvarter och del av Sickla
industriomrade, Nacka kommun Plan 1, Sickla Galleria etapp I1.
e DP 625 Detaljplan f6r Tunnelbana till Nacka.
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Den nya tunnelbanan ber6r Saltsjobanans upphéjning vid Simbagatan. Dar kommer
tunnelbaneuppging att anliggas med entréer norr och séder om Virmdovigen. Under mark
1 h6jd med upphdéjningen byggs en gangtunnel tillhérande tunnelbanan och hinsyn till
konstruktionen behover tas vid framfor allt placeringen av brostéden. I jarnvigsplanen for
tunnelbaneutbyggnaden finns dven faststillda ytor for tillfalligt nyttjande under
byggnadstiden med villkor om att dessa ytor ska kunna samnyttjas med Saltsjobanans
upphéjning under projektets byggtid.

Saltsjobanans upphojning ar forenlig med kommunens oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka
(2018) och ingar i Nacka stad - det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vistra
Sicklaén. Nacka stad ska vara en néra och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir ér
det attraktivt att leva, vistas och verka. 13 500 nya bostiader och 10 000 nya arbetsplatser gor
det mojligt att bygga tunnelbanan till Nacka. Projektet bidrar till planerad utveckling enligt
Detaljplaneprogram for Planiaomradet (2016) och utgér en central planeringsforutsittning i
Utvecklad strukturplan for Nacka stad (2016).

5 Utforande

5.1 Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning

Upphojningen innebiar byggande av jirnvag och dirfér maste en jarnvigsplan med
tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Kommunen ansvarar for att uppritta
underlagen for jarnvigsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen i enlighet med tecknade
avtal mellan kommunen och Regionen.

Regionen dr ansvarig for jarnvagsplanen 1 egenskap av anliaggningsigare och ar darfor
ansvarig utat mot sakigare och allminhet i samband med samréad, granskning och
faststillelse av jarnvigsplanen.

Jarnvigsplanen har varit pa samrad och arbete pagar med att fardigstilla handlingarna.
Innan granskning far ske ska miljokonsekvensbeskrivningen godkinnas av linsstyrelsen.
Nir jarnvigsplanen har varit pa granskning kommer den att limnas till linsstyrelsen for
tillstyrkande. Darefter begirs faststillelse hos Trafikverket. I jarnvagsplanen faststills de
skyddsatgirder som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen samt 6vriga planhandlingar
for att ta hand om den omgivningspaverkan som upphéjningen av Saltsjobanan medfor, till
exempel buller, vilket 6vergripande framgar av beskrivningen i avsnitt 5.3.7 Utredning och
genomforande av fastighetsnéra bulleratgdrder.

I jarnvigsplanen faststalls tillfalliga och permanenta markansprak med anledning av
genomforandet. Jairnvigsplanen dr planerad for att limnas vidare till faststillelseprovning
sommaren 2024 med en preliminir handlaggningstid om cirka 6—8 manader. Jairnvigsplanen
ar sedan mojlig att Overklaga varpa en prévning av eventuella 6verklagande avgors av
regeringen. Jarnvigsplanen bedéms preliminirt vinna laga kraft det andra kvartalet 2025
utan 6verklaganden och det fjirde kvartalet 2025 i det fall den 6verklagas.
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5.2 Markigoforhallanden

Regionen dger berdrda markomraden f6r upphojningen och har inte f6r avsikt att Overlata
marken. Kommunen och regionen dr dirfér Gverens om att inga nédvandiga
overenskommelser om bildande av officialservitut samt avtalsservitut i enlighet med
principerna i Genomforandeavtalet (2023), lis mer under avsnitt 5.5 Raitsligt genomforande.

5.2.1 Tillfdlligt nyttjande av mark under utbyggnadstiden
I f6rsta hand planeras den befintliga jarnvigsfastigheten Sickladn 76:1 samt de
kommunigda fastigheterna Sicklaén 40:11 och 40:12 anvindas.

Aven den privatigda fastigheten Sicklaon 83:22 i Sickla képkvarter behéver anvindas for att
na byggarbetsplatsen fran sodra sidan av upphojningen. Nyttjanderitterna dr forenad med
restriktionen att marken ska vara tillganglig f6r annan trafik till Sickla képkvarters lastkaj
samt att marken inte far blockeras.

Tillfalligt nyttjande av mark krivs dven for att sakerstilla atkomst for uppforande av
elsikerhetsstingsel 1 anslutning till upphojningen 1 direkt anslutning till bade den
kommunala fastigheten Sicklaén 40:12 och de privatigda fastigheterna Sickladn 115:1 och
115:4. Las mer under avsnitt 5.5 Ratzsligt genomforande.

Det pagar ett fortsatt arbete med att identifiera ytterligare mark som kan bli aktuell for ett
ianspraktagande f6r upphdjningen av Saltsjobanan. Det handlar bland annat om mark som
Regionen genom Foérvaltningen f6r Utbyged Tunnelbana, nedan kallad FUT, har till sitt
forfogande genom jarnvagsplanen for tunnelbaneutbyggnaden.

5.3 Utbyggnad

Utbyggnaden av Saltsjobanans upphdjning genomfors dels av kommunen, dels av
Regionen.

Kommunen dr byggherre f6r “upphéjningen”, Upphdjningen omfattar i huvudsak arbetet
med det nya byggnadsverket, alltsa den nya bron. Regionen ir byggherre f6r BEST-
anligeningen. BEST-anldggningen omfattar i huvudsak arbeten med bana, el, signal, tele
och tillh6rande teknikhus (jarnvigsanliggningen).

Ansvarsfordelningen mellan kommunen och Regionen framgar av Genomforandeavtalet
(2023). Av bild 4 framgar en schematisk redovisning av grinssnittet mellan kommunens och
Regionens byggherreansvar.

Nedan féljer en 6vergripande beskrivning hur utbyggnaden idr planerad att genomforas samt
vilka férutsittningar planeringen utgar fran och vilka osikerheter som projektet i den
fortsatta planeringen hanterar givet platsens unika forutsittningar.
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BEST, ATC och ballast
Regionen projekterar
och bygger

Sparnéra bullerdtgérder
Regionen projekterar och
~ bygger

KTL fundament
Kommunen projekterar
och bygger

Tatskikt & ballastmatta
Kommunen projekterar
och bygger

Brokonstruktion inklusive
banunderbyggnad
Kommunen projekterar
och bygger

Bild 4. Schematisk skiss dver arbeten som Regionenen utfor som byggherre inom omrade markerat med
bldtt med forklarande text samt gransdragning mot kommunens arbeten.

5.3.1 Alimanna anldggningar

De allminna anlidggningarna som kommunen dr byggherre f6r och ska bygga inom
Saltsjobanans upphojning ir en ny broanliggning med tillhérande avvattning och
anslutningsarbeten samt en ny skyfallspassage 6ster om upphéjningen under banvallen dar
Saltsjobanans jarnvag gar i befintligt lage 1 markplan.

5.3.1.1 Ny broanliggning
Kommunen planerar att utféra en brokonstruktion med en total lingd om 480 meter. Bron
boérjar vid Nacka Energi AB:s befintliga teknikhus 1 den vistra delen av projektomradet.
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Bild 5. (Bjerking, 2023): bild fran systembandling byggnadverk som visar konstrutionen sett siderifrin.

Lings med de privatigda fastigheterna sdder om upphdjningen, angrinsar upphéjningen till
en befintlig lastgata in till Sickla képkvarter. Hir dr en stodmur planerad att anldggas som
planeras bli 39 meter lang for att halla uppe banvallen.



UTBYGGNADS-PM 15 (29)

O Saltsjbanans upphdjning
e E—— e R
64 868 -» ;.ul Tnia
| — = -
- H ) hd

SEKTION G-G 34520, 1-100

Bild 6. (Bjerking, 2023): utsnitt systembandling bygenadverk redovisar en mdjlig lisning forbi befintliga
tekenikhus.

Diirefter gar bron upp pa en palad tragkonstruktion (vistra traget) som planeras bli 58
meter lang. Traget 6vergar direfter i en brokonstruktion, en slakarmerad
betongkonstruktion om 11 fack och med en total brolingd om 236 meter.

Den nya bron har en foreslagen utformning som tar hansyn till platsens identitet och syftar
till att skapa ett stark skulpturalt landmirke med ett nytt, attraktivt stadsrum, samtidigt som

stor vikt ldggs pa en enkel byggbarhet och en férhallandevis kort konstruktionstid.

Foreslagen utformning framgar av bild 7-10.

Bild 7. (Bjerking, &>*Rundquist, Anyviz och Nacka kommun 2024): mijlig utformning av upphijningen
med hansyn till foreslagen gestaltning. 1y siderut fran korsningen Alphyddeviigen/ V drmdivigen mot
Simbapassagen och Sickla kipkvarter.
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Bild 8. (Bjerking, &>*Rundquist, Anyviz och Nacka kommun 2024): mijlig utformning av upphijningen
med hénsyn till foreslagen gestaltning. V'y norrut mot Simbapassagen med V drmdovégen samt mijlig
framtida bebyggelse norr déirom i bakgrunden. 1 forgrunden syns en av de nya entréerna till tunnelbanan.

Bron har tre kritiska passager varav tva dr lokaliserade i vister och dir en av dessa ir Gver
FUT:s konstruktion under Virmdovigen och Saltsjébanan. Stodplaceringen f6r bron
samordnas med FUT:s konstruktion. Den andra ir lings med Simbapassagen dir en fri h6jd
om minst 3,5 meter ska uppfyllas samtidigt som anslutningen till Simbagatan och den
privatigda fastigheten s6der om upphdéjningen behéver samordnas. Den tredje ligger lingre
Osterut och gir 6ver Planiavigen dir vigmiljon och planerad anslutning med fri h6jd for
busstrafik forutsitter en fri hojd om minst 4,7 meter.

Efter det att upphojningen passerat 6ver Planiavigen 6vergar den aterigen 1 en palad
tragkonstruktion (Ostra traget) om 146 meter. Efter traget f6ljer 50 meter bankpalning.
Soder om sparet, laings med det nya 6stra triget, finns en befintlig bergsskiarning med
bergforstarkningar och stddmurar fran 1930-talet.

Utformningen av det 6stra traget dr fortfarande under utredning vad giller teknisk 16sning
med hinsyn till pagiaende dialog med Trafikverket under arbetet med jarnvigsplanen med
anledning av det framtida riksintresset for Ostlig forbindelse. Trafikverkets
stillningstagande om Ostlig férbindelse kan medfora att det planerade Ostra traget
torkortas och ersitts i dessa delar av en férlingd betongkonstruktion. En sidan férindring
bedoms inte paverka slutkostnaden eller genomférandetiden f6r upphdjningen av
Saltsjobanan pa ett betydande sitt.

Byggnadsverket forses med linkplattor i bankroppen i1 6vergangen mellan mark och bro i
Ost och viist, 1 enlighet med Regionens kravstillning.
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Bild 9. (Bjerking, &Rundquist, Anyviz och Nacka kommun 2024.): mijlig utformning av upphijningen
med hénsyn till foreslagen gestaltning. V'y dat sydvdst lings U drmdovéigen mot den planerade korsningen
med Planiavéigen med Sickla Kipkvarter och mijlig bebyggelse inom stadsbygenadsprojeketet Traversen i
bakgrunden.

5.3.1.2 Ny skyfallspassage 6ster om den nya broanliggningen

Under banvallen strax 6ster om brokonstruktionen utfér kommunen en skyfallspassage i
form av en dykarledning med inlopp fran Virmdévigen och utlopp 1 Kyrkviksparken.
Dykarledningen ingér i, och dr en férutsittning for, Varmdévigens skyfallshantering och
mojliggor att vatten pa ett kontrollerat och sikert sitt kan ledas under banvallen ner till
Kyrkviksparken och Jarla §j6. Det mojliggor sin tur nédvindig skyfalls- och
dagvattenhantering for tillkommande bebyggelse i Nacka stad. Stadsbyggnadsprojektet
Saltsjobanans upphdjning hanterar dirmed det tekniska grinssnittet mellan Virmdovigen
och Kyrkviksparken sa att det tekniska systemet utgor en helhet.

5.3.2 Jdrnvdgsanldggningen laggs pa den nya bron

Nir kommunen har slutfért arbeten med bron med tillhérande ramper kommer
anldggningen besiktigas. Darefter inleder Regionen arbetet med att bygga spatr,
kontaktledning-, tele- och signalanliggningen pa broanliggningen, se bild 4.

Trafikférvaltningens anliggningsdelar stracker sig Oster och vister om upphéjningens
brokonstruktion for att dir méta upp de delar av jarnvigsanliggningen som kommunen,
genom angrinsande stadsbyggnadsprojekt Virmdoévigen/Sickla Bro demonterat och
aterstiller i samband med, for nirvarande pagaende, byggnationen av angransande
stadsbyggnadsprojekt. Samordningen mellan dessa projekt dr central med anledning av
planerade anslutningsarbeten.
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5.3.2.1 Nytt teknikhus och férnyat elsikerhetsstingsel uppfors

Inom ramen f6r projektet kommer ett nytt teknikhus att anliggas tillhérande Saltsjobanans
jarnvig. Teknikhuset dr planerat att uppforas i projektomradets vastra del invid
Virmdovagen. Arbete med teknikdelarna i det nya teknikhuset kan ske innan upphéjningen
har firdigstallts. Lings med upphdjningens sodra sida finns ett befintligt stingsel som vid
behov behover fornyas. Regionen ansvarar for teknikhus och elsakerhetsstingsel.

5.3.3 Flera utbyggnadsprojekt i samma geografi
Utbyggnaden av Saltsjobanans upphdjning dr planerad att genomféras 1 samband med att
Saltsj6banan delvis dr avstingd med anledning av arbeten med terminalen i Slussen och

Danviksbron. Trafiken pa Saltsjobanan in till Slussen dr planerad att starta vid arsskiftet
2027/2028 igen.

Upphojningen ligger inom ett inom ett geografiskt komplext omrade som angrinsar till flera
stora byggprojekt som antingen pagar eller som ir planerade att starta under samma period
som upphojningen, bland andra Virmdévagen, Planiavigen-Jarlaleden, Sodafabriken och
Tryckluftsfabriken. Inom, och direkt anslutning till projektomradet, pagar utbyggnaden av
den nya tunnelbanan med tillh6rande station 1 Sickla.

Under 2024 inleds férberedande arbeten f6r kommunens nésta etapp 1 ombyggnationen av
Virmdoviagen, 1 hojd med upphéjningen, med ett planerat avslut f6r hela etappen under
2027/2028. Virmdovigens firdigstillande av ytorna under bron dr beroende av tidpunkten
for nir den nya bron dr uppférd och Regionen har paborjat arbetet med att forlagea
jarnvigsanliggningen pa den nya bron. Firdigstillandet av ytorna under bron ir dven
beroende av tidplanen f6r ombyggnationen av Planiavigen inom kommunens
stadsbyggnadsprojekt Planiavigen-Jirlaleden.

Bild 10. (Bjerking, & Rundquist, Anyviz och Nacka kommun 2024): midjlig utformming av
upphdjningen med héinsyn till foreslagen gestaltning. 1y visterut av tillkommande publika ytor under den
nya bron med 1 drmdivigen och mijlig framtida bebyggelse till hoger i bild. 1 forgrunden tinkt
markutformning med planerat vattenspel och belysning av bron. Till vinster parkeringshuset i Sickla
kdpkvarter.
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Stadsbyggnadsprojektet Planiavigen-Jarlaleden planerar att starta utbyggnaden av
Planiavigen 2025 med ett planerat avslut 2027 nir Planiavigen kan ansluta till
Virmdovagen under den nya bron.

Dirutover pagir detaljplaneringen av stadsbyggnadsprojektet Tryckluftsfabriken séder om
den nya bron i Sickla képkvarter med en preliminir byggstart under tredje kvartalet 2025.
Stadsbyggnadsprojektet Traversen, dir entrén séder om upphdjningen till tunnelbanans nya
station Sickla dr forlagd, planeras vara firdigstalld till tidpunkten f&r nir tunnelbanan
oppnar 2030. I anslutning till den syddstra delen om den nya bron pagar dven planering i
tidigt skede av stadsbyggnadsprojektet Sodafabriken. Traversen, Tryckluftsfabriken och
Sodafabriken planeras och genomférs med exploatéren Atrium Ljungberg AB (AL).

Sammantaget skapar platsens forutsittningar bade begrinsningar och méjligheter f6r den
fortsatta planeringen av utbyggnaden av upphéjningen.

Bild 11. Bilden ovanfor visar dvergripande de fem olika byggherrarna i anslutning till projektomridet
under perioden 2024 1] 202S.

5.3.4 Samordning och produktionstidplan

Genomférandet av upphdjningen innebir att hinsyn behéver tas till parallella tidplaner f6r
angrinsande utbyggnadsprojekt i syfte att hitta den mest effektiva planeringen for alla
ingdende projekt inom det berérda geografiska omradet avseende tid, kostnad och miljo
samt omgivningspaverkan i stort. Samordningsmoten halls regelbundet bade f6r hela
Sicklageografin och for de syddstra delarna av Sickla, vilka omfattas av omradena kring
nuvarande Nacka station och Planiavigen.

Regelbundna méten halls ocksa med byggaktorer i omradet oftast i form av projektméoten
eller samordningsméten med enskilda byggaktorer. Cirka en gang per termin halls ett
stormé&te med alla byggaktorer i Sickla for att fa en gemensam bild av pagaende utveckling.
Kommunen och trafikférvaltningen har en gemensam styrgrupp for Saltsjobanans
upphéjning. Kommunen jobbar dven samordnat med kommunikation gentemot
allminheten genom bland annat nyhetsbrev och informationsméten.



UTBYGGNADS-PM 20 (29)

o Saltsjobanans upphojning

Projektet arbetar i den I6pande samordningen med att hitta de bésta l6sningarna for till
exempel framkomligheten f6r gaende- och cyklister samt buss- och biltrafik,
ledningsarbeten, etableringsytor och transporter i omradet. Det rader en generell brist pa
etableringsytor inom geografin for Saltsjobanans upphojning.

Aktuell produktionstidplan f6r upphojningen kan sammanfattas enligt féljande:

e Aktuella ledningsarbeten ir planerade att genomféras 1 samband med att
sparomradet, som ir planerat att anvindas for att leda om trafik 1 samband med
Viarmdoviagen ombyggnation i anslutning till projektomradet, iordningsstalls for att
tillfalligt hantera trafik fran Virmdovigen.

e Aven férberedande arbeten i form av till exempel vissa marksaneringsatgirder
genomfors i samband med planerade arbeten enligt punkten ovan. Pa sa vis kan
tiden for att inleda arbetet med att uppféra brokonstruktionen forkortas 1 vintan pa
att nédvindiga lov och tillstaind f6r upphdjningen erhalls.

o Atgirder avseende till exempel markférstirkning eller motsvarande arbeten ar
planerade att inledas innan jarnvigsplanen faststillts och vunnit laga kraft i syfte att
skapa utrymme och tid f6r produktionen. Omfattning och detaljeringsgrad av dessa
mojliga arbetspaket dr dnnu inte definierade, utredning och faktainsamling pagar.

e Utbygenaden bedéms prelimindrt genomféras i etappvis allt eftersom ytor, bland
annat ytor FUT har ritt till enligt gillande jarnvigsplan for tunnelbanan, frigérs. Pa
sa vis hindras inte produktionen och planerad firdigstallandetid bedoms vara méjlig.

Produktionstidplanen uppdateras l6pande med hinsyn till aktuella forutsittningar med en
Okad detaljeringsgrad i varje del av processen fran tidig planering till projektering och infér
byggstart samt under pagiende produktion.

5.3.5 Upphandling och entreprenadform

Givet platsens sarskilda forutsittningar med en komplex geografisk milj6, angrinsande
byggprojekt och tekniskt utmanade arbeten kommer kommunen att genomféra
utbyggnaden av allminna anlidggningar och 6vriga atgiarder som kommunen dr byggherre
for i projektet, med en totalentreprenad enligt ABT 06 i samverkan. Den valda
entreprenadformen innebir att upphandlad entreprenor ansvarar for detaljprojektering och
utbyggnad som vardera utgor en egen fas, Fas 1 och Fas 2. Avsikten dr att dela upp
ersittningsformen for entreprenadarbetena, varvid byggnadsverket ska ersittas genom ett
fast pris med moijlighet till indexering och mark- och grundlaggningsarbetena ska ersittas i
enlighet med sjalvkostnadsprincipen i ABT 006.

Genom den valda entreprenadformen aldggs entreprendren ett funktionsansvar vilket ger
entreprendren en storre frihet vid genomférandet. Det stiller krav pa kommunen att ta
fram ett vil genomarbetat forfragningsunderlag med tydliga forutsittningar om till exempel
vald utformning/gestaltning och krav med anledning av att jirnvigsanligeningen liggs pa
den nya bron.

Upphandlingen inleds efter beslut hirom av kommunfullmaktige eller kommunstyrelsen. I
syfte att kunna tilldela och ha en projekterande organisation pa plats i augusti/september
2024, bedéms upphandlingen behéva inledas under senvaren 2024. Upphandlingen ar
planerad att genomféras med prekvalificering (selektivt forfarande) 1 tva steg enligt lagen
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om offentlig upphandling (LOU). Om marknadens kompetens bedéms behovas i
konstruktionstekniska avseenden for att mojliggora en sa kort produktionstid som méjligt,

kan upphandlingen komma att genomféras genom upphandlingsférfarandet
konkurrenspriglad dialog.

Oavsett val av upphandlingsférfarande avses tilldelning ske pa grundval av bista
torhallandet mellan pris och kvalitet. Kvaliteten avses bedémas pa anbudsgivarnas
inlimnade genomfoérandemetod/-beskrivning, samarbetsférmiga och organisation.

Aktuell tidplan for jarnvagsplanen medfor att upphandlingen, som behéver inledas med
hinsyn till planerad firdigstillandetid, villkoras med en hivningsritt f6r kommunen. I det
fall kommunen vill hiva kontraktet kommer kommunen behéva betala
avvecklingskostnader och utebliven vinst till den kontrakterade entreprenéren utover
eventuellt upparbetade sjalvkostnader.

5.3.6 Ersiattningstrafik under byggtiden

Det pagar idag ett antal olika arbeten lings med Saltsjobanan varfor den sedan januari 2023
ar helt avstingd for trafik. Delar av banan berdrs av arbeten med anledning av
Slussenprojektet, byte av Danviksbron samt kommunens intring pa sparomradet i samband
med stadsbyggnadsprojektet Varmdovagen.

Kommunen arbetar dirfor l6pande tillsammans med Regionen med att se 6ver
mojligheterna f6r en delvis trafikering av Saltsjobanan som innebir att Saltsjobanan tas i
drift i den man det dr mojligt. Malet att minska storningar i kollektivtrafiken sa langt som
mojligt sa att savil oldgenheterna for kollektivtrafikresenirerna som kostnader f6r
ersittningstrafik kan begrinsas.

Avsikten dr att trafikera banan fran grenbanorna (Solsidan & Saltsjobaden) via Fisksatra till
Saltsj6-Jarla station med 10 minuters trafik under perioden 2024—2027. Vid Saltsjo-Jirla
station blir det ett byte till buss for vidare resor in till Slussen. Anpassningen for denna
trafiklosning bekostas till en del av kommunens stadsbyggnadsprojekt Virmdévigen, da de
kommer nyttja sparomradet fram till entreprenaden f6r den nya bron startar.

Omfattningen av busstrafiken 4r dnnu inte fastslagen, men denna typ av partiell trafikering
ger Kommunen stora besparingar for ersittningstrafikkostnaderna. Stockholms stad och
Slussen projektet kommer att sta f6r den del av trafiken som motsvarar strickan Henriksdal
— Slussen.

5.3.7 Utredning och genomforande av fastighetsndra bulleratgirder

Vid genomforandet av projektet kommer fastighetsnara atgarder behéva genomféras,
utover planerade atgirder inom sparomradet, for att klara riktvirden for buller inomhus och
pa uteplats for bullerberérda fastigheter. I samband med jarnvagsplanen har en
bullerutredning tagits fram som beskriver vilka fastigheter som ar bullerber6rda och som
darfor ar foremal f6r vidare utredning av fastighetsnara bulleratgirder.

Bullerberorda fastigheter omfattas av skyddsbestimmelser i jirnvigsplanen som innebir att
vidare utredning ska genomforas i syfte att siakerstilla att berorda fastigheter med befintlig
anvindning, till exempel bostider eller kontor, far nédvindiga atgirder f6r bullerdimpande
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atgarder enligt gallande riktvirden. Omfattningen beror pa den bullerdimpande f6rmagan i
befintliga fonster och ventiler samt om uteplats/balkong behover avskirmas.

I enlighet Genomfirandeavtalet (2023) ansvarar kommunen for att utreda och uppfora
nodvindiga fastighetsnira bulleritgirder som har bedémts som nédvandiga 1
jarnvagsplanen. Diremot har Regionen redan tidigare utfort omfattande fastighetsnira
atgirder baserat pa bullernivaer for Saltsjobanans nuvarande lige i markplan.

Sammantaget finns det fortsatt behov av att utreda vilka av de fastigheter som har
identifierats som bullerberérda som behéver fastighetsnira bulleratgarder.

Kommunen ansvarar darfor for att nirmare utreda detta for att kunna sikerstilla vilka
fastigheter som har ritt till, vilka som redan har fatt och vilka som behéver kompletterande
fastighetsnira bullerdtgirder. Efter att utredningen ér fardigstilld kommer bullerberorda
fastighetsagare fa erbjudande om étgirder som, forutsatt att fastighetsidgaren tackar ja till
erbjudandet, genomférs och finansieras av kommunen. Nir kommunen genomfort
overenskomna atgirder dr kommunens ansvar uppfyllt enligt Genomforandeavtalet (2023) med
Regionen. Hirefter dligger det fastighetsidgaren att uppratthalla den genomforda atgérden.
Regionen dr ytterst ansvarig for jirnvagens omgivningspaverkan.

5.4 Konsekvenser for fastighetsagare och boende

Projektomradet for Saltsjobanans upphdjning ar beldget pa en central plats och kommer att
paverka boende invid projektomradet och besokare till och verksamhetsutovare i Sickla
kopkvarter samt alla trafikslag 1 perioder under byggtiden.

Under byggtiden kommer trafik periodvis att beh6va ledas om varfor projektet har en nira
dialog med angriansande projekt, kommunens trafikenhet och Regionen se dven avsnitt 5.3.5
Samordning och produktionstidplan och 5.3.6 Ersdttningstrafik.

Projektet samarbetar I6pande med kommunens trafikenhet och har dialog med angransande
utbyggnadsprojekt for att sikerstilla en genomarbetad trafiklosning for tredje man och en
forutsigbarhet for entreprendren. Samtidigt pagar dialogen med Regionen for att minimera
paverkan pa kollektivtrafiken och for att sikerstilla att resenirer far tillgang till information
om eventuella férandringar sa fort som méjligt.

Under byggskedet kommer dven omgivningen att uppleva storningar i form av bland annat
buller, damning och transporter. Aven stora mingder massor, till viss del férorenade,
kommer att hanteras vid genomférandet av upphéjningen. Stérningar och miljopaverkan
under byggskedet pagar under en begrinsad tid men kan, tillsammans med storningar fran
andra projekt 1 omradet, upplevas som betydande. Under byggtiden arbetar projektet darfér
proaktivt tillsammans med aktérerna i omradet f6r att frimja sikerhet och vilmaende
genom en samordnad planering och i den mén det dr mojligt samnyttjande av ytor for till
exempel etablering, byggbodar och upplag med mera.

Utvecklingen innebir positiva konsekvenser for bland annat barn och ungdomar genom att
omradet utvecklas till en mer attraktiv, levande och trygg stadsmiljé med tryggare gangstrak
och bittre kommunikationer till rekreation, skolor och idrottsaktiviteter.
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Genomforandet medfor intrang pa privatagd fastighet nir befintligt stingsel, som skydd
mot jarnvigen, fornyas. Intringet bedoms vara marginellt da ber6rt markomrade redan idag
ar ianspraktaget for samma funktion som ér planerat att f6rnyas, se avsnitt 5.3.2.1 Ny#
tekenikhus och fornyat elsakerhetsstangsel uppfors.

5.5 Raittsligt genomforande

Det dr en forutsittning for planerad upphandling, att n6dvindiga avtal for tillfalligt
nyttjande av mark med anledning av upphdjningen tecknas innan forfragningsunderlaget
tillhérande planerad upphandling, se avsnitt 5.3.5.Upphandling och entreprenadform, publiceras.

5.5.1 Tidigare rittsliga atgarder mellan regionen och kommunen

Viktiga avtal som tecknats mellan Regionen och kommunen dr Awsiktsforklaring (2022) och
Genomfiorandeavtal om Saltsjobanans upphijning i Nacka (2023) samt Plankostnadsavtal om
Saltsjgbanans upphijning i Nacka (2023).

5.5.2 Planerade rittsliga atgirder mellan regionen och kommunen

I enlighet med Genomforandeavtalet (2023) ska Regionen dven efter att den nya bron har
uppforts dga marken som bron star pa. Kommunens ritt att nyttja marken for allminna
vistelseytor ska sikerstallas genom avtalsservitut. Principen f6r de avtalsservitut som ska
upprattas for allminna vistelseytor dr att hitta en 16sning som tillgodoser kommunens
behov for planerad anvindning av vistelseytorna samtidigt som den garanterar Regionen
tillrdckligt skydd for driften av jarnvigsanliggningen.

Brokonstruktionen som ska dgas av kommunen siakras med officialservitut och 6verfors
som fastighetstillbehor till kommunens fastighet. Aven passagerna Planiavigen och
Simbagatan under bron kommer att sikras med officialservitut pa Regionens fastighet.
Jarnvigsanliggningen kommer 1 sin tur att dgas av Regionen och siakras genom att
officialservitut bildas 1 kommunen fastighetstillbehor f6r brokonstruktionen.

Marken som Regionens nya teknikhus ligger pa dr delvis beligen inom den kommunigda
fastigheten Sickladn 40:11. Denna del av kommunens fastighet ska 6verféras genom
fastighetsreglering till Regionens fastighet Sickladn 76:1.

Tillfartsvagen till Regionens nya teknikhus pa kommunens fastighet Sicklatn 40:11,
anpassad efter ombyggnaden av Virmdovigen, ska sakerstillas med officialservitut till
torman for trafikforvaltningens fastighet Sickladn 76:1.

Skyfallspassagen, dykarledningen, som ska dgas av kommunen ligger inom mark som dgs av
Regionen. Kommunens dganderitt ska sikerstallas genom servitut eller likvardig rattighet.

Regionen och kommunen ska dven teckna avtal om ersittningstrafik i syfte att sikerstilla
god kollektivf6rsorjning i samband med planerad utbyggnad av Saltsjobanans upphdjning
samt fOr att sikerstilla finansieringen mellan berorda aktorer.
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5.5.3 Planerade rittsliga atgiarder inom privatigd mark

Viss mark pa de privatigda fastigheterna Sickladn 83:57, 115:1 och 115:4 ber6rs tillfalligt
under byggtiden. Avsikten ir att ett genomférandeavtal tas fram med fastighetsdgaren
Atrium Ljungberg AB. P de privatigda fastigheterna Sicklaén 115:1 och 115:4 (samt pa
kommunens fastighet Sickladn 40:12) ska Regionen uppfoéra ett elsikerhetsstingsel som ska
sikerstillas med officialservitut.

5.5.4 Andra fastighetsrittsliga atgirder i anslutning till projektomradet
med paverkan pa projektet Saltsjobanans upphdjning
Omridet norr om upphojningen ska enligt Awsikssforklaringen (2022) regleras Gver till
kommunens fastighet eftersom Virmdovigen flyttas séderut. Regionens fastighet Sicklaén
76:1:s norra grans foreslas da hamna i linje med den nya brons norra sida. Denna
markreglering hanteras inom stadsbyggnadsprojektet f6r Virmdovigen men paverkar
Saltsjobanans upphdjning genom att arbets- och etableringsytor ligger inom det
markomradet som ska 6verforas.

Nacka stationshus ska enligt aktuella beslut flyttas till Igelboda och den befintliga
hyresgistens kontrakt har darfor sagts upp.

5.5.5 Ovriga lov och tillstind med anledning av utbyggnaden

Bygglov krivs inte f6r den nya bron, dock f6r Regionens nya teknikhus. Vidare dr
bedémningen i dagsldget att ingen anmalan om vattenverksamhet krivs med anledning av
upphdjningen av Saltsjobanan. Marklov kan komma att krivas for att genomféra de
markarbeten som ir planerade. Detta ska utredas nirmare i det fortsatta arbetet. Regionen
bed6éms ha ett behov att inhdmta rivningslov for delar av sina planerade arbeten.

5.6 Konsten att skapa stad

Invéinare och andra som verkar i omradet ska kunna vara delaktiga nir vi tillsammans
utvecklar omradet. Med kommunikationsinsatser och andra aktiviteter vill kommunen
uppmuntra engagemang, nyfikenhet och medskapande under projektets gang. Syftet ar att
skapa en attraktiv och levande plats dir manniskor trivs och mar bra, bade under byggtiden
och nir det ar fardigbyggt. Kommunen arbetar ocksa aktivt och medvetet med konst, kultur
och konstnarlig kompetens som verktyg och resurser 1 stadsutvecklingens olika faser under
namnet Konsten att skapa stad.

Inom projektet Saltsjébanans upphdjning planeras inte nagra sirskilda aktiviteter inom
ramen for konsten att skapa stad. Projektet tar i sin kommunikationsplanering hansyn till
hur platsen och projektet kan levandegoras 1 syfte att bidra till en forstaelse kring
sammanhanget. Genom planerad utformning av den nya bron bidrar projektet till att skapa
attraktiva och levande platser, se avsnitt 5.3.1.1 Ny broanléiggning.
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6 Tidplan

Tidplanen nedan redovisar planerade aktiviteter, tidigare tagna beslut framgar av bilaga 2
Arendecversikt tillhorande genomférandebeslutet. Aktuell tidplan forutsitter att lov, tillstind
och markéatkomstavtal kommer pé plats samt att forberedande arbeten inleds innan dess att
jarnvagsplanen faststills och vinner laga kraft. Detta for att mojliggora att Saltsjobanans
upphojning kan genomforas under tiden som delar av Saltsjobanan dr avstingd for trafik in
till Slussen.

Aktivitet Kvartal och ar
Utbyggnads-PM Kvartal 2 2024
Jarnvigsplan stalls ut for granskning Kvartal 2 2024
Upphandling allmanna anliggningar, fastighetsnira Kwvartal 2 2024
bulleratgirder och anslutningsarbeten inleds

Tilldelning av entreprendr allminna anliaggningar, Kvartal 3 2024
fastighetsnira bulleratgirder och anslutningsarbeten

Forberedande arbeten allminna anldgeningar inleds Kvartal 4 2024
Jarnvigsplanen faststalls* Kvartal 2 2025
Byggstart Kvartal 2 2025
Utbyggnad firdigstilld/planerad trafikstart till Slussen | Kvartal 4 2027
Slutredovisning Kvartal 1 2028

*Tidplanen forutsitter att jarnvagsplanen inte overklagas.

7 Ekonomi

7.1 Budget

Stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphojning har tilldelats budget om 78,4 miljoner
kronor for investeringsutgifter senast efter beslut av kommunfullmaiktige den 18 juni 2018,
KF § 183. Den tilldelade budgeten bedémdes inrymma kommunens arbete for att ta fram
ny detaljplan, jarnvagsplan, avtalsforhandling samt en bygghandling. Projektets tidplan har
direfter justerats och forutsattningarna 1 projektet dndrats vilket forklarar varfor
bygghandling inte rymts inom beslutad budget.

Projektet har cirka 24,1 miljoner kronor f6r investeringsutgifter kvar inom beslutad budget.
Kvarvarande budget bedoms méjliggéra fortsatt arbete fram till att genomférandebeslut av
kommunfullmiktige i april 2024 samt fOr att fardigstilla handlingarna inf6ér granskning av
jarnvigsplanen, for att slutféra pagaende systemhandlingsprojektering samt forbereda
underlag inf6r upphandling.

Projektet ansoker om genomforandebudget for fortsatt arbete ar 2024 och framit, se tabell
1, for arbete med jarnvigsplan fram till laga kraftvunnet samt upphandling,
detaljprojektering och genomférande av allmidnna anlaggningar samt kommunens
medfinansiering av Regionens anliggande av jirnvag pa bron fram till projektavslut. I
budgeten ingar dven kostnader fOr ersittningstrafik under utbyggnadstiden.
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Tillkommande medel, miljoner kronor, tabell 1

Tidigare beslutad projektbudget Forslag nytt beslut Ny projektbudget

Projekt Prio Inkomster Utgifter Netto Inkomster  Utgifter Netto Inkomster  Utgifter Netto
0,0 -784 -784 0,0 -1 106,3 -1 106,3 0,0 -1184,7 -1 184,7

Av tabell 1 ovan framgar den foéreslagna genomférandebudgeten som projektet séker for att
mojliggora fortsatt arbete fran 2024 och framat. Projektet bedomer att 1 106,3 miljoner
kronor 1 investeringsutgifter krivs for att mojliggéra projektets genomférande. Av tabell 2
nedan framgar hur den foreslagna budgeten foérdelas per ar.

Medel per ar, miljoner kronor, tabell 2

Budget

Besluts-
Arsbudget Arsbudget Totalt instans Datum

=>2023

Projektbudget beviliad tom 2020 0,0 -54,3 -54,3 0,0 -24,1 -24,1 0,0 00 00 0,0 00 00 00 -78,4 -784 KF
aktuellt
Genomférandebeslut 0,0 0.0 0,0 -288 -288 0,0 -109,0 -1090 00 -5055 -5055 00 -463,0 -4630 00 -1 1063 -11063 KF  drende

Total 0,0 -54,3 -54,3 0,0 -52,9 -52,9 0,0 -109,0 -109,0 0,0 -505,5 -505,5 0,0 -463,0 -463,0 0,0 -1 184,7 -1184,7

7.2 Kostnadsbedomning

I samband med framtagandet av denna utbyggnadspromemoria har projektet genomfért en
6versyn av senast framtagen kostnadsbedémning fran beslutet om genomférandeavtalet
sommaren 2023. Aktuell kostnadsbedémning till genomférandebeslut dr darfor baserad pa
tidigare kostnadsbedémning och har kompletterats med mer detaljerade handlingar dn de
som tidigare fanns tillgingliga. Bedémningen tar hinsyn till aktuell tidplan och idag kinda
planeringsforutsittningar samt innehaller nédvindiga paslag for risker, oférutsett och
bedémd kostnadsutveckling under projekttiden enligt aktuell tidplan f6r projektet.

I projektarbetet har kostnadsbedémningen dven kvalitetssidkrats genom en 6versyn dir
risker prissatts sirskilt och en bedémning av limpliga riskpaslag gjorts, vilket resulterat i
slutsatsen att kostnadsbedémningen totalt sett ligger pa en vl avvigd niva. Foreslagen
riskreserv bedéms medge upp till 6 manaders forsening mot redovisad tidplan och
foreslagen utbyggnadsordning.

Givet att kostnadsbedémningen ir framtagen med prisnivan ar 2023 bedéms aktuella priser
vara hoégt riknande mot bakgrund av da gillande marknadsférutsittningar. Detta
tillsammans med att produktionen ar planerad att utféras i nirtid och aktuell
kostnadsutveckling ligger runt 3 procent arligen antas en kostnadsutveckling om 3 procent
arligen vara en avvagd foérutsittning for projektet. Av tabell 3 nedan framgar antagen
kostnadsutveckling i miljoner kronor under projektets genomférandetid.

Utgiftsprognosen om 176 miljoner kronor avseende kommunens medfinansiering till
Regionen for arbeten med anliggande av jirnvag pa bron ir kalkylerad av Regionen med en
succesiv kalkylmetod. Av tabell 3 framgar 6vergripande prognosticerade kostnader i
projektet samt upparbetad kostnad till och med ar 2023.
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miljoner kronor, tabell 3

Overgripande kostnadsbedémning Saltsjdbanans upphéjning, utgifter i miljoner kronor

Detaljprojektering och utbyggnad 550
Byggherrekostnader 56
Ersattningstrafik 96
Risker 180
Kostnadsutveckling 73
Utgifter for anlaggande av jarnvag i enlighet med Genomférandeavtalet (2023) 176
Upparbetad kostnad till och med 2023 54
Summa utgifter 1185 ‘

Jamfort med kostnadsbedémningen i samband med beslut om genomfdrandeavtalet
sommaren 2023 har utgiftsbudgeten 6kat med cirka 200 miljoner kronor. Foérindringen
torklaras i huvudsak av tillkommande kostnad for identifierade risker i projektet samt
tillkommande redovisning av moijlig kostnadsutveckling under genomférandetiden.

7.3 Finansiering
Projektet i sin helhet bedéms medféra ett negativt netto till kommunen om cirka 1,2
miljarder kronor.

Kommunens kostnader for Saltsjobanans upphdjning finansieras till en mindre del, om
maximalt 10 procent, genom uttag av medfinansiering fran byggaktorer i niromradet.
Medfinansieringen dr beroende av hur manga nya byggritter som ar moijliga att tillskapa 1
nirheten av upphéjningen och vilka byggaktérer som dirmed bedéms ha nytta av
Saltsjobanans upphdjning.

Kommunens medfinansiering till Regionen f6r anliggande av jarnvig pa bron enligt
genomforandeavtalet sommaren 2023 erliggs som ett bidrag till Regionen. Regionen
fakturerar darfér kommunen utan moms kvartalsvis. Medfinansieringen ar en
infrastrukturell investering med arlig avskrivning och en avskrivningstid om 25 ar.
Kommunens kapitalkostnad f6r medfinansieringen till Region Stockholm beridknas uppga
till 7 miljoner kronor det forsta aret, se tabell 4.

Tillkommande darlig kapitalkostnad for infrastrukturell investering, miljoner kronor, tabell 4

Tilkommande Total
Projektnamn kapitalkostnad ar 1 kapitalkostnad ar 1

Saltsjobanans upphdjning 7,0 7,0

Kommunens medfinansiering till Regionen innebir inga tillkommande framtida drift- och
underhallskostnader f6r kommunen eftersom den avser anliggning som Regionen dger och
torvaltar. Denna kostnad ar darfér exkluderad 1 tabell 7 som redovisar tillkommande arlig
kapital- och driftskostnad f6r kommunen med anledning av nya allmédnna anlidggningar
genom Saltsj6banans upphojning.
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7.4 Driftskostnader for allmanna anlaggningar

Kommunen fir genom utbyggnaden nya anliggningstillgangar i form av en ny
broanlidggning och en dykarledning (skyfallspassage). Anlidggningarna kan preliminart
ianspraktas kvartal 2 ar 2027.

Tillkommande arlig kapital- och driftkostnad, miljoner kronor, tabell 5

Tillkommande Total Tillkommande arlig Total

Projektnamn kapitalkostnad ar1 kapitalkostnad ar 1 driftkostnad arlig driftkostnad  Aktiveringsdatum
Saltsjobanans upphdjning 10,1 10,1 58 58 202706

Tabell 5 ovanfor redovisar uppskattad arlig kapital- och driftkostnad givet den totala
investeringsvolymen och de nya anldggningarna, broanliggning och dykarledning, som
byggs inom stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphojning.

Projektet bedomer att kommunens arliga driftskostnad preliminart uppgar till 5,8 miljoner
kronor. Kapitalkostnaden, rinta och avskrivning, beriknas uppga till 10,1 miljoner kronor
det forsta aret. Brons tekniska livslingd 4r bedomd till 120 ar vilket ligger till grund for
avskrivningstiden, tillkommande kapitalkostnad.

8 Risker

Projektet har genom 16pande systematiskt riskarbetet sammanstillt identifierade risker i
projektet och uppskattat kostnaden for riskerna. Omfattningen av identifierade risker i
projektet bedoms medfora ett behov av totalt 180 miljoner kronor i riskreserv. Ovriga
osikerheter sisom exempelvis detaljeringspaslag inkluderas i entreprenadkostnaden. For en
utférligare beskrivning av riskarbetet och utfallet fran arbetet, se bilaga 1 PM Risk.

9 Kommunikation

En kommunikationsplan har tagits fram f6r projektet som l6pande uppdateras utifran i
vilken fas projektet dr i. Med anledning av projektets geografi, med flera stora byggprojekt 1
anslutning till upphdjningen, arbetar projektet samordnat, tillsammans med Regionen och
angransande projekt, med kommunikation gentemot allmanheten bland annat genom
nyhetsbrev och informationsméoten. Kommunikationsinsatserna planeras utifran
allmanhetens och niringsidkarnas perspektiv mot bakgrund av att produktionen kommer
att paverka kollektivtrafiken och mojligheten att rora sig 1 anslutning till omradet.

10 Rapportering

10.1 Avslut och 6verlimnande
Byggnadsverket med dess titskikt och bullerdimpande matta besiktas infér 6verlimnande
till Regionens entreprenor for fardigstillande av jarnvigsanliaggningen.

Projektavslut av projektet kommer ske efter godkénd slutbesiktning enligt gillande
rutiner pa Nacka kommun. Direfter kan slutredovisning ske.
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