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Konsekvenser av att stadsbyggnadsprojekt
Saltsjobanans upphdjning har avbrutits samt forslag till

fortsatt inriktning
Tekniska konsekvenser och majliga atgdrder

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott foreslar att kommunstyrelsen fattar foljande
beslut.

Kommunstyrelsen beslutar att exploateringsenheten ska arbeta vidare i enlighet med
nollalternativet, enligt definition i tjansteskrivelse daterad den 17 maj 2024.

Sammanfattning av arendet
Den 22 april 2024, § 86, beslutade kommunfullmiktige att avbryta planeringen av

Saltsjobanans upphdjning i enlighet med kommunstyrelsens forslag till beslut den 9 april
2024, § 93. Motivet till beslutet var 1 huvudsak att kostnaderna bedémdes ha blivit for
héga och riskerna f6r stora relativt nyttan f6r utvecklingen av omradet. I beslutet fick
exploateringsenheten uppdraget att dterkomma med en redovisning av konsekvenserna
for ombyggnaden av Virmdovagen, Planiavigen och andra narliggande projekt i och
med att Saltsjébanans upph6jning avbryts. Vidare fick exploateringsenheten i uppdrag att
utreda mojligheten att bredda den befintliga gangtunneln under Nacka station samt att
fortsatt verka for att upprustningen och moderniseringen av Saltsjobanan.

Konsekvenser av att Saltsjobanans upph6jning har avbrutits har undersokts och
sammanstillts. Parallellt har mojligheterna att bredda befintlig gangtunnel vid Nacka
station utretts samtidigt som tidplaner och gillande avtal genomlysts i syfte att bland

annat mojliggora fortsatt framdrift i pagaende ombyggnad av Virmdovigen.

Tva mojliga alternativ fOr arbetet framat har identifierats vilka sammanfattningsvis ger
kommunen olika mojligheter att uppna gillande politiska mal for utvecklingen av Nacka
stad, det sa kallade nollalternativet och alternativ 1 som 4r mer omfattande. Av
redovisningen framgér bland annat att Nacka stationshus fortsatt beh6ver omlokaliseras
for att mojliggora plats f6r viktiga ledningar i Virmdovigen. Vidare forutsitter
Virmdovigens planerade omvandling till en levande stadsgata fortsatt markatkomst fran
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Region Stockholm. For att méjliggora en forbattrad gangtunnel vid Nacka station maste
Saltsjobanans jarnvag forskjutas soderut 1 enlighet med tidigare planering inom
Saltsjobanans upphdjning och bytespunkten Nacka station utga.

Exploateringsenheten foreslar fortsatt inriktning i enlighet med nollalternativet enligt
nedan och inleder férhandling med Trafikforvaltningen, Region Stockholm om
tilliggsavtal till tidigare tecknad Avsiktsforklaring.

Arendet

Bakgrund
Den 22 april 2024, § 806, beslutade kommunfullmiktige att avbryta planeringen av

Saltsjobanans upphdjning i enlighet med kommunstyrelsens forslag till beslut den 9 april
2024, § 93. Motivet till beslutet var i huvudsak att kostnaderna bedémdes ha blivit f6r
héga och riskerna for stora relativt nyttan for utvecklingen av omradet.
Kommunstyrelsen beslutade for egen del att ge féljande uppdrag:

1. Exploateringsenheten far aterkomma med redovisning av vad en utebliven
upphdjning av Saltsjobanan far for konsekvenser pa ombyggnaden av
Virmdovagen och Planiavigen och andra nirliggande projekt.

2. Exploateringsenheten far i uppdrag att utreda méjligheten att bredda den
befintliga gingtunneln under Nacka station och gora den mer tillgéinglig och dven
se om det gar att kora personbil dar.

3. Stadsledningskontoret far i uppdrag att utreda hur Kyrkviksparken kan bli en
trevlig och attraktiv park, dven om Jirlaleden finns kvar.

4. Exploateringsenheten ska fortsatt verka for att upprustningen och
moderniseringen av Saltsjobanan ockséd innebdr minskat buller och att
bullerminskande dtgirder som utgangspunkt ska 16sas vid killan.

5. Stadsledningskontoret far i uppdrag att utreda méjligheterna att behalla Nacka
stationshus pa dess nuvarande plats.
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Bild 1: Kartan visar projektomridet, i hijd med Sickla kipkvarter, for Saltsjgbanans upphijning.
Markerat med svart begransningslinje visar var jarnvagen planerades hijas upp pa en bro. Den lilla

kartan visar var i Nacka kommiun som omridet ligger.

Exploateringsenhetens bedomning ar att beslutet att avbryta projektet far paverkan pa
pagaende och planerad utbyggnad i vastra Nacka stad och Sickla-Planiaomradet sarskilt,
vilket framgar av da aktuell tjinsteskrivelse.

Saltsjobanans upphdjning var en central férutsittning £6r planeringen och
genomforandet av angrinsande stadsbyggnadsprojekt i omradet i enlighet med
kommunens 6versiktsplan, gillande Genomforandeplan Nacka stad och antaget
detaljplaneprogram for Planiaomradet. Genom upphéjningen skulle Saltsjobanans
jarnvig forskjutas nagot séderut, Nacka stationshus omlokaliseras och resandeutbytet vid
Nacka station utga. Under bron skulle nya utrymmen f6r offentliga platser skapas och en
ny pendelparkering f6r cyklar. De planerade atgirderna skulle, tillsammans med nya
passager under bron, bland annat skapa ett smidigare och mer robust trafikfléde i Nacka
stad och Planiaomradet sirskilt samtidigt som viktig infrastruktur under mark skulle

kopplas ihop.
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skarta dver Sickla zié'i:pmméer under upphijning skulle ha byggts vid §. z'mlmpaage/;
och vid korsningen Planiavigen/ V drmdivagen ungefar dar befintlig gangtunnel ligger.

En avsiktsforklaring om Saltsjobanan tecknades ar 2022 mellan kommunen och Region
Stockholm, nedan kallad Regionen. Genom avsiktsforklaringen enades parterna om att
gemensamt verka for en framtida utbyggnad av en kapacitetsstark Saltsjobana som méter
framtidens resandebehov och att kommunen ska etablera upphéjningen. Som bilagor till
avsiktsforklaringen fanns kartor som redogjorde for respektive parts markbehov. For
kommunens del avsag markbehoven upphdjningen men framfor allt Virmdévigen, se
mer i bilaga 1 Konsekvenser for 1 drmdovigen.

Av antaget utbyggnads-PM tillhérande Virmdovigen etapp 1 och 2 framgar att vigens
planerade utformning och funktioner i h6jd med Sickla képkvarter férutsitter att
upphojningen genomfors. Under april 2024 har arbete darfor pagatt med att narmare
belysa och beskriva konsekvenserna av att upphdjningen stoppas, vilka sammanfattas i
den hir tjdnsteskrivelsen, se dven bilaga 2. Av bilaga 2 Risker och konsekvenser med anledning
av nedldggning av Saltsjibanans upphijning framgar en 6vergripande sammanstéllning fran

genomfort arbete.

Konsekvenser av att inte genomfora Saltsjobanans upphdjning
Utover att skapa en mer attraktiv stadsmiljé genom att minska barridreffekten, skapa

vistelseytor under bron och fa ett mer robust trafiksystem ingick dven ett antal tekniska
funktioner i upphojningsprojektet. De behover fortfarande hanteras for att tillgodose
behov och sikerstilla anslutningar av till exempel vatten- och avloppsledningar fér
projekt i niromradet. Se nedan punkter 6ver funktioner som behéver omhindertas och

16sas pa ett nytt sitt.

Funktioner som behdver I6sas pa ett nytt sitt

I och med péagaende planering och utbyggnad i angrinsade stadsbyggnadsprojekt och
infrastrukturutbygenad maste alternativa I6sningar tas fram f6r bland annat:

e Skyfallshantering vid Sickla képkvarter. Hantering av vatten som kommer
fran omraden norr om Virmdoévigen 1 hojd med Sickla kopkvarter. Vattnet skulle
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1 upphojningsprojektet ledas fran Virmdévigen via Planiapassagen till
Planiavigen. Det finns en befintlig ligpunkt invid den nya tunnelbanan.
Lagpunkten innebir, om den inte justeras i samband med Virmdovigens

ombyggnad, att tunnelbanan riskerar att versvimmas vid skyfall.

e Nya tekniska anslutningar for framfér allt vatten- och avloppsledningar.
Ledningar skulle i upph6jningsprojektet ansluta fran Virmdovigen till
Planiavigen via Planiapassagen. Nya anslutningar maste sikerstallas for att inte
orsaka kapacitetsbrist for tillkommande bebyggelse i Planiaomradet si som
Sydvistra Plania och Tryckluftsfabriken.

e Cykelparkeringar vid den nya tunnelbanan. Kommunen har i enlighet med
gillande avtal om utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka en skyldighet att
siakerstalla cirka 200 cykelparkeringar vid tunnelbanestationen Sickla varav cirka

140 skulle inordnas under den nya bron.

Funktion som behdver utforas enligt tidigare planering i upphdjningsprojektet
e Skyfallspassage vid Kyrkviksparken. Hantering av vatten som i huvudsak
kommer fran Ostra Nacka stad planerades att omhindertas genom en ny
dykarledning under banvallen fran Virmdévigen till Kyrkviksparken. Losningen
ar en del av och en forutsittning for flera detaljplaner som ska eller har antagits i
Centrala Nacka bland annat Jirla stationsomride norr, Nya gatan inklusive
Elverkshuset, Parkkvarteren 2 och Birkaomridet.

Exploateringsenhetens, i samrad med tekniskt sakkunniga, bedomning ar att den
planerade skyfallspassagen vid Kyrkviken kan och boér genomféras dven om inte
upphdjningen byggs. Den planerade passagen ligger 6ster om det omrade dir
sjalva bron skulle byggas och kan genomféras som en egen atgird/projekt eller
inom ramen for ett annat projekt.

Flytt av Nacka stationshus

I det fall Nacka stationshus kvarstar i befintligt lige kommer Virmdovigen behéva
smalnas av lokalt och pa den strickan kommer inte dagvattenhantering, planteringar eller
nédvindiga ledningar rymmas inom gatan. Det planerade regionala cykelstraket kommer
inte kunna byggas pa den avsmalnade strickan da den inte kan goras tillrdckligt bred. Se
mer utforlig beskrivning av paverkan pa Virmdovigen i bilaga 1.

Exploateringsenhetens bedomning dr dirfor att en flytt av Nacka stationshus bor
tullféljas. Detta for att inte paverka strategiskt viktiga funktioner och tillracklig
mediakapacitet i den fortsatta utvecklingen av pagaende och planerade projekt i Nacka
stad.
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Méoijlighet att bredda befintlig gangtunnel
Moijligheterna att férandra och forbattra tillgingligheten av den befintliga gangtunneln

vid Nacka station bedoms som sma, sd linge inte mer utrymme 1 gatumiljon kan skapas.
Tunneln byggdes pa 1930-talet och dgs av Regionen. Kommunen har idag ett delat drift-
och underhallsansvar med Regionen i enlighet med Avza/ avseende drift, underhall och
reinvesteringar for befintliga vigbroar, gangbroar, vigportar, gangtunnlar och stidmurar utmed
Saltsjobanans jarnvdgsspar inom Nacka kommun tecknat den 1 september 2017.

I det fall tunneln ska rustas upp enligt idag gallande tillginglighetskrav ar
exploateringsenhetens, i samrad med tekniskt sakkunniga, initiala beddmning att det
kommer att krivas ramper pa bada sidorna av Saltsjébanans jarnvig for att ta upp
hojdskillnaden om 2 meter fran Virmdovigen till Planiavagen. Tunneln behéver dven
sankas for att hantera hojdskillnaden. Det ir i nuliget osikert om lutningen pa berérda
ramper gar att bygga pa ett sidant sitt att idag gallande krav gar att uppna eller om avsteg
kommer att krivas.

Givet att en upprustning av tunneln bedéms innebira nybyggnadskrav med idag gillande
tillgdnglighetskrav dr exploateringsenhetens samlade bedémning att det inte kommer att
vara genomforbart utan att Nacka stationshus omlokaliseras, resandeutbytet Nacka
station utgar samt att Saltsjobanans jarnvag forskjuts soderut i likhet med tidigare
planering inom Saltsjébanans upphdjning.

Bilburen trafik kan inte ledas ned i en tunnel vid Nacka station

Aven i det fall tunneln rustas upp enligt idag gillande tillginglighetskrav ir
exploateringsenhetens, 1 samrad med tekniskt sakkunniga, beddmning att det inte ér
mojligt att leda bilburen trafik under Saltsjobanans jirnvig. Det finns inte tillrdckligt med
ytor norr och séder om sparomradet for att bygga sa pass langa ramper som skulle
behovas for att klara kraven pa lutning som en biltunnel innebitr.

Paverkan pa stadsbyggnadsprojekten Virmdévagen och Planiavigen
Bade stadsbyggnadsprojekten Planiavigen och Virmdovigen paverkas av beslutet att inte

genomfora Saltsjobanans upphojning. Ny planering och omprojektering kommer krivas
for bada projekten.

For stadsbyggnadsprojektet Virmdovigen innebir beslutet att avbryta Saltsjobanans
upphéjning avsteg fran tidigare framtagna handlingar och planering som behover
hanteras i ett reviderat genomférandebeslut. Det handlar bland annat om nya
forutsittningar f6r genomforandet av planerad utbyggnad som var tinkt att dra nytta av
avstingningen av Saltsjobanan som var planerad utifrain behovet i upphéjningsprojektet.
Virmdovigens behov och fortsatta planering dr beroende av stillningstagande och

vigval enligt nedan beskrivna Alternativ
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For mer utforlig information om konsekvenser f6r Virmdoviagen, se bilaga 1.

Tunnelbanans passage under Varmdovagen

Forvaltningen f6r Utbyggd Tunnelbanan (FUT) bygger en passage under Virmdovigen,
vid Sicklaképkvarter, se bild 2 ovan, FUT/Simbapassagen. Som f6ljd av att sparen som
tidigare planerades ligga pa en bro nu liggs pa marken kommer lasterna fran Regionens
nya tyngre fordon paverka FUT:s konstruktion pa ett annat sitt och eventuellt kommer
forstirkningsatgarder behovas. Den nya tunnelbanepassagen kommer innebira att det
blir littare att rora sig mellan Sickla kopkvarter och Alphyddan under tunnelbanans
Oppettider. Eftersom det ar flera ar kvar tills tunnelbanan till Nacka tas i drift finns dnnu
inga beslut avseende Oppettider for de nya stationerna. Passage under Virmdovagen

kommer kunna goras utan att passera sparrlinjen.

Tva maojliga alternativ for arbetet framat
Givet de sammanvigda konsekvenserna har tvé alternativ fOr fortsatt arbete identifierats.

De benimns nollalternativet dir befintliga spar ligger kvar samt det mer omfattande
alternativ 1 dar sparen flyttas s6derut och skapar mer utrymme mot Virmdovigen som
tidigare planerat, se ssmmanfattande tabell 1 nedan. Direfter foljer en beskrivning av
alternativen med konsekvenser och méjligheter vilka sedan sammanfattas.

Tabell 1: Tva mijliga alternativ for arbetet framat

Nollalternativet Alternativ 1

Saltsj6banans jarnvig dr kvar i befintligt lage. Saltsjébanans jarnvig forskjuts s6derut enligt tidigare
planering inom Saltsjébanans upphéjning, fast i
markniv.

Nacka stationshus omlokaliseras. Nacka stationshus omlokaliseras.

Gangtunneln 4r kvar och byggs inte om. Gangtunneln byggs om med bittre tillginglighet och
en ny cykelanslutning méjliggérs.
Nacka station stdngs.

Beskrivning av konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet forutsitter att Saltsjébanans jarnvig kvarstar 1 befintligt ldge och att

nédvandig markatkomst for Virmdovigen fortsatt sikerstalls, 1ds mer i bilaga 1, samt att
Nacka stationshus omlokaliseras.

Gangtunnel Nacka station, nollalternativet
I nollalternativet r befintlig gangtunnel vid Nacka station kvar. Regionen kommer utreda

om tunneln kan hantera laster fran nya planerade fordon frin jirnvigen ovanpa.
Beroende pa vad utredningen kommer fram till kan en ombyggnation av tunneln krévas.
Regionens initiala bedémning ar att nybyggnadsregler d blir tillimpliga vilket innebir att
tunneln maste tillganglichetsanpassas. Dessa arbeten ir i detta fall Regionens ansvar.
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Vidgsektion Varmdovagen, nollalternativet
I nollalternativet far Virmdovigen tillrackliga bredder f6r planerade ledningar men en

lokal avsmalning vid Nacka station bedéms fortsatt ge begrinsande moijligheter for till
exempel planteringar och lokalt omhindertagande av dagvatten i till exempel regnbiddar.
I 6vrigt bedéms vigen inrymma samma funktioner som i de bredare delarna.

Stadsbyggnadsprojektet Virmdévigen har 6vergripande studerat moéjlig utformning av
vigen enligt nollalternativet, se bild 3 nedan, och bedomer initialt att den norra delen av
gatan ar mojlig att utforma med tillrickliga bredder f6r savil regionalt cykelstrak som

gangbana och mobleringszon f6r planteringar.

Den s6dra delen av gatan ansluter mot gangtunneln som gar upp 1 gingbanan varfér den
sodra delen dr mer begrinsad. Mobleringszon med plantering och dagvattenhantering
bed6ms inte fa plats.

Bild 3: Elevationen visar en schematisk principritning i hijd med Nacka station med mijliga maitt for
gangbana, cykelstrak samt planteringszon i véigens norra del. Ett kirfilt i vardera riktningen mijliggors.
Sdodra delen av gatan begrinsas av gangtunnels anslutning till gangbanan och bytespunkten Nacka
station med tillbirande perrong norr om jarnvégen varfor utformningen dr mer osiker i nuldget.

Skyfallshantering och nya tekniska anslutningar, nollalternativet
Stadsbyggnadsprojektet Virmdévigen har 6vergripande studerat alternativa l6sningar for

hantering av skyfall och nédvindiga tekniska anslutningar for olika ledningsslag under
Saltsjobanans jarnvig.

Projektets féreslagna alternativ, for hantering av skyfall med avrinning frin omraden norr
om Virmdévigen i héjd med Sickla képkvarter, dr att gangtunneln vid Nacka station
tillits svimma 6ver vid skyfall. Enligt tidigare planering skulle skyfallsvatten omhindertas
genom ytlig avrinning under bron pa Virmdévigen och vidare till Planiavigen.
Gangtunneln dgs av Regionen varfor féreslagen hantering behover genomforas 1
samforstand mellan parterna.
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Projektet, tillsammans med Nacka vatten och avfall AB, utreder dven hur dagvatten-,
vatten- och avloppsledningar kan forliggas nu nir ledningarna inte lingre kan forliggas
som planerat i gatan under bron inom Saltsjébanans upph6jning.

Planiavdgen, nollalternativet
Enligt nuvarande planering for stadsbyggnadsprojektet Planiavagen ska ledningar ansluta

fran Virmdoévigen till Planiavigen via Planiapassagen. Nir upphdjning inte utfors och
ingen ny passage byggs maste nya anslutningar sikerstallas for att inte orsaka
kapacitetsbrist for tillkommande bebyggelse 1 Planiaomradet sa som Sydvistra Plania och
Tryckluftsfabriken. Under rubriker ovan redogors f6r nya mojliga I6sningar for
skyfallshantering och tekniska anslutningar. Projekt Planiavigen, som befinner sig i ett
tidigare skede dn projekt Virmddvigen, behdver invinta beslut om ny inriktning for
Virmdovigen samt hur skyfalls- och dagvattenhanteringen blir f6r att sedan géra
anpassningar i den egna projekteringen.

Tidplanen for Planiavigen paverkas darfor av beslutet att avbryta arbete med
upphéjningen vilket i forlingningen kan komma att paverka projektets byggstart. Viss
omprojektering kommer aven krivas vilket paverkar projektets kostnader.

Nir trafikfléden pa Jarlaleden 6kar som en foljd av att bil- och busspassagen under
Saltsjobanan inte byggs behover utformningen av Jérlaleden och cirkulationsplatsen
Planiavigen-Jirlaleden utredas utifran de nya prognostiserade trafikflédena. Se mer
konsekvenser for trafikféringen under rubriken Trafik nedan.

Kapacitet och buller Saltsjobanan, nollalternativet
I nollalternativet ér jarnvigen kvar i befintligt lige vilket innebir att inga atgirder

genomfors fOr att forlinga dubbelsparet, inga nya vixlar sitts in och Nacka station ar
kvar for resandeutbyte. Detta forsvarar mojligheten att uppna 10-minuterstrafik pa
Saltsjobanan.

Nollalternativet innebir att Nacka kommun inte initierar eller bekostar nagra atgirder
som r6r Regionens jiarnvigsanligening men nollalternativet hindrar inte Regionen frin
att utféra och bekosta atgirder for att forlinga dubbelspar, byta ut vixlar eller vidta andra
atgirder som ror jarnvigsanliggningen.

I bade alternativ noll och 1 bedéms dock en flytt av Nacka stationshus vara nédvindig.
Se rubriken Fytt av Nacka stationshus ovan samt bilaga 1 Konsekvenser for 1 drmdivéigen.

Det dr moijligt att utféra vissa buller- och vibrationsddimpande, sparnira atgirder i
nollalternativet, i form av exempelvis skirmar. Ansvar f6r utférande och kostnad for
sadana atgirder behover avtalas mellan kommunen och Regionen.
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Tidplaner, fortsatt projektering och produktion, nollalternativet

Atgirder enligt nollalternativet férutsitter att ingen trafik gir pa Saltsjobanans jirnvig

ddr och nir aktuella atgirder ska genomféras.

Av bild 6 nedan framgar 6vergripande nir i tid som tva av atgiarderna, omlokalisering av

Nacka stationshus och ny skyfallspassage/dykatledning, skulle vara méjliga att

genomfora. Omlokalisering av stationshuset genomférs preliminirt sommaren 2024 i

syfte att skapa utrymme for Varmdovagens planerade om nad. allspassagen
yf kapa utry. for Virmdovagens pl d byggnad. Skyfallspassag,

bed6ms i nuldget ta minst 6 manader att projektera och ytterligare 6 méanader att utfora

Pagdende utredning for en teknisk 16sning f6r ledningar och skyfall bedéms innebiéra 6

manader i projektering. Atkomst till sparomradet kommer kravas under en period om

minst 6 manader for att genomfora atgiarderna for ledningarna i spiromradet.

Genomférande av atgirder f6r ledningarna bedéms vara méjliga att samordna i tid med

skyfallspassagen enligt bild 4 nedan.

Sammantaget ir den bedémda projekterings- och genomforandetiden for att hantera

skyfalls-, dagvatten-, vatten- och avloppslosningen under sparomradet enligt

nollalternativet 12 manadet. Atgéirderna bed6ms vara mojliga att genomféra inom

stadsbyggnadsprojektet Virmdovagen som far en dndrad projektomfattning, jamfért med

gillande beslut, med arbeten i och under banvallen.

2024

QT Q2 Q@3 ™4

Qf

2025

Q2 Q3

Q4

Qf

2026
Qz

Q3

Q4

Q1

2027
Qz

2028

Q3 &4 | Q1 Q2

Nacka Stationshus flytt

Skyfallspassage Kyrkviken

Saltsjobanan trafikerar till Slussen

> #

Planering / genomfirande
——————— +

projektering

genomfarande

2

)

Bild 4: Oversiktlig tidplan for genomforande av ny skyfallspassage och omlokalisering av Nacka

stationshus.

Ersittningstrafik, nollalternativet
Regionen och kommunen arbetar tillsammans f6r att moéjliggora en start av trafik pa

Saltsjobanan. Det dr parternas gemensamma vilja att starta trafiken fran

Saltsjobaden/Solsidan till Saltsjo-Jirla senast kvartal 4 ar 2024. For att trafiken ska kunna
starta behéver bland annat station Saltsjo-Jérla anpassas for att mojliggora f6r
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kollektivtrafikresenirer att byta buss hir. Nir trafiken till Saltsj6-Jarla kommit 1 gang
minskar kostnaderna for ersittningstrafik med uppskattningsvis 70 procent. Den totala
kostnaden uppskattas da till drygt 2 miljoner kronor per manad for strickan Saltsjo-Jirla
till Henriksdal. Denna kostnad for ersittningstrafik fordelas mellan de aktorer som har
behov av, och dirmed nytta av, avstingningen och ska avtalas enligt kommande
forhandling. Kommunens del av kostnaderna for ersittningstrafiken férdelas mellan de
projekt som har nytta av avstingningen.

Beskrivning av konsekvenser alternativ |
Alternativ 1 forutsitter att Saltsjobanans jarnvig forskjuts séderut enligt tidigare

planering inom Saltsjobanans upphdjning och att nédvindig markatkomst f6r
Virmdévigen sikerstills, l4s mer i bilaga 1, under rubriken Overgripande forutséittningar om
markdtkomst for 1V armdovéigen. Nacka stationshus omlokaliseras och resandeutbytet Nacka
station utgar.

Gangtunnel vid Nacka station, alternativ |
I alternativ 1 foreslas att den befintliga gangtunneln under sparet byggs om till en gang-

och cykeltunnel och tillgingligheten forbattras med ramper pa bada sidor. Det finns risk
for paverkan pa grundvatten i samband med byggnationen och en vattendom kan da
behé6vas.

Vigsektion Varmdovagen, alternativ |
Alternativ 1 innebdr att samma vagsektion som i nollalternativet mojliggors, se sida 8.

Stadsbyggnadsprojektet Virmdévigen har 6vergripande studerat méjlig utformning av
vigen enligt alternativ 1, se bild 5 nedan. Jamfért med nollalternativet mojliggors ramper
1 den s6dra delen som leder ned under sparet till andra sidan av sparet.

Bild 5: Elevationen visar en schematisk principritning med mijliga mitt for gangbana, cykelstrik samt
planteringszon i vagens norra del. Ett kirfdlt i vardera rikiningen mdjliggors. Sidra delen av gatan
begrinsas med anledning av anpassningar med nya ramper for att mijliggora en tillganglig gang- och
¢ykelpassage.
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Skyfallshantering och nya tekniska anslutningar, alternativ |
Alternativ 1 innebdr samma 16sning som i nollalternativet, se sida 8. Jimfért med

nollalternativet innebdr alternativ 1 férsvarande forhdllanden i det fall dagvatten-, vatten-
och avloppsledningar inte kan forliggas under banvallen om de hamnar i konflikt med en
torindrad gangtunnel enligt alternativ 1.

Planiavdgen, alternativ |
I samband med att den befintliga gangtunneln under sparen byggs om till en gang- och

cykeltunnel kan fiber och tele dras under banvallen. Ovriga ledningar kommer diremot
troligtvis inte kunna forlaggas i den nya tunneln med anledning av att den ligger sa lagt.
Se redogérelse ovan. Ovriga konsekvenser for Planiavigen ir i stort sett desamma i
alternativ 1 som i nollalternativet, se sidan 9.

Kapacitet och buller Saltsjobanan, alternativ |
Nir jarnvigen forskjuts ndgot sdderut, de gamla vixlarna byts ut mot nya, Nacka station

utgar for resandeutbyte och det blir mojligt att forlinga strickan med dubbelspar, 6kar
robustheten och kapacitet pa Saltsjobanan. Okad turtithet blir méjlig. I samband med att
sparet byggs om kan dven sparnira bullerdimpande atgirder utféras. Ansvars- och
kostnadsférdelning mellan kommunen och Regionen for dtgirder 1 enlighet med
alternativ 1, behover faststillas i avtal.

Jarnvagsplan, alternativ |
Om jirnvigen forskjuts nagot soderut enligt forslaget i alternativ 1 bedémer Regionen att

en ny jarnvigsplan behover tas fram. Jarnvigsplaneprocessen ar en risk for
tidsplaneringen och kan innebara att arbeten inte ar helt fardigstallda till tidpunkten for
nir Saltsjobanan ater ska trafikeras hela vigen in till Slussen. Om Slussen 6ppnar i slutet
av 2027 enligt idag aktuell information, och arbeten enligt alternativ 1 inte ér slutférda,
innebdr det en forlingd period av ersittningstrafik och ddrmed 6kade kostnader fo6r
ersattningstrafik.

Tidplaner, fortsatt projektering och produktion, alternativ |
Ett genomférande av alternativ 1, det vill sdga flytt av jarnvigsanliggningen séderut,

ombyggnation av befintlig gingtunnel och eventuell f6rlingning av dubbelspar
torutsitter att kommunen och Regionen ar 6verens och att avtal tecknas mellan parterna
avseende bland annat ansvars och kostnadsférdelning.
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2024 2025 2026 2027 2028
Q1 Q@2 Q3 @ | Q7 @2 Q@ @M | Q@ @2 Q@ *™|)Q7 @2 @ ¢ |Qr 2 @3

Nacka Stationshus flytt Planering | genomforande

Saltsjobanan trafikerar till Saltsjio-Jarla Saltsjobanan trafikerar till Slussen
[ - )

———— +
projektering genomfarande

Skyfallspassage Kyrkviken : v T )
|
Nyjé'm vﬁgspfan planering gransk n ing faststallelse
L A A >
< e , tredning / projekteri | midrande
Ny spérlinje , nytt teknikhus uiredmng ' projextenng genormoran
L > | b2
Ny GC tunnel upphandiing projektor  |projektering  upphandiing entr genomfarande
[ > [ > [ > | [ >e
Atemtﬁ.‘.‘ningjﬁmvﬁg aterstalining banvall (nacka) aterstalining banvall { Regionen)
projektering genomfarande drifttagning
—>

Bild 6: Oversiktlig tidplan fir arbeten kring alternativ I, inklusive jarnvéiigsplan. Med ”Aterstillning
Jdrnvdg” avses att bygga tillbaka jéarnvdgsanlaggningen som demonterats pa uppdrag av Nacka kommiun
[for projekten 1 drmdivdgen och Sickla bro.

Ersittningstrafik, alternativ |
For detta alternativ dr det av dnnu storre vikt att komma igang med trafikering mellan

Saltsjo-Jarla och Henriksdal, da arbeten i sparomradet diremellan kommer kravas under
en betydligt lingre tidsperiod dn f6r nollalternativet.

Att forskjuta sparomradet sdderut i Sickla och samtidigt anvinda banvallen som
temporir omledning 1 Virmdovagsprojektet kraver betydligt lingre avstingning av
sparet. Som nimns ovan uppskattas ersattningstrafiken mellan Saltsjo-Jirla och
Henriksdal kosta drygt 2 miljoner kronor per manad, och férdelningen av den kostnaden
ska forhandlas mellan kommunen och Regionen.

Jamforelse kvalitéter och funktioner nollalternativet och alternativ |
Tabell 2: Jamforelse kvalitéter och funktioner nollalternativet och alternativ 1
Kvalité /Funktion
Barridreffekt minskar — I alternativ 1 byggs en ny och
de urbana sambanden tillgdnglighetsanpassad gang- och

starks. cykeltunnel vilket Skar tillgingligheten
och minskar barriireffekten.

Nollalternativ | Alternativ 1 Kommentar

Uppnis inte Uppnis delvis

En smidigare, mer
effektiv och robust
trafikl6sning erhélls.
Utrymmen f6r nya I och med att ingen ny bro byggs
offentliga plaster under tillskapas heller inga nya offentliga
bron. platser under bron.

Uppnas inte Uppnis inte Forutsatte en ny anslutning for buss-
och biltrafik fran Planiavigen till

Virmdévigen och uppnas dirfor inte.

Uppnas inte Uppnas inte
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Kvalité /Funktion

Nollalternativ

Alternativ 1

Kommentar

Ny pendelparkering f6r
cyklar nira tunnelbanan
— 140 platser under
bron

Uppnas inte

Uppnas inte

Enligt tunnelbaneavtalet ska cirka 200
cykelparkeringsplatser anordnas vid den
s6dra tunnelbaneuppgangen i Sickla. En
alternativ placering dr pi ett torg inom
Tryckluftsfabriken, dir marken dgs av
Atrium Ljungberg AB.

Skyfallspassage
Planiavigen/Virmdo-
vagen

Uppnas

Uppnas

Foreslagen 16sning forutsitter att
gangtunneln i nollalternativet, eller
gang- och cykeltunneln i alternativ 1, far
svimma Over vid ett skyfall.
Gangtunneln 4gs av Regionen varfor
foreslagen hantering behéver
genomféras 1 samférstind mellan
parterna. Behéver utféras oavsett
alternativ framat fOr att sikerstilla
befintlig och planerad bebyggelse vid
skyfall i framf6r allt Sickla och med
hinsyn till den nya tunnelbanan.

Alternativ 16sning for planerade
dagvattenledningar som var tinkta att
ldggas i gatan under bron 4r under
utredning. Dagvattenledningarna kan
komma att férlingas i Virmdévigen
bort mot Kyrkviksparken och ansluta
mot befintliga ledningar under spéret.
Utredningen ir i tidigt skede varfér det i
nuliget inte har konstaterats om
16sningen ir genomférbar.

Ny skyfallspassage,
dykarledningen, vid
Kyrkviksparken

Uppnas

Uppnas

Tidigare studerad I6sning inom
Saltsjobanans upphéjning bedéms
fortsatt vara genomforbar samt
n6édvindig. Behéver utféras oavsett
alternativ framat for att sikerstilla
befintlig och planerad bebyggelse vid
skyfall i framfor allt Ostra Nacka stad.

Virmdévigen byggs
om till en levande och
trygg stadsgata med
kopplingar till
offentliga rum

Uppnas delvis

Uppnis delvis -
i hogre
utstrickning dn i
nollalternativet,
se kommentat.

Virmdévigens omvandling kan i
huvudsak genomféras i bada
alternativen. Gatan kommer dock att
upplevas mer som en vig for olika
trafikslag framfor en levande stadsgata.
eftersom anslutande planerade torg och
offentliga rum har utgatt. Viktiga
funktioner bedéms initialt fa plats i
nollalternativet utan att paverka
trafikféringen avsevirt. I alternativ 1
skapas forutsittningar for en tillginglig
gang- och cykelpassage vilket i viss man
bidrar upplevelsen av gatan som en
stadsgata. Lokalt omhindertagande av
dagvatten i gatumiljon begrinsas i bada
alternativen och avsteg fran
kommunens riktlinjer kan aktualiseras.
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Kvalité /Funktion Nollalternativ Alternativ 1 Kommentar

Nollalternativet innebar att Nacka
kommun inte initierar eller bekostar
négra dtgirder som rér Regionens
jarnvigsanliggning men nollalternativet
hindrar inte Regionen fran att utféra
och bekosta atgirder for att forlinga
dubbelspar, byta ut vixlar eller vidta
andra atgirder som ror
jarnvigsanligeningen.

Mer kapacitetsstark Omoéjliggors
Saltsj6bana - genom ny | inte

vixel, dubbelspar och
att Nacka station utgar.

Uppnas

Jamforelse ekonomiska konsekvenser nollalternativet och alternativ |
I tabell 3 nedan gors en sammanfattande jamforelse mellan nollalternativet och alternativ

1 avseende bedémda kostnader. Férkortningarna NK, TF och FUT anvinds 1 tabellen
tor Nacka kommun, Trafikforvaltningen Region Stockholm respektive Forvaltningen for
Utbyggd Tunnelbana.

For flertalet kostnadsposter dr eventuell férdelning mellan kommunen och Regionen inte
klarlagd dnnu. Hur kostnadsférdelningen kommer bli beror pa vilket vigval kommunen
gor 1 arbetet framat, kommande férhandlingar och nya avtal mellan parterna.

Tabell 3: Jamforelse ekonomiska konsekvenser nollalternativet och alternativ 1, miljoner kronor

Atgéird

Bed6émd kostnad
nollalternativ

Bed6md kostnad
alternativ 1

Kommentar

Ny skyfallspassage
Kyrkviksparken

15

15

Behover utforas oavsett alternativ.
I den bedémda kostnaden ingar
detaljprojektering och kostnad for
produktion.

Omprojektering
Virmdévigen

10

Kostnaden f6r omprojektering ar
uppskattad utifran idag aktuell
kunskap om férutsittningar for
nollalternativet och alternativ 1.
Tillkommande projektering avser
omtag av redan projekterade
handlingar fér etapp 1B som
paverkas direkt av beslutet om att
avbryta Saltsjobanans upphéjning.

Omprojektering
Planiavigen

Initial bedémd kostnad for
omprojektering, paverkas av hur
omfattande projektering som krivs
och vilken 16sning som viljs f6r
omhindertagande av skyfall och
dagvatten.

Flytt av Nacka
stationshus

Behover flyttas oavsett alternativ.
Bed6émd kostnad f6r nedmontering
och flytt av stationshuset.

Ny ging- och
cykeltunnel

100*

Kostnadsférdelning mellan TF och
NK ska utredas med anledning av
att TF dger tunneln.
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Atgird Bedémd kostnad | Bedémd kostnad | Kommentar
nollalternativ alternativ 1

Flytt av jirnvigsspar 0 175% Kostnad for anlidggande av jirnvig

s6derut enligt Genomforandeavtal om
Saltsjobanans upphijning i Nacka,
2023. Kostnadsfordelning mellan
TF och NK ska utredas.

Ny jarnvigsplan 0 10* TF:s bedémning att det krévs vid
flytt av sparet. Kostnadsférdelning
mellan TF och NK f6r ny
jarnvagsplan beh6ver faststillas.
Kostnaden baseras pi kostnaden
for framtagande av befintlig
jarnvigsplan (samridshandling) f6r
Saltsj6banas upphojning.

Forstirkning av 15* 15% Tunneln ir inte dimensionerad for

tunnelbanans nya de planerade nya tyngre vagnarna.

gangpassage vid Kommer bli en diskussion mellan

Simbagatan TF, FUT och NK angiende
kostnadsansvar.

Ersittningstrafik 12%% 70%* Kostnaden for nollalternativet
baseras pi en uppskattad kostnad

Nollalternativ: om 2 mnkr per méinad i 6 ménader,

6 méanader under 2025 en kostnad som delas med 6vriga
Nackas projekt som kriver

Alternativ 1: fran Q3 avstingt spar under 2025.

2024 1l Q3 2026
Kostnaden for alternativ 1 baseras

Notera: pé ca tre drs ersittningstrafik, en

produktionsmetod kostnad som bér delas mellan

inom Virmdévigen Regionen och kommunen.

etapp 1B kan paverka Under denna tidsperiod kommer

kostnaden f6r iven Virmdovigsprojektet nyttja

ersattningstrafik** banvallen si dven de borde belastas
till en del.

Byggherrekostnader 4 12 Byggherrekostnader representerar
ett procentuell “paslag” pa
entreprenadkostnaden for att ticka
in kostnader f6r projektledning,
projektering, byggledning med
mera.

Riskpaslag 3 10 Riskpaslagen innefattar
oférutsedda hindelser och
aktiviteter inom ramen for de
moment som ingir i respektive
alternativ.

Kostnadsutveckling 1 12 For nollalternativet bedéms

kostnadsutvecklingen inte paverka
nimnvirt da berérda moment
utfors i nartid.
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Atgird Bedémd kostnad | Bedémd kostnad | Kommentar
nollalternativ alternativ 1
Bedomd 69 435 Av dessa 435 mnkr ska
totalkostnad fordelningen av ca 355 mnkr
forhandlas och avtalas med TF.

(*) Uppskattad totalkostnad, eventuell fordelning mellan Trafikforvaltningen och Nacka kommiun
annu ¢f klarlagd.

(**) Av bilaga 1 Konsekvenser for 1 drmdivagen framgar att planerat genomforande av
kommande etapp 1B i Virmdévigen kan genomféras med liknande produktionsmetod
som pagaende etapp 1 och 2. Att kunna nyttja banvallen som temporir omledning av
trafiken under ombyggnadstiden bedéms vara kostnadseffektivt, viktigt ur
arbetsmiljosynpunkt och framfér allt gynnsamt ur ett framkomlighetsperspektiv for
allmanheten.

Overgripande och sammanfattande jimforelse av alternativen
Kostnaden for atgarder som utférs inom ramen for nollalternativet bedéms uppga till

cirka 70 miljoner kronor och for alternativ 1 till cirka 435 miljoner kronor, se tabell 3.

Av de totalt 435 miljoner kronor som utgdr den bedémda kostnaden f6r alternativ 1,
behover ca 355 miljoner kronor diskuteras vidare med Regionen for att enas om en
kostnadsférdelning mellan parterna.

I de redovisade kostnaderna ovan ingar inte tidigare upparbetade kostnader eller
forgiaveskostnader, utan enbart bedomda kostnader for arbetet framat. Kostnaderna ar
beriknade i dagens penningvirde och baserade pa underlag i tidigt skede som behover
vidareutvecklas.

Bada alternativen bedéms innebara minskade kostnader f6r kommunen jimfért med om
upphdjningen hade genomforts. Alla konsekvenser, avseende paverkan pa trafik, nya
16sningar for skyfallshantering, dagvatten, ny hojdsittning av gator med mera ir dnnu
inte firdigutredda och kostnadssatta sa ytterligare kostnader kan komma att uppsta.

Tidigare beslut i stadsbyggnadsprojektet
Se bilagd drendeoversikt, bilaga 3.

Kommande beslut

Avtal
For att kunna arbeta vidare med och genomféra nagot av de tva alternativ som redovisas

i aktuell tjansteskrivelse behover avsiktsforklaringen f6r Saltsjobanan, tecknad med
Regionen, omférhandlas och ett tilliggsavtal beslutas och tecknas. I aktuell
tjansteskrivelse foreslas nollalternativet vara kommunens inriktning 1 kommande
avtalsférhandlingar.
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Flera andra ingangna avtal paverkas av att arbetet med upphdjningen avbryts dar vissa
bor upphavas och andra omférhandlas. Detta for att utifran nya forutsittningar och
vigval reglera ansvar och mellan Nacka kommun, Regionen och kanske dven Atrium
Ljungberg AB.

Nir kommunen och Regionen ar 6verens skrivs tilliggsavtal till avsiktsforklaringen upp
tor beslut hos kommunstyrelsen. I samband med detta begirs dven budget for att
genomféra den nya 6verenskomna l6sningen, inom ramen for det projekt arbetet ska

utforas inom.

Reviderat genomforandebeslut, projektavslut
Med anledning av att upphojningen inte genomfoérs paverkas, utformning och

omfattning av framfor allt stadsbyggnadsprojektet Virmdovigen varfor reviderat
genomférandebeslut kommer behéva fattas. Detta bedoms ske Q4 2024. Ett
projektavslut for projekt Saltsjobanans upphojning kan ocksa komma att goras, beroende
pa kommande tilliggsavtal med Regionen. Detta bedéms ske Q1 2025.

Ovriga konsekvenser, risker och arbetet framat

Trafik
Nir ingen passage for bil- och busstrafik tillskapas mellan Planiavigen och Virmdévigen

kommer trafiken pa Jérlaleden finnas kvar och 6ka allt eftersom fler bostider byggs och
fler fordonsrorelser prognostiseras i Nacka och Sickla.

En risk dr att Jarlaleden inte klarar den 6kade belastningen 6ver tid och
kobildning/ framkomlighetsproblem uppstir exempelvis vid cirkulationsplatserna
Planiarondellen, Gillerondellen och Atlasrondellen, utmed Sickla képkvarter.

Troligtvis kommer avsaknaden av den planerade kopplingen till Virmdévigen under
Saltsjobanan medfora konsekvenser pa trafiksystemet i Sickla och bort mot Jérla.

Trafiksimuleringar for vistra Nacka behover géras om och ny trafikprognos for 2040
behover tas fram, anpassat till de nya férutsittningarna sedan framtagandet av den nu
gillande prognosen. I den nya trafikprognosen kommer dven hinsyn till den nya
befolkningsprognosen och takten i stadsutvecklingen framat.

Cykelinfrastrukturen i omradet behdver ocksa ses Gver och nya cykelkopplingar kan
behova utredas nir de tva planerade kopplingarna under upphdjningen utgar.

Bullerutredningar
I och med att trafikfléden dndras da passagen Planiavigen-Virmdovigen utgar kommer

dven prognosticerade bullernivaer dndras, varfor dven kompletterande bullerutredningar
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kan behovas for andra stadsbyggnadsprojekt i Sickla, ddr man tidigare utgatt frain den da
planerade korsningen.

Strukturplan och detaljplaneprogram
Saltsjobanans upphdjning finns med som en planeringsforutsittning i 6versiktsplanen

Hallbar framtid i Nacka, utvecklad strukturplan f6r Nacka stad och detaljplaneprogram
tor Planiaomradet. Den del av strukturplanen som ber6r Sickla kan behéva ses 6ver infor
fortsatt planering.

Paverkan pa annan namnd
Beslutet att inte bygga upphdjningen av Saltsjobanan far konsekvenser for natur- och

trafiknimnden da planerade trafiklosningar paverkas och allminna platser som skulle
tillskapas under bron inte byggs. Aven dndrad utformning av Planiavigen och
Virmdovigen paverkar natur- och trafiknimnden, dd de ansvarar for drift- och underhall
av vigarna nir de dr firdigbyggda. Férindrat behov av ersittningstrafik och dndrad
trafikforing paverkar ocksa natur- och trafiknimnden.

Konsekvenser for barn
En utebliven upphéjning av Saltsjobanan vid Sickla medfér negativa konsekvenser £6r

barn jaimfért med om upphojningen hade byggts. Barriareffekten som skulle byggas bort
kvarstar till stor del, det blir svérare att rora sig frin omraden norr om Virmdovigen till
Sickla képkvarter. Vistelseytor och aktivitetstrak som var utformade f6r barn utgar.

Med nollalternativet kvarstar befintlig, icke-tillginglighetsanpassad, gangtunnel under
sparen. Med alternativ 1 byggs en ny tillginglighetsanpassad gang- och cykeltunnel vilket
ir positivt ur barnperspektivet.

Handlingar i darendet
Tjansteskrivelse daterad den 17 maj 2024

Bilaga 1 Konsekvenser f6r Varmdoévigen
Bilaga 2 Risker och konsekvenser med anledning av nedliggning av Saltsjobanans
upphdjning

Bilaga 3 Arendeoversikt

Nina Morling Anna Sterud
Enhetschef Projektledare
Exploateringsenheten Exploateringsenheten
Jessica Hjerpe Johann Schmid
Enhetschef Bygeprojektledare
Anldggningsenheten Anlaggningsenheten
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