Bilaga | Konsekvenser for Varmdovagen
Virmdovagens planerade utformning till en levande och trygg stadsgata innebar bland annat att

skapa balans 1 gaturummet genom en konsekvent utformning, tydliga grinser mellan
gangtrafikanter, bil- och busstrafik, dagvattenrening och trid 1 gatumiljén samt offentliga rum i
strategiska ligen. Beslutet om att avbryta Saltsjobanans upphdjning innebdr avsteg fran tidigare
framtagna handlingar och planering i stadsbyggnadsprojektet Virmdévigen som enligt antaget
utbyggnads-PM f6r etapp 1 och 2 bland annat férutsitter att:

e Saltsjobanans upphojning genomférs eller att sparet flyttas sdderut.
e Nacka stationshus omlokaliseras/rivs.

e Dagvatten och skyfall kan passera under Saltsjobanans upphdjning och/eller 6ver/under
banvallen.

I beslutad omfattning ingar idag inte att tillse skyfallspassager 6ver eller under Saltsjobanan.

Markatkomst for omvandlingen av Varmdovagen till en stadsgata
Virmdoviagens utformning fran Sickla bro fram till Saltsjo-Jarla forutsitter att mark som idag ags

av Region Stockholm, vidare kallad Regionen, 6verlits eller upplats till kommunen. Kommunen
och Regionen har haft samsyn och huvudsakligen varit 6verens om hur markomradena ska
regleras mellan parterna med stod av framtagna kartbilagor till avsiktsforklaringen.

Om markdtkomsten uteblir eller visentlig dndras med anledning av att Saltsjobanans upphdjning
avbrutits far det konsekvenser f6r Virmdévigens planerade utformning pa hela strickan fran
Sickla bro till Saltsjo-Jarla. Av bild 1 nedan framgar del av markbehovet f6r Virmdovagen i hojd
med Sickla kbpkvarter dir visentliga dndringar av markdatkomsten bland annat ger konsekvenser
tor planeringen av miljén runt tunnelbanestationen i Sickla. Stationen med uppging vid
Alphyddevigen dr under utbyggnad och byggs i Virmdovigens befintliga strickning.

Bild 1: Utsnitt fran bilaga tillborande avsiktsforklaringen (2022). Utsnittet redovisar delar av markbehovet
markerat med magenta norr om jarmvdgen for U drmdovégens omvandling till en stadsgata i hijd med Sickla

kapkvarter och Nacka station. Inringat med gult visar omradet som var planerat att utgora Planiapassagen inom
Saltsjobanans upphajning och som dirfor inte lingre dr aktuellt. Rod fyrkant visar schematiskt var tunnelbanans
station byggs i Vdrmdovdgens befintliga lige.



Nacka stationshus behover flyttas for att skapa utrymme for viktiga ledningar
och ge forutsdttningar att bibehalla det regionala cykelstraket
Oavsett vigval framat har stadsbyggnadsprojektet Virmdovigen konstaterat att planen om att

omlokalisera Nacka stationshus behover fullféljas f6r att inte orsaka platsbrist f6r planerade
ledningar i h6jd med Nacka station.

I det fall Nacka stationshus kvarstar i befintligt lige saknas det utrymme f6r alla planerade
funktioner bade ovan och under mark. Mest kritiskt utifran ett tekniskt perspektiv ar
ledningsforlaggningen. Det har i det hir ldget inte detaljstuderats da sannolikheten for att det ska
vara en acceptabel 16sning bedoms som ldg. Bild 2 nedan visar schematiskt hur ledningarna inte
ryms inom gatumiljon utan hamnar under stationshuset.

Vidare bedémer stadsbyggnadsprojektet Virmdovagen att den upplevda gatumiljon forsamras
jamfort med tidigare planerad utformning eftersom det kraver en lokal avsmalning som
omoiliggdr dagvattenhantering i gatumiljon, planteringar, belysning och en god trafikféring f6r
alla trafikslag men gang- och cykeltrafikanter sarskilt. Kravstallda matt for att sikerstalla
standarden foOr ett regionalt cykelstrak bedéms vidare inte som mojlig att uppna i omradet som
paverkas av att Nacka stationshus kvarstir i befintligt lige. Aven gingbanornas bredd kommer att
paverkas negativt.

Sammanfattningsvis bedéms en stracka om cirka 150 meter paverkas mer eller mindre om Nacka
stationshus kvarstar i befintligt lige. Exploateringsenhetens samlade bedémning ar dirfér att en
flytt av stationshuset bor fullféljas. Detta f6r att inte paverka strategiskt viktiga funktioner fér
trafikforingen och utvecklingen med pagiende och planerade projekt i Nacka stad.

___________

Bild 2: Elevationen visar schematiskt bur planerad stadsgata kraftigt begransas samt bur planerad
samhillsviktig teknisk forsorjning inte ryms inom en begrinsad gatusektion da de hamnar under stationshuset.



Overgripande produktionsférutsittningar och tider
Planeringen och genomférandet av Virmdévigen innebar att hinsyn behover tas till parallella

tidplaner for angrinsande utbyggnadsprojekt i syfte att hitta den mest effektiva planeringen for
alla ingdende projekt inom det berérda geografiska omradet avseende tid, kostnad och miljé samt
omgivningspaverkan i stort. Samtidigt beh6ver projektet se till att nddvindig teknisk f6rsérjning
ar utbyged 1 sin helhet efter 2028 for att sakerstilla tillricklig kapacitet, se tabell 1 nedan. Angivna
artal dr baserade pa tidigare bostadsprognoser och kan komma att revideras efter 6versyn av
genomforandetakten i Nacka stad

Tabell 1: Overgripande tider for behov av utikad kapacitet for samhillsviktig teknisk firsirjning

Teknikslag | Ar Kommentar

El 2028 | Utbyggnad av huvudledning och ny férdelningsstation ger
forutsittningar att mota planerad utbyggnad samt sikerstiller bestilld
leverans av elkraft till Stockholm Vatten och Avfall. Sikerstiller dven,
tillsammans med andra planerade atgirder bland annat i
Virmdovigen, redundans i elnitet vilket tryggar elférsorjningen.

Fjarrvarme 2028 | Utbyggnad av huvudledning ger forutsittningar for uppvirmning av
ny bebyggelse och ir dimensionerande for elen. Vid brott pa
fiarrvirmen finns risk for kapacitetsbrist for el i mitten av 2026.

Spillvatten 2026/ | Spillvattennitets kapacitet ar mer lokal, kapaciteten forstirks gradvis i
2028 | samband med utbyggnaden av huvudledningen i Virmdévigen
varfor 2026 och 2028 anges.

Vatten 2026 Utbyggnad av huvudledningen, dven leveransledning for vatten till
Virmdo, ar 1 likhet med tidigare prognostillfallen fortsatt nodvindig
att genomfora till 2026. Prognosaret for nar kapaciteten behéver
forstirkas har legat stadigt dven vid fordndringar av byggtakten de
senaste aren.

Dagvatten 2028 | Dagvattensystem i Virmdovigen beh6ver vara byggda till Jirla sj6
med rening och férdréjning for nya exploateringsprojekt i Gstra
centrala Nacka och Sickla for att na malen f6r kommunens
dagvattenhantering.




Utbyggnaden av Varmdévigen ar indelad i tre huvudetapper varav etapp 1 och 2 har delats upp 1
tva deletapper, se bild 3 nedan.

Etapp | Elb E2 E2b E3
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Bild 3: Oversiktskarta som schematiskt redovisar elappmde/ﬂmgeﬂ 1 Virmdivigen.

Tabell 2: Overgripande tider for uthyggnaden av V érmdivéigen med dvergripande kommentar om konsekvenser
med anledning av att Saltsjgbanans upphijning avbrutits

Etapp | Start | Slut | Kommentar

1 2023 | 2025 | Produktion pagar med planerad forbesiktning av Sickla bro under
kvartal 3—4 ar 2024. Direfter ar trafiken pa Sickla bro planerad att
Oppna igen. Nir trafiken dter Sppnat genomfors permanenta
stddmurar mot bron, vilket forutsitter atkomst fran sparomradet
under 2025. Utférandet av dessa stbdmurar var planerade under
tiden som Saltsj6banan var avstingd f6r arbeten med
upphéjningen under 2025 och behover fortsatt utforas. Parallellt
med stddmurarna pagar finplanering och arbete med en mer
omfattande mur mot Alphyddan. Utbyggnaden bedoms vara
fardigstalld i sin helhet under i slutet pa 2025.

1B 2024/ | 2026/ | Etappen skulle starta med forberedande arbeten sommaren 2024
2025 | 2027 | med byggstart 1 borjan av 2025. Detta samordnat med
genomforandet av Saltsjobanans upphdjning, lds mer i texten
nedanfér tabellen, eftersom etappen ar i héjd med omradet.
Bygghandlingsprojekteringen ér dirfér pausad och besked om
fortsatt arbete genom nya direktiv och beslut ar nédvindigt i
nirtid. Férberedande arbeten kommer forsenas med risk for
foljdtorsening. Det ger i sin tur f6ljdeffekter pa tidplanen i Gvrigt
och riskerar att driva upp kostnaderna nir nya férutsittningar
utreds med alternativa l6sningar.

2 2023 | 2025 | Utbyggnad av teknisk forsorjning med djupa schaktarbeten for
ledningar avslutas kvartal 2 4r 2024, finplanering har inletts och
fortgar under 2024-2025. Lings vigens sodra del, utmed
Saltsjébanan, ersitts befintligt staket/mur med en ny mur som
férutom att styra skyfall avgransar gatumiljon mot sparomradet.
Den s6dra stédmuren behéver genomféras nir Saltsjobanan ar
avstingd fOr trafik eftersom arbetsomradet behdver ga in pa




Etapp | Start | Slut | Kommentar

sparomradet. Utférandet av s6dra stédmuren var planerad att
genomforas samordnat med arbeten for Saltsjobanans upphd6jning
under 2025-2026 och behéver fortsatt utféras men ar nu planerat
att tidigarelageas till 2024—2025. Utbyggnaden bedéms vara
tardigstilld i sin helhet i slutet av 2025. Den ombyggda vigen
kommer vara moijlig att delvis och etappvis trafikera igen 2024
parallellt med att arbeten med sodra stédmuren och finplanering

pagar.
2B 2026 | 2028 | Inte startad, systemhandlingsskede.
3 2020 | 2023 | Etappen ar avslutad.

Produktionsforutsattningar Varmdovagen etapp | och 2
I samband med pagiaende produktion i etapp 1 och etapp 2 leds trafik om pa banvallen

tillhorande Saltsjobanan. Det har bedomts bidra till en mer effektiv produktion, som genomférs
till en lagre kostnad, samtidigt som framkomlighet f6r allmanheten och arbetsmiljon fér de som
arbetar med Virmdovigen pa plats sikerstills med en god kvalitet.

Kommunen har genom avtal enats med Regionen om nyttjande av berérda delar av banvallen
fram till mars 2024, vilket sedan forlingts till juni 2024. Kommunen har fortsatt behov av att
nyttja banvallen fram till 2025 inom ber6rda delar, se tabell 2 ovan, vilket forutsitter en ny
overenskommelse om f6rlingning med Regionen.

Kommunens forlingda arbetstider och dirmed behov av att nyttja banvallen lingre grundar sig
bland annat 1 att nédvindiga bergsanpassningar vid Sickla bro i etapp 1 var mer komplicerade dn
tidigare bedomt. Det har medfort f6ljdforseningar av byggandet av sjilva bron vilket dven
paverkar fardigstallandetiden och de sista momenten, stédmurar, som kriver atkomst till
sparomradet. De sista momenten av utbyggnaden var planerade att genomféras samordnat med
arbeten inom Saltsjobanans upphdjning da banan fortsatt skulle vara avstingd.

Produktionsforutsattningar Virmdovagen etapp |IB
Genomférande av etapp 1B var planerad att genomféras samordnat med férberedande arbeten

inom Saltsj6banans upph6jning. Inriktningen var att férbereda marken f6r upphéjningen, samt
genomfora nédvandiga dtgirder i sparomradet, parallellt med att en tillfillig vig anlades pa
banvallen sommaren 2024. Avrop inom redan beslutad budget var planerat att tas upp till
kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott innan sommaren for att mojliggora arbetet. Nyttjande
av banvallen var en planeringsforutsittning som bedémdes skapa goda férutsittningar f6r
produktionen av etapp 1B, sirskilt med hinsyn till nédvindiga och djupa ledningsschakter,
samtidigt som det skulle ha férkortat byggstarten av den nya bron i Saltsjébanans upphdjning. I
och med att upphojningen inte genomfors kvarstir vigval om produktionssitt f6r etapp 1B.

Genomférande av kommande etapp 1B bedoms fortsatt vara gynnsamt att genomféra med
produktionssitt likt tidigare planering. Om banvallen kan nyttjas f6r en temporir vig paverkar
det kommunens kostnad for ersittningstrafiken men bedéms samtidigt minska produktionstiden.
Kan inte banvallen nyttjas f6r en temporir vig riskerar det att leda till att Virmddviagen i
perioder behover stingas av helt for att kunna sikerstalla sikerheten f6r allmdnheten och de som



arbetar med ombyggnaden av Virmdovigen. Omfattande spontarbeten kommer att krivas vilket
riskerar att forlinga produktionstiden med upp mot ett ar.

Sammantaget bedoms det fortsatt vara en kostnadseffektivt att nyttja banvallen for en tillfallig
vig och viktigt ur arbetsmiljosynpunkt men framfor allt gynnsamt ur ett
framkomlighetsperspektiv for allminheten. Overenskommelse om att nyttja banvallen likt
tidigare etapper for Virmdovigen kriver 6verenskommelser med Regionen.



