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kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att moéjliggora en ombyggnad av Fisksitra station till en anligg-
ning for dubbelspar. En enplansbyggnad innehéllande teknik for tagdriften mojliggors i
planomradets 6stra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en métesstation med
dubbelspar kan turtitheten 6ka till 12-minuterstrafik. Fisksitra station foreslds byggas om
och kompletteras med ytterligare en plattform och ett spar. Norra plattformen nas i likhet
med tidigare fran gangbro i 6ster och giang- och cykeltunnel i vister. Den sodra plattformen
angors via ramper och trappa direkt fran Fisksitravagen. Plattformarna kopplas samman
genom trappa och hiss via gangbron.

Samrad hoélls under perioden 17 mars — 13 april 2015. Under samradet inkom 19 yttranden.
Inkomna synpunkter fran remissinstanser behandlar framst miljokvalitetsnormer, trafik- och
sakerhetsfragor, buller, Fisksatravigens utformning, planens omfattning och dess bestim-
melser, sikerhet for oskyddade trafikanter och teknikhusets placering. Inkomna synpunkter
fran nirboende behandlar frimst utformningen av stationen, gangvigarnas lige och passage
over spdren.

Efter inkomna synpunkter har passagen Over sparen tagits bort. Teknikhuset har flyttats till
planomradets Ostra del. Planomradet har minskat i omfattning och anpassningar har gjorts
mot intilliggande detaljplan Fisksatra entré. Ytterligare ett u-omride har tillkommit i plan-
omradets vistra del. En hiss foreslas uppforas fran gangbron till norra plattformen for 6kad
tillgdnglighet. Kommunens bedomning ér att detaljplanens genomférande inte kan antas
medféra betydande miljopaverkan.
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Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ir att moéjliggora en ombyggnad av Fisksitra station till en anligg-
ning for dubbelspar. En enplansbyggnad innehéllande teknik for tagdriften méjliggors i
plan-omridets Ostra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en motesstation
med dubbelspar kan turtitheten 6ka till 12-minuterstrafik. Fisksatra station foreslas byggas
om, det befintliga sparet flyttas norrut och kompletteras med ytterligare ett spar pa sddra
sidan av stationen. Bida spéren far var sin plattform pa respektive sida av sparomradet.
Norra plattformen nis i likhet med tidigare fran gangbro i 6ster och gang- och cykeltunnel i
vister. Den sodra plattformen ang6rs via ramper och trappa direkt fran Fisksdtravagen.
Plattformarna kopplas samman genom trappa och hiss via gangbron.

Kommunens bedémning ar att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 13
mars 2015. Samradstiden var mellan den 17 mars 2015 och den 13 april 2015, sammanlagt 4
veckor. Berorda sakigare och remissinstanser underrattades om samrad. Forslaget var upp-
satt i Nacka Stadshus och pa biblioteken 1 Fisksitra centrum och Nacka Forum. Forslaget
presenterades dven vid ett 6ppet hus 1 biblioteket i Fisksdtra centrum den 24 mars 2015, dér
medverkande tjinsteman fanns pa plats for att svara pa fragor.

Ar 2018 startade Trafikforvaltningen arbetet med en jarnvigsplan for Fisksitra station. Jarn-
vigsplanen har varit pa samrad under perioden 14 augusti till 11 september ar 2019. Jirn-
vigsplanen har samma avgrinsning som detaljplanen fér Fisksitra station. Under samrads-
tiden for jarnvagsplanen inkom yttranden som fraimst handlar om hantering av buller sisom
bullerskyddsatgirder och stomljudsatgirder. Vidare inkom synpunkter om den trappa som
idag forbinder gangvigen fran Fiskarh6jden med gang- och cykeltunneln under Saltsjo-
banan som i jarnvigsplanen planeras att liggas igen. Framkomlighet under byggtiden for
gang- och cykeltrafikanter under byggtid samt huruvida vinster- eller hogertrafik pa jarn-
vigsparet ar mojligt var ytterligare synpunkter som inkom. Inkomna synpunkter har dven
beaktats vi framtagandet av granskningshandlingar for detaljplanen.

Granskningsskedet for detaljplanen och jarnvigsplanen samordnas mellan kommunen och
Trafikforvaltningen Region Stockholm.
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Yttranden under samrad

Foljande remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget
— Riksantikvarieimbetet
— AB Fortum Virme
— Vattenfall Eldistribution AB

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planforslaget
— Natur- och trafiknimnden
— Linsstyrelsen
— Trafikverket
— Lantmaterimyndigheten
—  Sédertorns brandférsvarstorbund
— Nacka Energi
— Skanova
— Nacka Miljovardsrad
— Nacka kommuns Seniorrad
— Natverket f6r Fisksitras framtid
—  Saltsjobadens Hembygdsforening
— Trafikférvaltningen (Stockholms lins landsting)
— Stena Fastigheter

Under samradet inkom aven tre skriftliga yttranden fran privatpersoner 1 niromradet.

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan 1 sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder

1. Natur- och trafiknimnden limnar synpunkter som ror trafiksakerhetsfragor och
Fisksatravagens utformning. Ndamnden har dven synpunkter pa ansvarsfragor och
driftaspekter for tillkommande anliggningsdelar.

Nimnden konstaterar att Fisksatravigen forutsitts byggas om och fa en smalare
sektion, vilket dr positivt dd den nuvarande utformningen kan ge upphov till h6ga
hastigheter. Det dr dock viktigt att de hastighetssikrade 6vergangsstallena byggs
samtidigt med stationen trots att de ligger utanfor planomradet. Dirfor bor de tas
med 1 planbeskrivningen och regleras genom exploateringsavtal. Gatans sektion och
utformning, som endast illustreras 1 planen, behéver samordnas med detaljplanen
tor Norra Centrum [nu kallas den detaljplanen for Fisksitra entré]. Det dr viktigt att
den nya gatusektionens bredd haller standard for busstrafik enligt Trafikférvalt-
ningens krav samt har plats for trid och belysningsstolpar. Cykelparkering i anslut-
ning till tagstationens plattformar behover sikerstillas. Det édr viktigt att 6vergangs-
stillena och anslutningarna till stationen fungerar tillsammans med planerna for
Norra Centrum. Namnden efterlyser vidare en mer utférlig redovisning av den nya
planovergingen i1 vastra delen av stationen och en ingaende beskrivning av trafik-
sakerhet och tillganglighet.
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Nimnden understryker vikten av att ansvaret for den nya trappan mellan plattform
och bro tydligt regleras i avtal, limpligen i samordnat avtal f6r hela Saltsjobanan.
Betriffande trappan patalas dven att den inte far inkrikta pa driftomradet upp till en
fri h6jd om 4 meter 6ver det u-omrade som finns strax Oster om bron. Stédmurar
som tillkommer till £6ljd av breddningen av Saltsjébanan bor ligga innanfoér detalj-
planeomridet for att tydliggdra dgande/huvudmannaskap. Vid placeringen av
teknikhus och utformningen av stddmurar i slinten intill teknikanlidggningen ar det
viktigt att beakta va-ledningarna som ligger i gang- och cykeltunneln. Namnden
framfor dven att tunneln bor omisoleras, vilket bor goras 1 samband med ombygg-
nationen och forlingning av tunneln.

Planenhetens kommentar. Fisksitravigens utformning och anslutningspunkter mot
stationsanlidggningen samordnas med Trafikforvaltningen. Fisksatravigen regleras i detalj-
plan Fisksitra entré. Cykelparkering kan anordnas intill gaingvigen mot den norra platt-
formen i enlighet med gillande stadsplan S252 (allmin parkmark). Inom de omraden som
Trafikforvaltningen anvinder under byggtiden kan cykelparkering anordnas som alternativ
till aterstillning av marken. Detta regleras 1 genomférandeavtal och 6verenskommelse under
byggtiden mellan kommunen och Trafikférvaltningen. Cykelparkering anordnas dven pa det
torg som foreslas i detaljplan Fisksitra entré. Den plankorsning som féreslogs under sam-
radet dr nu borttagen ur planférslaget.

Den nya trappan och likasd den nya hissen regleras i genomférandeavtal mellan kommunen
och Trafikférvaltningen. En mindre del av u-omradet sammanfaller med yta for trappa,
drygt fyra kvadratmeter. Underkant trappa ligger pa cirka 3,1 meters hojd 6ver mark.
Stédmurar och andra konstruktioner som behévs for spar- och stationsanlidggningen ligger
innanfér det omrade som i detaljplanen avgrinsas for jirnvigstrafik. Teknikhuset har
flyttats efter samradet och foreslas nu placeras i planomradets 6stra del. I genomférande-
avtal mellan Trafikf6rvaltningen och kommunen regleras ombyggnationen av tunneln och
underhallsatgirder pa befintlig tunnel.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

2. Lansstyrelsen bedémer att forslaget, under nu kinda férhallanden, inte strider mot
de intressen som Linsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL under forut-
sattning att nedanstaende synpunkter beaktas.

Linsstyrelsen har, 1 detta skede, f6ljande synpunkter pa de omraden som Lins-
styrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL. Synpunkterna nedan syftar till att ge
kommunen underlag, rid och synpunkter infér nista skede i planprocessen. Kom-
munen fir pd sa sitt mojlighet att fortydliga och/eller komplettera planforslaget, sa
att ett statligt ingripande kan undvikas.

Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvatten

Planen innebdr bara en liten 6kning av hardgjorda ytor och antagligen ingen storre
Okning av féroreningar. Men recipienten, Skurusundet, har 6vergédningsproblem
och utslappen till denna bor inte 6kas. Enligt planen ska Nacka dagvattenpolicy
foljas och kommunen planerar att ta fram en dagvattenutredning i1 det fortsatta
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planarbetet. Under forutsittning att den inte visar pa en 6kning av utslapp till
recipient sa borde inte planen paverka ytvatten negativt.

Linsstyrelsen vill piminna om att miljokvalitetsnormer édr bindande f6r kommuner
och myndigheter. Miljokvalitetsnormerna innebdr ett skarpt icke-forsamringskrav
samt att de allra flesta vatten maste forbittras for att f6lja normerna. I de fall da den
ekologiska eller kemiska statusen dr simre dn god f6r en vattenforekomst maste
atgirder fOr att forbittra vattenkvaliteten genomféras inom vattenférekomstens
avrinningsomrade for att miljokvalitetsnormerna ska uppnas.

Helsa och sdfkerbet - Foreslagen plankorsning

Linsstyrelsen bedoémer att en ny korsning 1 plan, vid plattformarnas vistra ande, inte
ar optimalt ur risk- och sikerhetshinseende. Lansstyrelsen anser generellt att befint-
liga plankorsningar inom titort som férses med dubbelspar om méjligt bor stingas
eller ersittas med en planskild korsning pa limplig plats. Nybyggnation av plankors-
ningar over dubbelspar bor 1 stoérsta mojliga man undvikas, for att inte bygga in nya
riskomraden. En strategi som ir 1 6verensstimmande med innehallet 1 Trafikverkets
handbok f6r plankorsningar, BVH 701.

Lansstyrelsen anser att den gjorda riskanalysen behéver férdjupas vad giller saker-
heten vid plankorsningen. Utifran resultatet behover kommunen tydligare redogora
f6r motiven till vald utformning av plankorsning och under vilka férutsittningar en
hog trafiksakerhet kommer att kunna uppnas. Utover de riskaspekter som studerats
inom ramen for detaljplaneldggningen for Fisksitra station samt de aspekter som
beskrivs i BVH 701, bor foljande aspekter belysas vid val av 16sningar:

- prognos 6ver antalet passager dver sparet (gc- och/eller biltrafik) utifrin
nuvarande och framtida markanvindning pa 6mse sidor om sparomradet
(bostider, skolor, arbetsplatser, sportanldggningar)

- barns rérelsemonster (till och fran skola, idrottsanliggningar, naturom-
rade)

- bomfillningstider for att belysa risken for obehorigt sparspring om vintan
pa att bommen ska gd upp blir for lang.

Om den fordjupade riskanalysen visar pa héga risknivaer vid den nya plankors-
ningen, bér kommunen utreda méjligheten att anlidgga en planskild gangférbindelse i
plattformarnas vistra dnde alternativt lata gangbron vara den enda forbindelsen 6ver
sparen.

Halsa och sikerbet - Stangsel och skyddsréicken

Pa plankartan anges att stingsel ska finnas lings en del av plangrinsen i planom-
radets nordostra del. Lansstyrelsen anser att stingsel bor finnas lings med hela
jarnvigsanliggningen av sidkerhetsskil. Detta nimns 1 den framtagna riskidenti-
fieringen med det bor dven faststillas bade pa aktuella delar i plankartan och tydligare
beskrivas 1 planbeskrivningen. Det bor dven framga tydligare 1 planhandlingarna att
gangbron 6ver sparen behover forses med skyddsricke som begrinsar mojligheten
att falla ner pa sparet.
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Radgivande synpunkter

Natur

Omradet kring Fisksitra sporthall 4r en karterad virdefull traidmiljo. Har finns dock
fa yngre eftertridare till de trid som idag har h6ga naturvirden. Planforslaget gor i de
norra delarna visst intrang i traidmiljon, men ar ocksa inriktat pa att om mojligt spara
befintliga 16vtriad. Forslaget ber6r inte heller nagra karterade enskilda trid med hoga
naturvirden. En positiv insats skulle kunna vara att se till att det finns féryngring av
limpliga tridslag och i limplig omfattning i omradet.

Behovsbedimning

Linsstyrelsen delar planenhetens uppfattning, baserat pa redovisat underlag och med
de motiveringar som anforts, att detaljplaneforslaget inte medfor en betydande miljo-
paverkan. Forhallanden pa plats, projektets paverkan pa omgivningen och det som
kan paverka planens lamplighet, far behandlas och bedémas inom ramen f6r plan-
arbetet.

Owriga synpunkter av betydelse for planens genomfirbarhet

Linsstyrelsen noterar att flera av atgarderna 1 planbeskrivningen i normala fall anses
utgora ’byggande av jirnvig” enligt definitionen i lag (1995:1649) om byggande av
jarnvig (LBJ). Det dr bara om dtgirden medfor marginell ytterligare paverkan pa om-
givningen och om det finns ett skriftligt medgivande f6r markatkomst, som atgirden
inte ska anses vara byggande av jirnvig och ingen jarnvigsplan behévs (se 1:2 LBJ).
Om det dr fraiga om en storre utvidgning av omradet far dock paverkan normalt
anses mer ar marginell oberoende av hur omgivningen ser ut. Eftersom ingen jarn-
vigsplan upprittats parallellt med detaljplaneldggningen f6r nu aktuell ombygenad,
torde jarnvagsbygearen, Trafikforvaltningen, ha kommit fram till att projektets
genomforande endast medfér marginell ytterligare paverkan eller att utvidgningen av
sparomradet ar litet. Det dr jarnvigsbyggaren ensamt som har ritt att géra denna
bedémning.

Med hinsyn till innehallet i planhandlingarna, behoven av att nairmare reglera plan-
korsningarnas utformning och behoven av att sikerstilla genomférandet av néd-
vindiga skyddsatgirder, sa ar Lansstyrelsen tveksam till slutsatsen att ombyggna-
tionen inte anses vara byggande av jirnvig. Linsstyrelsen ser 6verlag att det ér
behovligt att tillimpa speciallagstiftningen for att binda upp verksamhetsutovaren att
utforma jarnviagen och vidta de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som behovs,
for att forebygga storningar och andra olagenheter fran trafiken och anlidggningen.
En reglering med jarnvigsplan innebar ett atagande for jarnvigsbyggaren att fullfélja
planen. Endast ovasentliga avvikelser far goras fran faststilld plankarta. Den ger
dirmed inte bara en rittighet utan 4dven en skyldighet att genomfora atgirderna som
framgar av jarnvigsplanekartan.

I nuvarande forslag till detaljplan regleras frimst markens disposition, men innebir
inga egentliga ataganden for jarnvigsbyggaren vad giller detaljutformning. Beslut om
jarnvagens narmare utformning, eventuella skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
hinskjuts dirmed till Trafikférvaltningen ensamt. Kommunen bor darfor tydliggdra
hur de avser binda upp verksamhetsutovaren, si att jirnvigen utformas pa det som
underlaget visar dr behovligt. Det giller fraimst atgarder rérande plankorsningens
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huvudsakliga utformning, stangsel och racken. Det vill siga atgarder som beh6vs for
att overlag dstadkomma en siker stadsplanering, med hansyn till omgivande markan-
vindning i anslutning till jarnvigen.

Planenhetens kommentar. En dagvattenutredning har tagits fram inom ramen for arbetet
med detaljplanen och jarnvigsplanen. Dagvattenutredningen redovisar att banvallen har en
kapacitet att fordréja och rena vattnet fran planomradet och dven naturligt tillrinnande
vatten fran utanforliggande avrinningsomraden. Med f6reslagna atgarder forvintas utgaende
féroreningsmangder minska.

Den plankorsning som foreslogs under samradet dr nu borttagen ur planférslaget.

Planomradet har sedan samradet minskats norr om sparomradet och omfattar endast spar-
anlageningen och plattform. En naturvirdesinventering har upprittats dir naturvirdes-
objekt och virdefulla trid har pekats ut och atgirder foreslagits. En befintlig ek vid gang-
tunneln behéver beskiras da den hamnar nira sparomradet. Befintliga 16vtrad intill norra
plattformen behéver av utrymmesskal tas ned.

Planenheten noterar linsstyrelsens stillningstagande avseende behovsbedémningen.

Sedan detaljplanens samrad har Trafikforvaltningen paborjat en jarnvigsplan for Fisksitra
station. Uppforande av stingsel och andra skydds- och sikerhetsatgirder regleras 1 jarnvigs-
planen.

3. Trafikverket understryker att Saltsjobanan ér av riksintresse f6r kommunikationer
enligt 8 § 3 kap miljobalken. Riksintressets funktion far inte paverkas eller patagligt
skadas och ska skyddas mot atgirder som kan forsvira tillkomsten eller nyttjandet
av anliggningen.

Enligt genomférd bullerutredning kommer bullervirdena for bostider inte att
overskridas. Trafikverket vill dock lyfta att riktvirdena f6r bostider som anges i
propositionen 1996/97:53 ska f6ljas och att planen bor sikerstilla att riktvirdena
inte 6verskrids inomhus eller utomhus.

Planenhetens kommentar. Detaljplaneforslaget ir 1 linje med riksintresset for Saltsjo-
banan. En uppdaterad bullerutredning dr framtagen i enlighet med riktvirdena som anges i
propositionen 1996/97:53. Bullerutredningen visar att ett antal balkonger behéver glasas in
for att uppfylla riktvirdena. Bullerdtgirder regleras 1 jarnvigsplanen som tas fram av Trafik-
torvaltningen parallellt med detaljplanen.

4. Lantmiterimyndigheten har synpunkter pa planbestimmelser och plankartans
tekniska detaljer. Bestimmelsen ”n, — trad skall planteras” menar myndigheten ej ér
en limplig bestimmelse. Plankartan dr otydlig pa grund av dubbla fastighetsbeteck-
ningar, adresser och héjdangivelser. Kvalitet samt koordinat- och hojdsystem fram-
gar ej av grundkartan. Gangbron och gangtunneln har reglerade markreservat pa
plankartan, dock saknar plankorsningen direkt vister om plattformen ett mark-
reservat. Lantmiterimyndigheten fragar om det dr enligt avsikt.
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Under avsnitt konsekvenser for fastighetsigare bor fastighetsbeteckningar for
samtliga fastigheter ber6rda av planen framga. Det bor fortydligas vilka skydds-
atgirder som spartrafiken foranleder samt vilka fastigheter som ar berdrda.

Planenhetens kommentar. Bestimmelsen n, dr borttagen och tridrad foreslas inte upp-
foras. Istillet ska en gangbana anliggas intill plattformen. Grundkartan har uppdaterats.
Den plankorsning som foreslogs under samradet dr nu borttagen ur planférslaget.

I planbeskrivningens avsnitt om “Konsekvenser for fastighetsidgare” framgar att 1 princip all
mark inom planomradet liksom mark 1 direkt anslutning till omradet 4gs av kommunen. En
mindre del av planomradet dgs av Trafikférvaltningen som vid planens genomférande
kommer att férvirva all aterstiende mark inom planomradet for jarnvigsindamal. Fragor
betriffande drift och ansvar f6r anlaggningen loses 1 avtal mellan parterna.

5. Sodertérns brandforsvarsforbund papekar att framkomligheten for riddnings-
tjansten inte far forsvaras under byggtiden.

Planenhetens kommentar. Vid utbyggnad av jirnvigsanliggningen dr det Trafikforvalt-
ningens ansvar att framkomligheten fér riddningstjansten uppritthalls dven under bygg-
tiden.

6. Nacka Energi har elkablar inom planomradet som gar genom gangtunneln och vid
den nya trappan upp till gaingbron. Flyttning eller dndring av befintliga anliggningar
och tillfalliga anlidggningar bekostas av exploatoren.

Planenhetens kommentar. Samrad ska ske mellan parterna infér byggnation. Ansvarsfor-
delningen sker genom avtal mellan Nacka Energi och Trafikférvaltningen.

7. Skanova har flera markférlagda teleanliggningar inom planomridet. Skanova
Onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage
tor att undvika olidgenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden
aven bekostar den.

Planenhetens kommentar. Samrad ska ske mellan parterna infér byggnation. Ansvarsfor-
delningen sker genom avtal mellan Skanova och Trafikférvaltningen.

8. Nacka Miljovardsrad fragar sig om motesstationerna i Fisksitra och Tattby ricker
tor att klara 12-minuterstrafik. De sndva kurvradierna i stationens narhet som ger
upphov till buller (gnissel) forbittras inte av planen. Detta kan bli ett dnnu storre
problem nir fler bostidder 1 banans nirhet tillkommer.

Miljovardsradet menar att det finns ett stort behov av tydligare samplanering mellan
kommunen, landstinget och Stena fastigheter for att sikra goda l6sningar pa trafik-
och bostadsmiljéerna i den mest centrala delen av Fisksdtra. Planomradet ar for
snavt begransat till enbart jarnvigsanliggningen och kan dérfor inte sikra god till-
ginglighet och gangtrafikmonster till och fran stationen.
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Sikerhetsrisker tillkommer i och med det stora antalet resenarer som passerar i plan
over Fisksatravigen och mellan plattformarna. Sikra gangvigar och deras anslut-
ningar till stationen i form av GC-vagar, ramper och trappor bor prioriteras och
studeras ytterligare. En trottoar pa norra sidan av Fisksitravigen behovs fran den
nya sodra plattformen mot Fiskarhéjden. Trappan som mynnar 1 gangtunneln maste
behillas som en siker vig mot norra plattformen. Varfor ingar inte trappan i plan-
omradet?

Med tanke pa det 6kade antalet resande och trafikanter bor en avstingning av Fisk-
satravigen for biltrafik 6vervigas och istillet omvandlas till en bussgata via ett torg.
En giangvig lings hela Fisksitravigen/Fidravigen fir inte hindras av aktuell
stationslosning och/eller av Stenas bostadsplanert.

De 6vergangsstallen som illustreras pa Fisksatravigen ligger utanfor planomradet
trots att de dr centrala for hela stationens funktion. Darmed finns inte en juridiskt
bindande 16sning. Den breda trappan som ir en fortsittning pa det 6stra Gvergangs-
stallet upp pa den sodra plattformen tar hilften av plattformens bredd. Denna
avsmalning ar en sikerhetsrisk. Teknikhuset har en alltfér exponerad lokalisering
och behéver studeras ytterligare. Gestaltningen av anslutande gangvig till den norra
plattformen behover férbittras med tanke pa det stora antalet stddmurar som
tillkommer.

Planenhetens kommentar. Detaljplanen syfte ir att mojliggéra dubbelspar vid stationen.
Utformning av 6vrig stricka av jirnvigen ingar inte i detaljplanen. Ovriga férindringar intill
planomradet som r6r Fisksitra centrum och Fisksitravagen hanteras inom ramen for
detaljplanen Fisksatra entré. Fisksatraviagens gestaltning dr i ssmmanhanget mycket viktig
och samordning mellan kommunen, Trafikforvaltningen och Stena har skett kontinuerligt
for att sakra god tillginglighet och gangtrafikmoénster till och fran stationen. Den
plankorsning som foreslogs under samradet ar nu borttagen ur planforslaget.

En gangbana f6reslas anliggas norr om Fisksitravigen som ansluter mot den nya sodra
plattformen. Den befintliga trappan ner till gaingtunneln kommer stingas da utrymmet
behévs for en ny vixel for sparanliggningen. Overgangsstillen foreslds 6ver Fisksitravigen
for att ansluta mot den sodra plattformen. Den breda trappan upp till sodra plattformen har
justerats och tar inte lingre yta fran plattformen. Teknikhuset har flyttats efter samradet och
foreslds nu placeras 1 planomradets 6stra del och hamnar saledes 1 ett mindre exponerat
lige. Mindre stddmurar krivs da mot den norra plattformen.

9. Nacka kommuns Seniorrad (tidigare pensionirsrad) finner férslaget vil genom-
arbetat och féreslagen omdaning av stationsomradet vid Fisksitra n6dviandig och
vil utformad. Seniorradet skulle emellertid girna se att Fisksatravigen breddas mot
sOder och att avsmalnade passager undviks.

Planenhetens kommentar. Fisksitravigens utformning hanteras inte i detta projekt utan
inom ramen fOr detaljplanen Fisksitra entré.
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Inkomna synpunkter fran féreningar

10. Nitverket f6r Fisksitras framtid ser 6vergripande positivt pa upprustningen av
Saltsj6banan, vilket bland annat kommer att innebdra titare trafik. Betriffande det
aktuella planférslaget konstaterar nitverket att ett genomférande av planen kriver
atgirder utanfor planomradet som har stor betydelse for helheten. Nitverket
beklagar att kommunen nddgats ta fram en plan separat f6r stationen. Planomradet
maste enligt nitverket utvidgas sa att framfor allt Fisksatravigen kommer att inga i
den aktuella planen.

Nitverket ser férdelar med att kunna na den sodra plattformen i markplan, men
menar dven att det innebir en trafiksidkerhetsrisk att passera Fisksdtravigen och att
den dérfér bor stingas for biltrafik. Vindplaner maste skapas Oster och vister om
stationen och infarten till centrumparkeringen flyttas. I planférslaget nimns en
infartsparkering soder om Fisksitravigen. Nagon sadan existerar inte idag.

For att pa ett godtagbart sitt kunna ta sig fran Fiskarh6jden till s6dra plattformen
menar natverket att det dr nédvandigt att en ny trottoar anliggs pa Fisksdtravagens
norra sida. Nitverket understryker vikten av att stationen blir tillginglig dven for
personer med funktionsnedsattning.

Nitverket anser att teknikhuset placering i det centrala laget inom stationsomridet
ar olampligt och férordar ett diskretare ldge i planomradets Ostra del. Natverket
framfor dven att befintliga problem med gnissel 1 sparkurvor bor dtgirdas i samband
med den férestiende ombyggnaden. Vidare dr det de boendes uppfattning att det
kravs bullerskydd utmed hela strickningen genom Fisksitra.

Planenhetens kommentar. Fisksitravigen och utformningen kring den hanteras inom
ramen fOr detaljplanen Fisksitra entré. Ett helhetsgrepp kring utvecklingen av Fisksatra
centrum tas dirmed. Fisksatravigens sektion kommer att bli smalare lings hela strickan
torbi planomradet. Fisksitravigen kommer fortsittningsvis vara 6ppen for biltrafik, men
hastighetsddimpande atgirder foreslas sa som avsmalnande passager och upphojda
overgangsstillen.

En gingbana foéreslas anliggas lings Fisksitravigens norra sida och knyta an mot den sédra
plattformen. Stationsomradet kommer att nas tillgangligt fran gangbanor, ramper, trappor
och hiss. Teknikhuset har flyttats efter samradet och foreslas nu placeras i planomradets
Ostra del.

Detaljplanen syfte ir att mojliggéra dubbelspar vid stationen. Utformning av évrig stricka
av jarnvigen ingar inte i detaljplanen. En bullerutredning ar framtagen som visar att buller-
skyddsatgirder i form av inglasning av ett antal balkonger pa fastigheterna Erstavik 26:113,
26:115, 26:117, 26:118, 26:114 och 26:426 ir de atgirder som krivs for att uppfylla gillande
riktvirden. Bulleratgirder regleras i jarnvigsplanen som tas fram av Trafikférvaltningen
parallellt med detaljplanen.

11. Saltsjobadens Hembygdsférening ir positiv till en ombyggnad av stationen som
m6jliggdr 12-minuterstrafik. Betriffande utformningen av stationen ser féreningen
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en potentiell risk med plankorsningen 1 vister och understryker vikten av att
varningssignaler gors tydliga och om méjligt fysiskt hindrande. Vidare 6nskar
foreningen att de tre bjorkar som idag star tva meter fran den befintliga plattformen
bevaras.

Planenhetens kommentar. Den plankorsning som foreslogs under samradet dr nu bort-
tagen ur planférslaget. Befintligt trid intill den norra plattformen kommer inte att vara
m6jliga att spara da den norra plattformen kommer att behéva forskjutas cirka 2 meter
norrut for att skapa tillrackligt utrymme for anlaggningen.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdagare inom planomradet

12. Trafikforvaltningen (Stockholms lins landsting) samverkar med Nacka kom-
mun inom upprustningen av Saltsjobanan. Aktuell detaljplan édr framtagen med
trafikfoérvaltningens medverkan.

Trafikférvaltningen patalar att det saknas matt pa Fisksdtravigen samt att lingd och
utformning av hallplatser saknas, varpa det inte gar att limna synpunkter pa dessa.
Trafikforvaltningen har vidare synpunkter pa upphéjda 6vergangsstillen och dess
nirhet till hallplatsen, vilket inte dr férenlig med attraktiv busstrafik. Det ar
vasentligt att utformningen sker i samverkan med trafikférvaltningen.

Trafikforvaltningen konstaterar att det 1 handlingarna framgar att de bekostar
utbyggnad inom jirnvigsomradet och pa kvartersmarken vid stationen, men vill
betona att férvaltningen frimst bekostar anlaggningar for spar, inte samtlig
utbyggnad inom kvartersmarken. Den slutgiltiga ansvarsférdelningen ar en
torhandlingsfraga mellan kommunen och trafikférvaltningen och giller utférande,
drift och underhallsansvar.

Planenhetens kommentar. Fisksitravigens utformning hanteras inte i detta projekt utan
inom ramen fOr detaljplanen Fisksitra entré.

Ett genomférandeavtal kommer att upprittas mellan Trafikforvaltningen och kommunen
som reglerar ansvarsfordelning och kostnadsansvar for genomforandet av detaljplanen och
jarnvagsplanen.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare utanfor planomradet

13. Stena fastigheter AB, dgaren till fastigheterna Erstavik 26:109, 26:110, 26:111,
26:113, 26:115, 26:117 och 26:118, dr mycket positiv till planforslaget och anser att
behovet dr stort att forbittra sivil kommunikationen till/frin, som milj6én i och
kring Fisksatra station. Stena AB konstaterar dock att ett dubbelspar innebir en
t6rhojning av bullernivan med 1-2 dB varfér det ar positivt att bullermatningar gors
nér sparen datertagits i drift.

Planenhetens kommentar. En bullerutredning ir framtagen som visar att genom buller-
skyddsatgirder, 1 form av inglasning av ett antal balkonger pa fastigheterna Erstavik 26:113,
26:115, 26:117, 26:118, 26:114 och 26:426 klaras gillande riktvirden avseende visentlig
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ombyggnad av sparinfrastruktur. Bulleratgirder regleras 1 jarnvigsplanen som tas fram av
Trafiorvaltningen parallellt med detaljplanen.

Ovriga inkomna synpunkter

14. Boende pa Langrevsgatan, Karpgatan respektive Algatan papekar att det
saknas gangbanor utefter Fisksitravagens norra sida. Gangvigarna fran Fisksatra-
héjden maste 19sas bittre, sa att bada plattformarna nas pa ett béttre sitt.

Placeringen av det foreslagna 6vergangsstillet vid Harrgatan ar olampligt. Det borde
av sakerhetsskil inte ligga 1 direkt anslutning till passagen 6ver sparen utan i ett lage
lingre visterut.

Planenhetens kommentar. En gingbana planeras lings med Fisksitravigen norra sida och
regleras inom ramen for detaljplan Fisksitra entré. Den plankorsning som foéreslogs under
samradet 4r nu borttagen ur planforslaget. Overgingsstillet vid Harrgatan ansluter istillet
mot en ramp som leder upp till den sédra plattformen.

15. Boende pa Karpgatan, Sikgatan, Mértgatan respektive Algatan ir i huvudsak
positiva till ombyggnaden av stationen och framhiller f6rdelarna med nya vigar till
plattformarna och den titare jirnvigstrafiken. Dock uttrycker man oro f6r gang-
passagen Over sparomradet.

Planenhetens kommentar. Den plankorsning som foéreslogs under samradet dr nu bort-
tagen ur planférslaget.

16. Boende i Fisksitra efterfragar en alternativ utformning av stationen med mittplatt-
form istillet f6r sidoplattformer. Den boende féreslar en 16sning dir en mittplatt-
form skulle nds via trappor fran en vil upplyst gangtunnel, likt tunnelbane- och
pendeltigsperronger. Den boende tycker inte att plankorsningen mellan platt-
formarna kinns genomtankt.

Planenhetens kommentar. Den plankorsning som foéreslogs under samradet dr nu bort-
tagen ur planforslaget. En mittplattform 1 kombination med borttagandet av plankorsning
innebir enligt Trafikférvaltningen en forsimrad moijlighet att klara tillgangligheten och
okade kostnader.
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Andringar efter samrad
Synpunkterna i samradet har foranlett f6ljande dndringar av planforslaget:

e Plankorsningen ér borttagen och ir inte lingre en del av utformningen av
stationsomradet.

e Planomradet har sedan samridet minskats norr om sparomradet och omfattar
endast sparanliaggningen och plattform.

e Teknikhuset har flyttats och placerats i planomradets Ostra del. Teknikhuset har
dven kompletterats med utformningsbestimmelser.

e Anpassningar har gjorts mot intilliggande detaljplan Fisksitra entré.
e [En hiss foreslas fran gangbron till norra plattformen.

e Ytterligare markreservat for allminna underjordiska ledningar har tillkommit i
planomradets vistra del (u-omrade).

e Ingen tridplantering féreslas mot Fisksdtravagen, istillet foreslas en gangbana
anldggas intill den s6dra plattformen.

Planenheten

Angela Jonasson Anine Rondén Per Jacobsson
Bitridande planchef Planarkitekt Planarkitekt
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