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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Tattby station till en
dubbelsparsanliggning. En enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften mojliggors
soder om sparomradet pa ytan Oster om gang- och cykelvigen. Syftet dr dven att mojliggora
viss utvidgning av befintlig parkering, sikerstilla naturvirden och sikerstilla en gang- och
cykelvig 1 tunnel under jirnvigsanlaggningen. Tattby station fOreslds byggas om och
kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en dubbelriktad trafik sa att tag i
respektive riktning kan motas 1 Tattby. Forslaget forutsitter att stationsomradet flyttas cirka
100 meter visterut.

Granskning holls under perioden 4 mars — 1 april 2020. Under tiden 27 augusti 2020 till och
med 17 september 2020 gavs ytterligare méjlighet att limna synpunkter pa férslaget. Den
extra granskningen kungjordes 1 Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet den 27 augusti
2020. Totalt inkom 27 yttranden under de tva granskningsperioderna.

Inkomna synpunkter fran remissinstanser behandlar framst ledningar, buller, detaljplanens
torhallande till jarnvigsplanen och gangvigar. Inkomna synpunkter fran féreningar och
fastighetsagare behandlar frimst buller och behovet av en miljékonsekvensbeskrivning.
Efter inkomna synpunkter har bulleravsnittet i planbeskrivningen justerats avseende
beriknade hastigheter och bullerskyddsatgirder.

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.
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Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Tattby station till en
dubbelsparsanliggning. En enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften mojliggors
soder om sparomradet pa ytan Oster om gang- och cykelvigen. Syftet dr dven att mojliggora
viss utvidgning av befintlig parkering, sikerstilla naturvirden och sikerstilla en ging- och
cykelvig 1 tunnel under jarnvigsanligeningen. Genom en ombyggnad av Tattby station till
en motesstation med dubbelspar kan turtitheten oka till 12-minuterstrafik. En likande
ombyggnation sker vid Fisksitra station Dirigenom forbittras kollektivtrafiken f6r resande
1 Tattby liksom f6r kommunens invanare i dess helhet. Detaljplaneforslaget dr en del av
arbetet med att mojliggéra en upprustning och modernisering av Saltsjébanan lings hela
dess stricka fran station Slussen till stationerna Saltsjobaden och Solsidan.

Tattby station foreslas byggas om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en
dubbelriktad trafik s att tag 1 respektive riktning kan motas 1 Tattby. Forslaget forutsitter
att stationsomradet flyttas cirka 100 meter visterut och utvidgas f6r att rymma en ny
plattform pa sodra sidan och ytterligare ett spar med en plattform pa norra sidan. Den
befintliga parkeringen iordningsstills och utékas nagot for att klara rekommenderade matt
tor parkeringsplatser. Den naturmark som omgirdar parkeringen sikerstalls som allméin
plats naturmark. Delar av parkeringen planlidggs som kvartersmark f6r bade parkering och
jarnvagstrafik. Detta for att delar av parkeringsplatsen 1 framtiden kan komma att anvindas
for anldggande av en skyddsvaxel.

Teknikbyggnad for jarnvigens funktion placeras séder om sparen, pa det omrade dar
dagens plattform finns. I framtiden kan foreslagen teknikbygenad behova ersittas med en
storre bygenad for att klara elférsorjningen till Saltsjobanan. Kommunens bedémning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut forslaget pa granskning fattades av miljé- och
stadsbyggnadsnamnden den 19 februari 2020. Granskningstiden varade mellan den 4 mars
och 1 april 2020, sammanlagt i fyra veckor. Berérda sakigare och remissinstanser har
underrittats om granskning.

Under tiden 27 augusti 2020 till och med 17 september 2020 gavs ytterligare mojlighet att
limna synpunkter pa forslaget. Den extra granskningen kungjordes i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 27 augusti 2020. Information om den extra granskningen skickades
aven till ber6rda sakagare och remissinstanser. Sakdgare och remissinstanser informerades
om att ingen forandring skett i handlingarna och de synpunkter som limnats in under
granskningstiden i mars behéver inte skickas in igen.

Forslaget sindes pa samrad mellan den 13 mars 2019 och den 10 april 2019. Ber6rda
sakdgare och remissinstanser underrittades om samradet. En samradsredogorelse
upprittades den 31 januari 2020. Dir framgick att 19 yttranden inkommit under
samradstiden. Inkomna synpunkter frin remissinstanser behandlade frimst rérelsemoénster,
tillganglighet och kopplingar till stationsomradet, cykelparkeringar, naturmiljo,
sulfidmineraler vid sprangning av berg, plantekniska fragor, befintliga ledningar och
befintlig plankorsning. Inkomna synpunkter fran féreningar och fastighetsidgare behandlade
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fraimst buller, befintlig plankorsning, parkeringsplatser, teknikhusets placering samt
rorelsemonster, tillganglighet och kopplingar till stationsomradet. Efter samradet
reviderades planomradets avgrinsning till att inte inkludera plankorsningen. Plankorsningen
kvarstar med sin nuvarande funktion for att klara tillginglighetskravet. Gangvag till den
sodra plattformen justerades fOr att mojliggora en anslutning som uppfyller
tillganglighetskravet, en genvig fran gang- och cykeltunneln till den norra plattformen
tillkom, teknikhuset flyttades till ytan séder om sparomradet och ytterligare markreservat
tor underjordiska ledningar tillkom i planomradets vistra del.

Yttranden under granskning (4 mars - | april 2020 samt 27 augusti
2020 - 17 september 2020)

Foljande remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget
- Forsvarsmakten
- Linsstyrelsen
- Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)
- Natur och trafiknimnden
- Polisen
- Statens fastighetsverk (SFV)
- Trafikférvaltningen Region Stockholm
- Vattenfall Eldistribution
- Stockholm Exergi

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planforslaget
- Nacka Energi
- Nacka Miljovardsrad
- Skanova
- Nacka vatten och avfall
- Saltsjobadens Hembygdsférening och Saltsjobadens Villadgareférening
- Saltsjobadens socialdemokratiska férening

Under granskningen inkom 12 yttranden fran fastighetsidgare/boende utanfor planomridet.
Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan 1 sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.
Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

1. Liansstyrelsen har inget att erinra mot planférslaget
Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras.

2. Nacka Energi har ett befintligt nat som korsar sparen 1 omradets vistra del och vid

befintlig plankorsning. Nacka Energi ar positiva till att plankartan kompletterats
med u-omride i vistra delen av planomradet.
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Vid nybyggnation av sparen maste aktuell lagstiftning f6ljas och SLL maste
garantera att anlaggningarna inte paverkas av vagabonderade strommar. Vid
eventuell omligegning av ledningar méste ny kanalisation beredas.
Transformatorstationen (T1509 Tattbyvigen 2) far inte utsittas for sittningar eller
vibrationer som kan skada byggnad och utrustning. Nacka Energi behéver ha
tillganglighet till elnitet 1 omradet dygnet runt. Arbeten invid befintliga elkablar
maste goras i samrad med Nacka Energi. Flytt eller dndring av befintliga
anldggningar bekostas av exploatéren.

Nacka Energi bifogar dokumenten “Riktlinjer for springning intill elanliggning”
och ”Skadestand” till sitt yttrande.

Planenhetens kommentar. Trafikférvaltningen uppger att nédvindiga sikerhetsatgirder
kommer att vidtas under byggtiden och att samrad ska ske med Nacka Energi om limpliga
skyddsatgirder infér byggnation. Om ledningar bedéms komma att paverkas kommer avtal
att upprattas mellan parterna.

3. Nacka Miljoévardsrad ir positiv till byggande av en motesstation i Tattby. Det ar
dock bara en pusselbit i den kapacitetshéjning pa Saltsjobanan som planeras. Syftet
med upprustningen ir en 6kad turtithet som Miljévardsradet menar ar hotad av
alderstigna vagnar som inte klarar trafiken. Bullerproblematik vid skola och bostider

1 Tattby kvarstar ockséd delvis ol6sta. En modern vagnpark skulle vara 16sningen pa
bade bullerproblem och tillf6rlitlig trafikering.

De omfattande ombyggnader som skett och de som nu dr féremal f6r granskning
samt 6vriga aviserade forindringar borde alla kriva jarnvagsplan med tillhérande
samrad. Eftersom konsekvenser av aktuella kapacitetsitgarder ocksa paverkar andra
platser lings banan kan aktuell samradskrets ifragasittas. Att Trafikférvaltningens
olika dtgirder lings Saltsjobanan kriver upprattande av en jarnvagsplan med
tillhérande milj6konsekvensbeskrivning ar tydlig.

Hur buller frin jéarnvdgen hanteras dr den viktigaste fragan dven i Tatthy

Framtagen bullerutredning visar stora problem med utomhusbuller f6r ett antal
befintliga bostider samt f6r skolan. Bullerproblemen avses delvis hanteras vid
killan, delvis vid berérda fastigheter. Trafikforvaltningen hivdar att det blir billigare
att atgirda uteplatser dn att bygga ytterligare sparnira bullerskydd. Det framgar inte
hur kostnadsberakningen utforts. Sparnira bullerskarmar ar att foredra bland annat
med tanke pa utomhusmiljon. Redan existerande sparnira skydd bor férlingas och
anslutas till plattformarna.

En tydligare redovisning av de bullerskyddsatgirder som redan utforts behovs som
utgangspunkt f6r bedomning av de ytterligare dtgirder som behovs. Plankorsningen
ligger idag intill den befintliga plattformen och hastigheten dr lag, men kommer bli
hogre nir stationen flyttas. Buller och olycksrisk paverkas. Har konsekvenserna f6r
dessa forandringar beaktats?

Bullerberikningarna visar pa ett flertal alltfér héga bullervirden. Miljovardsradet
radar upp de fall dir gillande riktvirden 6verskrids och dir atgirder saknas i
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planhandlingarna. Miljovardsradet vill veta vad rallivdimpare innebar och anser att
formuleringarna 1 jarnvagsplanens bullerbestimmelser behover ses 6ver da
”oversyn” och “erbjudande” ér relativa begrepp. Miljévardsradet framhaller att
detaljplanen inte ger nagot mervirde i bullerfrigan. Kommunen férvintas komma
med krav pa skyddsatgirder som behévs f6r att uppna en god ljudmiljo, men
hanvisar till Trafikforvaltningens ansvar.

Gestaltning och bebandlingen av naturvirdena behovs

Kommunens detaljplan omfattar ett stérre omrade dn jarnvagsplanen. S6der om
sparen innehaller detaljplanen ett omrade for jarnvagstrafik, som inte ingar i
jarnvigsplanen, vilket dr férvirrande. Omradet bor gestaltas vl eftersom det ska
samspela med skolbyggnaden och plankorsningen. Miljévardsradet framhaller att
det ar svart att jamfora plankartorna eftersom de ér orienterade pa skilda satt.

Milj6vardsradet fragar vem som bir ansvaret for att tillrdcklig hansyn tas till de
naturvirden som sigs vara viktiga for gestaltningen av stationsomradet? Arbets- och
etableringsomraden i jarnvigsplanen sammanfaller till stora delar med grisytor,
virdefulla trid och buskage. Ytterligare skydd mot vardefulla trid bor 6vervigas.
Konsekvenser f6r hillskog bor beaktas i samband med springning av berget s6der
om sparomradet.

Tillgédnglighet och trafiksdfkerhet

Delar av parkeringsplatsen dr avsatt for skyddsvixel som kanske behovs i framtiden.
Varfér beh6vs skyddsvixeln senare och inte nu? Den befintliga plankorsningen
omfattas inte av jarnvagsplanen eller detaljplanen. Trafiksakerheten pa och invid
banan behover beskrivas battre.

Gang- och cykelvigen under sparen ir inte tillganglighetsanpassad. Gangtrafiken
mot plattformarna bor analyseras med detta i atanke. Idag kan skolan litt nds fran
plattformen men i framtiden blir vagen frin norra plattformen ling och svar f6r den
med rorelseproblematik.

Malet med 12-minuterstrafik blir sannolikt svart att na

Milj6vardsradet menar att mélet med 12-minuterstrafik sannolikt blir svart att na pa
grund av tagbytet i Igelboda och de gamla tunnelbanevagnarna som ofta drabbas av
skador. Det dr tveksamt om de atgirder som foreslas racker for att klara framtidens
trafik. Som det planeras nu blir trafiken tidsmassigt mycket sarbar.

Planenhetens kommentar. Byggandet av métesstationen i Tattby har av
trafikférvaltningen bedémts vara av sadan omfattning att det utgoér byggande av jirnvig och
dirmed finns behov av framtagande av en jarnvagsplan. Fragan om framtida 6kning av
trafik lings Saltsjobanan 1 6vrigt och eventuella ytterligare storningar hanteras av
trafikforvaltningen som verksamhetsutévare och inte inom ramen for upprittande av
detaljplanen eller jirnvigsplanen f6r Tattby station. Trafikférvaltningen bedriver sedan 2014
ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De
bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma forutsattningar med 12-
minuterstrafik. Ytterligare inslag i arbetet dr 6versyn av vagnar, bromsar med mera och en
inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och vagnpark.
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Linsstyrelsen har efter framstallan fran trafikférvaltningen tagit stéillning till att
jarnvigsplanen inte antas medféra betydande miljopaverkan (BMP). Dirmed behovs inte
heller en miljokonsekvensbeskrivning i samband med upprittande av jirnvigsplan tas fram.
Kommunen har tagit fram en behovsbedémning f6r att bedéma om genomférandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunens bedomning ér att
detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samrad har
skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedomning. Kommunen bedémer vidare att
inga forandringar har intratt som ér av sadan art att det skulle motivera en f6rnyad
provning. Nar en detaljplan inte innebir en betydande miljopaverkan tas en
miljéredovisning fram som ett underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningens syfte ar
att beskriva effekterna f6r miljo, hilsa och naturresurser till f6ljd av ett utbyggnadsforslag.
En sadan har tagits fram som underlag infor granskningen av detaljplanen f6r Tattby
station.

Det dr trafikférvaltningens ansvar som huvudman f6r jarnvigsplanen att utreda och féresla
bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av jirnvag. I framtagen bullerutredning
redovisas foreslagna bulleratgarder for att gillande riktlinjer ska klaras. Valet mellan
sparndra och fastighetsnira skyddsatgirder dr beroende av forutsittningarna i varje enskild
situation. Rillivdimpare dr en sparnira skyddsatgird som innebir att ljuddampning
appliceras direkt pa ril. Med de foéreslagna skyddsatgirder som regleras i jirnvagsplanen kan
gallande riktlinjer hallas med undantag for fastigheten Tattby 2:18. Dir foreslas erbjudande
om &versyn av fonstertgirder och kompletterande dtgirder pa uteplats. Atgirderna
forutsitter medverkan och samtycke fran fastighetsidgarens sida.

Pa sodra sidan av jarnvagssparen reglerar kommunens detaljplan ett omrade f6r
jarnvagstrafik. Det omradet dr redan idag reglerat for jarnvigstrafik enligt gillande plan Spl
102 fran ar 1930. Detaljplaneforslaget bekriftar befintlig markanvindning och sakerstiller
dirmed att det i framtiden, vid behov, finns utrymme att ersitta foreslaget teknikhus med
en storre byggnad for att klara 6kad elforsorjningen till Saltsjobanan till £6ljd av framtida
okning av trafik. Omradets gestaltning regleras i 6verenskommelse mellan kommunen och
trafikforvaltningen.

Under byggtiden ansvarar trafikférvaltningen som byggherre att tillricklig hiansyn tas till de
naturvirden som ir viktiga att spara kring stationsomradet. Vegetation som under
etableringen paverkas kommer att aterstillas. Detta regleras i 6verenskommelse mellan
kommunen och trafikférvaltningen.

Skyddsvixeln dr en sikerhet f6r framtida 6kad trafik och kommer att behévas vid
trafikering med lingre tiag. Skyddsvixel kan ocksa komma att stillas som krav vid trafikering
med nya fordon.

Gang- och cykelvigen under sparen avser inte forindras vid ett genomférande av planen.
Plankorsningen kvarstir med nuvarande funktion enligt gillande stadsplan Spl 185.
Bakgrunden ar att klara en tillginglighetsanpassad passage 6ver jarnvigen, en fraga som
uppkom under samradsprocessen. En utbyggnad av motesstationen férutsitter inte en
stingning av plankorsningen. Den del i riskanalysen som ber6r plankorsningen och tidigare
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foreslagna plattformsovergangen ar dirmed inte lingre aktuell. Riskanalysens identifiering
av risker och forslag till atgarder i Ovrigt ér 1 allt vasentligt gillande.

4.

Skanova har markférlagda teleanliggningar i och i anslutning till planomradet.
Skanova 6nskar att sa langt som méjligt behalla befintliga teleanligeningar i
nuvarande lige for att undvika oligenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda
telekablar f6r att mojliggdra den foreslagna ledningsforligeningen forutsitter
Skanova att den part som initierar atgirden aven bekostar den. De forvantar sig att
atgirder for nya serviser till att kunna ansluta eventuellt nya byggnader inom
detaljplaneomradet till Skanovas nit meddelas, m&jliggérs och bevakas under
ledningssamordningen i kontakter med Skanovas representant f6r omradet.

Planenhetens kommentar. Skanovas ledningar kommer inte att paverkas.

5.

Nacka vatten och avfall meddelar att omlidggning av befintliga nyrenoverade
vatten-, spill- och dagvattenledningar kommer att flyttas nir ledningarna hamnar
under den nya féreslagna perrongen och sparet for Saltsjobanan. Samordningen om
nytt lige pagar och féreslaget U-omrade kan behdva flyttas innan antagande.
Samordning med SLL pagar.

Planenhetens kommentar. Det nya liget for ledningarna kommer att ligga inom det
toreslagna u-omradet. U-omradet behover darfor inte justeras.

Inkomna synpunkter fran féreningar

0.

Saltsjobadens Hembygdsforening och Saltsjobadens Villadgareférening
vilkomnar den planerade métesstationen 1 Tattby. Det foreslagna teknikhuset bor
placeras pa platsen for det framtida teknikhuset fOr att inte bli dominant och for att
minska risken att den hamnar pa den nuvarande parkeringen. Féreningarna 6nskar
att teknikhuset far samma utseende som det gamla stationshuset 1 Tattby hade,
samma utseende som Igelboda stationshus.

Om den befintliga vergangen stings behovs en enklare tillganglighet till
plattformen dn nuvarande fOrslag, anser féreningarna. De foreslar dven att en ramp
med trappa byggs fran parkeringen som ansluter till gangvagen.

Foreningarna forutsitter att hansyn tas till den 6kade ljudnivan som
dubbelsparsanliggningen medfor och att gillande férordning (SFS 2015:216) £6ljs.
Foreningen forutsitter att effektiva bullerskydd uppfors. Foreningarna férutsitter
aven att bullerskydd sitts upp pa strackan Solsidan — Tattby pa motsvarande sitt
som gjorts efter andra strickor av Saltsjobanan.

Planenhetens kommentar. Forslaget pa placering av teknikhuset har efter tidigare samrad
flyttats och forlagts soder om jarnvagssparet och kommer dirmed inte att géra intrang pa
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parkeringsytan. I detaljplanen regleras att teknikhuset ska utformas med fasad av rédmalat
trd och att taket ska vara av svart plat och utformas som ett sadeltak.

Tillgingligheten bibehalls bade till norra och sédra plattformen da plankorsningen kvarstar.
En ramp med trappa som ansluter frin parkeringen till gingvigen har inte foreslagits, men
omojliggors inte genom detaljplanens bestimmelser.

Vad giller bullerfrigorna regleras de enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
trafikforvaltningens riktlinjer vid vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller
“Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16). Utifran
bullerutredningen och gillande riktlinjer foreslas skyddsatgirder, vilka regleras i
jarnvigsplanen. Riktlinjerna i férordningen SFS 2015:216 dr avsedda att tillimpas vid
planlidggning av ny bostadsbebyggelse, vid prévning av bygglov och forhandsbesked f6r ny
bostadsbebyggelse. De ir siledes inte limpliga att anvanda som riktlinjer som omfattar
byggande av jirnvig.

For bullerfragor utanfor planomridet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa
trafikforvaltningen som verksamhetsutévare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for
framtagandet av detaljplanen for Tattby station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit
ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjébanans strickning. De
bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma forutsattningar med 12-
minuterstrafik.

7. Saltsjobadens socialdemokratiska férening noterar att plankorsningen bibehalls,
vilket far anses acceptabelt for att 16sa tillgangligheten for rérelsehindrade.
Foéreningen noterar med tillfredstillelse att gangvigen till norra plattformen ér
kompletterad med ytterligare en gangvig och trappa direkt ner till tunneln. Dock
saknas fortsatt en trappa fran parkeringsplatserna, vilket sannolikt medfor att det
uppstir upptrampade genvigar i naturomradet. Féreningen saknar fortsatt ett samlat
grepp for att fa ett optimalt och sakert trafikflode i hela omradet kring stationen,
skolan och sporthallen. Kurvan vid Byvigen-Skyttevigen iér trafikfarlig.

Planenhetens kommentar. En trappa som ansluter fran parkeringen till gingvigen har
inte foreslagits, men oméjliggdrs inte genom detaljplanens bestimmelser. Inom och kring
planomradet sikerstills tillgingliga gang- och cykelvigar till och fran plattformarna pa
respektive sida sparomradet. For biltrafik sker inga férindringar mot dagens lige.
Detaljplanen oméjliggor inte att trafiksakerhetshojande atgarder kan vidtas vid skolan,
sporthallen och gatumiljon. Ett sidant arbete sker inte inom ramen for
detaljplaneprocessen.

8. Representanter fran Saltsjo-Duvnis Fastighetsigareférening,
Tjanstemidnnens Egnahemsférening vid Stordngen, Storingstraktens
Villadgareférening, Lillingen Egnahemsforening, Nitverket Nackabor Mot
Buller, BRF Bergkanten i Nacka, BRF Alphyddan, BRF Ringvigen i
Saltsjobaden, BRF Rosunda 6:1, BRF Neglinge Torg nr 1, BRF
Vaxskivlingen 2 och aktionsgruppen Byt Saltsjobanans Vagnpark Nu!
kan med forvaning konstatera att nistan ingen hinsyn tas till de betydande negativa
konsekvenserna som planforslaget har pa dess omgivning ur bullerhidnseende. Med
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planférslaget blir det uppenbart att kommunen gor lingtgaende avsteg fran gillande
riktvarden utan motivering.

Linsstyrelsens tidigare bedomning att detaljplaneforslaget inte medfér en betydande
milj6paverkan dr baserad pa ett felaktigt och otillrickligt underlag. Det saknas en
bullerutredning bland det material som kommunen 1 sin behovsbedémning anger
varit till grund f6r sin bedémning. Den inf6r granskningen uppdaterade
bullerutredningen visar att riktvirden visentligt 6verskrids for bostider, skola och
rekreationsomriden. I linsstyrelsens tidigare bedomning omnidmns inte buller
overhuvudtaget, troligen eftersom underlaget inte var korrekt. Lansstyrelsens
bedémning kan dirmed inte lingre anses vara limplig och en ansékan till
Linsstyrelsen om férnyad bedémning maste goras. Det ér forvanande att Nacka
kommun inte gjort en egen férnyad behovsbedémning baserad pa det uppdaterade
underlaget. Med en ny behovsbedomning torde kommunen komma fram till att
planens genomférande innebdr betydande miljopaverkan samt att en
milj6konsekvensbeskrivning behéver upprittas.

Planforslaget saknar en utforlig beskrivning av ljudmiljén inom planomradet och
hur férindringar av ljudmiljon paverkar omgivningen. Exempel ges pa flera méjliga
bullerskyddsatgirder, men alla limnas osikra och for vidare bedémning om de ir
tekniskt och/eller ekonomiskt rimliga att genomfora. Planforslaget saknar en
redogorelse for vilka 6verviganden som legat till grund f6r planens utformning och
en redogorelse for varfér nyttan med en sparnira bullerskidrm understiger
kostnaderna for denna 16sning. Representanterna lyfter fram att sparskrik inte
omnamns 1 handlingarna. Sparskrik medfor hogre bullernivaer, vilket ocksa maste
tas med i berdkningarna och inkluderas i krav pa atgarder sa att riktvirden kan
uppnis.

Nacka kommun bor pa grund av de mycket stora bristerna i planprocessen gora ett
omtag och ta fram flera alternativ 1 en miljékonsekvensbeskrivning. Planférslaget
behover presentera en heltickande 16sning som sikerstaller att bullernivaerna for all
omgivande befintlig bebyggelse haller sig inom riktvirdena. For att sakerstilla att
atgarder genomfors bor kommunen sakra atgarderna genom planbestimmelser pa
plankartan.

Planforslaget visar bara for en kort stricka hur en utékning av turtitheten medfor
en stor negativ paverkan pa Saltsjobanans omgivning ur bullerhidnseende. Det ér
sedan linge kint att de gamla tigen pd banan 6verskrider riktvarden pa flera stillen
lings med strickan Henriksdal — Saltsjobaden/Solsidan. Det finns datfor all
anledning att anta att en utdkad turtithet kommer alstra omfattande bullerstérningar
pa flera stillen utanfor aktuellt planomrade. Det ar darfor av yttersta vikt att
bullerkonsekvenserna belyses i en miljokonsekvensbeskrivning for hela
Saltsjobanans strickning. Om inte kommunen tillsammans med Trafikférvaltningen
kan pavisa att en utokning av turtitheten kan astadkommas inom riktvirden for
buller lings hela strickan kommer representanterna att 6verklaga det aktuella
planforslaget.



O 10 (22)

Planenhetens kommentar. Vad giller bullerfragorna regleras de enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikforvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller “Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslas skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfrigan regleras i jarnvagsplanen
tor Tattby station och trafikférvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder uppfors.

Kommunen har tagit fram en behovsbedomning f6r att bedéma om genomférandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunens bedomning ér att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Samrad har
skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedomning. Kommunen bedémer vidare att
inga forindringar har intritt som 4r av sadan art att det skulle motivera en férnyad
provning.

Kommunen bedémer vidare att inga forindringar har intritt som ér av siadan art att det
skulle motivera en férnyad provning. Nir en detaljplan inte innebir en betydande
miljopaverkan tas en miljéredovisning fram som ett underlag till planbeskrivningen.
Miljéredovisningens syfte ar att beskriva effekterna f6r miljo, hilsa och naturresurser till
toljd av ett utbyggnadsforslag. En sadan har tagits fram som underlag infér granskningen av
detaljplanen for Tattby station.

Det ir trafikforvaltningens ansvar som huvudman for jirnvagsplanen att utreda och féresla
bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av jarnvig. Ett flertal bullerutredningar
och mitningar av faktiskt buller har genomf6rts for Saltsjobanan. I den bullerutredning som
foreligger 1 granskningshandlingen redovisas en berakning av bullernivaer for den planerade
motesstationen. Berdkningen utgér fran skyltad hogsta tillatna hastighet genom
stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgirderna utgar siledes fran en
teoretisk maximal bullersituation som 1 praktiken sillan kommer att uppsta. Det innebir att
de foreslagna bullerskyddsatgirderna har en viss marginal utifrin verkliga/normala
torhallanden. Det innebir ocksd en viss marginal f6r exempelvis sparskrik och andra
ljudfenomen som inte gar att berdkna och som édr mer underhallsrelaterade och beroende pa
trafikering med specifika vagnar med mera. Aven med denna teoretiskt beriknade héga niva
uppfylls gillande riktlinjer med undantag for fastigheten Tattby 2:18. Trafikforvaltningen
har for fastigheten gjort bedémningen att atgarder utéver féreslagen 6versyn av fonster
med flera inte ir tekniskt och ekonomiskt rimliga att genomfora. Atgirder pa enskilda
fastigheter forutsitter aven en medverkan och samtycke fran berérda.

For bullerfragor utanfor planomradet och efter Saltsjobanan i 6vrigt ligger ansvaret pa
trafikforvaltningen som verksamhetsutévare. Dessa fraigor hanteras inte inom ramen for
framtagandet av detaljplanen for Tattby station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit
ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De
bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-
minuterstrafik. Fragor avseende upprittande av jirnvagsplan i Ovrigt efter Saltsjobanan styrs
av lagen om byggande av jirnvig och trafikforvaltningen ansvarar f6r den processen.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare utanfér planomradet
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Boende i Tattby 1 ser inga starka skil till 6kad turtithet, men om den ska 6ka dr en
motesstation 1 Tattby rimlig, givet att andra atgirder genomfors sa som driftsakrare
tagsitt och hantering av stérningsrisk i tidtabell pa grund av tagbyte i Igelboda. De
boende ir inte Gvertygade att driftsikerheten kommer kunna garantera 12-
minuterstrafik. De fragar sig vilka kinslighetsanalyser som egentligen har
genomforts och vilket faktaunderlag dessa har baserat sig pa.

Vid 6kad turtithet riskerar de boendes och Gvriga fastigheter, liksom
rekreationsomrédet i sparets narhet, drabbas av betydligt mer omfattande
bullerproblem an 1 nulidget. Enligt Folkhalsomyndigheten paverkar bullret var halsa
och moijlighet till en god livskvalitet.

Redan tidigare utférda ombyggnader av Saltsjobanan, liksom de nu féreslagna, utgor
visentlig ombygegnad av sparinfrastruktur och kraver darfor jarnvigsplan med
miljokonsekvensbeskrivning och tillhérande samrad. Bullerfragorna i Tattby ar inte
16sta och det forefaller inte sannolikt att de 4r det i 6vrigt lings banan.

Vid tidigare arbeten pa den aktuella strickningen ar 2015-2016 genomférdes
bullermitningar som konstaterade betydligt hdgre bullernivaer dn de teoretiska
berikningarna kommit fram till. Pa vilka sitt har dessa fel i davarande berikningar
paverkat de nya berdkningarna? Kartorna i underlaget ger ett gravt f6rskénat intryck
jamfort med upplevd bullerniva utomhus. Det dr virt att notera att tomterna lings
Sveavigen ir pa jirnvagssidan av husen. Ljudnivan pa tomterna kan alltsa ligga klart
over de som nar huskropparna och omdjliggora bruk av tomterna. Hur dr det
hanterat i planarbetet? Den bullerskidrm som har uppforts har gett visst, men inte
tillrdckligt bullerskydd. De boendes fastighet ar fortsatt bullerstérd. Med en turtithet
pa 12 minuter blir bullret nastintill konstant. De boende efterfragar ett
vilfungerande bullerskydd som inte bara syftar till att klara idag tillitna maxvirden
utan dven bevarar naturvarden. Bullerfrigorna maste hanteras seriost i en
milj6konsekvensbeskrivning och fungerande 16sningar behover tas fram och
inforas.

Det behovs en tydligare redovisning av redan utférda bullerskyddsatgirder och
atgiardernas faktiska uppmitta konsekvenser. Grundprincipen bor vara att installera
sparnira bullerskyddsskidrmar da hela dalen och rekreationsomradet paverkas, inte
bara fastigheter och byggnader.

Ett antal fastigheter som har konstaterade bullerproblem vid Skyttevigen, Byvigen
och Sveavigen limnas i underlaget utan forslag eller krav pa atgard. Angaende vissa
fastigheter foreslas atgirder vid sparen samt 6versyn och erbjudanden om atgirder,
men det ir otydligt vad detta skulle utgora och ge for resultat. De boende anser att
bullerkartan baseras pa en gladjekalkyl som ar baserad pa simuleringar som inte
verifierats genom mitningar. Det beh6vs ett nytt, seridst planforslag som visar hur
toreslagen turtithet ska uppnas och hur miljohinsyn ska beaktas sa att inte risk f6r
skada eller oldgenhet f6r manniskors hilsa och miljon uppstar.

Planenhetens kommentar. Trafikférvaltningen (Region Stockholm) ansvarar f6r
bullerskyddsatgirder till f6ljd av upprittandet av jirnvagsplanen. Bullerfragorna regleras
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enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikforvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller ”Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning dr framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslds skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer.

Byggandet av motesstationen 1 Tattby har av trafikférvaltningen bedomts vara av sidan
omfattning att det utgdr byggande av jirnvig och dirmed finns behov av framtagande av
jarnvigsplan. For fragor om andra upprustningsatgirder efter Saltsjébanan och eventuella
ytterligare storningar pa grund darav ligger ansvaret pa trafikforvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen fér framtagandet av
detaljplanen for Tattby station.

Kommunen har tagit fram en behovsbedémning f6r att bedéma om genomférandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunens bedomning ér att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Samrad har
skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedomning. Kommunen bedémer vidare att
inga foérandringar har intratt som ér av sadan art att det skulle motivera en férnyad prévning

Lansstyrelsen har efter framstillan fran trafikférvaltningen tagit stillning till att inte heller
jarnvigsplanen antas medféra betydande miljopaverkan (BMP). Dirmed behovs inte heller
en miljokonsekvensbeskrivning 1 samband med upprittande av jarnvagsplan tas fram.

Trafikforvaltningen har genomfért ett flertal bullerutredningar och mitningar av faktiskt
buller f6r Saltsjobanan. I framtagen bullerutredning redovisas en berikning av bullernivaer
for den planerade motesstationen. Trafikbullermitningarna har utforts enligt de modeller
och normer som ir tillimpliga f6r den aktuella situationen. Kommunen har ingen anledning
att ifragasitta riktigheten av de utférda berikningarna. Bullerberikningen utgar fran skyltad
hogsta tillatna hastighet genom stationsomradet. Dimensioneringen av
bullerskyddsatgirderna utgar saledes fran en teoretisk maximal bullersituation som 1
praktiken sillan kommer att uppstd. Det innebir att de foreslagna bullerskyddsatgirderna
har en viss marginal utifrin verkliga/normala férhéllanden. De foreslagna
bullerskyddsatgirderna innebir att gillande riktlinjer f6r buller avseende byggande av ny
infrastruktur, med undantag av fastigheten Tattby 2:18, kan innehallas.

10. Boende i Tattby 2 ser framemot bittre tagférbindelser, men oroar sig foér den
torhojda bullernivan som blir fljden. Fastighetsigaren utgar fran att det kommer
att atgardas med nagon form av bullerskydd.

Planenhetens kommentar. Vad giller bullerfraigorna regleras de enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller ”Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslas skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfragan regleras i jairnvigsplanen
tor Tattby station och trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder utfors.

11. Boende i Tattby 3 kan med bestortning konstatera hur likgiltig Trafikférvaltningen
ar till de bullerkonsekvenser som planférslaget medfér. Fastighetsidgarna ar dven
synnerligen férvanade 6ver hur likgiltigt kommunen, som ansvarig bade fér den
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tysiska planeringen och tillsynsmyndighet, agerar kring de miljokonsekvenser som
planen medfor. Det kommer fastighetsidgarna ej acceptera. Aktuella planforslag gor
grova avsteg fran gillande riktvirden utan motivering.

Fastigheten blir den mest bullerutsatta, men detta till trots genomfors forindringen
utan hinsyn till gillande lagstiftning och det ar inte acceptabelt att fastighetsagarna
torvigras hjilp.

Lagstiftningen anger att byggande av jarnvig ska utformas sa att iandamalet uppnas
med minsta oldgenhet f6r omgivningen. Planférslaget visar att Trafikforvaltningen
fornekar sitt lagstadgade ansvarstagande i och med att dtgirder for
bullerbegrinsning inte genomfors. Ordentliga bullerskyddsatgarder maste inféras
som bestammelser i planforslaget. Planforslaget saknar relevanta forslag pa
skyddsatgirder for att riktvardena ska klaras och nigon motivering till varfoér avsteg
fran riktvirden gors och varfoér detta ska vara godtagbart presenteras ej. Framtagen
bullerutredning innehaller felaktigheter gillande redan genomfdrda atgarder pa
fastigheten. Trafikforvaltningen hivdar att ljudisolering av friskluftsventiler utforts,
vilket ar fel. Det har fastighetsidgarna sjilva ombesorjt.

Fastighetsigarna ifragasitter om bullerutredningen har tagit med sparskrik i
berikningarna? Sparskrik dr vanliga forekommande och maste tas med, nagot annat
kan inte accepteras.

Fastighetsdgaren har av Trafikforvaltningen krivt att sparnira bullerskirm ska
uppfoéras mot fastigheten, men Trafikforvaltningen har konsekvent férnekat sitt
ansvar. Kommunen har en skyldighet att tillse att fastigheten f6rses med nédvindigt
bullerskydd. Svaga argument om att 16sningen nekas pa grund av ekonomiska skil
accepteras ¢j, da Trafikforvaltningen satt upp flera kilometer sparnira skirm lings
med andra delar av Saltsjobanan. I tidigare bullerutredning fran AF (2014-10-01),
som fastighetsigaren bilagt till yttrandet, redovisas en sparnira bullerskirm framfor
fastigheten som aldrig har uppforts. Fastighetsdgaren kriver att det sparnira
bullerskyddet uppfors som planerat.

Fastighetsagaren anser vidare att Nacka kommun agerat forsumligt da
behovsbedémningen, efter uppdaterat bullerunderlag, ej har férnyats.
Behovsbedomningen skulle sannolikt medge att planforslaget medfér en betydande
miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning dirmed behéver upprittas.
Fastighetsagarna kraver darfor att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas.
Fastighetsigarna kriver vidare att hastigheten pa tagen sinks runt stationsomradet
for att ytterligare begrinsa bullret. Tidsforlusten kommer bli ytterst marginell medan
nyttan ur miljohinseende blir stor.

Om Nacka kommun och Trafikférvaltningen forbiser ovanstaende krav kommer
fastighetsagarna overklaga befintligt planforslag.

Planenhetens kommentar. Vad giller bullerfrigorna regleras de enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller “Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
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rev 0, 2018-01-16). En bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslas skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfrigan regleras i jarnvagsplanen
tor Tattby station och trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder utfors.

Den tidigare bullerutredningen, som fastighetsagarna bilagt till yttrandet, redovisar en
sparnira bullerskirm framfor fastigheten som aldrig uppforts. Enligt trafikforvaltningen var
den bedémning som da gjordes, och som fortfarande kvarstar, att den befintliga
plankorsningens lige medfor mycket begrinsade effekter av sparnira bullerskyddsatgirder.
For att klara gillande riktvarden ér trafikforvaltningen darfor av uppfattningen att det vid
fastigheten krivs fastighetsnara bullerskyddsatgirder. Bullerutredningen konstaterar att det
redan tidigare i samband med upprustningsatgirder pa Saltsjobanan utforts
bullerskyddsatgirder 1 form av fonsteratgirder pa fastigheten. Trafikférvaltningen hinvisar
till att dtgirderna bestod av montering av tillsatsrutor pa befintliga dldre fonster. Atgirderna
valdes 1 samrad med tidigare fastighetsigare med hénsyn till husets karaktir. Ijudisolerade
triskluftsventiler har monterats och bekostats av de nuvarande dgarna.

Trafikforvaltningens uppfattning ar att de vid en Gversyn av fonsteratgarder kan erbjuda
fastighetsagarna nya fonster och l6sningar pa friskluftsventiler med battre
ljudisoleringsférmaga. Desamma giller kompletterande atgirder vid befintlig uteplats i form
av titning av befintlig skirm och eventuellt ytterligare avskirmning. Bullerutredningen
pekar pa att effekterna av atgarderna kan begrinsas av ytterviggskonstruktionen och att det
ar sannolikt att dven tilldggsisolering av fasad invindigt och utviandigt kan komma att
krivas. Trafikforvaltningen har utéver bullerutredningen dven genomfoért sarskilda
bullermitningar pa fastigheten. De matningarna har inte redovisats i detaljplanen eller
jarnvagsplanen. Av mitningarna framgar att uppmatt fasadisolering ar ligre dn vad som kan
torvantas med hansyn till de bullerskyddsatgirder som genomforts. Trafikforvaltningens
riktlinjer £6r bullerskyddsatgirder anger att atgirder ska utformas pa ett sadant sitt att
riktvirden, dér sa dr tekniskt och ekonomiskt rimligt, innehalls. De atgirder som
Trafikforvaltningen erbjuder ar tilliggsruta, byte av fonsterglas, titning, byte av
friskluftsventiler och 1 vissa fall byte av hela fonster, i enlighet med riktlinjerna 1
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller “Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16).

Bullerberikningen i utredningen utgar fran skyltad hogsta tillatna hastighet genom
stationsomradet och dirmed en teoretisk maximal bullersituation som i praktiken sillan
kommer att uppsta. Det innebir att foreslagna bullerskyddsatgiarder har en marginal fran
verkliga/normala férhallanden. Marginalen inrymmer viss hinsyn till exempelvis sparskrik
och andra ljudfenomen som inte gar att berdkna och som dr mer underhallsrelaterade samt
beroende av trafikering med specifika vagnar med mera.

Kommunen har tagit fram en behovsbedémning f6r att bedéma om genomférandet av
detaljplanen kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Kommunens bedémning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samrad har
skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedémning. Kommunen bedémer vidare att
inga forandringar har intratt som ér av sadan art att det skulle motivera en f6rnyad
provning. Samrad har skett med linsstyrelsen som delar kommunens uppfattning.
Kommunen bedémer att inga foérindringar har intritt som ar av sadan art att det skulle
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motivera en foérnyad prévning. Nar en detaljplan inte innebar en betydande miljépaverkan
tas en miljoredovisning fram som ett underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningens
syfte ér att beskriva effekterna for milj6, hilsa och naturresurser till f6ljd av ett
utbyggnadsforslag. En sadan har tagits fram som underlag infor granskningen av
detaljplanen for Tattby station.

Forslag till detaljplan omfattar inte prévning eller reglering av hogsta tillatna hastighet.

12. Boende i Tattby 4 ifragasitter varfér boende lings Saltsjobanan ska behdva ha en
sa bullrig milj6 titt inpd sina bostider. Som boende 150 meter fran jirnvigssparen,
ar Saltsjobanan ett stindigt storande inslag i vardagen. Sommartid kan de boende
inte ha Oppet sina fonster. Genom att turtitheten foreslds 6ka vill de boende a det
bestamdaste protestera eftersom bullret kommer bli mer 4n patringande. De
boende har dven en batplats i Neglinge och reagerar pa att bullret intill
Neglingemarens vatten och rekreationsomraden ir oacceptabelt. De boende kriver
att Nacka kommun kraftfullt stottar i kravet om att anskaffa nya tag till
Saltsj6banan.

Planenhetens kommentar. Vad giller bullerfraigorna regleras de enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller ”Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslas skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfragan regleras i jairnvigsplanen
tor Tattby station och trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder utfors.

For bullerfragor utanfor planomridet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa
trafikforvaltningen som verksamhetsutévare. Ytterligare inslag i trafikforvaltningens arbete
ar oversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny
modern tiag- och vagnpark. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for framtagandet av
detaljplanen for Tattby station.

13. Boende i Tattby 5 6nskar att granskningstiden férlangdes till den 23 april pa grund
av raidande Covid-19 och drendets komplexitet. Flera av fastighetsdgarna som
paverkas av utbyggnaden har inlett diskussion med de ansvariga f6r projektet pa
trafikforvaltningen. Det édr fortfarande en del frigetecken nir det giller
bulleratgirderna.

Planenhetens kommentar. Granskningstiden férlingdes med ytterligare en
granskningsperiod. Vad giller bullerfragorna regleras de enligt infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid viasentlic ombygenad av spérinfrastruktur,
RiBuller Riktlinjer buller och vibrationer” (SL.-S-419701 rev 6, 2018-01-16). En
bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i den f6reslas
skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfragan regleras 1 jirnvagsplanen for Tattby
station och trafikférvaltningen ansvarar f6r att bullerskyddsatgirder utfors.

14. Boende pa Sveavigen, Trollvigen och Tistelstigen anser att kommunen inte
har tagit hinsyn till de tidigare limnade synpunkterna fran samradet. Tillsammans
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med Samskolan och Tattby naturreservat torde de niarboende vara de absolut mest
berérda och paverkade varfor den bristande lyhérdheten kinns mycket besvirande.

Tattbyomradet lider sedan méanga ar av bullerproblematik fran Saltsjébanan. Det ar
dirfér oacceptabelt att kommunen presenterar ett detaljplaneférslag dar
bullerfragorna fortsittningsvis limnas olosta och som till och med limnar en del
fastigheter med simre bullermilj6 jimfoért med dagsliget. Kommunen ér
huvudansvarig for den fysiska planeringen och har ansvaret att komma med
fullstindiga krav pa skyddsatgirder som beh6vs for att uppna en god ljudniva.
Aktuellt planforslag gor avsteg fran gillande riktlinjer utan motivering varfor. Att
kommunen soker skjuta 6ver ansvaret pa Trafikforvaltningen dr oacceptabelt.

Det saknas en redogorelse till varfor mer effektiva bullerskyddsatgirder som finns
tillhands inte valts. Sparnira bullerskdrmar ar att foredra da de forlaggs nidrmast
bullerkillan. Planforslaget borde innehalla dessa sa langt det ar tekniskt méjligt samt
forlinga redan befintliga skiarmar till plattformarna. Det saknas en redogérelse till
varfoér mindre effektiva bullerskyddsatgirder valts. Planforslaget beh6ver en
redogorelse tor vilka 6verviganden som legat till grund f6r valet av skyddsatgirder.
Det ir heller inte acceptabelt att limna bullerproblematiken ol6st for framtida
bedémning huruvida skyddsatgirder ir tekniskt och/eller ekonomiskt rimliga.

Det dr kommunens uppgift att i detaljplanen 16sa bullerproblematiken med
tullstindiga krav pa skyddsatgirder. Notera att atgirderna maste foras in som
planbestimmelser pa plankartan, annars finns en stor risk att Trafikférvaltningen
aldrig kommer genomféra dem.

En modern vagnpark skulle givetvis vara 16sningen pa samtliga bullerproblem lings
Saltsjobanan. Samverkan mellan Trafikférvaltningen och Nacka kommun f6r att
uppna vil fungerande trafiklésningar verkar inte fungera. Att endast uppfora
dubbelspar pa tva mycket korta strickor (Tattby och Fisksatra) ar en sarbar
trafiklosning, vilket dessutom ska ske med vagnar som sedan linge ér tekniskt
uttjinta. Fastighetsdgarna kriver att kommunen gor ett omtag 1 planprocessen och
kommer med ett forslag som dr acceptabelt ur bullerhinseende. Det dr dags att
kommunen nyttjar de mojligheter som finns vad giller samverkan med
Trafikférvaltningen och tar pa sig kravstillarrollen.

Fastighetsagarna kraver att kommunen och Trafikférvaltningen gor ett omtag 1
arbetet med detaljplanen och jirnvigsplanen och inarbetar fullstindiga 16sningar pa
de skyddsatgirder som krivs for att uppna en god ljudmiljé f6r nirboende,
Samskolan och naturreservatet och limnar foljande synpunkter:

e Utredningen angiende betydande miljopaverkan (BMP) baseras pa felaktigt
material. Linsstyrelsens beslut har fattats pa en éldre bullerutredning med
underskattade bullervirden. Linsstyrelsens tidigare bedémning kan inte lingre
anses vara tillimplig och en ansékan om férnyad bedomning maste goras till
Linsstyrelsen.
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De nirboende har inte fatt ta del av utredningen om BMP innan den skickades
till Lansstyrelsen av Trafikforvaltningen. En ny ansokan maste darfor goras till
Linsstyrelsen.

Nacka kommun har utelimnat vasentliga riktvirden som anges i forordning om
trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216). Fastighetsidgarna avser framfoérallt
750 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats”. Dessa riktvirden maste inforlivas 1
detaljplanen.

Det finns inga detaljerade redovisningar f6r hur framrakningarna av ekvivalent
ljudnivé har gjorts. Har den framriknade ljudnivan anvint 24 timmar (Laeq241)
eller har man utgitt frain en sammanvigning eller annat? De boende anser att
redovisningen bor goras f6r den delen av dygnet da den nya turtitheten anvinds
(hogtrafik). Genom att berakna 6ver 24 timmar doljer man hogtrafikens hogre
virden. Beridkningssittet maste redovisas i detalj samt ta fram resultat f6r
ekvivalent ljudnivé under olika delar av dygnet. Aven vigbullret frin
Byvigen/Skytteviagen méste redovisas.

I detaljplanen hinvisas till bullernivaer enligt riktlinjer, vilka endast utgér en liten
del av den styrningen mot minskat buller som samhallet strivar mot. Enligt
Miljébalkens forsiktighetsprincip ska alla som bedriver verksamhet vidta
atgarder for att hindra skada eller olagenhet f6r ménniskors halsa och miljé. De
boende menar att en sadan olidgenhet féreligger i samband med ombyggnad av
Tattby station om inte ytterligare atgirder vidtas.

De boende anser att kommunen behover redovisa de skil varfor plankorsningen
som tidigare planerade att stingas nu kvarstir. Riskanalysen behéver uppdateras
1 det avseendet.

Trafikforvaltningen limnar ingen redovisning varfor rallivdimpare valts framfor
sparnira mittskirm, men de boende kan anta att det ar en kostnadsaspekt. De
boende kriver att den existerande bullerskirmen norr som sparen, som i
dagsliget slutar vid 14+175 f6rlings hela vigen till plattformen for att undvika
bullerlickage. Vidare kriver de boende sparnira bullerskirmar frin norra
plattformen och vidare 6sterut. For invindning mot detta med hinvisning till
lickage vid plankorsningen dr de boendes motargument att stinga
plankorsningen eller att sparnira bullerskdrmar dnda tillfér effekt trots lickage.
De boende kriver dven rallivdimpare i kurvorna for att dimpa sparskrik. De
boende efterfragar en redogorelse f6r bada alternativens kostnader och effekter
(sparndra bullerskdrmar och rillivddimpare).

De boende noterar att Akustikkonsulten angivit berakningstorutsittningar for
sparnira bullerskyddsskdrmar, men inga for rallivddimpare. Det limnar stora
fragetecken som maste klargoras.

Rillivdimparna dr placerade pa strickan dar tagen kommer sta still alternativt
inneha sin lagsta hastighet. Det férefaller markligt att bullerdimpning sker just
dir. De boende ser ett storre behov av bullerdimpning for ingaende tig och
onskar en redovisning 6ver de 6verviganden som gjorts.

Saltsjobanan genererar forutom buller dven sparskrik, vilket 6kar ljudnivierna.
Detta maste tas med i berdkningarna och val av bullerskyddsatgarder.
Bullerberikningen visar att ekvivalent ljudniva vid Sveavigens redovisade
fastigheter inte uppfyller férordningens (2015:216) gransvarde pa 50 dBA vid
uteplats. Atgirder maste vidtas for att uppfylla denna niva.
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Fastighetsagarna kraver ett omtag i arbetet med jarnvigsplanen och detaljplanen och
att fullstindiga 16sningar pa skyddsatgirder inarbetas sa att en god ljudmiljé uppnas.
Till stéd f6r deras krav aberopas domen vid Nacka Tingsratt, MMD 2012-06-14
(M2263-11).

Planenhetens kommentar. Det ir trafikforvaltningens ansvar som huvudman for
jarnvigsplanen att utreda och féresla bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av
jarnvag. I samband med byggande av jarnvig ska de riktvirden som faststillts 1997-03-20 1
samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och de riktlinjer som
trafikforvaltningen dédrutéver angivit tillimpas. Riktlinjerna som hénvisas till i férordningen
SFS 2015:216 dr avsedda att tillimpas vid detaljplaneliggning f6r ny bostadsbebyggelse,
provning av bygglov och férhandsbesked for ny bostadsbebyggelse. De ir saledes inte
tillimpliga f6r fragan om ombygenad och visentlig ombygenad av infrastruktur. I den
proposition (2013/14:128) som foregick forordningen 2015:216 om trafikbuller vid
bostadsbyggnader angavs sirskilt att den inte skulle gilla vid planering och byggande av
infrastruktur f6r vig- och spartrafik.

Framtagen bullerutredning foreslar skyddsatgirder och placeringar av dessa utifran malet att
klara gallande riktlinjer. Bullerfragan regleras i jairnvigsplanen for Tattby station och
trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgarder utfors.

Ett flertal bullerutredningar och matningar av faktiskt buller har genomforts for
Saltsjobanan. I framtagen bullerutredning redovisas en berikning av bullernivaer f6r den
planerade motesstationen, dir berdkningen utgar fran skyltad hogsta tillatna hastighet
genom stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgarderna utgar saledes fran en
teoretisk maximal bullersituation som 1 praktiken sillan kommer att uppsta. Det innebir att
de foreslagna bullerskyddsatgirderna har en viss marginal utifrin verkliga/normala
forhallanden. Det innebir ocksa en marginal f6r exempelvis sparskrik och andra
ljudfenomen som inte gar att berdkna och som idr mer underhallsrelaterade och beroende pa
trafikering med specifika vagnar med mera. Aven med denna teoretiskt beriknade héga niva
uppfyller jirnvigsplanens féreslagna bullerskyddsatgirder gillande riktlinjer med undantag
for fastigheten Tattby 2:18.

Med féreslagna rillivdimpare klaras gillande riktvirden vid bullerutsatta bostider pa
Sveavigen (fastigheterna Tattby 22:9, 22:10, 22:11, 22:12, 22:13, 22:14 och 27:9).
Rallivdampare dr en sparnira skyddsatgird som innebdr att ljudddmpning appliceras direkt
pa ral och dr en skyddsatgird som Trafikforvaltningen valt istillet f6r mittskdrm. Med
foreslagna rillivdimpare klaras gallande riktvirden. Pa bostadsfastigheten Tattby 2:18 har
lokala atgérder i form av fonsteratgirder och avskidrmning av uteplats utforts 1 samband
med bullerskyddsatgirder for Saltsjobanan. Ytterligare atgarder beh6vs for att klara gillande
riktvarden, sa som fonsterbyten, nya ljudisolerade friskluftsventiler samt sannolikt
viaggatgirder. Trafikforvaltningen har bedomt att tilliggsruta, byte av fonsterglas, titning,
byte av friskluftsventiler och i vissa fall byte av hela fénster r atgirder som utifran radande
riktlinjer bedéms vara teknisk och/eller ekonomiskt rimliga. Atgirder behover dven utféras
pa uteplats for att klara gallande riktvirden. Lokal avskdrmning av uteplats kravs for att
klara gallande riktvirden pa fastigheten Tattby 35:2. Fastigheterna Tattby 27:15 och 27:14
har tillgang till uteplatsvistelse som klarar gillande riktvirden. Med foéreslagen sparnira
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bullerskyddsskarm klaras riktvardet pa merparten av skolgarden till Saltsjobadens Samskola.
For de utrymmen som enligt berdkningarna har 6ver 75 dBA maximal ljudniva vid fasad
och betraktas som utbildningslokaler har fonsterbyten utforts.

Trafikbullerberikningarna har utférts enligt de modeller och normer som ir tillimpliga f6r
den aktuella situationen. Kommunen har ingen anledning att ifragasitta riktigheten av de
utférda berikningarna. Av bullerutredningen framgar att den ekvivalenta ljudnivan avser
dygnsniva. Det dr ocksd den ekvivalenta ljudnivan som ska jamféras mot géllande riktlinjer.
Bedémningen av bullerskyddsatgirder med anledning av utbyggnad av motesstationen och
tillkommande jarnvagstrafik provas 1 jarnvigsplanen gentemot gillande riktlinjer.
Bedoémningen av bullerfragor begrinsas darfor till trafikférvaltningens ansvar som
verksamhetsutovare for jirnvigstrafiken.

Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela
Saltsj6banans strickning. De bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma
forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag 1 arbetet dr 6versyn av vagnar,
bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och
vagnpark.

Linsstyrelsen har efter framstillan fran trafikférvaltningen tagit stillning till att
jairnvagsplanen inte antas medfora betydande miljépaverkan (BMP). Dirmed behovs inte
heller en miljokonsekvensbeskrivning i samband med upprittande av jirnvigsplanen tas
fram. Kommunen har tagit fram en behovsbedémning for att bedéma om genomférandet
av detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunens bedémning dr
att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Samrad
har skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedémning. Kommunen bedomer vidare
att inga foérandringar har intritt som 4r av sidan art att det skulle motivera en férnyad
provning. Samrad har skett med linsstyrelsen som delar kommunens uppfattning.
Kommunen bedémer att inga forindringar har intritt som dr av sadan art att det skulle
motivera en foérnyad prévning. Nar en detaljplan inte innebar en betydande miljépaverkan
tas en miljéredovisning fram som ett underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningens
syfte ér att beskriva effekterna f6r milj6, hilsa och naturresurser till f6ljd av ett
utbyggnadsforslag. En sidan har tagits fram som underlag infér granskningen av
detaljplanen for Tattby station.

Plankorsningen kvarstar med nuvarande funktion enligt gillande stadsplan Spl 185.
Bakgrunden ar att klara en tillginglighetsanpassad passage 6ver jarnvigen, en fraga som
uppkom under samradsprocessen. En utbyggnad av motesstationen férutsitter inte en
stingning av plankorsningen. Den del i riskanalysen som ber6r plankorsningen och tidigare
foreslagna plattformsovergangen dr dirmed inte lingre aktuell. Riskanalysens identifiering
av risker och forslag till atgarder i Ovrigt ér 1 allt vasentligt gillande.

Betriffande domen fran 2012-06-14 (mal nr M2263-11) rérande ombyggnaden av
tunnelbanedepan bor det papekas att riktlinjer for tagtrafik inte 4r relevanta att tillimpa da
verksamheten vid depén inte utgor trafik 1 den meningen. Domen handlar om buller
avseende industriverksamhet, underhéllsarbete med mera och didrmed tillimpliga riktlinjer,
vilket inte dr aktuellt f6r métesstationen i Tattby.
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15. Boende i Solsidan blir férfirade 6ver hur bullret férvintas 6ka vid utbyggnaden av
Saltsjobanan och den planerade utékade turtitheten. Enligt bullerkartorna forvintas
det maximala bullret 6ka lings hela det undersékta omradet. Det dr inte acceptabelt
tor oss som bor lings banan och heller inte acceptabelt enligt gillande riktvirden.
Till dessa virden ska sd kallat sparskrik tilliggas, som de boende redan idag besvaras
av. Att utredningen saknar en miljokonsekvensbeskrivning f6r detta dr oacceptabelt.

De boende kraver att Nacka kommun:

e Som huvudansvarig for den fysiska planeringen tar sitt ansvar och ser till att
nodvindiga utredningar om utokat buller genomférs lings hela banan
inkluderande en miljokonsekvensbeskrivning.

e Dorvissar sig om att riktvarden for buller kan innehallas lings hela banan
e Undersoker méjligheterna att minska forvintat buller och sparskrik

e Kiriver att trafikforvaltningen Region Stockholm byter ut de gamla vagnarna
mot nya vagnar.

I samband med uppforande av bullerplank for nagra ar sedan lovade
trafikforvaltningen att tigens bromsar skulle bytas ut mot moderna och skrikfria
bromsar, detta har ej skett. De boende forvintar sig att kommunen tar sitt ansvar
tor kommuninvanarna. Utredningen i sin helhet behover goras tillginglig f6r alla
boende lings banan och de boende vill bli upplysta via mail nir en sadan utredning
ar framtagen.

Planenhetens kommentar. De framtagna bullerberikningarna utgar fran skyltad hogsta
tillatna hastighet genom stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgirderna
utgar saledes fran en teoretisk maximal bullersituation som i praktiken sillan kommer att
uppstd. Det innebir att de forslagna bullerskyddsatgirderna har en viss marginal utifran
verkliga/normala forhallanden. De foreslagna bullerskyddsitgirderna dr darmed delvis
overdimensionerade i férhallande till riktlinjerna. Det innebdr ocksa en marginal f6r
exempelvis sparskrik och andra ljudfenomen som inte gar att berdkna och som ar mer
underhallsrelaterade och beroende pa trafikering med specifika vagnar med mera.

For fragor om storningar av tagtrafik, sa som buller och bromsar lings andra delar av
Saltsjobanan ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som verksamhetsutovare. Dessa fragor
hanteras inte inom ramen for framtagandet av detaljplanen for Tattby station.
Trafikférvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela
Saltsj6banans strickning. De bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma
forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag 1 arbetet dr 6versyn av vagnar,
bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och
vagnpark.

16. Boende i Saltsj6-Duvnis 1 bor intill Saltsjobanans spar och anser att en 6kad
taghastighet och trafiktithet riskerar medféra allvarliga trafik- och personolyckor.
Om planen genomférs riskeras trafikolyckor med allvarliga personskador,
dédsolyckor, 6kad bullerbelastning och 6kad stérning av signalljud. De boende
foreslar att nuvarande trafiktithet och hastighetsbegransning behalls, fortsatta med
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kompletterande bussforbindelser till Fisksitra, anskaffande av nya tig och bygga
gangtunnlar vid obevakade 6vergangsstallen.

Planenhetens kommentar. Kommunen ir i grunden positiva till en 6kad turtithet pa
Saltsjobanan med 6kad andel kollektivtrafikresande som foljd. For storningar utanfor
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for framtagandet av
detaljplanen for Tattby station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med
bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsatgiarder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Gversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

17. Boende i Saltsj6-Duvnis 2 framhaller att syftet med detaljplanerna ér att
mojligedra 6kad turtithet lings hela Saltsjobanan. Bullerfrigorna dr pa manga stillen
fortfarande olosta.

Bullerkartorna for Tattby och Fisksitra visar pa tva mycket korta strackor hur
allvarlig bullersituationen dr och kommer bli lings Saltsjobanan. Den boende stiller
dérfor kravet pa kommunen att ta fram en miljékonsekvensbeskrivning fér hela
Saltsjobadens stricka. Den boende kriver att ingen 6kning av turtithet sker forrin
kommunen och Trafikférvaltningen kan garantera att riktvirden f6r buller kommer
hallas lings hela strickan. Vidare kriver den boende att kommunen aktivt verkar f6r
att Region Stockholm skaffar nya vagnar fér Saltsjobanan.

Planenhetens kommentar. Syftet med detaljplanen dr att méjliggora f6r en ny
motesstation 1 Tattby. Det dr en del av arbetet med att méjliggéra en upprustning av hela
Saltsjobanan och dirigenom dastadkomma en 6kad turtithet. For bullerfragor utanfér
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen fér framtagandet av
detaljplanen for Tattby station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med
bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsétgirder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Oversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

18. Boende i Saltsj6-Duvnis 3 stiller sig bakom det upprop daterat 2020-03-08 som
nitverket "Nackabor mot buller” tagit fram med krav gillande bullerutredningar
med mera. Bullret dr betydande redan idag och med 6kad turtithet kommer
problemet forvirras om inga atgirder vidtas.

Planenhetens kommentar. For svar pa synpunkter limnade av representanter fran bland
annat Nitverket Nackabor mot buller, se kommentar ovan.

Vad giller bullerfrigorna regleras de enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
trafikforvaltningens riktlinjer vid vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller
“Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ér
framtagen som ett underlag till planarbetet och i den foreslas skyddsatgarder utifran
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gallande riktlinjer. Bullerfragan regleras i jarnvagsplanen f6r Tattby station och
trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder uppfors.

19. Boende i Lillingen framhaller att manga i bostadsomradet redan idag stors av
Saltsjobanans bullriga och skramliga framfart. Deras balkonger ligger i séderlige
mot Saltsjobanan, vilket gor att de blir extra stérda, trots inglasning. De boende
undrar vilka konsekvenser en 6kad turtithet och en 6kad maxhastighet kommer
medfora? Manga boende i omradet ir dldre och har ingen méjlighet att ta sig ut i
naturen, da ar balkongen extra viktig. De boende hoppas att Nacka kommun tar sitt
ansvar och ser till att bullernivaerna blir rimliga och enligt gillande regler. Det idr
hog tid att byta ut de alderstigna vagnarna.

Planenhetens kommentar. Kommunen ir i grunden positiva till en 6kad turtithet pa
Saltsjobanan med 6kad andel kollektivtrafikresande som foljd. For bullerfragor utanfor
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for framtagandet av
detaljplanen for Tattby station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med
bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsatgiarder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Gversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

Justeringar efter granskning
Efter granskningen har féljande justeringar gjorts av planforslaget:

- Avsnittet “Buller” har justerats avseende beriknade hastigheter och
bullerskyddsatgirder.

- Avsnitten "Ekonomiska konsekvenser”, ”Konsekvenser f6r fastighetsigare”,
“Fastighetsrittsliga atgirder” och ”Sa paverkas enskilda fastighetsigare” har
justerats.

- I 6vrigt har endast redaktionella justeringar gjorts efter granskningen.

Planenheten
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