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Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan Fisksatra
station, Erstavik 26:1 med flera, Fisksatra, Nacka
kommun

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Fisksitra station till en
dubbelsparsanliggning. En enplansbyggnad innehallande teknik for tigdriften mojliggors i
planomradets 6stra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en métesstation med
dubbelspar kan turtitheten ka till 12-minuterstrafik. Fisksitra station foreslds byggas om
och kompletteras med ytterligare en plattform och ett spar. Norra plattformen nas i likhet
med tidigare frin gangbro 1 6ster och giang- och cykeltunnel i vister. Den s6dra plattformen
angors via ramper och trappa direkt fran Fisksitravagen. Plattformarna kopplas samman
genom trappa och hiss via gangbron.

Granskning holls under perioden 4 mars — 1 april 2020. Under tiden 27 augusti 2020 till och
med 17 september 2020 gavs ytterligare méjlighet att limna synpunkter pa férslaget. Den
extra granskningen kungjordes 1 Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet den 27 augusti
2020. Totalt inkom 23 yttranden under de tva granskningsperioderna. Detta
granskningsutlatande behandlar de synpunkter som inkom vid niagon av perioderna.

Inkomna synpunkter fran remissinstanser behandlar frimst ledningar, buller, detaljplanens
torhallande till jarnvigsplanen och byggtiden. Inkomna synpunkter fran féreningar och
fastighetsagare behandlar fraimst tillginglighet, buller, naturmiljé och behovet av en
miljokonsekvensbeskrivning. Efter inkomna synpunkter har mindre justeringar genomforts
1 planbeskrivningen avseende buller, illustration och konsekvenser for fastighetsigare.

Kommunens bedémning ar att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.
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Planforslagets syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en ombyggnad av Fisksitra station till en
dubbelsparsanligening. En enplansbyggnad innehallande teknik f6r tagdriften mojliggdrs 1
planomradets 6stra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en métesstation med
dubbelspar kan turtitheten pa Saltjs6banan 6ka till 12-minuterstrafik. Fisksitra station
toreslas byggas om, det befintliga sparet flyttas norrut och kompletteras med ytterligare ett
spar pa sodra sidan av stationen. Bada sparen far var sin plattform pa respektive sida av
sparomradet. Norra plattformen nas i likhet med tidigare fran gangbro i 6ster och gang- och
cykeltunnel i vister. Den s6dra plattformen angérs via ramper och trappa direkt fran
Fisksitravigen. Plattformarna kopplas samman genom trappa och hiss via gangbron.

Kommunens bedémning ar att detaljplanens genomférande inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa granskning fattades av miljo- och
stadsbyggnadsnimnden den 19 februari 2020. Granskningstiden varade mellan den 4 mars
och 1 april 2020, sammanlagt i fyra veckor. Berérda sakdgare och remissinstanser har
underrittats om granskning.

Under tiden 27 augusti 2020 till och med 17 september 2020 gavs ytterligare mojlighet att
limna synpunkter pa forslaget. Den extra granskningen kungjordes i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 27 augusti 2020. Information om den extra granskningen skickades
aven till berérda sakigare och remissinstanser. Sakdgare och remissinstanser informerades
om att ingen férindring skett i handlingarna och de synpunkter som limnats in under
granskningstiden 1 mars inte behovde skickas in igen.

Forslaget sindes pa samrad mellan den 17 mars 2015 och den 13 april 2015. Berorda
sakdgare och remissinstanser underrittades om samradet. En samradsredogorelse
upprittades den 31 januari 2020. Dir framgick att 19 yttranden inkommit under
samradstiden. Inkomna synpunkter frin remissinstanser behandlade fraimst
miljokvalitetsnormer, trafik- och sikerhetsfragor, buller, Fisksitravigens utformning,
planens omfattning och dess bestimmelser, sikerhet f6r oskyddade trafikanter och
teknikhusets placering. Inkomna synpunkter fran narboende behandlade fraimst
utformningen av stationen, gangvagarnas lige och passage 6ver sparen.

Efter inkomna synpunkter i samradet togs passagen over sparen bort. Teknikhuset flyttades
till planomradets Gstra del. Planomradet minskade i sin omfattning och anpassades mot
intilliggande detaljplan Fisksitra entré. Ytterligare ett u-omrade tillkom i planomradets
vistra del. En hiss féreslogs uppforas fran gangbron till norra plattformen f6r 6kad
tillgdnglighet.

Yttranden under granskning (4 mars - | april 2020 samt 27 augusti 2020 - 17
september 2020)

Foljande remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget
- Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)
- Polisen
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- Statens fastighetsverk (SFV)

- Trafikférvaltningen Region Stockholm
- Trafikverket

- Vattenfall Eldistribution

- Linsstyrelsen

- Stockholm Exergi

Foljande remissinstanser har synpunkter pa planférslaget
- Lantmiterimyndigheten 1 Nacka kommun
- Natur- och trafiknimnden
- Nacka Energi
- Nacka Miljovardsrad
- Sodertorns brandférsvarsforbund

Under granskningen inkom 10 yttranden frin foreningar/fastighetsigare/boende utanfor
planomradet.

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan i sammanfattad och férkortad form med
planenhetens kommentarer.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser
1. Liansstyrelsen har inget att erinra mot planférslaget
Planenhetens kommentar: Yttrandet noteras.

2. Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun limnar synpunkt pa planforslaget.
I konsekvenser for fastighetsigare 1 planbeskrivningen bor fastighetsbeteckningar
for samtliga fastigheter berorda av planen framga. Det framgir inte av stycket vilka
fastigheter som kommer att belastas av servitut och ledningsritter och att de har ritt
till ersittning.

Planenhetens kommentar. Avsnittet konsekvenser for fastighetsdgare i planbeskrivningen
kompletteras enligt ovan.

3. Natur- och trafikndmnden ir positiva till att en hiss som forbattrar
tillgangligheten har tillkommit mellan Fisksitra gangbro och den nya stationen.
Hissen bor dgas och forvaltas av trafikforvaltningen. Det behéver framga tydligare i
planbeskrivningen.

Planenhetens kommentar. Frigan om teknisk utformning, ansvar fér byggande och
framtida forvaltning av anliggningar dir bade trafikférvaltningen och kommunen berors
hanteras 1 genomférandeavtal.

4. Nacka Energi har ett befintligt nit norr om sparen. Det finns dven flera ledningar
som korsar sparen vid jarnvigsbron och Hamnvigen. Intill blivande teknikhus
planeras dven en ny elnitstation.
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Vid nybyggnation av sparen maste aktuell lagstiftning f6ljas och SLL maste
garantera att anldggningarna inte paverkas av vagabonderade strémmar. SLL maste
vidta atgirder for att skydda anliaggningarna. Dir ledning ersitts av ny skall nya
ledningar vara i drift fére rivning. Vid eventuell omligegning av ledningar maste ny
kanalisation beredas. Tre befintliga transformatorstationer utmed Fisksatravigen
och Brantvigen far inte utsittas for sittningar eller vibrationer som kan skada
byggnad och utrustning. Nacka Energi beh6ver ha tillganglighet till elndtet i omradet
dygnet runt. Arbeten invid befintliga elkablar maste goras i samrad med Nacka
Energi. Flytt eller andring av befintliga anldggningar bekostas av exploatoren.

Nacka Energi bifogar dokumenten “Riktlinjer f6r springning intill elanldggning”
och ”Skadestand” till sitt yttrande.

Planenhetens kommentar. Under byggtiden har trafikforvaltningen uppgett att man
kommer vidta nédvindiga sikerhetsatgirder och att samrad ska ske med Nacka Energi om
limpliga skyddsatgarder infér bygenation. Om ledningar bedoms komma att paverkas ska
avtal upprattas mellan parterna.

5. Nacka Miljévardsrad ir positiv till byggande av en motesstation i Fisksdtra. Det dr
dock bara en pusselbit i den kapacitetshojning pa Saltsjobanan som planeras. Syftet
med upprustningen ar en 6kad turtithet som Miljovardsradet menar édr hotad av
alderstigna vagnar som inte klarar trafiken. Bullerproblematik vid befintliga och
planerade bostider och skolor i Fisksitra kvarstar ocksa delvis olosta. En modern
vagnpark skulle vara 16sningen pa bade bullerproblem och tillforlitlig trafikering.

De omfattande ombyggnader som skett, som nu ar féremal f6r granskning samt
Ovriga aviserade forindringar borde alla kriva jarnvigsplan med tillhérande samrad.
Eftersom konsekvenser av aktuella kapacitetsatgarder ocksa paverkar andra platser
lings banan kan aktuell samradskrets ifragasittas. Att Trafikforvaltningens olika
atgirder langs Saltsjbanan kriver upprittande av en jarnvigsplan med tillhérande
miljckonsekvensbeskrivning ér tydlig.

Hur buller fran jarnvigen hanteras dr den viktigaste fragan dven i Fisksditra

Framtagen bullerutredning visar problem med utomhusbuller for ett stort antal
befintliga bostider samt antyder dnnu stérre problem for de bostidder som planeras.
Endast jarnvigsplanen anger vissa begrinsade bullerskyddsatgarder for
ligenhetsbalkonger 1 befintliga hus. Buller avses inte hanteras vid kallan, det vill sdga
lings sparen. Bullerkonsekvenser f6r planerad bebyggelse hanteras underférstatt 1
detaljplanen for Fisksitra entré som baseras pa en annan bullerutredning. Detta
kommenteras inte.

Trafikférvaltningen hivdar att det blir billigare att atgirda balkonger 4n att bygga
650 meter bullerskydd. Vad det ar f6r bullerskydd och hur kostnadsberikningen
utforts framgar inte. Den planerade bebyggelsen foreslas delvis skirma bullret f6r
befintliga bebyggelsen. Att bostadsbebyggelsen tidsmissigt genomfors efter
stationsombyggnaden forindrar inte bullrets negativa konsekvenser. Sparnira
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bullerskydd har byggts pa langa strackor lings banan, varfor édr det inte mojligt 1
Fisksatra?

Bullerberikningarna visar pa ett flertal alltf6r héga bullervirden. Miljovardsradet
radar upp de fall dar gillande riktvarden 6verskrids och dir atgirder saknas 1
planhandlingarna. I all planlidggning forvintas kommunen komma med fullstindiga
krav pa skyddsatgirder som behovs for att uppnd en god ljudmiljé. Detaljplanen f6r
Fisksdtra entré baseras pa en tidigare framtagen bullerkarta som visar andra
bullernivaer dn planférslaget for Fisksitra station. Samordningen har brister och
planeringen ar otydlig.

Malet f6r kommunen och Trafikférvaltningen synes huvudsakligen vara att
minimera de egna kostnaderna. Detaljplanen och jirnvagsplanen har identiska
plangrinser och idr snivt avgrinsade. Detaljplanen gor endast de dndringar som ér
nédvindiga for att jirnvagsplanen inte ska strida mot detaljplanen.

Tydligare siutsatser om bebandlingen av naturvirdena behovs

Vem ansvarar for att tillricklig hansyn tas till de identifierade naturvirdena kring
stationsomradet? Genomforandeavtal samt eventuella framtida avtal om skétsel blir
styrande. Arbets- och etableringsomraden sammanfaller till storsta delen med
naturmarken med bergssidor, viardefulla trid och buskage. Nigot som inte beaktats
ar utbygenaden av den befintliga hallen till en multisportshall vilket pa sikt hotar
naturvirdena ytterligare. Det dr viktigt med fortsatt goda férbindelser under
byggtiden.

Miljévardsradet har aterkommande papekat att det blir trangt mellan gang- och
cykelvigen och den norra plattformen. Trafikanter till plattformen riskerar att
krocka med Ovriga gang- och cykeltrafikanter. Hir beh6évs utrymme f6r trygg
passage och god gestaltning.

I planbeskrivningen till detaljplanen redovisas gang- och cykelvignitet i norra delen
av Pisksatra. Forbindelsen fran gangbron mot Hamnvigen saknas dock.
Ilustrationen har trappor i norra plattformens vastra ande, ar inte dessa slopade?
Ramp pa sédra sidan av gang- och cykeltunneln uppfyller inte krav pa tillginglighet
da den ir for brant.

Plattformen mot Fisksdtravigen bebiver gestaltas

Stodmur lings plattformen vid Fisksitravigen ligger i plangrins. Ar den slita
betongvige som illustreras den gestaltningen som planeras? Plattformens gestaltning
lings Fisksitravigen bor fa en gestaltning vardig den stadsentré som planeras.
Tidigare tridrad lings vigen far inte plats, men vad kan goras f6r gestaltningen 1
ovrigt?

Vinstertrafik pa banan vid stationen bor gilla

Jarnvigsplanen ar otydlig 1 fragan om vinstertrafik ska giller eller ej. Vilket underlag
finns for analys for hoger- respektive vanstertrafik? Det dr orimligt att skjuta pa
beslutet om denna viktiga fraga da gangtrafikstrommar paverkar och behéver
analyseras. Miljovardsradet férordar vanstertrafik.
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Malet med 12-minuterstrafik blir sannolikt svart att na

Miljévardsradet menar att malet med 12-minuterstrafik sannolikt blir svart att na pa
grund av tagbytet i Igelboda och de gamla tunnelbanevagnarna som ofta drabbas av
skador. Det ar tveksamt om de dtgirder som foreslas ricker for att klara framtidens
trafik. Som det planeras nu blir trafiken tidsmassigt mycket sarbar.

Planenhetens kommentar. Byggandet av motesstationen i Fisksitra har av
trafikforvaltningen bedomts vara av sidan omfattning att det utgor byggande av jirnvig och
dirmed finns behov av framtagande av en jarnvagsplan. Fragan om framtida 6kning av
trafik lings Saltsjobanan i 6vrigt och eventuella ytterligare storningar hanteras av
trafikférvaltningen som verksamhetsutévare och inte inom ramen for upprittande av
detaljplanen eller jarnvigsplanen for Fisksitra station. Trafikf6rvaltningen bedriver sedan
2014 ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De
bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-
minuterstrafik. Ytterligare inslag i arbetet dr 6versyn av vagnar, bromsar med mera och en
inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och vagnpark.

Linsstyrelsen har efter framstillan fran trafikférvaltningen tagit stillning till att
jarnvigsplanen inte antas medféra betydande miljopaverkan (BMP). Dirmed behovs inte
heller en miljokonsekvensbeskrivning i samband med upprittande av jirnvigsplan tas fram.
Kommunen har tagit fram en behovsbedémning f6r att bedéma om genomférandet av
detaljplanen kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Kommunens bedémning ar att
detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samrad har
skett med linsstyrelsen som delar kommunens bedémning. Kommunen bedémer vidare att
inga forandringar har intratt som ér av sadan art att det skulle motivera en f6rnyad
provning. Detaljplanens miljokonsekvenser beskrivs i planbeskrivningen.

Det ir trafikforvaltningens ansvar som huvudman for jirnvagsplanen att utreda och féresla
bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av jirnvag. Bullerfrigorna regleras enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller “Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 0, 2018-01-16). I framtagen bullerutredning redovisas foreslagna bulleratgarder for att
gallande riktlinjer ska hallas. Med jarnvigsplanens foreslagna skyddsatgirder, erbjudande till
fastighetsidgaren om inglasning av balkonger, kan gillande riktlinjer hallas. Detaljplanen f6r
Fisksatra entré med ny bebyggelse ska provas av kommunen utifran férordning SFS
2015:216. Radhusomradet har tillgang till skyddade uteplatser som klarar riktvardena och ar
darfor inte foremal f6r nagra forslag till skyddsatgirder.

Under byggtiden ansvarar trafikférvaltningen som byggherre att tillricklig hinsyn tas till de
naturvirden som ar viktiga att spara kring stationsomradet. Vegetation som under
etableringen paverkas kommer att aterstillas. Detta regleras i 6verenskommelse mellan
kommunen och trafikférvaltningen.

Plattformsomradet utformas i enlighet med det gestaltningsprogram som ar framtaget for
hela Saltsjobanan samt enligt det landskaps-PM som tagits fram under planprocessen.
Angoringspunkterna till plattformarna utformas tillgingliga och anpassade till de
rérelsemonster som finns kring stationsomradet. Illustrationen i planbeskrivningen som
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redovisar gangvagar kompletteras med forbindelse mot Hamnviagen. Trapporna 1 norra
plattformens vistra dnde ar borttagna och redovisas inte. Den méjliga anslutningen dar dr
direkt fran gang- och cykelvigen. Den ramp som redovisas pa sédra sidan gang- och
cykeltunneln regleras i detaljplan Fisksitra entré.

Stationsomradet 1 Fisksitra utformas med forutsittningar for bada hoger- och vinstertrafik.
Trafikeringen 4r inget som hanteras 1 detaljplaneprocessen och ir slutligen en fraga for
trafikférvaltningen 1 samband med trafikstart.

6. Sodertorns brandforsvarsférbund framhaller att forutsittningarna for
riddningstjinstens insatser mot intilliggande bostadsomraden inte bor forsvaras
under byggtiden. Denna punkt har kommunicerats med Nacka kommuns
trafikenhet for vidare hantering. Sodertérns brandférsvarsforbund har ingenting
ytterligare att tilldgga till de identifierade riskerna och féreslagna riskreducerande
atgarderna som redan tagits upp 1 Structors riskidentifiering.

Planenhetens kommentar. Det ir trafikforvaltningens ansvar som byggherre att tillse att
byggtrafik och annan trafik under tiden f6r byggande av métesstationen kan hanteras pa ett
ur arbetsmiljosynpunkt och fér allminheten trafiksikert satt. Trafikforvaltningen ska
uppritta en Trafikanordningsplan dir aven framkomligheten for riddningstjansten ska
sikerstillas. De riskreducerande atgirderna redovisas inte 1 detaljplanen. De inarbetas istallet
1 detaljprojekteringen av jirnvigsanliggningen eller inom ramen for godkidnnandeprocesser
med transportstyrelsen.

Inkomna synpunkter fran foreningar

7. Saltsjobadens socialdemokratiska férening har i tidigare yttranden papekat
vikten av att byten mellan tag och buss kan ske smidigt vid stationen. Féreningen
noterar med tillfredstillelse att forslaget innehaller en trappa mellan sédra
plattformen och gangbron. For trafiksikerhetens skull férordar foéreningen dven en
trappa invid busshéllplatsen, sa att de som byter mellan tag pa norra plattformen
och buss slipper korsa Fisksitravagen.

Trapporna dr dock inte till nytta f6r dem som har svart att ga i trappor, till exempel
rorelsehindrade eller personer med barnvagn. Féreningen noterar att en hiss byggs
mellan norra plattformen och gangbron. En hiss bor dven byggas intill
busshallplatsen for att inte de som har svart att ga 1 trappor ska tvingas bort till
Fisksdtra centrum alternativt ga den linga omvigen via tunneln i vister.

Enligt uppgifter fran kommunens tjanstemin ar det méjligt med en hiss vid
busshallplatsen inom ramen for detaljplan Fisksitra entré. En hiss pa denna plats
planeras dock inte. Ett alternativ till en hiss intill busshallplatsen vore att ha en hiss
vid sodra plattformen, dock ar det nagot simre for trafiksikerheten. Kommunen
bor sikra att ytterligare en hiss uppfors, 1 forsta hand intill busshéllplatsen, i andra
hand vid s6dra plattformen.

Planenhetens kommentar. Stationsomradet har utformats med I6sningar som mojliggor
tor rorelsehindrade att klara passager mellan plattformarna. Detaljplanen medger att hiss
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kan uppforas vid sodra plattformen, men liksom i detaljplanen f6r Fisksitra entré planeras
inte en sadan genomforas.

8.

Nitverket for Fisksdtras Framtid kan konstatera att deras tidigare synpunkter,
bortsett f6r en ny placering av teknikhuset, i allt vasentligt dven galler f6r
toreliggande forslag.

Buller

Nitverket anser att bullret ska reduceras sa nara killan som méjligt, i form av en
sparnira bullerskarm. En inglasning av balkonger ska inte vara betingat av att klara
bullernormer om det finns andra anvandbara 16sningar. Inte bara flerbostadshusen
behover skyddas. Radhusen pa Fiskarhojden ér kraftigt stérda av trafiken redan idag
och for Fisksitraskolan kommer riktvirdena 6verskridas. Det ér inte bara
ménniskor som vistas pa sina balkonger som utsitts for bullret utan stora delar av
sambhillet paverkas negativt. En sparnira bullerskarm skulle fa stora positiva effekter
tor Fisksitra.

Bankurvan som leder in mot stationen ar alldeles f6r sniv, vilket ger upphov till ett
mycket storande gnissel nir tagen passerar. Problemet bor atgirdas 1 samband med
utbyggnaden av dubbelsparen. Nacka kommun maste stilla krav pa
Trafikférvaltningen 1 Region Stockholm att Saltsjobanan forses med bullerskydd i
Fisksatra.

Gangvdg fran Fiskarhijden

Som en konsekvens av ombyggnaden av stationsomradet kommer
trappforbindelsen till gangtunneln att slopas och inte ersittas av nagon ny. Som
ersittning planeras ett Overgangsstille, vilket ger en markant forsimring av
trafiksdkerheten. Ytterligare trafiksikerhetshojande atgarder maste darfér anordnas
sasom gupp eller hastighetsbegrinsning.

Vinstertrafik pa Saltsjobanan

Nitverket utgar fran att tdg mot Slussen kommer att ga fran det sédra sparet, det vill
sdga att det blir vanstertrafik. Det dr en f6rdel pa morgonen da flest har brattom till
taget. Samma fordel giller ocksa f6r de som kommer fran Saltsjobaden och ska byta
till buss 1 Fisksatra.

Vattnet i Lénnerstasunden

Ombyggnationen av stationsomradet far inte leda till 6kad belastning pa recipienten.
Enligt forslaget forvintas utgdende féroreningsmingder med foreslagna atgirder
minska med minst 40 %. Men det dr bara uppskattningar. For att kontrollera att
tororeningarna verkligen minskar krivs en noggrann uppfoljning.

Naturmiljo

Det ir positivt att en inventering har genomférts som pekar ut virdefulla trid som
ska bevaras under exploateringen och direfter. Men det ar bara rekommendationer.
Nitverket menar att det bor vara tydliga foreskrifter hur triden ska skyddas.

Planenhetens kommentar. Detaljplanen syfte ir att mojliggéra dubbelspar vid stationen.
Utformning av Ovrig stricka av jarnvigen ingar inte 1 detaljplanen. Den framtagna
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bullerutredningen visar att de skyddsatgiarder som féreslas, i form av inglasade balkonger,
uppfyller gillande riktlinjer. Bullerfragan regleras 1 jarnvigsplanen for Fisksatra station och
trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder genomférs.

Fisksitravagen och utformningen kring den hanteras inom ramen for detaljplanen Fisksitra
entré. Ett helhetsgrepp kring utvecklingen av Fisksitra centrum tas dirmed. Fisksitravigens
sektion kommer att bli smalare lings hela strickan f6rbi planomradet. Fisksitravigen
kommer fortsittningsvis vara 6ppen for biltrafik, men hastighetsdimpande atgirder féreslas
sa som avsmalnande passager och upphdjda 6vergangsstillen.

Stationsomradet i Fisksitra utformas med forutsittningar f6r bada héger- och vinstertrafik.
Trafikeringen 4r inget som hanteras 1 detaljplaneprocessen och ir slutligen en fraga for
trafikforvaltningen i samband med trafikstart.

Framtagen dagvattenutredningen redovisar att det inom planomradet finns goda
forutsittningar for att bade fordréja och rena dagvatten. Den genomslippliga banvallen
mojligedr mer dn erforderlig magasinering och reningsgraden dr hog. Dagvattenhanteringen
regleras 1 genomférandeavtal mellan kommunen och trafikférvaltningen.

Under byggtiden ansvarar trafikférvaltningen som byggherre att tillricklig hdnsyn tas till de
naturvirden som ar viktiga att spara kring stationsomradet. Vegetation som under
etableringen paverkas kommer att aterstillas. Detta regleras i 6verenskommelse mellan
kommunen och trafikférvaltningen.

9. Representanter fran Saltsjo-Duvnis Fastighetsigareférening,
Tjanstemidnnens Egnahemsférening vid Stordngen, Storingstraktens
Villadgareférening, Lillingens Egnahemsférening, Nitverket Nackabor Mot
Buller, HSB BRF Bergkanten i Nacka, BRF Alphyddan, BRF Ringvigen i
Saltsjobaden, BRF Rosunda 6:1, BRF Neglinge Torg nr 1, BRF
Vaxskivlingen 2 och aktionsgruppen Byt Saltsjobanans Vagnpark Nu!
kan med forvaning konstatera att nistan ingen hinsyn tas till de betydande negativa
konsekvenserna som planforslaget har pa dess omgivning ur bullerhidnseende. Med
planférslaget blir det uppenbart att kommunen gor linggaende avsteg fran gallande
riktvarden utan motivering.

Linsstyrelsens tidigare bedomning att detaljplaneférslaget inte medfér en betydande
miljépaverkan dr baserad pa ett felaktigt och otillriackligt underlag. Det saknas en
bullerutredning bland det material som kommunen 1 sin behovsbedémning anger
varit till grund f6r sin bedémning. Den inf6r granskningen uppdaterade
bullerutredningen visar att riktvirden visentligt 6verskrids for bostider, skola och
rekreationsomraden. Linsstyrelsens bedomning kan diarmed inte lingre anses vara
limplig och en ansokan till Lansstyrelsen om férnyad bedomning maste goras.

Det dr forvanande att Nacka kommun inte gjort en egen férnyad behovsbedémning
baserad pa det uppdaterade underlaget. Med en ny behovsbedomning torde
kommunen komma fram till att planens genomférande innebar betydande
miljopaverkan samt att en miljékonsekvensbeskrivning behéver upprittas.
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Planforslaget saknar en utforlig beskrivning av ljudmiljon inom planomradet och
hur férandringar av ljudmiljon paverkar omgivningen. Planforslaget saknar en
redogorelse for vilka overviganden som legat till grund f6r planens utformning och
en redogorelse for varfér nyttan med en sparnira bullerskidrm understiger
kostnaderna f6r denna 16sning. Planférslaget saknar aven en redogorelse for
huruvida man gjort andra 6vervaganden kring tekniskt genomférbara 16sningar.

Inglasning av balkonger kan ej ses som en tillricklig bullerskyddsatgird eftersom det
inte langre dr nagon uteplats. Inte heller de hypotetiska bulleravskirmningarna fran
framtida byggnader eftersom de dr del av en annan detaljplan som inte dr antagen.

I framtagen bullerutredning gar att utldsa att riktvirden kommer overskridas for
befintlig skola, bostider och rekreationsomraden. Planférslaget saknar forslag pa
skyddsatgirder for att riktvarden ska klaras samt motivering varfér avsteg gors.

Representanterna lyfter fram att sparskrik inte omnamns i handlingarna. Sparskrik
medfor hégre bullernivaer, vilket ocksa maste tas med i beridkningarna och
inkluderas i krav pa atgarder sd att riktviarden kan uppnas.

Nacka kommun bor pa grund av de mycket stora bristerna i planprocessen gora ett
omtag och ta fram flera alternativ i en miljokonsekvensbeskrivning. Planférslaget
beho6ver presentera en heltickande 16sning som sakerstiller att bullernivaerna for all
omgivande befintlig bebyggelse haller sig inom riktvirdena. For att sidkerstilla att
atgirder genomfors bér kommunen sikra dtgirderna genom planbestimmelser pa
plankartan.

Planforslaget visar bara f6r en kort stricka hur en utékning av turtitheten medfor
en stor negativ paverkan pa Saltsjobanans omgivning ur bullerhinseende. Det ar
sedan linge kint att de gamla tagen pa banan 6verskrider riktvirden pa flera stillen
lings med strickan Henriksdal — Saltsjobaden/Solsidan. Det finns dérfor all
anledning att anta att en utokad turtithet kommer alstra omfattande bullerstérningar
pa flera stillen utanfor aktuellt planomrade. Det dr dirfor av yttersta vikt att
bullerkonsekvenserna belyses i en miljokonsekvensbeskrivning f6r hela
Saltsj6banans strickning. Om inte kommunen tillsammans med Trafikférvaltningen
kan pavisa att en utékning av turtitheten kan astadkommas inom riktvarden for
buller lings hela strickan kommer representanterna att 6verklaga det aktuella
planforslaget.

Planenhetens kommentar. Vad giller bullerfragorna regleras de enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och trafikférvaltningens riktlinjer vid visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller “Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701
rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ar framtagen som ett underlag till planarbetet och i
den foreslas skyddsatgirder utifran gillande riktlinjer. Bullerfrigan regleras i jarnvagsplanen
tor Fisksitra station och trafikforvaltningen ansvarar for att bullerskyddsatgirder
genomfors.

Kommunen har tagit fram en behovsbedémning f6r att avgéra om genomforandet av
detaljplanen kan anses utgora en betydande miljopaverkan. Kommunens bedémning ér att
detaljplaneforslaget inte kan innebira en betydande miljépaverkan. Samrad har skett med
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linsstyrelsen som delar kommunens uppfattning. Kommunen bedémer vidare att inga
forindringar har intritt som ar av sidan art att det skulle motivera en férnyad provning.
Detaljplanens miljokonsekvenser beskrivs i planbeskrivningen.

Det ir trafikforvaltningens ansvar som huvudman for jairnvagsplanen att utreda och féresla
bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av jarnvig. Ett flertal bullerutredningar
och mitningar av faktiskt buller har genomf6rts for Saltsjobanan. I den bullerutredning som
foreligger 1 granskningshandlingen redovisas en berakning av bullernivaer for den planerade
motesstationen. Berdkningen utgér fran skyltad hogsta tillatna hastighet genom
stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgirderna utgar saledes fran en
teoretisk maximal bullersituation som 1 praktiken sillan kommer att uppsta. Det innebir att
de forslagna bullerskyddsitgirderna har en viss marginal utifran verkliga/normala
térhallanden. Den marginalen kan inrymma exempelvis sparskrik och andra ljudfenomen
som inte gar att berdkna och som dr mer underhallsrelaterade och beroende pa trafikering
med specifika vagnar med mera. Aven med denna teoretiskt beriknade héga niva uppfylls
gallande riktlinjer. I planprocessen for Fisksitra station har inte sparnira
bullerskyddsatgirder vare sig férekommit som forslag eller forkastats.

Métesstationen 1 Fisksitra har bedomts vara av sadan omfattning att det utgoér byggande av
jarnvag och dirmed behov av jarnvigsplan. Bullerfragorna och skyddsatgarderna ir
begrinsade till stationsomradet, med anledning av byggande av ny infrastruktur. Fér
bullerfragor utanfér planomradet och efter Saltsjébanan i Gvrigt ligger ansvaret pa
trafikforvaltningen som verksamhetsutévare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for
framtagandet av detaljplanen for Fisksatra station. Trafikf6rvaltningen har sedan 2014
bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjébanans strickning. De
bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-
minuterstrafik. Ytterligare inslag i trafikférvaltningens arbete dr 6versyn av vagnar, bromsar
med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och vagnpark.

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare utanfor planomradet

10. Boende i Solsidan blir férfirade 6ver hur bullret férvintas 6ka vid utbyggnaden av
Saltsjobanan och den planerade utékade turtitheten. Enligt bullerkartorna forvintas
det maximala bullret 6ka lings hela det undersékta omradet. Det dr inte acceptabelt
tor oss som bor lings banan och heller inte acceptabelt enligt gillande riktvirden.
Till dessa virden ska sd kallat sparskrik tilliggas, som de boende redan idag besvaras
av. Att utredningen saknar en miljokonsekvensbeskrivning f6r detta dr oacceptabelt.

De boende kriver att Nacka kommun:

e Som huvudansvarig for den fysiska planeringen tar sitt ansvar och ser till att
noédvindiga utredningar om utékat buller genomfors lings hela banan
inkluderande en miljokonsekvensbeskrivning.

e Dorvissar sig om att riktvarden for buller kan innehallas lings hela banan

e Undersoker méjligheterna att minska forvintat buller och sparskrik

e Kiriver att Trafikf6érvaltningen Region Stockholm byter ut de gamla vagnarna
mot nya vagnar.
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I samband med uppférande av bullerplank f6r nagra ar sedan lovade
Trafikforvaltningen att tigens bromsar skulle bytas ut mot moderna och skrikfria
bromsar, detta har ej skett. De boende forvintar sig att kommunen tar sitt ansvar
tor kommuninvanarna. Utredningen i sin helhet behover goras tillginglig f6r alla
boende lings banan och de boende vill bli upplysta via mail nir en sidan utredning
ar framtagen.

Planenhetens kommentar. De framtagna bullerberikningarna utgar fran skyltad hogsta
tillatna hastighet genom stationsomradet. Dimensioneringen av bullerskyddsatgarderna
utgar saledes fran en teoretisk maximal bullersituation som i praktiken sillan kommer att
uppsta. Det innebir att de férslagna bullerskyddsatgirderna har en viss marginal utifran
verkliga/normala forhallanden. De foreslagna bullerskyddsitgirderna dr darmed delvis
overdimensionerade i férhallande till riktlinjerna. Det innebar ocksa en marginal f6r
exempelvis sparskrik och andra ljudfenomen som inte gar att berdkna och som ar mer
underhallsrelaterade och beroende pa trafikering med specifika vagnar med mera.

For fragor om storningar av tagtrafik, sa som buller och bromsar lings andra delar av
Saltsjobanan ligger ansvaret pa Trafikforvaltningen som verksamhetsutovare. Dessa fragor
hanteras inte inom ramen for framtagandet av detaljplanen for Fisksdtra station.
Trafikférvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete med bullerskyddsatgirder lings hela
Saltsjobanans strackning. De bullerskyddsatgirder som vidtas grundar sig pa samma
forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag 1 arbetet dr 6versyn av vagnar,
bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte till en ny modern tag- och
vagnpark.

11. Boende i Saltsj6-Duvnis 1 bor intill Saltsjobanans spar och anser att en 6kad
taghastighet och trafiktithet riskerar medfora allvarliga trafik- och personolyckor.
Om planen genomférs riskeras trafikolyckor med allvarliga personskador,
dédsolyckor, 6kad bullerbelastning och 6kad storning av signalljud. De boende
foreslar att nuvarande trafiktithet och hastighetsbegransning behalls, fortsiatta med
kompletterande bussforbindelser till Fisksitra, anskaffande av nya tdg och bygga
gangtunnlar vid obevakade 6vergangsstallen.

Planenhetens kommentar. Kommunen ir i grunden positiva till en 6kad turtithet pa
Saltsjobanan med 6kad andel kollektivtrafikresande som f6ljd. For stérningar utanfor
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen f6r framtagandet av
detaljplanen for Fisksatra station. Trafikf6rvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete
med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsatgarder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Oversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

12. Boende i Saltsjo-Duvnis 2 framhaller att syftet med detaljplanerna ar att
mojliggdra 6kad turtithet lings hela Saltsjobanan. Bullerfragorna dr pa manga stallen
fortfarande olGsta.
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Bullerkartorna for Tattby och Fisksitra visar pa tva mycket korta strackor hur
allvarlig bullersituationen dr och kommer bli lings Saltsjobanan. Den boende stiller
dérfor kravet pa kommunen att ta fram en miljékonsekvensbeskrivning fér hela
Saltsjobadens stricka. Den boende kriver att ingen 6kning av turtithet sker forrin
kommunen och Trafikférvaltningen kan garantera att riktvirden f6r buller kommer
hallas lings hela strickan. Vidare kriaver den boende att kommunen aktivt verkar f6r
att Region Stockholm skaffar nya vagnar fér Saltsjobanan.

Planenhetens kommentar. Syftet med detaljplanen dr att méjliggora for en ny
motesstation 1 Fisksdtra. Det dr en del av arbetet med att mojliggéra en upprustning av hela
Saltsjobanan och dirigenom dastadkomma en 6kad turtithet. For bullerfragor utanfér
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for framtagandet av
detaljplanen for Fisksatra station. Trafikf6rvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete
med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsatgarder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Oversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

13. Boende i Saltsjo-Duvnis 3 stiller sig bakom det upprop som nitverket ”"Nackabor
mot buller” tagit fram med krav gillande bullerutredningar med mera. Bullret dr
betydande redan idag och med 6kad turtithet kommer problemet férvarras om inga
atgirder vidtas

Planenhetens kommentar. For svar pa synpunkter limnade av representanter fran bland
annat Nitverket Nackabor mot buller, se svar ovan.

Vad giller bullerfrigorna regleras de enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
trafikforvaltningens riktlinjer vid vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller
“Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16). En bullerutredning ar
framtagen som ett underlag till planarbetet och i den féreslas skyddsatgarder utifran
gillande riktlinjer. Bullerfragan regleras i jairnvigsplanen for Fisksitra station och
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ansvarar f6r att bullerskyddsatgirder uppfors.

14. Boende i Lillingen framhaller att manga i bostadsomradet redan idag stors av
Saltsjobanans bullriga och skramliga framfart. Deras balkonger ligger 1 séderlidge
mot Saltsjobanan, vilket gor att de blir extra stérda, trots inglasning. De boende
undrar vilka konsekvenser en 6kad turtithet och en 6kad maxhastighet kommer
medfora? Manga boende i omradet ir dldre och har ingen méjlighet att ta sig ut i
naturen, dd ir balkongen extra viktig. De boende hoppas att Nacka kommun tar sitt
ansvar och ser till att bullernivaerna blir rimliga och enligt gillande regler. Det idr
hog tid att byta ut de alderstigha vagnarna.

Planenhetens kommentar. Kommunen ir i grunden positiva till en 6kad turtithet pa
Saltsjobanan med 6kad andel kollektivtrafikresande som foljd. For bullerfragor utanfor
planomradet och efter Saltsjobanan 1 6vrigt ligger ansvaret pa trafikférvaltningen som
verksamhetsutovare. Dessa fragor hanteras inte inom ramen for framtagandet av
detaljplanen for Fisksitra station. Trafikforvaltningen har sedan 2014 bedrivit ett arbete
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med bullerskyddsatgirder lings hela Saltsjobanans strickning. De bullerskyddsatgirder som
vidtas grundar sig pa samma forutsittningar med 12-minuterstrafik. Ytterligare inslag i
arbetet dr Gversyn av vagnar, bromsar med mera och en inriktning att pa sikt na ett utbyte
till en ny modern tag- och vagnpark.

15. Boende 1i radhusomréadet Fiskarh6jden framfor att det redan i1 dag dr mycket
buller frin tigen vid ankomst och avfird fran stationen. Det saknas ljuddimpande
betongblock som till exempel finns lings jirnvagssparen i Saltsjobaden och Saltsj6-
Duvnis. Detta beh6ver ordnas eller sa far tigen ga lingsammare. Hogst ljud uppstar
1 kurvorna pa jarnvigen vister om Fisksatra station. Det dr oacceptabelt hoga ljud
fran taget bade under natten och under dagtid. Den boende har bifogat kartor med
markeringar var bullerskyddsatgirder behovs. Bullret stér dven de som badar vid
brygegan norr om jiarnvagen. Bullret sprider sig ocksd over vattnet till de boende i
Linnsersta och Tollare.

Den boende 6nskar att det ordnas trappa och en ramp for att ta sig snabbt och
kortast mellan buss och tig. Det beh6évs en ramp upp till bron 6ver
sparen/Fisksitra vigen. Hiss/hissar har inte den kapacitet som krivs. Det beh6évs
trappor och ramper direkt mellan busshéllplats och bron.

Den boende framfor att det dr viktigt att gangvagen fran “lastbilsparkeringen” till
trappan, som leder ner i1 gangtunneln under jarnvigen finns kvar.

De 6ppna vintkurerna ger inte tillrickligt skydd mot regn, sné och vind.
Vintkurerna ar inte heller dimensionerade f6r de flera hundra personerna som
vintar pa tagen 1 morgonrusningen. Den boende framfo6r att vintkurerna maste
fungera sa att alla som vill kan fa skydd, sa som det dr pa pendeltags- och
tunnelbanestationer.

Planenhetens kommentar. Det ir trafikférvaltningens ansvar som huvudman f6r
jarnvigsplanen att utreda och féresla bullerskyddsatgirder med anledning av byggande av
jarnvig. Bullerfrigorna regleras enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
trafikforvaltningens riktlinjer vid visentlig ombyggnad av sparinfrastruktur, RiBuller
“Riktlinjer buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6, 2018-01-16). I framtagen
bullerutredning redovisas foreslagna bulleratgirder for att géllande riktlinjer ska hallas.
Radhusomradet uppnar riktvirden vid fasad och har tillgang till skyddade uteplatser som
klarar riktvirdena och dr dirfor inte féremal f6r nagra forslag till skyddsatgirder.

Vid s6dra plattformen finns ramper fran Fisksdtravigen, bade pa plattformens vistra och
Ostra sida. En trappa anliggs fran Fisksitravigen till sédra plattformen och vidare till
gangbron. Fran gangbron i 6ster nds norra plattformen antingen via hiss, ging- och
cykelvigen eller via trappa. Plattformsmiljon ar utformad enligt trafikforvaltningens
riktlinjer for tillgdnglighet.

Trappan som leder ner i gingtunneln kommer inte finnas kvar. Gangbanan frin
Fiskarh6jdens radhusomride kommer finnas kvar och ansluter till den s6dra plattformen.
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Befintliga vantkurer kommer att bytas ut for att skapa ett enhetligt intryck med likadana
vintkurer pa bada plattformarna. Vintkurerna utformas enligt framtaget
gestaltningsprogram. Gestaltningsprogrammet ar framtaget for hela Saltsjobanan och
kommer gora att Fisksitra station far en sammanhallen gestaltning med Gvriga stationer
lings Saltsjobanan.

16. Boende 2 i radhusomradet Fiskarhojden 6nskar att en besiktning gérs fére och
efter ingrepp och att den bekostas av kommunen. Detta f6r att klargéra om det
uppstir sittningar/sprickor pa grund av arbetet. Den boende anser att arbetet ska
utféras under limplig tid under dygnet. Buller b6r mitas och atgirder vidtas om
dessa uppnar ej tillitna virden.

Planenhetens kommentar. 1 och med att befintligt spar vid stationen flyttas till ett lige
nagot norrut krivs pa grund av terringférhallanden markarbeten i form av bergskirning. 1
Ostra delen av planomradet kravs att bergskanten fasas av och bergskirningen flyttas norrut.
Vid springning av berg ska gillande lagar, férordningar och riktvirden féljas. Erforderliga
tillstand ska s6kas och sakerhetstoreskrifter foljas. En riskanalys ska alltid upprittas vid alla
springningsarbeten. Infér springningsarbetet avgors vilka fastigheter som ska besiktigas
tore och efter springning. Den aktuella fastigheten ér enligt SGU:s jordartskarta grundlagt
pa berg och ligger mer dn 300 meter fran stationsomradet. Hus grundlagda pa berg l6per
mindre risk att drabbas av sittningar 1 samband med springning.

Radhusomradet uppnar riktvirden f6r buller vid fasad och har tillgang till skyddade
uteplatser som klarar riktvirdena och dr darfor inte féremal for nagra forslag till
skyddsatgirder.

Justeringar efter granskning
Efter granskningen har féljande justeringar gjorts av planforslaget:

- Illustration 6ver gangvagar i planbeskrivningen har justerats

- Avsnittet "Buller” har justerats avseende beridknade hastigheter och radhusomradet.

- Avsnitten “Konsekvenser for fastighetsigare”, ”Avtal” och “Fastighetsrattsliga
atgirder” har justerats

- I 6vrigt har endast redaktionella justeringar gjorts efter granskningen.

Planenheten

Angela Jonasson Anine Rondén
Bitridande planchef Planarkitekt
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