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TJANSTESKRIVELSE
NACKA 2021-10-05

B 2020-002098

Milj6- och
stadsbyggnadsnimnden

SICKLAON 14:1, SICKLAON
41:7, SICKLAON 134:21, SICKLAON 40:14
Ansokan om bygglov for nybyggnad av station Nacka, tunnelbanan

Forslag till beslut
Bygglov ges med stod av 9 kapitlet 30 och 31 b §§ plan- och bygglagen (2010:900) med
tillhérande upplysningar.

Marklov ges enligt 9 kapitlet 35 § plan- och bygglagen med tillh6rande upplysningar.

For att genomfora dtgirden krivs en kontrollansvarig. Som kontrollansvarig godtas Azadeh
Iranpour, med behorighetsnummer SC0640-16, som dr certifierad kontrollansvarig med
behorighet K enligt 10 kapitlet 9 § plan- och bygglagen.

Foljande avgifter debiteras i samband med detta beslut, enligt taxa faststilld av
kommunfullmiktige:
- avgiften for bygglovet dar 122 760 kronor,
- avgiften f6r anmalan, tekniskt samrad och startbesked ar 89 280 kronor,
totalt 212 040

Detta beslut har fattats enligt milj6- och stadsbyggnadsnimndens delegationsordning punkt
S2, 83, och S9.

Arendet

Arendet omfattar ansékan om bygglov f6r nybygenad av tre stationsbyggnader som
innehaller uppgangar och biljetthallar f6r tunnelbanan, station Nacka. Tva av byggnaderna
ar placerade s6der om Virmdoleden/vig 222 och benidmns i ansékan som Stadsparken och
Nacka norra. En av byggnaderna ir placerad nott om Virmdoleden/vig 222 och benimns i
ansOkan som Nacka sodra. Ansokan omfattar ocksa schakt f6r rulltrappor som leder ner till
tunnelbaneperrongen, férbindelseging under mark mellan Stadsparken och Nacka norra,
samt ett fristiende ventilationstorn. Total bruttoarea f6r ansékan 4r 5 686 m2.

De tre byggnaderna uppfors i nuliget som fristiende. I takt med att omradet runt de tre
byggnaderna byggs ut i framtida detaljplaner kommer huvuddelen av byggnaderna att
byggas in i nya byggnadsvolymer. Stora delar av stationsbyggnadernas fasader kommer da
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inte lingre att vara synliga. Det giller de fasadytor som utfors med tripanel. Marknivaer
runt de tre stationsbyggnaderna kommer ocksa att hojas vilket innebir att stora delar av
socklarna pé de tre byggnaderna inte lingre kommer att vara synliga. Det giller de fasadytor
som utférs med betongelement.

De tre byggnadernas fasader utférs med stiende triapanel. Pa tripanelen sitts vertikala lister
med varierande mellanrum. Fasaddelar 1 trd utférs av Thermowood (virmebehandlad furu).
Fasaddelar i markplan som innehaller byggnadernas entréer och som kommer att vara
synliga ocksa 1 framtiden utférs med Bjirlovsgranit. Granitens yta utfors krysshamrad med
inslag av mindre delar med polerad yta. Tak pa de tre byggnaderna beliggs med plat
respektive takduk. Nacka sodras fasad mot 6ster forses med en konstnirlig utsmyckning
lings med den langa entréfasaden. Byggnadernas socklar utférs med Prefabricerade
slitgjutna betongelement. Entré- och glaspartier utférs med rostfritt stil och solskyddsglas.
Ventilationstornet utférs med cortenplat.

Sokande ar Forvaltning £6r utbyged tunnelbana (FUT).

Planforutsattningar
Huvuddelen av ansékan omfattas av detaljplaner DP 625 och DP 625A.

Bestimmelserna i DP 625 och DP 625A innebir bland annat foljande. Markanvindning ska

vara for tunnelbana med tillh6rande entréfunktioner och utrymmen. De tre

stationsbyggnaderna har tre markerade byggritter pa plankartan. Ligsta tillitna

schaktningsniva ér reglerad genom olika plushéjder. Enligt skyddsbestimmelse b1 giller att:

- Fasader som vetter mot rekommenderad primarled eller sekundarled for farligt

gods, och ir beligna inom 30 meter fran vigkant, ska utforas i obrinnbart material
alternativt i ldgst brandteknisk klass EI30. Byggnader inom 30 meter fran vigkant pa
rekommenderad primirled eller sekundirled for farligt gods ska ha mekaniskt
avstangningsbar ventilation med friskluftsintag som inte ar vinda mot vigen. For
byggnader inom 30 meter fran vigkant pa rekommenderad primarled eller
sekundirled for farligt gods ska utgang finnas som vetter bort fran vigen. Glas och
fonster som vetter mot rekommenderad primirled eller sekundirled for farligt gods
ska utforas 1 ligst brandteknisk klass EW30.

Detaljplanerna innehaller inga utformningsbestimmelser f6r stationsbyggnaderna.

Delar av stationsbyggnaderna Stadsparken och Nacka norra ir placerade utanfor sin
byggritt i DP 625 och ir placerade inom stadsplan S 353 déir markanvindningen ska vara
tor park eller plantering. Del av stationsbyggnaden Nacka sddra dr placerad utanfor sin
byggritt i DP 625 och ir placerade inom stadsplan S 321 dir markanvindningen ska vara
for gata eller torg.

Avvikelser fran detaljplanen

Ansékan avviker frin detaljplanerna DP 625 och DP 625A da utgéngar fran Stadsparken ir
vinda ut mot avfartsrampen fran vigg 222, och da utgangar fran Nacka norra leder ut mot
Vikdalsvigen och Skvaltans vig. Dessa vigar sekundira leder for farligt gods. Vidare
avviker ansokan fran stadsplaner S 353 och S 321 da delar av de tre stationsbyggnaderna ir
placerade pa mark som ska anvindas f6r park eller plantering respektive gata eller torg.
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Yttrande
Ansokan kungjordes i Dagens Nyheter den 4 juni 2021 med sista dag for ett inkomma med
synpunkter den 18 juni 2021. Inga yttranden har skickats in.

Sokanden har skickat in en brandskyddsbeskrivning som redovisar att ansokan klarar de
bestimmelser gillande brandtekniska klasser som finns i detaljplanen.

Sokande har skickat in ett utlatande fran certifierad sakkunnig inom tillginglighet.
Utlatandet redovisar att ansokan bedéms uppfylla utformningskrav avseende tillganglighet
och anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, forutsatt att
kommentarer i utlatandet atgirdas.

Nacka vatten och avfall AB (NVOA) har angiaende VA yttrat bland annat att en generell punkt
gillande NVOAs framtida ledningar dr att man tidigare har sett att brunnar och ledningar
krockar med tilltinkta byggnader och en del av dessa ledningar ér svara att flytta pa. Dessa
krockar behover ses 6ver och eventuellt justeras. Fér kinnedom sa finns en befintlig
spillvattentunnel som 4r placerad under planerad stationsbyggnad i Nacka norra. Principavtal dr
upprittad mellan FUT/NVOA for att sikerstilla FUTSs ansvar for att bygga deras anldggning sa
att exempelvis inte lukt/lickage sker till eller frin NVOAs befintliga spillvattentunnel.
Ledningsritt avses bildas vid samtliga korsningspunkter med FUTs anliggning.

Sokanden har svarat foljande pa NVOAs yttrande gillande VA: FUT genomfor en
ledningsomliggning (8706 forberedande ledningsomlidggning Nacka C) for alla kommande
biljetthallar (Vikdalsbron, Stadshusentreen och Jarlaberg) ber6rda av detta bygglov. FUT:s bild
ar att alla ledningar och brunnar som tidigare krockat med planerade biljetthallar ér flyttade eller
sa pagar en flytt. FUT har ett gott samarbete med NVOA:s byggledare i nimnd entreprenad.
FUT ber NVOA iterkopplat snarast om de kvarstar med uppfattningen att samliga av NVOA:s
ledningar och brunnar berérda av kommande biljetthallar inte 4r med i denna entreprenad.

Trafikenheten och Enheten for drift offentlig utemiljé har yttrat bland annat att
bygglovshandlingarna redovisar plush6jder enligt antagna planer. I dagslaget ar det osdkert hur
gator och torg/allminna anldggningarna samt angrinsande projekten kommer att utformas.
Detta kan innebira risk for att hojder med mera for redovisade entréer kommer att revideras i
framtiden. Det 4r inte heller klart vilka kostnader som kan komma att drabba kommunen,
utifran att angrinsande ytor dnnu inte ir planerade. Med tanke pa att anslutande allman plats
innu inte planerats utifran jirnvigsplanens forutsittningar, kan frigan om konsekvenserna ur
ett dagvatten- eller skyfallsperspektiv inte bedémas pa ett relevant sitt. Tidigare studier i pausat
planarbete for angrinsande omraden, visade att dagvatten och skyfall beh6vde studeras
yttetligare och att risk f6r dagvatten/skyfall skulle kunna leta sig ner i tunnelbanan pa nagot
stille, om inte omgivande mark studerades om. Enheterna kan inte 1 dagsliget gora annat dn att
informera om att fragan inte dr 10st annu. Enheterna forutsitter att anldggningarna 4r utformade
enligt gillande planer. Da anslutande ytor och 6vrig infrastruktur dnnu inte dr planlagda med
tunnelbanan som férutsittning, kan enheterna endast konstatera att de sokta anliggningarna
inte 4r forankrade i nagon fungerande infrastruktur. Utifrin dagens/gillande forutsittningar,
finns ingen strukturell beredskap for att ta emot trafikantstrémmar till och fran den nya
tunnelbanan. Det finns inte heller nagon beredskap utifran ett drift- och underhéllsperspektiv.
Detta visar pa att det dr angeldget att ateruppta arbetet med planeringen av de tunnelbanenira
ytorna.
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Trafikverket har yttrat bland annat att Nacka kommun har exploateringsplaner f6r nya bostider
i anslutning till stationerna vilka skulle samordnas med en flytt/justering av ldget for vig 222
samt byggande av en ny bussterminal. Planarbetet f6r dessa atgarder har dnnu inte kommit
igang och nagon aktuell tidplan finns inte heller. Trafikverket bedémer dirmed att yttrandet
over de nya stationsentréerna i detta bygglov granskas utifran befintliga férhallanden och
anlidggningar. Enligt detaljplanen giller skyddsbestimmelsen Tb1 for stationsentréerna
Stadsparken och Nacka norra da dessa entréer grinsar till vig 222 samt avfartsramp vid
trafikplats Nacka. Stationsentréerna maste dirfor utforas enligt bestimmelserna Tb1.
Planritningarna for Norra entrén — utgiang Stadsparken, visar att bade huvudentré och
nodutgang/trappa teknik dr vinda ut mot vig 222 och avfartsrampen. Entré Vikdalsvigen
har sin huvudentré pa bron samt en mindre entré mot Skvaltans vig, bada utgdr sekundira
leder f6r farligt gods. Samtliga av de f6r den norra uppgangens entréer ar saledes utformade
1 strid mot detaljplanen. Att Nacka kommun har en 6nskan om att vig 222 ska éverdickas
kan inte tas i beaktning i granskningen av byggloven for stationsentréerna da de behover
korrelera till den befintliga trafiksituationen. Trafikverket bedomer darfor att en
kompletterande riskutredning behover goras for att svara pa om risksituationen utifran den
nu radande trafiksituationen ér acceptabel samt om eventuella skyddsatgiarder kommer att
behova vidtas.

Trafikverket har vidare yttrat att Vikdalsvigen och den gc-bro som korsar vig 222, bor ses
over 1 samband med att stationsentréerna nu ska byggas eftersom betydligt fler manniskor
kommer att réra sig i omradet kring trafikplats Nacka, atminstone efter stationernas
Oppnande. Trafikverket ser dirfor att de kommunala broarna som korsar motorvigen
dirfor skulle beh6va utrustas med preventiva dtgirder for att minska risken for suicid.

Sokanden har svarat foljande pa Trafikverkets yttrande: I dokumentation tillh6rande
jarnvigsplanens miljokonsekvensbedémning (MKB) finns en riskutredning som lyfter
frigan om stationsentréers placering i forhallande till farligt godsleder. Se dokument:
Olycksrisk och Olycksrisk — Bilaga. Riskutredningen baseras pa den befintliga
trafiksituationen i férhéllande till planerad anliggning. FUT bed6mer att ovanstdende
underlag utg6r en fullgod riskbedémning av stationsentréernas placering i férhallande till
farligt gods och framtagna slutsatser bor kunna tillimpas. I slutsatsen i Bilaga 1 f6r Nacka
station gir bland annat foljande att utldsa:

- Stationsentrén bor ha minst en utging som inte mynnar mot Varmdoleden.

I kommunens detaljplan DP625 och DP625A har foljande krav inforts:

- For byggnader inom 30 m fran vigkant pa rekommenderad primirled eller sekundirled
for farligt gods ska utgang finnas som vetter bort fran vagen. Notera hur text ovan skiljer
sig mot den text som finns beskriven i underlaget till jarnvigsplanens MKB. FUT menar att
den bedémning som har gjorts inom ramen for MKB i jarnvigsplanen bor ligga till grund
tor vidare utformning. Detta da stationsuppgangen Nacka norra (Vikdalsbron) har samtliga
sidor av byggnaden omslutna av primar- eller sekundirled for farligt gods, varpa
skyddsbestimmelsen i detaljplanen (Tb1) ¢j blir tillimpbar. Byggnaden ir utformad med tva
stycken franskilda entréligen med placering mot Vikdalsvigen (vist) och mot Skvaltans vig
(s6der) och foljer siledes krav och bedémningar som har gjorts med avseende pa farligt
gods 1 jarnvagsplanen. Vad giller uppgangen mot stadsparken sa har den en utging som
vetter mot Viarmdoleden och ir beligen cirka 80-90 meter fran Virmdoledens korbana och
cirka 25 meter fran avfartsrampen. ”Stadsparken” och ”Nacka norra” dr att betrakta som en
byggnad och dess utgangar skall siledes komplettera varandra. Det vill sidga att da utgingen
vid stadsparken maste stingas sa skall utgangar via Nacka norra, mot Vikdalsvagen eller mot
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Skvaltans vag, anvandas. Darmed kan de restriktioner som tas upp i riskutredningen for
jarnvigsplanen uppratthéllas. Det omvinda kan dven tillimpas for utgangarna vid Nacka
norra, de kompletteras ocksa av utgangen vid Stadsparken. Den norra stationsuppgangen
skall alltsa betraktas som en byggnad med tre méjliga utgiangar. Det finns ingen punkt i
trafikmiljon runt byggnaden som omsluter samtliga utgangar inom en radie pa 30 meter,
dirav kommer alltid minst en utgang att fungera som utrymningsvig med avseende pa
olycka med farligt gods. I den tidigare framtagna riskutredningen i jarnvigsplanen sa
papekas att de sekundira farligt godslederna pa avfartsramp fran Virmddleden,
Vikdalsvigen och Skvaltans vig kommer att avvecklas da Skvaltans trafikplats byggs om
och kopplas mot Skénviksvagen och vidare mot Bergs oljehamn. Den plan som nu finns
framtagen dr att trafikplats Skvaltan kommer att byggas om och 6ppna for trafik under
2023. Saledes kommer det sekundira vignitet for farligt gods att vara omplanerat med god
marginal till 6ppnandet av tunnelbanan ar 2030.

Nacka kommuns stadsarkitekt har yttrat att ansokan sammantaget har en gestaltning av god
kvalitet som bidrar till Centrala Nackas vision om naturbant genom naturmaterialen granit
och tra.

Nacka kommuns tunnelbanesamordnare har yttrat att man inte har ndgra invindningar mot
bygglovsansokan for Nacka station. Avvikelserna fran detaljplanen kan vara problematiska,
men eftersom stadsbyggnadsprojekten Motesplats Nacka och Parkkvarteren befinner sig i
ett tidigt skede i planprocessen kan inte en reell paverkan fastliggas 1 detta skede. Vid Sickla
station och Jarla station kan dock en mindre avvikelse fa en storre paverkan pa de
kommunala projekten eftersom kommunen ar lingre fram i planprocessen. Darfor ar det
viktigt i den fortsatta processen att kommunen far information om eventuella avvikelser
snarast for att pa detta sitt undvika merkostnader.

Tidigare beslut
Ett tidigare férslag med annan utformning av de tre byggnadernas fasader avslogs 1 beslut

MSU § 66/2021.

Skal till beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden bedomer att atgirden uppfyller de krav som foljer av 9
kapitlet 30 § plan- och bygglagen bland annat nir det géller bland annat limplighet med
hinsyn till stads- och landskapsbilden, natur och kulturvirden och intresset av en god
helhetsverkan.

Ansokan innehaller foljande avvikelser: Placering av utgangar i foérhallande till sekundir led
for transport av farligt gods. Placering av delar av stationsbyggnaderna pa mark avsedd f6r
annan anvandning. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden bedémer att avvikelserna
sammantagna ar en sadan liten avvikelse, forenlig med detaljplanens syfte, som avses i 9
kapitlet 31 b § plan- och bygglagen. Bedémningen gillande placering av utgangar i
torhallande till sekundir led f6r transport av farligt gods sker med hinsyn till det skanden
skriver om de sammankopplade byggnaderna Stadsparken och Nackas norra och dess
utgangar, kopplat till riskutredningen som finns i jairnvigsplanens MKB. Samt det faktum
att de sekundira lederna for transport av farligt gods med stOrsta sannolikhet dr tagna ur
bruk nir tunnelbanan ska 6ppna. Bedémningen gillande placering av delar av
stationsbyggnaderna pa mark avsedd f6r annan anvindning sker med hiansyn till det
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sokanden skriver om den diskrepans som finns gillande byggritten i jairnvigsplanen och
detaljplanerna DP 625 och DP 625A.

Trafikverkets synpunkter gillande att ombyggnad av Vikdalsvigen och den gc-bro som
korsar vig 222 bor ses 6ver 1 samband med att stationsentréerna bedoms inte paverka
bedomningen av ansékan. Ombyggnad av Vikdalsvigen och gc-bron omfattas inte av
ansokan.

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden bedomer att forslaget i Gvrigt foljer detaljplanernas
bestimmelser och planbeskrivningar.

Bygglovenheten
Per Sundin Maria Melcher
Handldggare Enhetschef
Bilagor

1. Ansokan

2. Ritningar

3. Material- och kul6rbeskrivning

4. PM konstnirlig utsmyckning

5. Tillginglighetsutlitande

6. Brandskyddsbeskrivning

7. Yttrande Trafikverket

8. Yttranden interna remisser

9. Yttrande fran sbkanden

10. Olycksrisk, och Olycksrisk — bilaga
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