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BREV Dokumentnamn:
2021-06-14 Brevmall key.docx
DNR: FUT 2020-2098 Sakerhetsklass: K1

Nacka kommun

Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen
Bygglovsenheten

131 81 Nacka

Svar till bygglovshandldggarens fragor

Nybyggnad av biljetthall, Nacka station, pa fastigheten Sicklaén 14:1 m. fl.
Forvaltning for utbyggd tunnelbana har fatt ytterligare fragor fran
bygglovshandlaggaren att besvara.

Fragor fran bygglovshandliaggaren:
- Néar kommer ni att skicka in kompletteringar som kvarstar enligt begéran
26/5 och 2/67?
Svar: | detta brev
- Komplettera med uppgift om vilken total bruttoarea som ansdkan avser.
Svar: AnsOkan avser en total bruttoarea pa 5 686 m2.

- Avser ni att kvarsta med avvikelserna gallande byggnadernas placeringar?
Svar enligt nedan:

Byggnaders avvikelser fran detaljplanegransen:

| jarnvagsplanen och detaljplanen ar byggnaden redovisad som den barande
stommens yttre begransning. Vid framtagande av JP och DP gjordes bedémningen
att ytterligare fasadbekladnad skulle inrymmas inom den linjetjocklek som linjerna
har i de utskrivna fullskaleritningarna av de olika planerna. For jarnvagsplanen
motsvaras det mattet av 1,5 m utanfér den barande stommens kontur. Den
medfor att hela byggnadskropparna ryms innanfor JP-gréansen. | detaljplanen
ddremot sa har motsvarande matt tolkats till 0,6 meter och dar sker en diskrepans
som medfor att byggnaden “tvingas” utanfor DP-gransen.

FUT har inte forklaringen till varfor olika tolkningar har gjorts for DP- respektive
JP-grédns och har inte tidigare noterat att de avviker fran varandra.

Gallande for alla de fasader som ligger utanfor DP-grans ar att utrymmet erfordras
for att uppratthalla viktiga funktioner for byggnaden. Det ar delar av fasadens
konstruktion, sa som isolering och fasadbekladnad som hamnar utanfér DP-gréns.
Vidare ar inre mattkedjor for byggnadens funktioner optimerade till sitt yttersta
varfor den totala byggnadsvolymen beddéms valdigt svar att andra.
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Forvaltning fér utbyggd tunnelbana E-post: nyatunnelbanan@sll.se Org.nr: 232100-0016
Box 22550 www.nyatunnelbanan.sll.se

104 22 Stockholm

Bes6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Eriksplan, Buss 3, 70, och 77
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Fasad mot Vikdalsvagen:

1. NAC N Stadsparken:

=%

Byggnaden kommer i framtiden att omslutas i sin helhet av annan byggnadskropp
och ar anpassad i sin placering mot kvarteret “Discus”. Avvikelsen ar darmed
nodvandig for att uppratthalla funktionen pa byggnaden fram till dess att den
byggs in i annan byggnadskropp.

Forandringar har skett sedan dess att strukturplanen togs fram (2016-11-30), som
ligger till grund for jarnvagsplanen.
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Fasad mot Skvaltans vag.

2. NAC N Huvudentré

> 41:7

Den bdrande stommens begransning mot Skvaltans vag ligger precis i
jarnvagsplanegrans och hamnar pa grund av en strangare tolkning av DP-grans
nagot utanfor detaljplanen. Den har fasaden kommer inte att byggas in i
framtiden och ansluter mot allman plats dar goda marginaler anses finnas for att
tillskapa erforderligt utrymme fér gatumiljon.
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Dokumentnamn:
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Fasad mot nuvarande Skonviksvagen.

3. NACS

Den sodra fasadens avvikelse mot detaljplanegransen grundar sig dels i den
tidigare beskrivna problematiken med olika tolkningar av JP-gréns och DP-gréns.
Byggnaden och fasadens placering ar ocksa anpassad mot en framtida inbyggnad
dér stationsbyggnaden &r tankt att byggas pa med en byggnadsdel for
hotellverksamhet. Aven har har inte strukturplanen féljt med i den vidare
planering som har skett fran 2016-11-30.

FUT vill lyfta att det har varit svart att forutse avvikelserna och ambitionen har
hela tiden varit att utféra noédvandiga anpassningar mot den kommunala
planeringen av byggnader och infrastruktur som har pagatt parallellt FUT:s
detaljprojektering.
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Fraga-Svar: Bygglov biljetthallar Station Nacka

2021-04-30 Fraga 18 (Trafikverket)

Enligt dp 2018/625 géller skyddsbestammelsen Tb1 for de atgdrder som stationsentréerna
Stadsparken och Nacka norra da dessa entréer gransar till vag 222 samt avfartsramp vid trafikplats
Nacka. Stationsentréerna maste darfor utforas enligt féljande bestammelser:

- Fasader som vetter mot rekommenderad primar eller sekundarled for farligt gods och ar beldagna
inom 30 m fran vagkant ska utforas i obrannbart material alternativt i lagst brandteknisk klass EI30

- Byggnader inom 30 m fran vagkant pa rekommenderad primar eller sekundarled for farligt gods ska
ha mekanisk avstangningsbar ventilation med friskluftsintag som inte ar vanda mot vagen.

- For byggnader inom 30 m fran vagkant pa primarled eller sekundarled for farligt gods ska utgang
finnas som vetter bort fran vagen

- Glas och fonster som vetter mot rekommenderad primarled eller sekundarled for farligt gods och ar
beldgna inom 30 m fran vagkant ska utforas i lagst brandteknisk klass EW30.

2021-05-06 Svar fraga 18 (FUT)

Fasader:

Fasader enligt aktuellt bygglov uppfyller kraven pa obrannbart material av lagsta brandtekniska klass
EI30.

Ventilation:

Station Nacka har tva stycken friskluftsintag. De har bada en mekanisk avstdangningsbar funktion och
ar forlagda ovan byggnadens takkonstruktion vid stationsuppgangen Nacka sodra (Jarlaberg) samt
Nacka norra (Vikdalsbron). Inget av luftintagen ar vanda mot gatan.

Utgdngar:

| dokumentation tillhérande jarnvagsplanens MKB finns en riskutredning som lyfter fragan om
stationsentréers placering i forhallande till farligt godsleder. Se dokument: Olycksrisk
(nyatunnelbanan.se) och Olycksrisk — Bilaga 1 (nyatunnelbanan.se). Riskutredningen baseras pa den
befintliga trafiksituationen i férhallande till planerad anlaggning.

FUT bedémer att ovanstaende underlag utgor en fullgod riskbedomning av stationsentréernas
placering i forhallande till farligt gods och framtagna slutsatser bor kunna tillampas.

| slutsatsen i Bilaga 1 for Nacka station gar bland annat féljande att utlésa:

- Stationsentrén bér ha minst en utgdng som inte mynnar mot Védrmddleden.



| kommunens detaljplan DP625 och DP625A, lagakraftvunnen 2018-10-18, har féljande krav inforts:

- Fér byggnader inom 30 m fran vdgkant pG rekommenderad primdrled eller sekunddrled for farligt
gods ska utgdng finnas som vetter bort fran végen.

Notera hur text ovan skiljer sig mot den text som finns beskriven i underlaget till jarnvagsplanens
MKB. FUT menar att den bedémning som har gjorts inom ramen fér MKB i jarnvagsplanen bor ligga
till grund for vidare utformning. Detta da stationsuppgangen Nacka norra (Vikdalsbron) har samtliga
sidor av byggnaden omslutna av primar- eller sekundarled for farligt gods, varpa
skyddsbestammelsen i detaljplanen (Tb1) ej blir tillampbar. Byggnaden &r utformad med tva stycken
franskilda entrélagen med placering mot Vikdalsvagen (vast) och mot Skvaltans vag (séder) och foljer
saledes krav och bedomningar som har gjorts med avseende pa farligt gods i jarnvagsplanen.
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Figur 1: Rekommenderade vdgar fér farligt gods.

Vad géller uppgangen mot stadsparken sa har den en utgang som vetter mot Varmdoleden och ar
beldgen cirka 80-90 meter fran Varmdoledens kdrbana och cirka 25 meter fran avfartsrampen.
”Stadsparken” och ”Nacka norra” &r att betrakta som en byggnad och dess utgangar skall saledes
komplettera varandra. Det vill sdga att da utgangen vid stadsparken maste stangas sa skall utgangar
via Nacka norra, mot Vikdalsvagen eller mot Skvaltans vag, anvandas. Darmed kan de restriktioner
som tas upp i riskutredningen for jarnvagsplanen uppréatthallas. Det omvanda kan dven tillampas for
utgangarna vid Nacka norra, de kompletteras ocksa av utgangen vid Stadsparken. Den norra
stationsuppgangen skall alltsa betraktas som en byggnad med tre maojliga utgangar. Det finns ingen
punkt i trafikmiljon runt byggnaden som omsluter samtliga utgangar inom en radie pa 30 meter,
darav kommer alltid minst en utgang att fungera som utrymningsvdag med avseende pa olycka med
farligt gods.
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Figur 2: Plan éver den norra biljetthallen sammankopplad med tre stycken utgdangar.

| den tidigare framtagna riskutredningen i jarnvagsplanen sa papekas att de sekundara farligt
godslederna pa avfartsramp fran Varmdéleden, Vikdalsvagen och Skvaltans vag kommer att
avvecklas da Skvaltans trafikplats byggs om och kopplas mot Skénviksvagen och vidare mot Bergs
oljehamn. Den plan som nu finns framtagen ar att trafikplats Skvaltan kommer att byggas om och
Oppna for trafik under 2023. Saledes kommer det sekundara vagnatet for farligt gods att vara
omplanerat med god marginal till 6ppnandet av tunnelbanan ar 2030.

Beaktat ovanstaende dnskar FUT stka dispens angaende det krav som foreligger i detaljplanen om
utgangars placering i forhallande till sekundérleder. Det sker med grund i den riskutredning som har
tagits fram tidigare inom jarnvagsplanens MKB.

FUT har vid samradet av detaljplanen inte noterat att en avvikande kravstéllning an den som framgar
av jarnvagsplanen har inforts i detaljplanen. FUT anser att det ar krav stallda i MKB for
jarnvagsplanen som aven borde ha forts in som restriktion i detaljplanen.

Glas och fénster:

Glas och fonster kommer att upphandlas i en kommande byggentrepreand "2651 Stationer Bygg".
Denna entreprenad planeras skickas ut pa rakning hosten 2022. | denna entreprenad kommer krav
att stéllas pa lagst brandtekniska klass pa EW30.
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Fraga nr

Ankom FUT

Anlaggningsd.

Fraga fran bygglovhandlaggare NK

Svar FUT

NK
accepeterat
svar

2021-03-23

Mote

2021-03-23

FUT kommer genomféra féljande fordndringar i bygglovet:
 Jarlaberg sodra fasaden, entrédarr skall tas bort.

* Jarlaberg norra fasaden, dorrar skall sénkas mot Vattentornsgrand.
 Jarlaberg, "lattvaggen” ovanfér rulltrappan, denna plockas bort.

FUT kompletterar bygglovet med: -
 Skiss, vilka som &r synliga i slutgiltigt utférande efter Discus + MPN och byggt
enybyggnadskarta dar de lovpliktiga atgérderna ritas in.

FUT funderar p& och ev. komplettering av bygglov: Diskussion pa métet
*Annat fasad material p& det som kommer synas slutgiltigt? Vikdalsbron mot Nacka forum-
Cembrit ersatts med Corten? Tra? Tegel? Puts med grang?

2021-05-06

NVOA

2021-04-16

En generell punkt géllande NVOAs framtida ledningar ar att vi tidigare har sett att brunnar och
ledningar krockar med tilltdnkta byggnader och en del av dessa ledningar &r svar att flytta pa.
Dessa krockar behover ses 6ver och eventuellt justeras.

2021-05-06

FUT genomfor en ledningsomlaggning (8706 forberedande ledningsomldggning Nacka C) fér alla kommande biljetthallar (Vikdalsbron,
Stadshusentreen och Jarlaberg) berérda av detta bygglov. FUT:s bild &r att alla ledningar och brunnar som tidigare krockat med planerad
biljetthallar &r flyttade eller s& pagar en flytt. FUT har ett gott samarbete med NVOA:s byggledare i ndmnd entreprenad. FUT ber NVOA
aterkopplat snarast om de kvarstar med uppfattningen att samliga av NVOA:s ledningar och brunnar berérda av kommande biljetthallar inte &r
med i denna entreprenad.

2021-05-06

NVOA

2021-04-16

Férkdnnedom sa finns en befintlig spillvattentunnel som &r placerad under planerad
stationsbyggnad i Nacka norra. Principavtal &r upprattad mellan FUT/NVOA for att sakerstalla
FUTSs ansvar for att bygga deras anlaggning sa att exempelvis inte lukt/l4ckage sker till eller
fran

NVOAs befintliga spillvattentunnel. Ledningsréatt avses bildas vid samtliga korsningspunkter
med

FUTs anldggning.

Det finns dven genomférandeavtal tecknade mellan FUT/NVOA géllande tillfélliga och
permanenta ledningsomlaggningar som behéver gora pga FUTs projekt. Fér de permanenta
ledningsomlaggningarna &r inte strackningarna faststéllda pga osakerheter som rader for nya
planerna (ex. Métesplatsen, Skénviksvagen; Jarlabergsvagen) i omradet. Fortsatt dialog fors
med berérda parter angdende dessa.

Samréd har férts om férbindelsepunkter fér Va och kommer att behéver fortsatt att samradas
over.

For exempelvis S6dra entreén kommet mest troligt beh6va anslutas till befintliga ledningar
som

sedan eventuellt kommer att behéva anslutas pa nytt till nya ledningar.

2021-05-06
FUT tackar for informationen.

2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Enligt dp 2018/625 géller skyddsbestammelsen Th1 fér de atgarder som

stationsentréerna Stadsparken och Nacka norra da dessa entréer grénsar till vag 222 samt
avfartsramp vid trafikplats Nacka. Stationsentréerna maste darfor utforas enligt foljande
bestammelser:

- Fasader som vetter mot rekommenderad primér eller sekundérled for farligt gods och ar
beldgna inom 30 m fran véagkant ska utféras i obrannbart material alternativt i lagst
brandteknisk klass EI30

- Byggnader inom 30 m frén végkant pa rekommenderad primar eller sekundérled fér farligt
gods ska ha mekanisk avstangningsbar ventilation med friskluftsintag som inte ar vinda mot
vagen.

- For byggnader inom 30 m fran vagkant pa primérled eller sekundarled for farligt gods ska
utgang finnas som vetter bort fran vigen

- Glas och fénster som vetter mot rekommenderad primérled eller sekundarled for farligt gods
och ar beldgna inom 30 m fran vagkant ska utféras i lagst brandteknisk klass EW30.

2021-05-06
Svar framgar av bilaga "Fraga 18 svar FUT".
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Planritningarna for Norra entrén — utgang Stadsparken, visar att bade huvudentré
och nédutgang/trappa teknik dr vanda ut mot véag 222 och avfartsrampen. Entré
Vikdalsvagen har sin huvudentré pa bron samt en mindre entré mot Skvaltans vag,
bada utgér sekundéra leder for farligt gods. Samtliga av de fér den norra
uppgdangens entréer dr saledes utformade i strid mot detaljplanen.

2021-05-06
Trafikverkets noteringar &r korrekta. Se FUT:s svar pa fraga 18.

20

2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Trafikverket anser att planlésningen for dessa entréer ar problematisk da de ar i strid mot
planbestdmmelserna. Trafikverket har att bevaka att framkomligheten pé vag 222 samt
funktionen av anslutande végar ur ett systemperspektiv. Vikdalsvdagen har ett viktigt
funktionellt samband med Bergs Oljehamn som inte far inskrankas.

Att Nacka kommun har en 6nskan om att vag 222 ska 6verdéackas kan inte tas i
beaktning i granskningen av byggloven for stationsentréerna da de behéver
korrelera till den befintliga trafiksituationen. Trafikverket bedémer darfér att en
kompletterande riskutredning behéver géras for att svara pa om risksituationen
utifrdn den nu radande trafiksituationen &r acceptabel samt om eventuella
skyddsatgarder kommer att behova vidtas.

2021-05-06
FUT gér bedomningen att en riskutredning kopplat till led for farligt gods redan finns framtagen i och med det underlag som har tagits fram inom
ramen fér MKB i jarnvagsplanen. Se FUT:s svar pa fraga 18.
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

PM Vigracke

Trafikverket har granskat PM 8716 — Anlaggningsentreprenad, Utredning
vagracken och har inget att invanda mot féreslagen l6sning vid
motorvagsbusshallplatserna. For dtgarden kommer det kravas avtal med
Trafikverket.

2021-05-06
FUT tackar for den informationen. FUT kommer att soka tillstand for attvisats inom vagomradet med berért PM som bilaga.
FUT kommer initiera en komplettering av befintligt genomférandeavtal for vagracket.
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Ovriga risker

Trafikverket har i enlighet med ny forskning kunnat konstatera att en vasentlig del
av de suicidfall varje ar som sker inom transportsystemet skulle kunna férhindras
med ratt utformade récken pa passager 6ver motorleder. Trafikverket ser darfér ett
behov av att bade Vikdalsvdgen och den gc-bro som korsar vig 222, bor ses éver i
samband med att stationsentréerna nu ska byggas eftersom betydligt fler
maénniskor kommer att rora sig i omradet kring trafikplats Nacka, atminstone efter
stationernas 6ppnande. Trafikverket ser darfér att de kommunala broarna som
korsar motorvagen darfér skulle behdva utrustas med preventiva atgarder for att
minska risken for suicid. Trafikverket har inom Nollvisionen tagit beslut om att det
4r viktigt och en prioritera

2021-05-06
Det ar kommunen som ar vaghallare for Vikdalsvagen och gc-bron som korsar vag 222, FUT ber déarfor Nacka kommun se éver och aterkoppla i
denna fraga.
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Tillstand enligt véglagen

Atgarderna ar dven inom omrade som begrénsas av vagbyggnadsforordningen
0182K-2015 och dar tillstand kravs enligt vaglagen. Tillstandsgivningen kommer
hanteras i samband med genomférandeavtal och TA-plan for byggskedet.

2021-05-06
FUT tackar fér den informationen. FUT kommer att soka tillstand for att visats inom vagomradet med PM véagrécke som bilaga.
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Markupplatelse

Enligt gallande detaljplan fér T-banan har SLL servitutsratt bade under och ovan
mark for stationer och stationsentréer.

F6ér markupplatelse och for nyttjande av Trafikverkets fastigheter behéver dock
avtal tecknas med Trafikverket och Byggherren uppmanas att ta kontakt med
Trafikverkets avdelning Markférvaltning i god tid infér byggstart.

2021-05-06
Det tillfalliga markanspraket av Trafikverkets fastigheter &r hanterat genom genomférande avtal "Genomférandeavtal Avseende den nya
tunnelbanans utbyggnad till Nacka station och Séderport och dess korsningspunkter med vag 222" (TRV 2019/56003, FUT 2020-0662).
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Trafikpaverkan

SLL i egenskap av bade byggherre och verksamhetsutévare av kollektivtrafiken bor
samrada genomférandet och eventuella trafikomldggningar under byggtiden med
Trafikverket och atgérder i anslutning till vdigomradet och motorvagsbusshéllplatserna da
arbetena formodas ge en viss trafikpaverkan.

2021-05-06

FUT i egenskap av byggherre och verksamhetsutévare har samratt med Trafikverket om trafikanldggningar. Foreslagna TA-planer ligger som
bilaga i det genomnforandeavtal " Genomférandeavtal Avseende den nya tunnelbanans utbyggnad till Nacka station och Séderport och dess
korsningspunkter med vdg 222" (TRV 2019/56003, FUT 2020-0662) som Trafikverket pch FUT har slutit.
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2021-05-06

Trafikverket

2021-04-30

Bevakningsavtal/genomférandeavtal

Som namnts ovan kommer det bli nédvéndigt att inga ett genomforandeavtal for de
&tgarder som berdr Trafikverkets anldggning. Darigenom f&r byggherren en
bevakningsledare utsedd av Trafikverket som kan félja arbetet och vara
kontaktperson mot Trafikverket under byggskedet.

2021-05-06
Se ovan FUT och Trafikverket har tecknat ett genomférandeavtal. FUT:s bild FUT:s &r att kontakperson for tunnelbanan &r Charlotte
Gudmundsson samt att Jan Halén. Nagon bevakningsledare har inte FUT fatt ett namn pd, men tar gérna det.




2021-04-30

Sammanfattningsvis

Trafikverket anser forst och framst att en kompletterande riskutredning for
stationsentréernas utformning och planlsning behover klargéra om justeringar
behdver goras eller om kompletterande skyddsatgérder behover tillkomma.
Trafikverket behover fa méjlighet att granska och godkdnna eventuella
2021-05-06|Trafikverket |revideringar.

2021-05-06

FUT gér bedomningen att en riskutredning kopplat till led for farligt gods redan finns framtagen i och med det underlag som har tagits fram inom
ramen for MKB i jarnvagsplanen. Se FUT:s svar pa fraga 18.
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Lankar till bilagor som finns pa internet

Bilaga 3: Laga kraftvunnen Jarnvagsplan, TRV 2018/114931
Beslut och handlingar - Nya tunnelbanan
Faststallelsehandlingar jarnvagsplan 2018

Bilaga 4: Gallande detaljplan DP 625 och DP 625A
https://infobank.nacka.se/ext/Bo Bygga/stadsbyggnadsprojekt/Tunnelba
na/Laga kraft/DP625 och DP625A.pdf

Bilaga 6: FUT rutin for ansékan om lov enligt plan- och bygglagen
https://secure.webforum.com/fut/doc/getdoc.ashx?refiD=29095297

Bilaga 18: Gestaltningsprogram Tunnelbana till Nacka och séderort
https://nyatunnelbanan.se/sites/tunnelbanan/files/1
Gestaltningsprogram.pdf

Region Stockholm Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Férvaltning for utbyggd tunnelbana E-post: nyatunnelbanan@sill.se Org.nr: 232100-0016
Box 22550 www.nyatunnelbanan.sll.se

104 22 Stockholm

Besbk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Eriksplan, Buss 3, 70, och 77
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