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Utvärdering av alternativa tillfartsvägar för kollektivtrafik till Velamsund

Uppdraget

Nämndkontoret har uppdragit till Lasse Ståhl Konsult att utvärdera av J&W framtagna trafikutredningar gällande persontrafik till och från centrala Velamsund, norra och södra delen.

Uppdraget har gällt att utifrån investerings- och driftkostnader, miljöpåverkan och förenligheten med naturreservatets syfte och ändamål föreslå vilket vägalternativ som förordas för projektering.

Bakgrund

Kommunen beslöt den 30 november 1992 att inrätta Velamsunds naturreservat och fastställde, efter delegation från Länsstyrelsen, med stöd av 9 och 22 §§ naturvårdslagen föreskrifter för reservatet.

Velamsunds centrala del är sedan många år centrum för Nacka ridklubbs verksamhet. Velamsunds båtklubb har sina bryggor och anläggningar i Velamsundsviken. Under senare år har centrala Velamsund utvecklats med flera stationära verksamheter som Naturskola, Glashytta, Keramikverkstad och restaurang. Idag är Velamsund ett välbesökt naturreservat för i första hand Nackabor men också andra boende inom Stockholmsregionen. Naturreservatet erbjuder stora möjligheter till svampplockning, bärplockning, bad samt allmänt strövande i en omväxlande terräng. Vintertid erbjuds vid lämplig väderlek både skid- och skridskoåkning

I kommunens utvecklingsplaner för Velamsund ingår bl.a. uppförande av flygelbyggnad i Herrgårdsparken för lägerskoleverksamhet. Vidare planeras restaurering av Herrgårdsparken och en utbyggnad av smådjursverksamhet.

Naturreservatets besöksfrekvens kommer, med ovan redovisade utvecklingsprojekt att öka kraftigt. Den omfattande inflyttning som idag sker till Boo kommundel kommer också att öka antalet besökarna till hela naturreservatet. Velamsunds centrala del kan idag nås med biltransport och via gång- och cykelvägar.

Sedan många år har kommunen i olika omgångar förhandlat med SL Buss AB om trafikering med kollektivtrafik till Velamsund. I första hand har förslagen varit baserade på trafikering av den befintliga tillfartsvägen, Velamsundsvägen. SL Buss AB har utifrån ekonomiska bedömningar och förlängda restider avvisat alla förslag som redovisats. 

Utredningar

Vägalternativ

Nämndkontoret har tagit fram följande utredningar för persontransporter till och från Velamsund;

Befintlig väg – Velamsundsvägen

”Velamsund - Trafikutredning gällande persontransporter till och från centrala Velamsund” VAB Väg och Järnväg 1999-02-23.

Sju alternativ redovisas på ombyggnad av Velamsundsvägen. SL Buss AB är tveksamma till samtliga alternativ. Den nuvarande Velamsundsvägens sträckning är en del av naturreservatets historiska bild och bedöms ej kunna ändras linjeföringsmässigt i någon större omfattning.

Efter diskussioner med SL Buss och dess entreprenör SWE BUSS har man tagit fram ”Velamsund - Trafikutredning gällande förslag till Vägåtgärder samt Beställningstrafik för persontransporter till och från centrala Velamsund - Södra delen” J&W 2002-05-22 som behandlar förslag till beställningstrafik och därvid sammanhängande investeringar i ombyggnad av befintlig väg.

Ny väg för kollektivtrafiken  

”Velamsund - Trafikutredning gällande persontransporter till och från centrala Velamsund - Norra delen” J&W 2001-05-23.

Fyra alternativ redovisas i utredningen och ytterligare ett alternativ har presenterats av miljöpartiet vid områdesnämndens sammanträde. Det enda alternativ som SL Buss AB är beredd att trafikera är alternativ nummer fyra. Alternativ nummer fyra innebär att nuvarande linje 421 förlängs och ansluter till centrala Velamsund via en nybyggd bussväg med delvis samma sträckning som gamla entrevägen till Velamsund. För att klara vintertrafik i Sommarbovägens branta del krävs att värmekablar läggs på en cirka 200 meter lång sträcka.

Utvärdering 

En samlad bedömning har gjorts utifrån följande kriterier, 

· Miljöpåverkan 

· Investerings- och driftkostnader

· Naturreservatets syfte och ändamål

Miljöpåverkan

Miljö- och Stadsbyggnad har bedömt miljöpåverkan.

Alternativ 1

Beställningstrafik på den befintliga Velamsundsvägen

Alternativ 2

Ny bussväg via Sommarbovägen

Miljöpåverkan
Påverkansgrad

Alternativ 1
Påverkansgrad

Alternativ 2

Landskap
Begränsad påverkan
Begränsad påverkan



Fysiska ingrepp
Begränsad påverkan
Begränsad påverkan



Kulturmiljö
Begränsad påverkan
Ingen påverkan



Dagvatten
Ingen påverkan
Ingen påverkan



Trafiksäkerhet
Tydlig påverkan
Begränsad påverkan



Biologisk mångfald
Ingen påverkan
Ingen påverkan



Buller
Ingen påverkan
Begränsad påverkan



Investerings- och driftkostnader, tkr

Alternativ 1

Beställningstrafik på den befintliga Velamsundsvägen

Uppskattad investering
3 300

Ökade drift- och underhållskostnader


 50

per år




Beställningstrafik per år


511

Summa:
3 300
561 tkr

I ovan redovisad kostnad ingår inte uppskattade kostnader, 1 500 tkr, för trafiksäkerhetsåtgärder på befintlig Velamsundsväg, då dessa bör utföras oavsett eventuell trafikering av beställningsbuss.

Turtätheten är tre turer per dag under sommartid och under vintertid fem turer vardagar och åtta turer lördag – söndag.

Alternativ 2

Ny bussväg via Sommarbovägen 

Uppskattad investering
5 750

Drift- och underhållskostnad per år


 50

Driftkostnad el


 50

Summa:
5 750
100 tkr

Busslinjen ingår i SL:s ordinarie trafiksystem och samordnas med andra linjer, vilket innebär ett 25-tal avgångar t.o.r. vardagar och 20-tal avgångar t.o.r. på helger.

Naturreservatets syfte och ändamål

Dispens från gällande föreskrifter krävs både för ny tillfartsväg och för ombyggnad av den befintliga Velamsundsvägen i Velamsunds naturreservat.

Med stöd av Miljöbalken 7:4 finns följande inskränkningar i markägares och annan sakägares rätt att förfoga över fastigheten inom naturreservatet. 

Utöver föreskrifter och förbud i lagar och författningar är det förbjudet

· Att bedriva täkt eller annan verksamhet som förändrar områdets topografi eller ytförhållanden som att gräva, spränga, muddra, borra, schakta eller utfylla.

· Att anlägga väg eller asfaltera befintlig väg, annat än vad som anges i skötselplanen med undantag av gång- och cykelväg från Värmdövägen till Velamsunds gård.

Dispens måste beviljas för båda redovisade alternativen, både vid anläg​gande av ny tillfartsväg och vid en eventuell ombyggnad av den befintliga Velamsundsvägen.

Utifrån den utveckling som naturreservatet genomgår bör dispens kunna beviljas för ombyggnad av befintlig väg i naturreservatet för kontinuerlig linjetrafik då projektet är väl förenligt med reservatets syfte och ändamål.

Projektet ska anpassas efter naturvårdens, kulturmiljövårdens och friluftslivets krav.

Slutsats

Om man beaktar den ovan redovisade utvärderingen och bedömer nyttan av beställningstrafik kontra linjetrafik för verksamheternas utveckling i ett längre perspektiv är en buss i linjetrafik det bästa alternativet. 

Alternativ nr fyra i J&W:s utredning 2001-05-23 förordas som underlag för projektering och kostnadsberäkning för ny tillfartsväg för kollektivtrafik till centrala Velamsund. Vid projektering ska ärendet kompletteras med en utökad miljökonsekvensbedömning.

Lasse Ståhl

konsult
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