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Beskrivning av bullerreducerande beligeningar

Traditionellt har buller bekdmpats genom olika atgirder som skdrmar av bullret
sasom bullerskarmar och bullervallar samt fonster och fasad isolering. Nackdelen
med dessa dtgérder ar att de endast reducerar buller bakom avskarmningen. En allt
storre uppmérksamhet har darfor riktats mot att reducera buller direkt vid killan,
dvs. 1 kontaktytan mellan ddck och vigbeldggning. Resultat fran tidigare forsok i
Sverige med bullerdimpande beldggningar har visat pa god bullerreduktion men
begransad bestindighet pad grund av vart klimatforhallande samt hog andel
dubbdicksanvindning. T och med 6kad kunskap inom omradet samt forbattrade
bindemedel har bestandigheten samt buller reduktionen kunnat forbéttras.

Négra av dessa nyutvecklade och lovande belaggningstyper testas for ndrvarande
pa E18 utanfor Bélsta av Skanska i samarbete med Vagverket. Provytan bestar av
tre bullerdimpande beldggningstyper (tunnskiktsbeldggning, enkeldran- och
dubbel-dranbelaggningar) samt en referens belaggning (ABS16 70/100). Varje
belaggning 4r ca 500m ldng vilka i synnerhet har utvérderas med avseende pa
buller, bestindighet och &ldringsegenskaper.

Enligt erfarenheter fran Europeiska forsok varierar den akustiska livslangden for
de testade beliggningarna mellan 4-104r beroende pa t.ex., trafikméngd, skyltad
hastighet samt kvalité pd ingdende belaggningsmaterial (den tekniska livslﬁ_ngde?
ar vanligtvis langre). Erfarenheter fran tidigare Svenska forsok har oftast visat pa
betydligt kortare livslangd. Detta har till stor del berott pé bristande kunska[? om
vilka kray och funktionella egenskaper som de ingdende belaggningsmaterialen
maste 4ga for att klara av de pakinningar som vart klimat .och dubbdackslitage
orsakar (i en del fall har limpliga material inte varit tillgangliga eller loltvesklade).
Ytterligare en forklaring &r att vi inte renspolat igensatta porer"fdr att aterfa en del
av bullerreduktionen vilket ar brukligt nere pd kontinenten. Osakerhetﬁfaktf)rer om
bl.a. livslangden har lett till daligt rykte for framforallt drinerande belaggningar.
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Okad materialkunskap samt ny teknik som inblandning av olika typer av
polymerer har dock lett till en positiv utveckling av belaggningar som bittre klarar
svara klimat samt trafikmingd etc. Nyutvecklade belidggningar for Nordiska
forhallanden har visat sig att ge battre bullerreduktion samt betydligt béttre
livslangd in tidigare forsok (t ex tva-lagers-dranbelaggningar, DPAC, med storre
stenmax). Denna belaggningstyp testas i Sverige for forsta gingen pa en av
provytorna pa E18. Utforda bullermétningar visar pa en mycket god
bullerreduktion upp mot 9dBA for personbilar, se figur 1. Preliminidra matresultat
fran 2005 tyder pd att beldggningen fortfarande har en hog bibehallen
bullerreduktion. En lagersdrinbelaggningen, Duradran 0/16, har en reduktion upp
mot 4dBA enligt figur 1.
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FIGUR 1. Resultat SPB-mitningar pd E18, Ulf Sandberg (VTI)
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Léngtidseftekter for testade belaggningar dr inte kanda for Svenska forhallanden
(i Holland beraknas det Gversta lagret 1 dubbeldrinbelaggningen att halla i ca 7 ar
och det undre i ca 14 ar).

Di det finns ett stort behov och potential for att oka kunskapsnivén inom det
aktuella omradet for bade bestillare, konsulter och entreprenorer kommer Skanska
och Vigverket att fortsatta att uppfolja och utvérdera provstrackorna pa E18. Pa
ikt bidrar detta till en kunskapsuppbyggnad i hela branschen om hur
bullerdimpande belaggningar skall utforas samt vilka krav som skall stallas pé
dem. 1 forlangningen bidrar detta projekt till en bittre bullermiljo for alla.

En ny stricka med en dubbeldrinbeliggning kommer att utforas tillsammans med
Vigverket under hosten 2005.

Genom att trafikméangden pa S-leden ligger p& omkring 6000 fordon per dygn
foreslar vi foljande belaggningstyper:

Duradrin 0/11 reduktion 4-5 dBA
Dubbeldrin 0/11 — 0/16 reduktion 8-9 dBA

Fordelar med dubbeldrénen forutom den hogre bullerreduktionen ar att den har en
battre sjalvrensande effekt. Detta betyder att bullerreduktionen &r hogre under en
langre period samt att det krivs mindre insatser for spoling och rengdrning.
Dubbeldrinen har ocksa en jamnare bullerreduktion vid varierande hastigheter.
Vissa studier tyder ocksa pa dranerande vatten fran en dubbeldrén beldggning ar
renare an en enkel drén belaggning. Orsaken skall vara dubbeldrinens filter
struktur. Det finns ocksa indikationer pé att en bubbeldran har en betydligt mindre
spridning av vag partiklar @n en tat belaggning. Vid omldggningen av en
enkeldrin frises hela belaggningen bort och ersitts med en ny. Vid omldggning
av dubbeldrinen ersitts bara det oversta lagret.
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