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§ 101
ONS 2004/66

Upphandling av bergrensning Fannydalsplatån

Ärendet är sekretessbelagt

- - - - -

§ 102
ONS 2004/74

Upphandling av busskörfältet på Värmdövägen, delen Alphyddevägen- Sickla bro

Ärendet är sekretessbelagt

- - - - -

§ 103
Sicklaön, byggnation på förorenad mark, Kvarnholmen
Beslut

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet
Eva Dahlbäck informerad om de föroreningar som man hittar i mark, bergrum samt sediment utanför Kvarnholmen.
Marken på Kvarnholmen är förorenad av tidigare verksamhet med superfosfatfabrik och oljedepåverksamhet. Restprodukter från superfosfatfabrikens tillverkning finns idag i utfyllda områden vid Gäddviken. 

För att kunna bedöma miljö- och hälsoriskerna med föroreningarna har markägaren utfört undersökningar. Undersöknings resultaten visar på förekomst av tungmetaller. Undersökningarna visar även att vissa ämnen är mer benägna att laka ut än andra. 

Markägaren har gjort en fördjupad riskbedömning samt förslag om platsspecifika riktvärden.
I augusti 2004 kom resultat från kompletterande provtagningar av jord- och grundvatten från markägaren.

Då utredningar om markkemi, hydrologi och risker för hälsa och miljö är komplicerade att bedöma har Nacka kommun anlitat en utomstående expertis på området.

Nämndens uppgift är bland annat att ta ställning till förslag till platsspecifika riktvärden. 

Nämnden ska ta ställning till om föreslagna åtgärder är tillräckliga för att man ska kunna bebygga utan risk för miljö och hälsa. Nämnden har också en uppgift att ta ställning till och bevaka att kvarvarande olja i mark och bergrum åtgärdas. 

Beslutsgång
Nämnden beslutade att notera informationen till protokollet.

- - - - -
§ 104
M 90/5087

Saltsjöbanan, SL Infrateknik AB. Föreläggande om skyddsåtgärder mot buller.

Beslut

Med hänvisning till 2 kap. 2-3 §§ miljöbalken (SFS 1998:808) samt med stöd av 26 kap. 9, 14, 21 och 22 §§ samma lag, föreläggs SL Infrateknik AB (org nr 556402-4684), att genomföra undersökningar och utredningar avseende tågbuller samt bullerskyddsåtgärder på Saltsjöbanan, sträckan Lillängen –Storängen i Nacka enligt punkt 1 och 2 nedan. Föreläggandet förenas med ett vite om 100 000 kr om det som föreskrivs i nedanstående punkter inte genomförs inom den tid som anges.

1. Genomföra de mätningar och utredningar som behövs för att redovisa maximala ljudnivåer vid tågpassage för bebyggelsen närmast Saltsjöbanan längs sträckan Storängen – Lillängen. Utredningen ska inges till Miljö, Folkhälsa & Säkerhet senast den 15 oktober 2004. Ljudnivåer ska anges både med vägning SLOW och FAST.

2. Redovisa förslag till spårnära bullerskydd eller andra effektiva åtgärder i ljuddämpande syfte, inklusive kostnaderna härför, för de fastigheter som har en maximal ljudnivå som överstiger 80 dB(A). Åtgärderna ska leda till att den maximala ljudnivån sänks ned mot 70 dB(A). Bullerskyddsåtgärderna ska även omfatta de fastigheter som har en ljudnivå om 75-80 dB(A), om de är belägna intill fastigheter som har över 80 dB(A). Ovan angivna värden avser vägning SLOW. Utredningen ska inges till Miljö, Folkhälsa & Säkerhet senast den 15 december 2004.

Ärendet

Boende i Lillängen, Nacka, har under en längre tid klagat på tågbuller från Saltsjöbanan. I mars månad 2004 inkom de med en skrivelse till Miljö, Folkhälsa & Säkerhet, i vilken de kräver att SL åtgärdar tågbullret med någon form av spårnära bullerskydd. Skrivelsen är undertecknad av 44 fastighetsägare, dvs i stort sett samtliga fastighetsägare med tomter gränsande mot järnvägen. De menar att efter spårombyggnaden för ett par år sedan då man bytte till betongslipers samt helsvetsad räls, har ljudet ändrat karaktär och blivit mycket vassare.

Till grund för sina krav åberopar man ljudmätningar gjorda efter spårombyggnaden, som visar att den maximala ljudnivån vid tågpassage klart överstiger 80 dB(A), vilken är SL:s egen ingripandenivå.

Ytterligare dokumentation finns, dels en mätning som SL Infrateknik genomfört på fastigheten Lillängsvägen 57, där ljudnivån var ca 83 dB(A) vid vägning SLOW och ca 85 dB(A) vid vägning FAST. Även Miljö, Folkhälsa & Säkerhet har genomfört mätningar på samma fastighet, med resultat 87 dB(A) vid vägning FAST (värden saknas för vägning SLOW).
Forts § 104
Enhetens bedömning

Genomförda stickprovsmätningar på fastigheter i Lillängen visar att ljudnivåerna blivit högre inom bebyggelsen intill Saltsjöbanan efter spårombyggnaden. Kombinationen av betongslipers och helsvetsad räls medför att resonans uppstår i rälsen då betongslipers inte har tillräcklig ljudabsorption. Tågsätten är dessutom av en gammal konstruktion som saknar inbyggd resonansdämpning. Dessa faktorer sammantaget medför att det uppstår resonans i räls och vagnshjul på ett sätt som leder till en påtagligt högre ljudnivå.

SL Infrateknik är banhållare för Saltsjöbanan och bedriver miljöfarlig verksamhet som bl a innebär att den närmaste omgivningen utsätts för buller orsakat av tågtrafiken. SL Infrateknik bedöms inte ha gjort tillräckligt för att komma tillrätta med problemen med resonans. Ljudnivåerna överstiger i många fall 80 dB(A) (vägning SLOW) vid fastigheter belägna längs banan. SL Infrateknik bör därför åläggas att utföra bullerskydd och då i första hand spårnära bullerskärmar. Andra effektiva åtgärder i ljuddämpande syfte kan även tänkas, t ex sänkt hastighet eller ombyggnad av vagnsparken.

Det bedöms lämpligt att i ett första skede begränsa kraven på åtgärder till sträckan Storängen –Lillängen, även om det finns fastigheter längs övriga bandelar som är bullerstörda, då de flesta som klagat på tågbullret bor längs denna sträcka. Detta utesluter inte att nämnden kan komma att rikta krav i framtiden på åtgärder längs övriga bandelar.

Spårnära bullerskydd bedöms tekniskt möjligt att utföra, antingen i form av prefabelement, typ Z-Bloc eller Soundtrack, eller i form av platsbyggda konventionella bullerskärmar. I det senare fallet måste sannolikt banvallen breddas, vilket medför ett visst intrång i de tomter som är belägna intill banvallen. Förutsättningen för ett genomförande är då att fastighetsägarna accepterar utvidgningen av banvallen. Detta torde enklast kunna ske genom att SL initierar förhandlingar med fastighetsägarna.

Ett alternativ till att utföra spårnära bullerskydd skulle vara att sänka tåghastigheten. SL ställer sig dock negativt till detta, då det kan komma att innebära att tidtabellerna måste omarbetas. En omarbetning kräver minst 6 månaders förberedelse. Det är vidare inte säkert att en sänkning är genomförbar av logistikskäl menar SL.

SL har även hävdat att planerna på en konvertering av Saltsjöbanan till snabbspårväg, som ligger 5-10 år framåt i tiden, kan medföra krav på dubbelspår på vissa sträckor. Detta får som konsekvens att man inte vill bygga fast sig i form av fasta bullerskyddsanordningar, så länge planerna inte är fastställda. Mot detta talar det faktum att prefabelement relativt enkelt kan flyttas eller avlägsnas från banvallen.

Beslutsgång

Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.
Handlingar i ärendet

2004-08-03, reviderad 2004-08-24
Bilaga. Mätrapport Lillängsvägen 57, WSP Akustik

Bilaga D:o Lillängsvägen 57, Miljö, Folkhälsa & Säkerhet

Bilaga. D:o Parkgränden 4, WSP Akustik

- - - - -

§ 105
Dnr KFKS 138/2003


Projektnr 9106
Detaljplan för Sicklaön 121:3, Helgesons väg 7, Nacka kommun

Upprättad på planheten i januari 2004
Beslut

Områdesnämnden tillstyrker detaljplaneförslaget upprättat i januari 2004.

Områdesnämnden hemställer hos kommunfullmäktige att det tillstyrkta planförslaget antas.

Ärendet och sammanfattning

Syftet med planen är att möjliggöra nybyggnad av bostäder i form av ett flerbostadshus i tre våningar och suterrängvåning

Kommunstyrelsen godkände startpromemoria och detaljplaneavtal genom beslut 2003-09-22,

§ 163 respektive § 164. 

Områdesnämnden Sicklaön beslöt den 27 april 2004 att ställa ut planförslaget. Planförslaget har varit utställt under tiden den 11 maj 2004 till och med den 11 juni 2004.

Underrättelse om utställningen har skickats till sakägare enligt fastighetsförteckning. Utställningshandlingarna har översänts till berörda remissinstanser.

Planenheten har sammanfattat inkomna remissvar och yttranden och kommenterat dem, se nedan. 

Inkomna synpunkter 

Samtliga inkomna synpunkter under utställningen biläggs (se bilaga). 
Länsstyrelsen, Kommunstyrelsens arbetsutskott, Vattenfall och Vägverket har ingen erinran mot förslaget.

Lantmäterienheten, Nacka kommun, påpekar att officialservitut inte kan upprättas på tomt för allmänt ändamål enligt fastighetsbildningslagen.

Planenhetens kommentar: Med servitut avses avtalsservitut, vilket har upprättats.
Beslutsgång

Områdesnämnden tillstyrkte detaljplaneförslaget upprättat i januari 2004. Områdesnämnden beslutade att hemställa hos kommunfullmäktige att det tillstyrkta planförslaget antas.

Forts § 105
Handlingar i ärendet

Planenhetens tjänsteskrivelse 2004-08-12

Bilaga Utställningshandling 2004-06-18
Bilaga protokollsutdrag § 135, KSAU 1 juni

Bilaga Besked om Länsstyrelsens beslut 3 juni 2004 

Bilaga Yttrande Vägverket 2004-06-08
Bilaga Yttrande Vattenfall 2004-06-01

Bilaga Antagandehandling

Bilaga Detaljplan Sicklaön 121:3

- - - - -

§ 106
Pågående planarbeten

Beslut 

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet 

Planenheten informerade nämnden om pågående planarbeten enligt sammanställning 2004-.

Beslutsgång 

Nämnden beslutade att notera informationen till protokollet.

Handlingar i ärendet -
Planenhetens tjänsteskrivelse 2004-08-17
- - - - -
§ 107
ONS 22/2004

Trafiknätsanalys Sicklaön

Beslut

Områdesnämnden beslutar att analysen ska utgöra ett av underlagen för planering av väginvesteringar, vägunderhåll och trafiksäkerhetsåtgärder samt för arbetet med planfrågor.
Ärendet

En trafiknätsanalys på Sicklaön har med konsulthjälp tagits fram under våren 2004. Trafiknätsanalysen är en inventering av Sicklaöns vägnät och är en inriktning på hur det framtida vägnätet kan utformas för att uppnå största möjlig trafiksäkerhet men ändå kunna behålla de krav som finns för vägarnas övriga funktioner. Analysen följer de direktiv som finns i planeringsverktyget ”Lugna Gatan” som blev framtaget inför arbetet med regeringsbeslutet ”Nollvisionen”.

Vid framtagandet av analysen har arbetet drivits i styrgrupp med representanter från Områdesnämnden Sicklaön och i arbetsgrupper tillsammans med tjänstemän för många intressegrupper. Även allmänheten har givits möjligheter att komma med synpunkter på detta arbete. 

Förslag till beslut

Områdesnämnden föreslås anta trafiknätsanalysen att ligga till grund för planering av väginvesteringar, vägunderhåll och trafiksäkerhetsåtgärder samt för arbetet med planfrågor. 

Yrkande

Anders Österlund (fp) yrkade att nämnden beslutar:

Att analysen ska utgöra ett av underlagen för planering av väginvesteringar, vägunderhåll och trafiksäkerhetsåtgärder samt för arbetet med planfrågor.
Beslutsgång

Nämnden beslutade i enlighet med Österlunds yrkande. 
Handlingar i ärendet

Infrastruktur tjänsteskrivelse 2004-08-23
Bilaga Trafiknätsanalys Sicklaön, version augusti 2004
Bilaga E-post från S Ljungberg 16 aug 2004 till I Ericson
Protokollsanteckning 
Sven Ljung berg, Johan Hedelin (m), Marika Larsson (m) samt Göran Brändemar (m) inkom med följande protokollsanteckning:

Syftet med analysen var bland annat att visa vilka anspråk på framkomlighet och trafiksäkerhet de olika trafikslagen på Sicklaön har. Tyvärr brister rapporten genomgående när det gäller att belysa och även ta hänsyn till problematiken kring framkomlighet för bland annat bil-, 

Forts § 107

kollektivtrafik och räddningstjänsten. Ett mycket tydligt exempel på detta är bland annat förslaget att införa 15 nya hastighetsbegränsande åtgärder i form av vägkuddar, gupp etc på Värmdövägen (samt ytterligare 60 platser på Sicklaön). I rapporten görs ingen analys av konsekvenserna av ett sådant införande. Detta är anmärkningsvärt mot bakgrund av att både SL och Räddningstjänsten i Nacka har framfört kritiska synpunkter beträffande framkomligheten på Sicklaön. Räddningstjänsten menar redan idag att det finns risker att man inte klarar av de utryckningstider som krävs på grund av detta. 
Trafiknätsanalysen är nära nog uteslutande framtagen utifrån den analysmetod som handboken ”Lugna Gatan” redovisar. Denna tenderar dock att bli alltför teoretisk och ta liten eller ingen hänsyn till lokala förhållanden och fakta. Områdesnämnden gav på sammanträdet i mars 2004 Trafiknätsanalysgruppen i uppdrag att komplettera rapporten, presentera fakta och (1) redogöra för befintlig statistik över dödsolyckor och allvarliga personskador, (2) utifrån denna statistik identifiera typiska och faktiska risker och olyckssituationer på Sicklaön, (3) prioritera åtgärderna med utgångspunkt i faktiska olyckor och typiska risker, samt (4) belysa möjligheterna att avlasta farliga trafikmiljöer med nya väginvesteringar t.ex. förbindelsegator för lokaltrafik och motorvägspåfarter. Detta är inte uppfyllt i rapporten.

En trafikpolicy för Sicklaön måste ta med alla de fakta, lokala förhållanden, förutsättningar och områden som nämnden har att ta hänsyn till i trafikfrågor. Tyvärr brister rapporten på flera viktiga punkter, och avsaknaden av konsekvensanalyser kring de förslag som rapporten förespråkar gör den inte lämplig att anta som trafikpolicy.

Trafiknätsanalysen tar emellertid upp flera viktiga synpunkter och aspekter på trafiksäkerhet som områdesnämnden bör ta i beaktande i det framtida trafikarbetet. Bland annat identifieras flera punkter, områden och sträckor på Sicklaön där förhöjd olycksrisk kan föreligga, och där en översyn och förbättring av säkerheten kan behöva genomföras.

- - - - - -

§ 108
ONS 42/2004

Utökad tid för korttidsparkering på Henriksdalsringen

Beslut

Enligt 10 kap. 1§ andra stycket 13 trafikförordningen (1998:1276) beslutar Områdesnämnden följande.

Inom markerad parkeringsplats, 20 st invid busshållplatsvändslinga, med tillåten parkering 0-24, får fordon parkeras 1 tim, vardagar 7-21 och för tidmätning skall P-skiva användas. 

Lokal trafikföreskrift, löpnr 154, datum 1987-08-14, parkering tillåten, p-skiva, 1 tim, upphävs.

Föreskriften träder i kraft 2004-10-14

Ärendet
Sökanden, Ica Nära Henriksdal, har uppmärksammat att bilburna kunder till affären har svårt att angöra då parkeringsplatsen är fullbelagd på kvällarna. Önskemål finns då från dessa kunder att frigöra parkeringsplatser vid bussvändslingan fram till kl 21 på vardagskvällarna. Skylt- och arbetskostnader beräknas till 1500:-

Begärt yttrande

Polismyndigheten har ingen erinran. 

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Infrastruktur-Tekniks tjänsteskrivelse 2004-07-26
- - - - -
§ 109
Val av ny ledamot i namnberedning, Områdesnämnden Sicklaön

Beslut

Nämnden beslutar att Agneta Hårte Jacobsson (m) ersätter Marika Larsson (m) i nämndens namnberedning.

Ärendet
Namnberedningens uppgift är att på uppdrag av nämnden bereda namngivningen. Beredningen skall sträva efter en öppen dialog med personer som bor och verkar inom det område som den berörda platsen ligger. Förslag till namn skall föreläggas nämnden som fattar beslut om namn.  

Nämnden föreslog att Agneta Hårte Jacobsson ersätter för Marika Larsson 

Beslutsgång
Nämnden beslutade att Agneta Hårte-Jacobsson (m) ersätter Marika Larsson (m) i nämndens namnberedning.
Handlingar i ärendet

Stadsledningskontoret tjänsteskrivelse 2004-08-19
- - - - -

§ 110
Handlingar för kännedom - Anmälningar
Beslut

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet

Följande beslut har tagits på delegation

Bygglovenheten 
§§ 181 - 304 
Trafikärenden 
§ 7, 10
Miljö och Hälsoskyddsärenden 
§§ 123-156, 158-218
Myndighetsutskottet
Protokoll 2004-06-01, Protokoll 2004-08-17
Följande skrivelser har inkommit till nämnden för kännedom

	1
	e-post ang Finnberget ank 1 juli

svar bifogas



	2
	Nyheter inom Folkhälsoområdet



	3
	Överklagande av länsstyrelsen delbeslut avseende Erstavik 25:38 - inkom i rätt tid

 

	4
	233 857/2001

Sicklaön 37:54

Länsstyrelsens beslut 23 juli

Överklagande av beviljat bygglov för nybyggnad av två flerbostadshus - inhibition

Länsstyrelsen avslår yrkandet om inhibition



	5
	233 236/2003

Erstavik 25:34

Länsstyrelsens beslut 27 juli

Komplettering av överklagande gällande påförande av byggnadsavgift



	6
	För kännedom - Förslag till Nacka gårds naturreservat och Sickla Skarpnäcks naturreservat



	7
	Brev ang kommunikationsproblem Kvarnholmen och övriga berörda delar av Nacka kommun, Inkom 30 juli



	8
	Ang myndighetsutskottet, inkom 17 augusti

	
	

	9
	Brev, Ändring av trafiksituation i Skogalund i samband med uppförande av bostadsrätter i Norra Skogalund, inkom 17 augusti 



	10
	e-post ang belysning lugna promenader, inkom 19 augusti


Forts § 110

Beslutsgång

Nämnden beslutade att notera informationen till protokollet.
Handlingar i ärendet

Stab nämndstöds tjänsteskrivelse 2004-08-19

- - - - -

§ 111
Kurser och konferenser
Beslut

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet

Nämnden har fått en inbjudan att delta i en Idéverkstad om Centrala Nacka, 13 sept 14-18
De ledamöter som önskade delta anmälde sitt intresse till nämndsekreteraren.
Beslutsgång

Nämnden beslutade att notera informationen till protokollet.

- - - - -
§ 112

Omläggning av busslinje 53

Beslut

Nämnden beslutar att skicka skrivelsen till SL.

Ärende

Mahmood Mohammadi har tillsammans med förtroendevalda i områdesnämnden Sicklaön har sammanställt en skrivelse angående försämringar i samband med oanmäld omläggning av busslinje 53.
Omläggning av busslinje 53  

Bakgrund

I förslaget till ”Utbudsplan för 2004 samt inriktning 2005-2006 för buss och lokaltåg i Södra regionen” förde SL fram att man hade som plan att öka trafiken till Kvarnholmen då nya bostäder ska byggas och nya arbetsplatser etableras.

Från Nacka kommun framförde vi (yttrande daterat den 2003-05-27) att det är bra att SL planerar för att tillgodose en ökande efterfrågan på kollektivtrafik i området. Som svar på Nacka kommuns remissvar (2003-12-04) angående buss 53 sa SL att man tänker utöka busstrafiken till Kvarnholmen etappvis i och med den nya etablering som sker i området, och utökningen skulle framförallt ske på linje 402.

Från hösttidtabellens införande den 23 augusti trafikeras Finnberget endast av kvarterslinje 469. Buss 53 går vid några få tillfällen fram för avstigning.

Kvarnholmen trafikeras endast av linje 402. Den har glesare turtäthet i riktning från Kvarnholmen än 53:an hade. Dessutom kan man inte med 402 nå vare sig Henriks​dalsberget eller Södermalm.
Av SLs kommentarer och det beslutsunderlag Nacka kommun har fått framgår tydligt att SL inte planerat någon förkortning av linje 53. När det ändå sker har Nacka kommun inte fått chansen att beskriva konsekvenserna av denna förändring.

Problembeskrivning

Avkortningen av buss 53:s linjesträckning har inneburit en väsentlig försämring av kollektivtrafiken i området. Förändringarna innebär bland annat att Kvarnholmen har 

30-minuterstrafik i rusningstrafik (buss 402) jämfört med den tidigare12-minuterstrafiken 

(buss 53).

Forts § 112

Tidigare började trafiken på vardagar med buss 53 från Kvarnholmen kl. 05.05. Nu går den första bussen först klockan 06.00 (402). De som är beroende av de tidiga turerna på morgonen 

kan inte längre åka kollektivt utan hänvisas till att använda bilen istället. Också på kvällen har möjligheten att ta bussen inskränkts – sista turen med buss 402 går kl 22.55 jämfört med 00.31 med buss 53.  

Buss 53 fungerade med sin tidigare linjesträckning som lokal kollektivtrafik​för​bindelse i området. Med bussen kunde de boende nå lokala målpunkter som skola, förskola, frisör och livsmedelsaffär (som dessutom sköter postservicen) på Henriks​dalsberget (och Vilans skola invid Danvikshem). Skolbarn som bor bortom Henriks​dals​berget och går i skola i centrala Nacka hänvisas nu till buss 402 för att ta sig till Danvikstull. Där måste de korsa den starkt trafikerade Värmdövägen. Detta innebär försämrad trafiksäkerhet. Med buss 53 – med hållplats på södra sidan av Värmdövägen i båda riktningarna – slapp de korsa Värmdövägen. 

Konsekvenserna av förkortningen av buss 53 är en betydlig försämring såväl för dem som arbetar och går i skolan som för pensionärerna.

SL har genomfört förändringar i trafiken till Kvarnholmen i motsats till vad man har lovat och kommunen har inte varit delaktig i den processen. Därför begär Områdesnämnden Sicklaön att SL i samråd med Nacka kommun snarast förbättrar busstrafiken till området.

Mest akut är att lösa de problem som uppkommit genom att linje 53 förkortats att gå bara till Henriksdalsberget. Men vi vill redan nu avisera att vi tänker återkomma med förslag när det gäller bland annat buss​trafik som knyter ihop Kvarnholmen/Henriks​dalsberget med Sickla udde (till exempel genom en omläggning av linje 469) och bättre förbindelser mellan centrala Nacka och Sickla udde (till exempel den omdragning av linje 420 som SL själv fört fram tidigare).

Beslutsgång

Nämnden beslutade att skicka skrivelsen till SL.
- - - - -
§ 113
Dnr ONS 2004/69

Antagande av entreprenör för uppsättning av vägvisning för regionalt cykelstråk i Nacka kommun

Beslut

Områdesnämnden Sicklaön beslutar att anta Teknisk Produktion som entreprenör för arbetet att uppsätta vägvisning för Nacka kommuns del av det regionala cykelstråket. 

Ärendet

Vägverket har tillsammans med länets övriga kommuner samt olika andra organisationer tagit fram en regional cykelplan. På uppdrag av Nacka kommun har WSP gjort en lokal cykelplan, baserad på den regionala överenskommelsen, men även med vissa lokala mål medtagna. Områdesnämnderna ONB och ONS har reserverat medel för vägvisning av stråken i respektive investeringsbudget. Vi har därefter ansökt om statsbidrag för den planerade kostnaden 850 tkr hos Vägverket och blivit beviljade med ett 50 % bidrag. Detta förutsatt att arbetet är slutbesiktigat och faktura översänd till Vägverket senast 15 december 2004.

Upphandling

Arbetshandlingen lämnades ut för anbudsräkning via E-avrop, annons Nacka kommuns hemsida och på Södertörnsportalen 2004-06-10. Efter den sista dagen för anbud, 2004-07-16, har konstaterats att inget företag har lämnat anbud. 

Eftersom vi är mycket angelägna att vägvisa stråken samma år som våra grannkommuner Värmdö, Tyresö, Haninge och delvis Stockholms tänker utföra sin del, samt att vi i år får halva kostnaden i statsbidrag, så har vi med direkt fråga till Nacka Kommun, Teknisk Produktion fått ett anbud daterat 2004-08-25.

Anbudet ligger klart under den av konsultföretaget beräknade kostnaden.

Yrkanden 

Johan Hedelin (m) yrkade bordläggning. 

Kaj Nyman (s), Michael Sandberg (fp) Klas Eriksson yrkade bifall till beslutet

Beslutsgång

Ordförande ställde proposition på Hedelins yrkande att bordlägga ärendet mot Nymans bifallsyrkande. Ordförande fann att nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut. 

Handlingar i ärendet

Infrastruktur – trafik tjänsteskrivelse 2004-08-30
- - - - -
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