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Vad ar ett detaljplaneprogram?

I Plan- och Bygglagen regleras att detaljplaner ska grundas pa ett program
om det inte dr onodigt.

Ett program ska ange forutsattningarna for planarbetet och uttrycka
kommunens vilja och avsikter med en viss planeringsuppgift. Syftet med
ett detaljplaneprogram &r att kommunens beslutsunderlag ska breddas med
de berdrdas erfarenheter och synpunkter. De berdrda ska ges mdjlighet till
insyn och paverkan innan kommunens stillningstaganden ar lasta.

Nér programmet godkénts av kommunen ligger det till grund {for
kommande detaljplanearbeten.
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INLEDNING

Finntorps utveckling

Forutsittningar idag

Finntorpsomradet kan beskrivas som en stadsdel i Nacka som rymmer
manga kvaliteter. Hér finns en blandning av bostider och arbetsplatser fran
olika tidsepoker, likasa kulturhistorisk bebyggelse och rekreationsmojlig-
heter. Omradet &r vidare centralt beldget och har goda kommunikationer
till omvirlden. Till svagheterna hor att omradets service forsémrats under
senare ar och boende har synpunkter p& underhéll av gator och parker.

I Finntorpsomradet bor det 2262 personer enligt befolkningsstatistik
2005-06-30. Omradet har en ldagre andel barn och ungdomar, och en hogre
andel éldre 6ver 65 &r, 4n genomsnittet i riket och i Nacka. Det ér framfor
allt lagenheter med 2 och 3 rum och kdk som &r de dominerande. Antalet
arbetsplatser har uppskattats till ca 1500, under 2005.

Behov och méjligheter

Finntorpsomradet star inte infor ndgon omvélvande fordndring i dagslaget
utan det handlar snarare om behov av forbéttringar och méjligheter till
kompletteringar av en befintlig stadsdel. Vad som behdvs inom Finntorp &r
ett 6kat underhall och en upprustning av den yttre miljon, de allmdnna
platserna, parkerna och gatorna mellan husen. Ett utokat serviceutbud ar
ocksa ett dnskemal, men nagot som &r svart att styra med planering.
Serviceunderlaget dr ett resultat av efterfragan och befolkningsunderlag.
Befolkningsunderlaget kan dock forbéttras om kompletteringar tillats.

Infor skrivandet av detta program har en genomgang gjorts av vilka
mdjligheter till kompletterande bebyggelse som finns inom omréadet. Enligt
genomgangen uppskattas mojligheten till kompletteringar till totalt ca 280
nya arbetsplatser och ca 320 nya bostdder. Av dessa har Kommunfullméak-
tige under 2004-2005 antagit detaljplan for ”Omréade vid Tallidens skola”,
”Helgesons vidg” samt ’Svindersviken — husbatar”, (totalt 108 bostidder och
ca 30 arbetsplatser). De tva forsta detaljplanerna har vunnit laga kraft.

Finntorp fran séder

De samlade kompletteringarna innebér en betydligt l4gre exploateringsgrad
dn vad som tidigare diskuterats i samradsunderlaget fran 2002 (se
”Samrédsunderlag” nedan). Minskningen beror pé att AB Sofieberg
minskat sina utbyggnadsplaner pa Ryssviksvigen (se "Programforslag”).

Kompletteringar och forbéttringar i framtiden

Kommunen &r positivt instélld till de kompletteringar som foreslas av
fastighetsdgare eftersom de bidrar till att vitalisera och bibehélla Finntorp
befolkat. Programmet beskriver dels ett antal kompletteringsomraden dér
det finns en potential for ny bebyggelse, dels omraden som é&r i behov av
forbéttringar eller bevarande.

Initiativet till en komplettering ligger hos fastighetségaren, som mot
bakgrund av detta program kan anséka om detaljplaneldggning.
Kommunen dger en mindre del av den mark som foreslas kompletteras. Pa
kommunen évilar framfor allt att ta initiativ till forbattringar inom park-
och gatumark men dven planering av omrdden som saknar detaljplan och
kan behova ett starkare bevarandeskydd.
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Syftet med programmet

Programmet ska fungera som underlag for fortsatt detaljplanering och
utveckling/bevarande av delomraden inom Finntorpsomradet. Programmet
har tagit sikte pa utvecklingen fram till ar 2015.

Programmet har fokuserat pa négra strategiskt viktiga fragor som ér en
forutsittning for Finntorps utveckling:
o Kompletterande bebyggelse
Forbéttringar av trafikstruktur/trafiksdkerhet
Skydd mot trafikbuller
Atgirder pa allminna anliggningar
Ekonomi/genomforande

Programmet ger &ven riktlinjer for nya detaljplaneomraden. For
delomraden dér riktlinjer saknas hénvisas till pAgdende markanvédndning,
géllande detaljplan och 6versiktsplan. Programmet beskriver dven
trafikkonsekvenser och dversiktligt konsekvenser for miljon.

Avgransning

Programomradet avgrinsas av Viarmddleden i norr och Viarmddvégen i
soder. I vister gransar omradet till Alphyddan och i dster till skol- och
idrottsomradet inom Centrala Nacka.

Programremiss

Omradesndmnden informerades i januari 2005 om ett programuppligg. |
mars 2005 tillstyrkte Omradesndmnden ett utkast till program. Under april-
juni 2005 bjods fastighetsdgare och boende in till en information och
diskussion med mojlighet att lamna synpunkter. Omradesndmnden
informerades om inkomna synpunkter i oktober 2005. Under remissen
framkom att de boende vill se en varsam utbyggnad. Ett flertal boende och
foreningar 4r emot en ny uppsamlingsgata mellan Blomstervigen och
Birkavigen samt att intilliggande natur- och rekreationsytor pa det dstra
berget tas 1 ansprak for bebyggelse.

Utvecklingsscenarier

Enligt det ursprungliga uppdraget skulle samréddsunderlagets scenario
”Mattlig utveckling” (frén 2002), provas. Denna utveckling innebar i
motsats till namnet en relativt kraftig exploatering. I dagsldget motsvaras
inte detta scenario av faktiska ansprék pa utbyggnad utan dessa &r betydligt
lagre. Programmet har darfor tagit fasta pa de lagre ansprak pa
kompletteringar som fanns 2005, dvs. ett "Kompletteringsalternativ’ Om
en exploatering enligt "Mattlig utveckling” blir aktuell i framtiden, finns
behov av att omprdva detta program, nér det giller trafikstrukturen.
Samradsunderlagets scenarier beskrivs under avsnittet nedan med samma
namn.
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Finntorpsomrddets ldge i Nacka
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Inriktningsbeslut

Genom ett beslut i Kommunstyrelsens arbetsutskott (§ 282) i december
2003 fick Planenheten i uppdrag att fardigstélla arbetet med ett program
for detaljplaner med foljande inriktning:

e Programomradet begréinsas till Finntorpsomradet.

e Oversiktsplanefragor som trafikleder och allmiinna kommunikations-
strak, utanfor Finntorpsomradet, behandlas inom den oversiktliga
planeringen.

o Utgangspunkten for fortsatt arbete ska vara en "Mattlig utveckling”
(se nedan under rubriken ”Samradsunderlag”).

Ny lokalbro 6ver Varmdovagen utgar.

e Gang- och cykelforbindelse samt bussgata mot Centrala Nacka bor
provas i programmet.

e Gang- och cykelbron dver Virmdovégen behandlas i programmet.

i) e {
Flygbild over programomrddet e Underhallsatgirder behandlas inom ramen for Omradesnimndens
ﬁ/ /}’ budget. Viss upprustning bor dven kunna finansieras i samband med
5 exploateringar.
Fordjupad Gversiktsplan g . 1 e Luft- och bullersituationen kring Finntorps centrum bor utredas.
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— Omradesndmnden Sicklaon tillstyrkte denna inriktning i oktober 2003. I
april 2004 informerades Omradesndmnden om resultaten av luft- och
trafikbullerutredningar som genomforts i borjan av 2004. Med anledning
av de hoga trafikbullervirden som redovisades for Finntorps centrum
kunde Omradesndmndens presidium (juni 2004) framhalla:

e En fordubbling av trafiken genom Finntorps centrum, enligt en
”Mattlig utveckling”, kan inte tillatas utan en utvecklad
trafikstruktur och/eller dtgérder till skydd mot trafikbuller.

S

N = &
7 _ﬁ@ﬂgﬁnugﬁﬁ;

Géllande och pdg;iende arbete med fordjupad éversikiplan*) *) Kvarnholmen har undantagits fran fordjupad éversiktsplan Sickla 2000
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Sammanfattning av programforslag

Finntorpsomradet foreslas kompletteras och forbattras genom ny
bebyggelse och investeringar i ett antal allminna anldggningar.
Programmet tar sikte pa utvecklingen fram till ar 2015.

Omradet kan kompletteras med ny bebyggelse, sammanlagt ca 280 nya
arbetsplatser och ca 320 nya bostider pa de platser som anges som
kompletteringsomraden. Inom befintlig bebyggelse kan dndrad anvindning
provas i mindre omfattning, om det dverensstimmer med versiktsplan
och program. Kulturhistorisk vérdefulla miljoer ska bevaras, som
Setterwallska villan med parkmiljon, Nacka kyrka med kyrkogérd, f.d.
arbetarvillor fran sekelskiftet, egnahemshus fréan perioden 1920-1940 och
tidstypisk 1950-talsbebyggelse.

Trafikstrukturen och trafiksékerheten ska forbattras genom ny
uppsamlingsgata mellan Birkavigen och Blomstervidgen, ny gang- och
cykelvég till gymnasie- och idrottsomradet, dtgirder i gatumiljon kring
Finntorps centrum, vid huvudinfarten till Finntorp och pa Ryssviksvégen.
Dessutom ska gang- och cykelbron dver Varmdovégen/jarnvagen
forbéttras.

Markerat utredningsomréade kring Birkavigen innebdr att foreslagna
forédndringar i programmet maste samordnas med pégaende dversiktlig
planering av Centrala Nacka. I samband med planeringen av Centrala
Nacka ska en bussgata fran Finntorpsomradets 0stra delar till gymnasie-
och idrottsomradet provas. I den kommuntickande dversiktliga
planeringen ska framtida stationsldagen for spartrafik provas.

Setterwallska parken ska rustas upp till en ’stadspark” och édtgirder
genomforas kring Finntorps centrum och vid huvudentrén i syfte att fa en
tillgénglig, tilltalande, trygg och siker yttre miljo.

De negativa effekterna av trafikbuller ska minimeras genom en medveten
planering av ny bebyggelse. Tillkommande bebyggelse kan skyddas mot

trafikbuller genom avskérmning, skyddande fasad och fonsterkonstruktion,
genomgdende ldgenheter med “tyst” sida eller fartddmpande atgérder.

Kostnader for investeringar i allmédnna anldggningar som foreslas i
programmet: ny uppsamlingsgata, nytt gdng- och cykelstrak, atgirder i
gatumiljon kring Finntorps centrum, vid huvudentrén till Finntorp och pé
Ryssviksvigen, forbéttringar av Setterwallska parken och gang- och
cykelbron ska fordelas mellan exploateringar i proportion till exploater-
ingsgraden. Dessutom ska exploateringar bidra med en andel for
utbyggnaden av strandpromenaden liangs Svindersviken.

En grov kostnadsuppskattning har gjorts av de totala kostnaderna for
allménna anldggningar. Kostnaden uppgér till ca 20 miljoner, varav 5,5
miljoner utgdr kostnader for andel av utbyggnaden av strandpromenaden
langs Svindersviken. Kostnader for normalt underhéall och reinvesteringar
av befintliga anldggningar bekostas inte av exploateringar.

Utbyggnader ska foregés av en planering/projektering enligt en foreslagen
planeringsordning. Atgérder i gatumiljon kring Finntorps centrum &r en
forutséttning for kompletteringar. Angivna riktlinjer for detaljplanering
och projektering ska beaktas.

KOMPLETTERINGSOM RADEN";"'

o'y il | Detal]planelagda omraden]
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BAKGRUND
Finntorps arsringar

Stadsdelen Finntorp, som ligger dold mellan de bada trafikstraken
Viarmdovagen och Viarmdodleden, rymmer betydande kultur- och
miljovarden. Namnet har sitt ursprung i torpet Finntorp som en gang lydde
under Stora Sickla gard. Ar 1871 forvirvades torpet av grosshandlare
Jacob Setterwall, som efter att nigra ar senare forvarvat ytterligare
markomréden och hér skapade sig ett exklusivt sommarbostélle. Finntorp
blev ocksa platsen for Nacka kyrka, som uppfordes 1892 efter ritningar av
arkitekten Gustav Wickman.

Den industriella expansionen under 1800-talets slut innebar att flera stora
industrier etablerade sig i Sickla och med detta f6ljde behovet av bostiader
for de anstéllda. I Finntorp byggdes flerfamiljsvillor framst kring omradet
kring Birkavigen men ocksé i det omrade som idag ar Finntorps centrum.
Nagra artionden senare och som en f6ljd av de statliga egnahemslénens
tillkomst uppférdes under perioden 1920-1940 ett flertal egnahemshus
fraimst utmed Jarneksvégen.

Finntorp som stadsdel i modern bemirkelse véxte dock fram forst med den
ar 1949 antagna stadsplanen, som forutom bostadsomraden &ven inneholl
en mindre centrumbildning. Ett drygt decennium senare togs ytterligare en
stadsplan, nu for omradet ”Ostra Finntorp” som bl.a. innebar ett in mer
vélrustat centrum och fyra atta vaningars punkthus. Annan tillkommen
bebyggelse vid denna tid var det pa Finntorpshdjden 1959 uppforda
industrihuset for Esselte (dgs idag av AB Sofieberg), ritad av arkitekten
Sven Tradgardh. Under 1970-talet uppfordes ett bostadsomrade nordost
om kyrkan utmed Blomstervigen och under 1980-talet paborjades
uppforandet av servicehuset Biet. Ett fatal villor har ocksa tillkommit
sedan 1960-talet. Tva delomréden saknar &n idag detaljplan, omradet vid
Blomstervagen/Borgvéigen samt omradet vid Birkavédgen/Jarneksvégen.
Béda dessa omraden innehaller bebyggelse av kulturhistoriskt virde.

Finntorp har haft en relativt langsam framvixt vilket ocksé avspeglar sig i
bebyggelsens tydligt avldsbara arsringar dér varje arsring har sitt
kulturhistoriska virde. Den arsring som kanske framst satt sin préigel pa
Finntorp dr 1950-talet, vars stadsplanetdnkande utmérks av omsorgsfullt
planerade och terrdnganpassade bebyggelseenklaver, trivsamma och
lummiga gérdar samt smalhus och punkthus luftigt grupperade i
grannskapsenheter. P& senare ar har man pa ménga hall genom
tilldggsisolering och andra ovarsamma atgirder forvanskat mycket av
efterkrigstidens bebyggelse. Finntorps 1950-talsbebyggelse ar ovanligt vél
bevarad och det ar darfor av stor vikt att man i kommande planering sléar
vakt om dess vérden.

Andra arsringar och omraden av stort kulturhistoriskt véirde ar parkmiljon
med den Zetterwallska villan — idag byggnadsminne - liksom kyrkan med
park och kyrkogérd. Skyddsvérda ar ocksé f.d. arbetarvillorna fran
sekelskiftet liksom de tidstypiska egnahemshus fran 1920-1940-talen.

Exempel pa 1950-talsbebyggelse
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Arendets hantering

Onskemil om planering

Finntorps framtid har diskuterats under ett antal ar. Politikerna i
Omradesndmnden Sicklaén inledde ar 2000 en diskussion med boende-
och foretagarorganisationer kring Finntorps centrum. Omradesndmnden
anordnade dven ett 6ppet hus samma ar i biblioteket i Finntorp.
Diskussionen var 6ppen for alla boende, foreningar och foretag i Finntorp.
En allmén uppfattning som framkom vid dessa diskussioner var att
serviceutbudet bor upprétthallas eller forbéttras och att Finntorp har ett
eftersatt underhéll pa gator, trottoarer och parkmark.

Under senare ar har ett antal markdgare inom Finntorpsomradet kommit in
med onskemal om exploateringar. Foretaget Sofieberg AB (dgare av
foretagshuset pd Ryssviksviagen) inkom 2001 och 2003 med forslag pa
mycket omfattande utbyggnader av nya kontorshus i anslutning till det
befintliga. I ett maxalternativ foreslogs ca 2500 nya arbetsplatser och ca 40
nya ldgenheter. Politikerna bedomde att exploateringen var sa omfattande
att forslaget maste stillas i relation till hela Finntorps utveckling och
trafikforsorjning. Paborjat detaljplanearbete for arbetsomradet vid
Ryssviksvigen har darmed fatt ligga vilande i avvaktan pa detta
programforslag.

Andra markédgare och intressenter har under senare ar ldmnat 6nskemal om
att bygga bostéder i mindre omfattning. Politikerna har varit positiva till
mindre kompletteringar av bostider. Detaljplanearbeten har ddrmed kunnat
genomforas for omrade vid Tallidens skola, Helgesons vég och
Svindersviken husbatar (den sistndmnda ligger i1 anslutning till Finntorp).
Utbyggnad av omradet vid Tallidens skola och Helgesons vég har
genomforts. Mer omfattande kompletteringar eller fordndringar har
foreslagits, t.ex. vid Ryssviksvédgen och inom Finntorps centrum. Dessa
projekt, med flera andra, blir mojliga att genomfora med stod av detta
program.

Samradsunderlag

2002-09-09

Samriadsunderlag

I maj 2001 godkédnde Kommunstyrelsen en startpromemoria for
Finntorpsomrédet och uppdrog 4t Omradesndmnden att utarbeta en
fordjupad Sversiktsplan/program for Finntorp. Ett samrddsunderlag
utarbetades av J&W (numera WSP Group) i september 2002. Miljo &
Stadsbyggnad deltog i framtagandet av en del underlagsmaterial.

Samradsunderlaget, bendmnt “Finntorps framtid”, utarbetades i syfte att
fungera dels som fordjupad oversiktsplan/program for kommande
detaljplaner, dels som ett atgardsprogram for upprustning av Finntorps
gator och parker. Det var ett omfattande underlag som syftade till att
diskutera hela Finntorps utveckling. Underlaget behandlade &ven ett storre
geografiskt omrdde 4n det som avgrénsats i startpromemoria och i detta
program. I diskussionen ingick d&ven omraden sdder om Varmddleden.
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Samrédsunderlaget redovisade tre olika utvecklingsscenarier och vilka
konsekvenser dessa skulle fa pa trafiksituationen. De tre scenarierna var:

1. ”Bevarande”, i huvudsak ett bibehéllande av dagens struktur.
”Mattlig utveckling”, ca 250 nya bostidder och ca 1400 nya
arbetsplatser i Finntorp. Arbetsplatserna var koncentrerade till AB
Sofieberg vid Ryssviksvégen.

3. ”Kraftig utveckling”, ca 250 nya bostéder och 2500 nya
arbetsplatser i Finntorp. Utover forslaget "Mattlig utveckling”
innehdll forslaget dessutom en ny lokalbro 6ver Varmdovéagen och
ytterligare bebyggelse soder om Varmdovigen.

Trafikkonsekvenserna av forslagen uppskattades enligt foljande:

Ett "Bevarande” innebér ingen storre skillnad vad géller trafiken. En
”Mattlig utveckling” skulle innebéra en fordubbling fran ca 4000
fordon/dygn idag till ca 7600 f/d vid infarten till Gamla Varmdovégen
2015. En ”Kraftig utveckling” skulle innebéra att trafiken pa Gamla
Viarmdovigen mer én fordubblades till 9100 f/d.

Forslag till exploateringar i Samrddsunderlaget

AB Soficberg [

Vy fran kvarhoimen

Volymstudie 011211 _ ., .., . T
Modellfoto PROJEKT SOFIEBERG = ... D

Modellfoto éver forslag till utbyggnad av Sofieberg vid Ryssviksvégen dec 2001

Samradsunderlaget skickades ut pa remiss mellan juni och november 2002.
Av samradet framgick att myndigheter och kommunala instanser stillde
sig allmént positiva till en vitalisering av Finntorp. Kommunstyrelsens
arbetsutskott (KSAU) forordade scenariot ”Mattlig utveckling” och anség
att scenariot "Kraftig utveckling” skulle utga. Féreningar och boende var
dock negativa till den kraftiga utbyggnaden vid Ryssviksvigen och till en
ny lokalbro genom Setterwallska parken. De var ddremot positiva till en
varsam utbyggnad av nya bostdder och arbetsplatser. Flera av foreningarna
ansdg att scenariot "Mattlig utveckling” innebar for hog exploatering.
Framfor allt framfordes en oro med anledning av trafikokningen i
Finntorps centrum.
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Inriktning 2003

KSAU fattade beslut om nytt uppldgg for projektet i december 2003.
Uppdraget innebar att ett program for detaljplaner f6r Finntorp skulle
uppréttas och att det begransades i1 forhéllande till tidigare omfattning. I
uppdraget ingick inte att uppratta fordjupad dversiktsplan, inte att hantera
omrédet soder om Varmdovégen, inte forbattringsatgirder som ror
Omradesndmndens allménna underhall av gator och parker (dven om det
omnamns i programmet). Ansvarig for uppdraget har Planenheten varit i
samarbete med Ovriga enheter inom Miljo & Stadsbyggnad.

En viktig programfraga som lyftes fram i uppdraget var att hitta ett tak for
vilken trafikdkning Finntorps centrum tal, samtidigt med att godtagbara
gransvérden for luft och buller uppnés. Samrédsunderlaget behovde
diarmed kompletteras med utredningar av luft- och bullersituationen idag
och i framtiden.

Samridsunderlagets status
Samradsunderlaget fran september 2002 innehéller olika delar; en
inledande del, en forslagsdel, en nulégesbeskrivning och ett antal bilagor.
Foljande avsnitt i samradsunderlaget har utgjort underlag dven till detta
program:

e Nuldgesbeskrivning

e Bilaga 1 Bebyggelsekaraktér - beskrivning

e Bilaga 2 Finntorps gronytor

Samradsunderlagets forslagsdel och konsekvenserna av forslaget har
omarbetats i detta program. Samradsunderlagets Bilaga 4 Atgérdsprogram
for Finntorp redovisar bl.a. forbattringar av gronytor och trafikmiljoer.
Atgirdsprogrammet ir anvindbart i kommande detaljplanearbeten men
dven ndr det giller Omrddesndmndens allminna ansvar for drift och
skotsel av gator och parkmark.

10
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Bilaga 2 Finntorps gronytor
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Luft- och bullerutredningar

I uppdraget att diskutera Finntorps utveckling ingick att studera luft- och
bullersituationen kring Finntorps centrum idag och i framtiden. Luft- och
bullerutredningar genomfordes under varen 2004 for att uppskatta
konsekvenserna av tidigare samradsunderlagets alternativ ”Bevarande” och
”Mattlig utveckling”. Till foljd av att bland annat utbyggnadsgraden sénkts
1 programmet genomfordes en reviderad trafikbullerutredning i enlighet
med programforslagets "Kompletteringsalternativ” i februari 2006.

Som underlag till utredningarna har uppskattningar av trafikméangder
gjorts. Trafikmangder for dagens situation och framtida situation redovisas
under avsnittet om trafikkonsekvenser langre fram i programmet.

Luftutredning

SLB-analys utforde i mars 2004 spridningsberdkningar av halter
inandningsbara partiklar for tvé olika scenarier ar 2010, "Bevarande” och
”Mattlig utveckling”. Syftet med utredningen var att jimfora resultaten av
berdkningarna med gillande miljokvalitetsnormer. Enligt normerna bor
dygnsmedelvirdet inte Gverstiga 50 ug/m”.

Berdkningarna visar att i alternativet ”Mattlig utveckling” 6verskrids inte
miljokvalitetsnormens dygnsmedelvirde 50 ug/m’ ndgonstans i omradet
forutom niarmast Virmdoleden (uppgar som mest till 70 ug/m”).

I alternativet "Bevarande” berdknas partikelhalten pa Gamla Varmdovagen
bli 35-36 ug/m’ och vid alternativet “Mattlig utveckling” bli 39-41 ug/m’
ar 2010. Det innebar att dygnsmedelvirdet lings Gamla Varmdoviagen
ligger under normen i de bada scenarierna.

Eftersom programforslagets “Kompletteringsalternativ”’ innebér en mindre
utbyggnad 4n vid en "Mattlig utveckling” innebér det att normen for halter
inandningsbara partiklar klaras enligt detta programforslag.
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Trafikbullerutredningar

Konsultforetaget Ingemansson gjorde under 2004 en dversiktlig berdkning
av trafikbullret kring Finntorps centrum for tvé olika trafikscenarier,
”Bevarande” ar 2001 och ”Mattlig utveckling” ar 2015. Syftet var att
redovisa konsekvenserna av tidigare “samradsunderlag”. Det kunde
konstateras att det rekommenderade griansvardet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva redan &verskreds ar 2001 utomhus vid fasader till bostader i
Finntorps centrum. Situationen skulle ytterligare forvarras ar 2015 vid en
”Mattlig utbyggnad”. Den ekvivalenta ljudnivan utomhus uppskattades i
berdkningarna 6ka fran 55-60 dB(A) till 60-65 dB(A).

Trafikbullerberdkningen har darefter reviderats, dels for att anpassas till
den lidgre utbyggnadsgraden enligt detta program, dels pa grund av behov
av justeringar av de trafiksiffror som legat till grund for berdkningarna.

I reviderad trafikbullerrapport fran februari 2006 redovisas trafikbuller-
nivaer for dagens situation ar 2005 och en framtida situation &r 2015.

Enligt dagens situation dverskrids gransvirdet for ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasader lings med gaturummet pa Gamla Varmddvégen i
Finntorps centrum. Den ekvivalenta ljudnivén i fasader uppgar idag till 55-
60 dB(A). Vid vérst utsatt fasad vister om Gamla Varmdévagen uppgar
den ekvivalenta ljudnivén till 59 dB(A) idag. Vid foreslagna bostiader
vister om Ryssviksvéigen uppgar den ekvivalenta ljudnivén i fasad idag till
60-65 dB(A).

Enligt den framtida situationen kommer den ekvivalenta ljudnivé vid
fasader lings Gamla Virmdoviagen i Finntorps centrum att 6ka med 1-2
decibel beroende pa bostadens lage. For foreslagna bostdder vaster om
Ryssviksvégen blir den ekvivalenta ljudnivén nagot ldgre &n idag, dock
minst 55-60 dB(A) som dnda ligger dver griansvérdet. Detta beror pa den
skdrmeffekt som uppstar om ett nytt kontorshus uppfors langs
Ryssviksvédgen. Berdkningar av dagens situation och framtida situation for
programforslagets "Kompletteringsalternativ”’ redovisas pa foljande tva
sidor for nivder 5 meter dver mark.
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PROGRAMFORSLAG

Kompletterande bebyggelse

Kompletterande bebyggelse tillats enligt detta program inom de
delomraden som anges i sammanstillningen hér bredvid och pa tillhdrande
karta pa nista sida. I detaljplan provas omrédenas utformning och
omfattning mer i detalj. I avsnittet som beskriver riktlinjer for delomraden
anges vilka aspekter som ska beaktas speciellt vid planldggningen.

Generellt for alla kompletteringsomraden géller att ny bebyggelse ska
utformas och placeras med hénsyn tagen till befintlig arkitektur,
kulturmiljo, landskapsbild och vegetation m.m. Strdvan bor vara att uppna
en blandning av bostéder och arbetsplatser for att fa ett levande sambhélle
bade dag- och kvillstid. Den fysiska miljon ska utformas for att forhindra
brott och frimja trygghet och sékerhet. Parkering ska kunna anordnas inom
fastigheten/detaljplaneomradet och foreslagna parkeringsnormer f6ljas.
Bostéder och arbetsplatser ska utformas och placeras i syfte att uppné en
hallbar utveckling, god livsmilj6 och hélsa. Framforallt ska trafikbuller
beaktas.

Sammanstéllning 6ver kompletteringsomriden

I f6ljande sammanstéllning 6ver kompletteringsomraden anges mojligt
antal nya arbetsplatser och bostéder inom delomraden. Angivna siffror ska
ses som uppskattningar och deras lamplighet ska provas ndrmare under
detaljplaneskedet. Enstaka arbetsplatser kan skapas i anslutning till ny
bostadsbebyggelse. Dessa har uppskattats till totalt ca 20 arbetsplatser,
utspridda pé olika delomraden (i tabellen angivet med x).
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Kompletteringsomraden ca antal nya ca antal nya

arbetsplatser bostader
1. Fredrik Jahns grind X 10
2. Setterwalls v/Finntorpsv X 30
3. Ryssviksv 180
4. Becksjudarv/Finntorpsv X 80
5. Vister om préstgérden X 50
6. Virmdov/Kyrkstigen* 50 10
7. Blomsterv/Birkav* X 20
Summa utspridda arbetsplatser (x) 20
Delsumma 250 200
Detaljplanelagda omraden
8. Omrade vid Tallidens skola 50
9. Helgesons vig 8
10.Svindersviken - husbatar 30 60
Delsumma 30 118
Totalsumma avrundat 280 (318)320

*)Kompletteringsomréidet berérs av ett utredningsomrade som berdr
Birkavégen och trafikplatsen vid Jérlaleden/Véarmdovégen. Birkvégens
trafikfunktion diskuteras inom ramen for arbetet med en fordjupad
oversiktsplan/program for Centrala Nacka. Se nedan under avsnittet
”Forbattringar av trafikstruktur/trafiksdkerhet” under rubriken Pagéende
programarbete for Centrala Nacka - Utredningsomrade pa sidan 20.
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Utbyggnadsplaner pa Ryssviksviigen

AB Sofieberg, fastighetségare till foretagshuset vid Ryssviksvégen, har
tidigare redovisat planer pd mycket omfattande exploateringar. I dagsldget
ar efterfragan pa kontorslokaler ndgot oséker. Sofieberg anser darfor att en
storre utbyggnad av kontor ar forenat med ett for stort risktagande. En
exploatering enligt samradsunderlagets ”"Mattlig utveckling” kan inte heller
accepteras av Omradesndmnden utan dtgirder. Vid en sddan exploatering,
som innebér att trafiken fordubblas, anser Omradesndmnden att en ny
tillfart till Ryssviksvigen ska provas.

Istdllet for tidigare "Mattlig utveckling” da Sofieberg hade dnskemél om
att bygga ca 1200 nya arbetsplatser, &r Sofiebergs ambition idag ca 180
nya arbetsplatser eller ca 11 000 kvim BTA (bruttoarea) ny lokalyta.

Pa kort sikt vill de bygga ca 1 800 kvm BTA lokalyta i anslutning till
befintligt foretagshus, vilket motsvarar ca 30 arbetsplatser. Pa langre sikt
vill de bygga ca 9 300 kvm BTA lokalyta med parkeringsgarage, vilket
motsvarar ca 150 nya arbetsplatser dster om Ryssviksvégen (se vy fran
vister och situationsplan). Reviderad startpromemoria godkéndes av
Kommunstyrelsen i september 2005, med denna inriktning.
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3 SOUTERRANGPLAN MED HUVUDSAKLIGEN PARKERING
4 KONTORSPLAN

NYTT KONTORSHUS VID RYSSVIKSVAGEN - FINNTORP

Situationsplan som redovisar foreslaget omrdde for ny kontors- och

Vy frdn vister som redovisar fasad av ny kontors- och garagebyggnad garagebyggnad lings Ryssviksvagen (skrafferat omrdde).
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Forbattringar av trafikstruktur/trafiksakerhet

Kollektivtrafik

Finntorpsomradet &r vl forsorjt néar det géller kollektivtrafik. Langs
Viarmdovagen trafikerar busslinjer med hdg turtithet in till Slussen samt
mot andra delar av Nacka. En kvarterslinje (buss 469) trafikerar dagligen
de inre delarna av Finntorpsomrédet och okar tillgdngligheten for boende
pa Becksjudarvagen, i Talliden och pa Blomstervagen/Birkavigen.
Nérmaste station pé Saltsjobanan &r, for de dstra delarna Saltsjo-Jérla
station och, for de vistra delarna Nacka station.

Enligt ”Trafiknitsanalys” (Rambdll, augusti 2004) dr framkomligheten for
kollektivtrafiken god. Likas& bedoms tillgéingligheten till kollektivtrafiken
som god. Dock kan tillgdngligheten till kollektivtrafiken pd Varmdovagen
uppfattas som mindre god for de som har langt avstand eller har nedsatt
rorelseforméga, eftersom omradet innehaller stora hojdskillnader.

Det har i samradsunderlaget framforts att tvédra kollektivtrafikforbindelser
mellan Finntorpsomradet och intilliggande delomraden saknas, t.ex.
forbindelser till Nacka gymnasium och omraden sdder om Virmdovégen. |
dagsléaget saknas tillrackligt med reseunderlag for tvarforbindelser mot
gymnasieomréadet. Det kan dock bli aktuellt i framtiden om de Centrala
delarna av Nacka utvecklas (se nedan om programarbete for detta omrade).

Forslag

Busslinje 469 som idag trafikerar Blomstervigen — Borgvigen —
Birkavégen foreslas fi en ny strackning genom att ny uppsamlingsgata
byggs mellan Blomstervagen och Birkaviagen. Se flygbild som redovisar
omradet for foreslagen ny uppsamlingsgata, som ska fungera bade for
kollektiv-, gatu-, gdng- och cykeltrafik.

Mojligheten till att anordna en ny bussgata mellan dstra Finntorpsomradet
och gymnasie- och idrottsomradet bor bevakas i samband med
programarbetet/dversiktsplaneringen for Centrala Nacka. Programmet for

Finntorp tar inte stéllning till bussgatan ldge, bara att en forbindelse bor
reserveras. Atgirden kan inte ses som en forutsittning for foreslagna
kompletteringar inom Finntorp.

Likasé bor framtida stationsldgen vid en konvertering av Saltsjobanan till
snabbspérvig bevakas inom den dversiktliga planeringen. Diskussioner
pagéar dven kring mdjligheten att dra ut tunnelbana till Nacka ifrdn
Stockholm. Framtida stationer bor forldggas optimalt for att fanga upp
mesta mdjliga folkméngd. Forslag till kollektivtrafikstruktur redovisas pé
karta pa nésta sida.
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Gatutrafik (bilar, gang- och cykeltrafik)

Gatustrukturen i omradet har huvudsakligen tillkommit under 1950-talet.
Fran borjan fungerade Gamla Varmdovégen och Kyrkstigen som
genomgédende huvudgata men de ersattes senare av den moderna
Viarmdovagen. Kyrkstigen ar idag avstdangd for biltrafik och har byggts om
till gdng- och cykelvig. Aven Blomsterviigen ér avstingd for genomfart av
biltrafik. Det innebér att de Ostligaste delarna av omradet endast nés med
bil fran Birkavigen medan huvuddelen av omradet nés med bil via infarten
langs Gamla Varmdovégen.

Dagens trafikstruktur, med huvudinfart via Gamla Varmdovagen, innebar
en trafikkoncentration i Finntorps centrum i jimforelse med Gvriga delar.
Vid infarten till Finntorp passerar idag i genomsnitt 4000 fordon/dygn. (Se
karta som redovisar uppskattningar av dagens trafikméingder ldngre fram.)
Trafikméingderna ar dock inte sa hoga att det begransar framkomligheten
for bilarna. Daremot innebér trafiken vissa miljostorningar for de bostider,
arbetsplatser och centrumfunktioner som grinsar till Gamla Varmdovéagen.

Nacka kyrka ar vél synlig frén och grénsar till Vairmdovégen. En nackdel
ar att man maste kora genom Finntorps centrum for att na kyrkan och dess
parkering om man kommer med bil.

Gang- och cykelvégnitet dr av varierande standard. Dels finns helt
trafikseparerade géngvigar och trottoarer lings med gatorna. Dels finns
vissa gator som saknar trottoar. Pa vissa striackor finns helt separerade
cykelforbindelser, men i huvudsak cyklar man pé gatan. Langs med
Viarmdovigen gér ett regionalt cykelstrak med trafikseparerade banor lédngs
bada sidor.

Enligt "Trafiknétsanalys” (Ramboll, augusti 2004) bedoms gangvigarna
langs uppsamlingsgator dvs. lings Finntorpsvéigen , Gamla Varmdoviagen
och Blomstervigen, som god. Daremot beddms cykelvdgen som mindre
god liangs Finntorpsvagen och Gamla Varmddvégen, eftersom
cykeltrafiken maste kora ute pa gatan tillsammans med bilarna.

19

Forslag

Finntorp foreslds fa en jamnare spridning av biltrafiken. Det kan
astadkommas om omradet far fler infarter och genomfartstrafik tillats
mellan den Gstra och vistra delen.

Ny uppsamlingsgata byggs for kollektiv,- gatu-, gdng- och cykeltrafik
mellan Blomstervdgen och Birkavigen, sa som redovisats under avsnittet
om kollektivtrafik. Ddrmed far omradet tv infarter som tillsammans
forsorjer hela omradet. Ny gang- och cykelvig ska byggas fran omradets
Ostra delar till Nacka Gymnasium och Nacka Sporthall.

Befintliga uppsamlingsgator kring Finntorps centrum med tillhérande
gangbanor behover forbattras. Likasa behover gang- och cykelbron dver
Viarmdovagen/jarnvigen forbattras. Omradets gatustruktur med
uppsamlingsgator, gdng- och cykelstrak redovisas pa karta over
gatustruktur pa nista sida.

Trafiksituationen kring Finntorps centrum och vid huvudinfarten ska
atgirdas for att né en trafikséker, trygg och tilltalade miljé6 som motsvarar
moderna krav. Framfor allt ska trafikmiljon utformas i hogre grad med
hiinsyn tagen till oskyddade trafikanter. Atgérderna i gatumiljon kring
Finntorps centrum &r inte enbart en fraga om trafikmiljé utan handlar &ven
om tillgidnglighet, trivsel, Overskadlighet och trygghet pa allménna ytor.
Om mojligt ska torget, som inte utgdr allmén platsmark utan dgs av en
bostadsrittsforening, involveras i forbattringen. Atgirderna kring
Finntorps centrum ar en forutsittning for att kompletteringar av Finntorp
ska kunna komma till stand.

Det bor dven provas om det skulle vara lampligt med en ny tillfart till
Nacka kyrka fran Gamla Varmdovagen. Fragan bor provas i samband med
detaljplan for omrédet ”Véster om prastgérden”.

Om en utbyggnad enligt det ”Mattliga alternativet” skulle bli aktuellt i
framtiden ska ny tillfart till Ryssviksvégen provas, t.ex. via tunnel under
Finntorps Ostra berg eller via infarten till Alphyddan frén Virmdovagen.



Program fér Finntorp

e
|

u, Uppsamlingsgata

= JUppsamlande gang-

: o
omrade 4
A ﬂ

20



Program for Finntorp

Utredningsomrade — Programarbete for Centrala Nacka

Ett programarbete for en fordjupning av dversiktsplanen for Centrala
Nacka paborjades 2002 i syfte att ge riktlinjer for kommande
detaljplanering av omradet. En prelimindr avgransning av Centrala Nacka
redovisas pa sidan 4.

Efter att arbetet varit vilande aterupptogs arbetet under hosten 2004. Ett
antal idéverkstdder och seminarier har genomforts, dér bade tjdnsteméin
och politiker har deltagit. Syftet med verkstdderna har framst varit att
diskutera stadshusomradets utveckling men &ven Ryssbergen och
Kvarnholmen har berorts. Det har bland annat diskuterats olika forslag pa
en utvecklad trafikstruktur som inte bara berér Centrala Nacka utan
involverar angridnsande omraden och da dven den dstra delen av Finntorp
(Birkavégen).

I arbetet med att utveckla Centrala Nacka finns ett alternativ med nya
vigforbindelser i Birkaviagens forlingning for att komma upp pa
motorvagen och under motorvagen till Ryssbergen. Nagra politiska beslut
for att ga vidare finns dock inte. Innan det 4r mdjligt att ga vidare med
nagon av de trafiklosningar som foreslas ska konsekvenserna av de olika
forslagen beskrivas och bedomas.

Under 2006 kommer en aktualitetsprovning av den kommuntédckande
oversiktsplanen att pabdrjas. I det arbetet kommer det bli aktuellt med en
Oversyn av kommunens totala trafikinfrastruktur, dér de Centrala delarna
av Nacka ar sérskilt viktiga.

For att markera att diskussioner pagar som berdr Birkavégens framtida
funktion har omradet utmed Birkavigen angivits som utredningsomréade i
programmet for Finntorp. Det innebar att innan detaljplaner kan
genomforas for de delar som berérs av utredningsomradet maste en
samordning ske med annan dvergripande planering som berdr de Centrala
delarna av Nacka.

21

Trafikkonsekvenser

En uppskattning av dagens trafikméingder (2005) i omradet redovisades pa
karta pa nista sida. Vid huvudinfarten passerar idag ca 4000 fordon/dygn,
pa Helgeson vig drygt 1000 f/d och pa Birkavégen ca 150 f/d.

En uppskattning har gjorts av hur mycket trafiken kan komma att 6ka om
foreslagna kompletteringar genomfors. Pa karta pa nésta sida redovisas
uppskattade trafikmingder ar 2015, med dagens trafikstruktur. Pa
néstfoljande karta redovisas uppskattade trafikméngder 2015 om ny
uppsamlingsgata skulle byggas och genomfartstrafik tillatas.

Angivna siffror bygger pd antagande om hur resmonstret troligen kommer
att fordndras, vilket saledes &r forenat med viss osdkerhet. Skillnaden
mellan att bibehalla dagens trafikstruktur och att 6ppna ny gata blir i
rakneexemplet 5300 f/d mot 4600 f/d vid infarten pa Gamla Varmddvagen
till Finntorp. Det visar att trafikdkningen till foljd av kompletteringar kan
mildras nagot i Finntorps centrum om ny uppsamlingsgata 6ppnas for bil-
trafik.

Konsekvenserna av att 1dta 6ppna en uppsamlingsgata mellan
Blomstervidgen och Birkaviagen ger framfor allt en 6kad mojlighet att med
fordon ta sig mellan delomraden och minska belastningen pa infarten vid
Finntorps centrum. Om Birkavégen, till foljd av planeringen av Centrala
Nacka, skulle fa en annan funktion dn vad den har idag blir en ny
uppsamlingsgata troligen dnnu viktigare.

Trafiksiikerhet och tillgiinglighet

Vid alla utbyggnader och forbéttringar av gatumiljon ska trafiksékerhets-
aspekterna beaktas sirskilt. Framfor allt ska fordonstrafiken foras fram
med hénsyn tagen till de gdende. Overgangsstillen och korsningspunkter
mellan fordon och cyklister eller gdende ska utformas for bista tydlighet,
overskadlighet och sékerhet. Med tanke pé att en stor andel Finntorpsbor ar
dldre ska dven tillgdnglighetsaspekterna for dldre och handikappade
beaktas sérskilt.
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Parkering

Idag sker parkering dels pd kommunal gatumark (s.k. allmén platsmark)
dels inom kvartersmark som &r enskilt 4gd. Inom gatumark finns ca 560
parkeringsplatser for bostadsdndamal och ndrmare 50 parkeringsplatser for
handelsdandamal (beldgna i Finntorps centrum). Uppgifter om antal
parkeringsplatser inom enskilt 4gd kvartersmark saknas. Hur ménga
parkeringsplatser som finns i Finntorpsomrédet totalt i forhéllande till
antalet bostader uppskattades i samradsunderlaget till 0,7 p-platser/
lagenhet.

Parkering pa gatumark

Flera bostadshus, som &r byggda under t.ex. 1950-talet har inte tillgang till
garage, varfor parkering huvudsakligen sker pa gatumark. Parkeringen i
anslutning till bostaden dr i dessa omraden begréinsad till de parkerings-
platser som finns pé gatumark. Ny mark for allmén parkering pé gator ar
svér att tillskapa dé ytor saknas.

Parkering for bostadsdndmal pa gatumark ar kostnadsfri. Det gor att manga
boende av kostnadsskél foredrar gatuparkering framfor garage, som ér
avgiftsbelagd.

Parkering pé& gatumark i anslutning till Finntorps centrum har varit féremal
for diskussioner sedan manga ar tillbaka. Det beror pa att det funnits for fa
parkeringsplatser att tillgd for handelsdndamal. Antalet besoksplatser har
angetts som ett hinder fér Finntorps centrums utveckling. Kommunen har
genomfort vissa fordndringar under aren for att forbéttra situationen. Dels
har nya parkeringsplatser tillskapats, dels har olika typer av tidsbegréins-
ningar och parkeringsférbud inforts.

Onskemaél har framforts fran bostadsrittsforening Bergingen
(Finntorpsvégen bl.a.) att skapa fler parkeringsplatser i anslutning till
torget, vilket dgs av foreningen. Nar gatumiljon kring Finntorps centrum
ska atgdrdas bor provas om ytterligare nagra parkeringsplatser for allmén
parkering dr mojligt att tillskapa.

Parkering inom kvartersmark

Inom kvartersmark, ansvarar fastighetsdgaren for upprétthallande av
parkeringsplatser. Vissa bostadsomraden har tillgéng till parkering i garage
under mark. De fastighetsdgare som har ett 6verskott av garageplatser bor
hyra ut dessa till bostadsréttsforeningar och foretag som efterfragar
parkering.

Nar nya kompletteringsomraden byggs ut, ska parkering anordnas inom
den egna fastigheten pa kvartersmark. Vilken parkeringsnorm som ska
anvéndas beror av anviandningen. Foljande parkeringsnormer ar lampliga:

Bostad 1,0 p-plats/ldgenhet

Bostad for dldre/ungdom 0,8 p-plats/Igh

Bostad for vard 0,5 p-plats/Igh

Arbetsplatser kontor 15 p-platser/1000 kvm BTA (bruttoarea)

Parkeringsnormen ska redovisas och motiveras i detaljplan och
exploateringsgraden vara anpassad sa att parkeringen ryms inom
kvartersmark.

Gamla Virmdovigen i Finntorps centrum
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Skydd mot trafikbuller

Slutsatser av trafikbullerutredning

Genomforda trafikbullerutredningar visar att det redan idag &r mycket hoga
bullernivaer ndrmast Varmdoleden och forhdjda bullernivaer for bostader
niarmast Gamla Varmdovagen i Finntorps centrum. De forsta
trafikbullerutredningarna visade &ven vilka trafikbullernivéer som skulle
bli f6ljden av en "Mattlig utbyggnad”.

Den ”Mattliga utbyggnaden” skulle innebéra att trafiken férdubblas genom
Finntorps centrum och trafikbullret 6ka till 60-65 dBA vid fasader. Genom
atgirder pa utsatta fasader skulle gransvirden for inomhusbuller kunna
klaras och nivaer for utomhusbuller kunna motiveras med avstegsfall, trots
att det skulle innebéra kraftigt forsimrad utomhusmiljo. Sammantaget
leder detta forslag inte bara till en férsdmrad utomhusmilj6 pé grund av
trafikbuller utan dven till en rad andra negativa konsekvenser, t.ex.
forsdmrad trafiksdkerhet, parkeringsmojlighet och trivsel kring torget.
Slutsatsen &r att en exploatering enligt "Méttlig utbyggnad” innebér att
griansen for vad Finntorp tal har 6verskridits och inte bor tillétas.

En exploatering enligt "Méttlig utbyggnad”, maste innebéra att en ny
angoring till Ryssviksvéigen anordnas. En angoring kan ske fran
Viarmdovigen via tunnel eller ny tillfart fran Alphyddan lings med
Virmdoleden. Angoringen bor bekostas av exploatoren.

En lagre utbyggnad enligt kompletteringsalternativet som foreslés i detta
program leder till en liten 6kning av trafiken och ddrmed dven trafikbullret.
Med en medveten planering kan man dock minska de negativa effekterna
av trafikbuller. Foljande atgérder bor anvéndas for att skydda befintlig och
kommande bebyggelse mot trafikbuller:

Avskédrmning av buller (byggnad, skérm eller vall)
Fasad och/eller fonsterkonstruktion

Genomgaende ldgenheter med “tyst sida”

Séankta hastigheter, fordon fors fram pa géendes villkor
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Trafikbuller frian Virmdoleden

For de bostidder ndrmast Varmdoleden som utsitts for mycket hoga
bullernivéer genomforde Vigverket under 1980-talet atgérder pé fasader.
Malsdttningen var att bullernivéerna utanfor fasader inte skulle overstiga
65 dBA. Nacka kommun har paborjat en kommundvergripande utredning i
syfte att kartligga vilka bostdder som har férhojda trafikbullernivaer. Detta
program behandlar inte och foreslér inga atgirder for de befintliga bostdder
som idag utsétts for trafikbuller fran Varmdoleden.

Diremot ska ny kontorsbyggnad pa Ryssviksvégen placeras pa bista sétt
for att skdrma av trafikbuller frdn Varmdoleden, for befintliga och
eventuellt nya bostédder.

Trafikbuller i Finntorps centrum

I de bostider dér gransvarden for ekvivalent trafikbuller redan idag
overskrids 1 Finntorps centrum bor atgérder sittas in for att uppna
rekommenderade griansvérden for inomhusbuller, t.ex. byte av fonster. Det
har redan genomforts av bostadsrittsforeningar for vissa bostéder kring
centrum. Den ekvivalenta ljudnivén inomhus ska inte overstiga 30 dBA
och den maximala ljudnivén inomhus ska inte 6verstiga 45 dBA.

Befintliga bostidder i Finntorps centrum har god kollektivtrafikférsorjning
vilket gor det mojligt att hdnvisa till avstegsfall A for utomhusbuller, enligt
Miljoforvaltningens modell i Stockholms stad . Det innebar att man kan
acceptera en ndgot bullrigare utomhusmiljé vid fasad 4n rekommenderat
om man har tillgéng till en “tyst sida”. Det finns dock ett antal enkelsidiga
lagenheter i Finntorps centrum. For dessa ldgenheter géller avstegsfall B.
Avstegsfall B kan bara motiveras for ny bebyggelse i mycket centrala
lagen med goda kollektivtrafikforbindelser.
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Atgirder pa allmédnna anlidggningar

Nedan redovisas vilka atgérder pa allmédnna anldggningar som foreslés till
foljd av detta program. Pa karta pa nistfoljande sida visas inom vilket
omréde atgirderna foreslas. Atgirderna utgdrs endast av nya anlidggningar
eller forbattringar inom gatu- och parkmark som kan motiveras till f6ljd av
en fortitning av Finntorp. Normalt underhall av befintliga miljoer ingar
dérfor inte i redovisningen.

1. Ny gatu- och torgmiljo kring Finntorps centrum

Syftet med atgirderna &r att skapa en trafikséker, tillgdnglig och tilltalade
gatu- och torgmiljo kring Finntorps centrum. Om det finns intresse hos
bostadsrittsforeningen som dger centrum bor det 4ven involveras i
omvandlingen. Om mojligt bor fler parkeringsplatser skapas. |
samradsunderlaget fran 2002 redovisas forslag till 16sningar av hur
gatumiljon ldngs Gamla Varmdovagen kan fordndras. Bland annat foreslas
en smalare korbana och utokade torgytor samt for parkering.

2. Forbittrad infart och entré till Finntorps centrum

Syftet med atgérderna &r att skapa en trafiksdker och tillgdnglig infart och
entré till Finntorps centrum. Korsningen vid huvudinfarten for fordon samt
korsningen mellan infarten och cykelbanan behover forbattras. Gang- och
cykelbron 6ver Varmdovagen/jarnvagen som utgdr entré till Finntorp
behover forbittras. Gestaltningsfragor bor sérskilt beaktas vid forédndring
av fasader och murar som har “’skyltlige” mot Varmdovégen.

3. Forbittringar av Ryssviksvigen

Ryssviksvigens standard och funktion behover forbattras for att fungera
som lokalgata for bland annat det nya kontors- och parkeringshuset som
planeras Oster om végen. Langs Ryssviksvigen bor gangbana och allmén
parkering anordnas. Gatuutrymmet under motorviagen bor stéllas i ordning
1 syfte att skapa en trygg och brottsforebyggande passage ner till
Svindersviken.
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4. Ny stadspark kring Setterwallska villan

Setterwallska parken behover stillas i ordning for att béttre fylla
funktionen som “uterum” och stadspark for boende och arbetande i
Finntorp. Den gamla lekplatsen &r dimensionerad och planerad for den
forskoleverksamhet som tidigare 1ag pé& Fredrik Jahns grand. Lekplatsen
kan koncentreras och béttre integreras i parkmiljon for att inte dominera.
Flera av parktrdden ar i dalig kondition och behover erséttas. For att parken
ska bli attraktivare behover fler sittplatser anordnas. Parken kan dven
utvecklas med blomsterplanteringar, en vacker belysning/ljusséttning och
tillgéngligheten forbattras. Géngvéigen mellan Setterwalls vig och Fredrik
Jahns grind bér om mojligt ges battre lutningsforhallanden.

5. Ny uppsamlingsgata mellan Blomstervigen och Birkavigen

Ny uppsamlingsgata behover anldggas mellan Blomstervdgen och
Birkavigen. Gatan ska ges en standard som &r lamplig for bade buss- och
fordonstrafik med en separerad géngbana. Trafikplatsen/korsningen dér
uppsamlingsgatan moéter Birkavagen bor sirskilt studeras.

I samband med att en ny uppsamlingsgata anldggs kan detta leda till vissa
behov av atgirder langs Birkaviagen och vid infarten till Birkaviagen fran
Jérla skolvédg. Den nya uppsamlingsgatan berdrs av ett utredningsomréade,
se beskrivning sidan 20.

6. Ny gang- och cykelvig till Nacka gymnasium/idrottssomradet
Ny gang- och cykelvég fran omradets Ostra delar till gymnasie- och
idrottsomradet ska anldggas i syfte att frimja tvarforbindelser mellan
delomraden. Géng- och cykelviagens strickning och méalpunkter ska
samordnas med planeringen av Centrala Nacka.

7. Andel av strandpromenaden i Svindersviken

Enligt fordjupad 6versiktsplan for Sickla 2000 ska en sammanhéngande
strandpromenad anldggas utmed Svindersvikens strander. Delar av
strandpromenaden &r idag utbyggd eller dr planerad att byggas ut. Den nya
bebyggelsen i Finntorp ska bidra med en andel for utbyggnad av de
aterstdende delarna. For Finntorp bor prioriteras strackan mellan
detaljplanelagt omrade for husbatar och Vikdalen. Fran Vikdalen finns en
strandpromenad till Nacka Strand.
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Ekonomi/genomférande

Kostnader for nya allmiinna anliggningar

Kostnaderna for foreslagna atgérder pa allménna anldggningar ska fordelas
mellan exploateringar. Fordelningen av kostnaderna ska sta i proportion till
exploateringens storlek och den trafik exploateringen genererar.
Kostnaderna och genomférandet preciseras i exploateringsavtal som
upprittas mellan exploatér och kommun i samband med detaljplanering.

En grov kostnadsuppskattning av atgirderna redovisas i tabellen nedan.
Kostnadsuppskattningar gjordes redan under samradsskedet (J&W
management 2002), nir det géller punkten 1 och 5. Dessa har skrivits upp
till dagens nivaer. For punkten 2-4, 6-7 har Miljo & Stadsbyggnad gjort en
grov uppskattning under programarbetet. Den totala kostnaden for
allménna anldggningar enligt programmet uppskattas i maj 2006 till

20 miljoner, varav 5,5 miljoner utgdr andel av utbyggnad av strandprome-
naden i Svindersviken.

1. Ny gatu- och torgmilj6 kring Finntorps centrum 7,0 milj.
2. Forbéttrad infart och entré till Finntorps centrum 2,0 milj.
3. Forbattringar av Ryssviksvigen 1,5 milj.
4. Ny stadspark kring Setterwallska villan 1,0 milj.
5. Ny uppsamlingsgata mellan Blomsterv - Birkav 2,0 milj.
6. Ny gang- och cykelvég till skol- och idrottsomradet 1,0 milj.
7. Andel av strandpromenaden i Svindersviken 5,5 milj.

Summa: 20 milj.
Kostnadsfordelning

Kostnaderna ska fordelas mellan de exploateringar som angivits som
kompletteringsomraden. Undantagna dr de omraden dér exploateringsavtal
triffats tidigare utan dverenskommelse om att bidra till allménna
anldggningar. Det innebér att Omrade vid Tallidens skola och Helgesons
vag, dir detaljplaner redan antagits av kommunen, inte berors av dessa
kostnader. Utanfor Finntorpsomradet ligger Ekudden, ett omrade dar
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detaljplanearbete pagar i syfte att bygga nya bostidder. Enligt programmet
for Ekudden ska denna exploatering bidra med en andel for att forbéttra
gang- och cykelbron 6ver jarnvigen, utover det som angivits i tabellen.

Kostnaderna ska fordelas i relation till exploateringsgraden och vilken
trafik en exploatering alstrar. Fordelningen bygger pa antagandet att varje
arbetsplats av typen kontor, service, lager m.m. genererar i genomsnitt 2
resor/dygn och varje bostad i genomsnitt 3 resor/dygn.

Ingen skillnad gors avseende arbetsplatsens eller bostadens storlek, om det
kan anses normalt. Eftersom ingen skillnad gors avseende bostadens
storlek kommer detta gynna exploateringar med stora ldgenheter, vilket det
rader brist pa i Finntorp. Foljande faktor ska anvéndas for att berdkna
andelarna:

Ny arbetsplats, per anstilld: 1,0
Ny bostad, per ldgenhet: 1,5

Enligt detta program ska kostnaderna fordelas pa 280 nya arbetsplatser och
260 nya bostider vilket ger foljande andelar. Kostnaderna ska index-
uppraknas.

280x 1,0= 280
260x 1,5= 390
Summa: 670 andelar

20 miljoner = ¢a 29 850 kr per andel enligt kostnadslige maj 2006
670

Det innebér en kostnad pa,
per arbetsplats:
per bostad:

ca 29 850 kr
ca 44 780 kr
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Utbyggnadsordning

Utbyggnadstakten i Finntorp ar beroende av vilket intresse markdgarna har
att bygga ut. Genomforandet av dtgirderna inom allmén platsmark ska
lampligen detaljplaneldggas och genomforas i samband de kompletteringar
som dr narmast kopplade till exploateringen.

Nar det géller atgirderna kring gatumiljon i Finntorps centrum &r dessa en
forutsattning for att Finntorp ska kunna kompletteras 6ver huvudtaget.
Planering av gatu- och torgmiljon kring Finntorps centrum bor prioriteras
forst och initieras av kommunen direkt efter att programmet antagits. Det
forhindrar dock inte att detaljplanearbete sker parallellt for andra
delomréaden.

Foéljande geografiska samband finns mellan komplettering och allmén
anldggning. Alla allminna anldggningar som foreslas i programmet har
dock betydelse for att Finntorp ska fungera som stadsdel ndr omréadet
kompletteras.

Komplettering (sid 14-15) Allmén anliiggning (sid 27-28)

10. Svindersviken husbétar 7. Andel av strandpromenaden

3. Ryssviksv 1. Ny gatu- och torgmiljo Finntorps C
3. Forbéttringar av Ryssviksv

4. Becksjudarv/Finntorpsv 1. Ny gatu- och torgmiljé Finntorps C

1. Fredrik Jahns grind 4. Ny stadspark

2. Setterwalls v/Finntorpsv

5. Vister om préstgarden 1. Ny gatu- och torgmiljé Finntorps C
2. Forbittrad infart till Finntorps C

6. Varmdov/Kyrkstigen 5. Ny uppsamlingsgata Blomsterv-Birkav

7. Blomsterv/Birkav 6. Ny GC-vig till skolomradet
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Allmént underhéll och reinvesteringar

Kostnader for allmént underhall och reinvesteringar styrs inte av detta
program men har dnda tagits upp, som en viktig atgérd som diskuterats
under samradsskedet. Behovet av ett allmént underhall har kunnat
konstateras. Underhall avser alla de nddvéndiga atgarder pa gator och
parker som inte dr nyinvesteringar i allménna anldggningar. Det handlar
framfor allt om skotsel och underhéll av, pé sina hall, en forfallen eller
sliten yttre miljo. Det kan t.ex. vara trasiga murar, trasiga kantstenar,
daliga racken. Pa grund av ett eftersatt underhall krévs i vissa fall
reinvesteringar av anldggningar som latits forfalla &nnu mer.

En inbjudande och tilltalande yttre miljo ar positiv ur ménga aspekter sett.
Det ar brottsforebyggande, hilsofraimjande och leder till fler sociala
kontakter osv. Omrddesndmnden bdr ta initiativ till och budgetera for ett
utokat underhéll och reinvesteringar av forfallna anldggningar.

Under programarbetet har plangruppen kunnat konstatera att trappleden
mellan Becksjudarvigen och Virmdoleden ér i behov av en reinvestering.
Atgirden var tidigare upptagen pé listan 6ver allmiinna anliggningar som
ska atgdrdas. Da detta inte 4r en nyinvestering &r det inte motiverat att lata
exploateringar bekosta denna atgérd. Nagon heltdckande genomgéing av
behovet av reinvesteringar har inte gjorts i programarbetet.
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Riktlinjer for delomraden

Detaljplanering for olika indamal

Med detta program som grund ska ett antal detaljplaner kunna genomforas.
De omréden som idag bedoms lampliga for vidare detaljplanering eller
projektering redovisas pa karta pa sidan 33. Det dr omraden som kan bli
aktuella for komplettering/nyexploatering, omraden som &r i behov av nya
anldggningar/forbattringar eller omraden som é&r i behov av ett starkare
bevarandeskydd.

Forandringar inom befintlig bebyggelse utanfor de angivna delomradena
kan provas om de ar forenliga med géllande 6versiktsplan och
programmets intentioner. Extra uppmérksamhet ska riktas mot att soka
bevara tidstypisk bebyggelse.

Avgrinsningar

Omraden aktuella for detaljplanering eller projektering har avgréansats
preliminért, dvs. grinserna kan komma att justeras i samband med
detaljplanearbetet. Flera av omradena ar lampliga att behandla samtidigt
eller i samma detaljplan i syfte att nd goda helhetslosningar. For vissa
omraden, dér forbattringar pa allminna anldggningar foreslas, kan provas
om befintlig detaljplan &r tillricklig som grund f6r genomforandet.

Riktlinjer for delomraden:

A. Strandpromenaden lings Svindersviken

Anvindning: Allmén plats

Ny anldggning: En sammanhéngande strandpromenad ska enligt
oversiksplan anordnas ldngs med Svindersvikens sddra strand mellan
vikens inre och Nacka strand langs de delar som dnnu inte dr utbyggda.

B. Gatu- och torgmiljon kring Finntorps centrum

Anvindning: Allmén plats och enskilt dgt torg

Ny anldggning: Trafikséker, tillgéinglig och tilltalande gatu- och torgmiljo
ska anlidggas kring Finntorps centrum. Trafiken ska i hogre grad dn idag
foras fram pa de gaendes villkor. Fler parkeringsplatser bor anordnas.
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Ovrigt: Eventuellt bor det enskilt figda torget involveras i planeringen.
Eventuella atgéarder langs de Ostra delarna av Gamla Varmddévagen och pé
Blomstervédgen bor identifieras och behandlas samtidigt.

C. Infarten och entrén till Finntorp

Anvindning: Allmén plats

Ny anlédggning/forbéttring: Trafikséker och tillgénglig gatumiljo ska
ordnas kring infarten till Finntorp. Korsning mellan gata och cykelvig ska
sarskilt beaktas. Parkytor ska rustas upp och Finntorp annonseras tydligare.
Gang- och cykelbron dver Varmdovégen/jarnviagen ska forbattras.

Ovrigt: Ny tillfart till kompletteringsomradet ”Vister om pristgirden”
och/eller till Nacka kyrka kan provas fran Gamla Viarmdovagen.

D. Ryssviksviigen

Anvindning: Arbetsplatser och allmén plats

Komplettering: Nya arbetsplatser kan provas.

Ny anlédggning/forbéttring: Ryssviksvégens standard och funktion som
lokalgata forbéttras for att fungera som tillfart till arbetsplatsomréadet.
Gangbana och allmén parkering anldggs utmed Ryssviksvégen.

Ovrigt: Trafikbuller bor sirskilt beaktas. Passagen under motorvigen bor
sdrskilt beaktas i syfte att skapa en trygg och siker miljo.

E. Becksjudarvigen/Finntorpsvigen

Anviéndning: Bostider och arbetsplatser.

Komplettering: Nya bostidder och arbetsplatser kan provas. Den nya
bebyggelsen ska anpassas till befintlig pd Becksjudarvigen.

Ovrigt: Trafikbuller bér sirskilt beaktas. Eventuellt behov av ny forskola
ska beaktas.

F. Setterwallska parken

Anvéndning: Allmén plats

Ny anldggning/forbattring: En stadspark anldggs kring Setterwallska
villan. Stadsparken ska innehalla bade, lek- och rekreationsmojligheter och
vara anpassad for olika aldersgrupper/dnskemal.
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Ovrigt: Det kulturhistoriska virdet av Setterwallska villan med
kringliggande park ska sirskilt beaktas. Aspekter som syftar till att skapa
en trygg och sidker miljo ska dven beaktas.

G. Fredrik Jahns griind

Anvindning: Bostdder och arbetsplatser.

Komplettering: Nya bostéder kan provas i det sydvéstra hornet av
kvarteret. Arbetsplatser kan provas foretradesvis i gatuplanet.

Ovrigt: Den nya bebyggelsen ska anpassas till befintlig inom kvarteret.
Atgirder kan behdvas pa befintlig gingvig mellan Settewalls vig och
Fredrik Jahns grand.

H. Setterwalls viig/Finntorpsviigen

Anvéndning: Bostider och arbetsplatser.

Komplettering: Nya bostdder kan prévas pa den plats dir parkering och
lokaler ligger pa Setterwalls vig. Arbetsplatser kan provas foretradesvis i
gatuplanet.

Ovrigt: Den nya bebyggelsen ska anpassas till befintlig pa Setterwalls vig.
Atgirder kan behdvas pa Setterwalls vig.

1. Viister om pristgdrden

Anviandning: Bostdder och arbetsplatser.

Komplettering: Nya bostéder kan provas, dels i norr mot Gamla
Viarmdovigen, dels i sdder i anslutning till befintlig bebyggelse som dgs av
BRF Bergésen. Arbetsplatser kan provas foretrddesvis i gatuplanet.

Ovrigt: Ny bebyggelse bor utformas med hiinsyn till pristgarden.
Trafikbuller bor sérskilt beaktas. Ny tillfart till kyrkan kan provas fran
Gamla Virmdovégen. Eventuellt behov av ny forskola ska beaktas.

J. Virmdovigen/Kyrkstigen

Anvindning: Bostider och arbetsplatser.

Komplettering: Nya arbetsplatser kan provas ndrmast Varmdovagen.
Bostédder kan endast provas i skydd av arbetsplatser eller dar
rekommenderade griansvérden for trafikbuller uppnas.

Ovrigt: Trafikbuller ska sirskilt beaktas.
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Utredningsomrade: Samordning ska ske med pidgaende oversiktlig
planering och programarbete for Centrala Nacka.

K. Blomsterviigen/Birkaviigen

Anviandning: Bostéder, arbetsplatser och rekreation.

Komplettering: Nya bostédder och arbetsplatser kan provas.

Ny anlédggning: Ny uppsamlingsgata med géngbana ska byggas mellan
Blomstervdgen och Birkaviagen. Den nya gatans anslutning till befintliga
gator och gatukorsningar ska sérskilt beaktas.

Ovrigt: Kulturhistorisk virdefull bebyggelse ska skyddas genom
planbestimmelse. Lekplatsen och berget ska bibehallas och skyddas
genom planbestimmelse. Eventuellt behov av ny forskola ska beaktas.
Utredningsomréde: Samordning ska ske med pagéende oversiktlig
planering och programarbete for Centrala Nacka.

L. Blomstervigen/Borgviigen

Anvindning: Bostédder

Bevarande: Kulturhistorisk vardefull bebyggelse ska skyddas genom
planbestimmelse i detaljplan alternativt omradesbestimmelser.
Utredningsomréde: Samordning ska ske med pagéende oversiktlig
planering och programarbete for Centrala Nacka

M. Birkaviigen/Jirneksviigen

Anvéndning: Bostider

Bevarande: Kulturhistoriskt viardefull bebyggelse ska skyddas genom
planbestimmelse i detaljplan alternativt omradesbestimmelser.
Utredningsomréde: Samordning ska ske med pagéende oversiktlig
planering och programarbete for Centrala Nacka.

N. Gdng- och cykelvig till skol- och idrottsomrddet

Anvéndning: Allmén plats

Ny anldggning: Ny géng- och cykelvig ska anldggas mellan Finntorp och
skol- och idrottsomradet. Gang- och cykelvégens ldge ska studeras.
Utredningsomréde: Samordning ska ske med pagéende oversiktlig
planering och programarbete for Centrala Nacka.
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Oversiktlig miljoredovisning

Forord

Frén den 21 juli 2004 géller nya regler i miljobalkens (MB) 6 kap om
miljobeddmning av de planer och program, som krévs i lag eller annan
forfattning. En éndring i 4 resp. 5 kap. plan- och bygglagen( PBL) innebér
att reglerna ar tillimpliga &ven vid upprittande av dversiktsplan och
detaljplan om planen medfor en betydande miljopaverkan.

Program for detaljplaner kréivs enligt plan- och bygglagen om det ar
nodvindigt och 6versiktplanen inte &r tillracklig. Formellt krdvs det ingen
miljobeddmning enligt PBL eller MB. Den &versiktliga miljoredovisning
som dr framtagen for Finntorp dr ddrmed inte upprittad enligt plan- och
bygglagens formella krav enl. 5 kap.18§. Den foljer ett beslut som Nacka
kommunfullmiktige fattat 1990 om att miljokonsekvenser ska tas fram vid
planldggning.

I det fortsatta planarbetet med framtagande av detaljplaner for Finntorp,
ska kommunen gora en bedomning om detaljplanerna innebér en
betydande miljopaverkan.

Den &versiktliga miljoredovisningen ska:

1. Pa en Overgripande niva beskriva viktiga miljoforutsattningar i omradet.
2. Prelimindrt bedoma konsekvenser for miljon av ett
programgenomforande.

3. Identifiera vilka viktiga miljoaspekter som ska beaktas i det fortsatta
detaljplanearbetet.

Buller
I uppdraget att ta fram ett program for Finntorp ingick bl.a. att studera
bullersituationen kring Finntorps centrum idag och i framtiden.
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Riktvéirden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas
vid nybyggnad av bostdder.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvirden)

Vid fasad 55

Pé uteplats 70

Konsultforetaget Ingemansson gjorde under 2004 en dversiktlig berdkning
av trafikbullret kring Finntorps centrum for tva olika trafikscenarier,
”Bevarande” ar 2001 och ”Mattlig utveckling” ar 2015. Syftet var att
redovisa konsekvenserna av tidigare ’samradsunderlag”. Det kunde
konstateras att det rekommenderade griansvirdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva redan dverskreds ar 2001 utomhus vid fasader till bostider i
Finntorps centrum. Situationen skulle ytterligare forvarras ar 2015 vid en
”Mattlig utbyggnad”. Den ekvivalenta ljudnivan utomhus uppskattades i
berdkningarna 6ka fran 55-60 dB(A) till 60-65 dB(A).

Trafikbullerberdkningen har darefter reviderats, dels for att anpassas till
den lidgre utbyggnadsgraden enligt detta program, dels pa grund av behov
av justeringar av de trafiksiffror som legat till grund for berdkningarna.

I reviderad trafikbullerberdkning fran september 2005 redovisas
trafikbullernivaer for dagens situation ar 2005 och en framtida situation ar
2015.

Enligt dagens situation &verskrids gransvérdet for ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasader ldngs med gaturummet pa Gamla Varmddviagen i
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Finntorps centrum. Den ekvivalenta ljudnivén i fasader uppgar idag till 55-
60 dB(A). Vid virst utsatt fasad vister om Gamla Varmddvégen uppgar
den ekvivalenta ljudnivén till 59 dB(A) idag. Vid foreslagna bostdder
vister om Ryssviksvégen uppgar den ekvivalenta ljudnivén i fasad idag till
60-65 dB(A).

Enligt den framtida situationen kommer den ekvivalenta ljudniva vid
fasader ldngs Gamla Varmddvagen i Finntorps centrum att 6ka med 1-2
decibel beroende pa bostadens lage. For foreslagna bostidder vister om
Ryssviksvégen blir den ekvivalenta ljudnivan nagot ldgre &n idag, dock
minst 55-60 dB(A) som dnda ligger 6ver gransvérdet. Detta beror pa den
skdrmeftekt som uppstar om ett nytt kontorshus uppfors langs
Ryssviksvégen.

Luftféroreningar

SLB-analys utforde i mars 2004 spridningsberdkningar av halter
inandningsbara partiklar for tvé olika scenarier ar 2010, "Bevarande” och
”Mattlig utveckling”. Syftet med utredningen var att jimfora resultaten av
berdkningarna med gillande miljokvalitetsnormer. Enligt normerna bor
dygnsmedelvirdet inte Gverstiga 50 ug/m”.

Berdkningarna visar att i alternativet ”Mattlig utveckling” 6verskrids inte
miljokvalitetsnormens dygnsmedelvirde 50 ug/m’ ndgonstans i omradet
forutom niarmast Virmdoleden (uppgar som mest till 70 ug/m”).

I alternativet "Bevarande” berdknas partikelhalten pa Gamla Varmdovagen
bli 35-36 ug/m’ och vid alternativet “Mattlig utveckling” bli 39-41 ug/m’
ar 2010. Det innebar att dygnsmedelvirdet lings Gamla Varmdoviagen
ligger under normen i de bada scenarierna.

Eftersom programforslagets “Kompletteringsalternativ”’ innebér en mindre
utbyggnad 4n vid en "Mattlig utveckling” innebér det att normen for halter
inandningsbara partiklar klaras enligt detta programforslag.
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Trygghet, hilsa och siikerhet

Da Finntorp sedan lang tid tillbaka dr mycket uppskattat av dldre, ar det
sarskilt betydelsefullt att utveckla Finntorp ur savél de dldres perspektiv
som ur de yngres. I stort sammanfaller samtliga gruppers krav pa atgirder
som framjar trygghet, hilsa och sédkerhet men i Finntorp finns skél att
ytterligare forbattra framforallt tillgangligheten ur ett dldreperspektiv.
Detta som en konsekvens av dkande trafik och ev. ombyggnad av gator
och centrumfunktioner.

Kulturmiljo och landskapsbild

Den paverkan pa kulturmiljé och landskapsbild som programforslaget
forvintas ge upphov till, bedoms inte vara av negativ betydelse. Den
foreslagna kompletteringsbebyggelsen dr inte av den omfattning, att den
riskerar att paverka landskapsbild och kulturmiljo mer 4n lokalt. Finntorps
”egna” karaktdr bedoms kunna finnas kvar dven efter foreslagna
kompletteringar. Stor omsorg maste laggas vid utformningen av
tillkommande bebyggelse och anlédggningar i detaljplaneskedet. Den
storsta paverkan pa kulturmiljé och landskapsbild beddms féranledas av
den nya viagstrackningen och planerad bostadsbebyggelse pa berget i stra
delen av programomradet. En positiv effekt av planlaggning av de
omraden som saknar detaljplan ar att det 4r mojligt att infora
skyddsbestammelser for kulturhistorisk bebyggelse.

Natur och rekreation

Programforslagets storsta paverkan pa naturen i omradet utgors av att
bebyggelse foreslas pa delar av berget 1 6ster. Darmed minskar ytorna for
nirrekreation i omradet. Som en foljd av att manga boende haft synpunkter
pa detta far befintlig lekplats och de hogst beldgna delarna av berget inte
bebyggas. | géllande stadsplan ar hela omradet utlagt som parkmark med
lek. Om befintlig bollplan véster om Ryssviksvégen tas i ansprak for
bebyggelse, maste en ersittningsplan eller motsvarande anordnas.
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Medverkande fran Miljo & Stadsbyggnad

Angela Jonasson

Elisabeth Rosell

Gisela Tibblin

Birgitta Held Paulie

Mahmood Mohammadi

Ivan Ericson

Per Johnsson

Anna Kuling

UIf Sundell, konsult Torkel Oste AB

Planenheten
Planenheten
Planenheten
Miljéenheten
Infrastrukturenheten
Infrastrukturenheten
Exploateringsenheten
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