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1 Sammanfattning
Trafikbelastningen &r idag relativt hog inom utredningsomradet

Trafikbelastningen &ar hdg langs Skvaltans vag, Per Hallstréms vag och Vikdalsvagen. Sarskilt
Skvaltans vag och dess korsningspunkter med Per Hallstroms vdg (Skvaltanrondellen) och Vikdals-
végen (Fyrbakenrondellen) &r hart belastade med framkomlighetsproblem som foljd. Den héga tra-
fikbelastningen pa Skvaltans vag beror i stor utstrackning pa att vagen fungerar som pa- och avfart
till Varmdoleden for bade 6st- och vastgaende trafik.

Exploateringen av Forum Nacka leder till 6kade framkomlighetsproblem i vagnétet sarskilt
for Skvaltans végs korsningspunkter med Per Hallstréms vag och Vikdalsvéagen

Kapacitetsherakningar visar att bade Fyrbakenrondellen och Skvaltanrondellen riskerar att bli 6ver-
belastade vid den planerade exploateringen. Omfdrdelning av trafik till Varmddvégen ar inte Iamp-
ligt p.g.a. befintliga villautfarter langs Varmdoévagen.

Forandringarna p.g.a. planerad exploatering medfér 6kad framkomlighet for GC-trafiken

GC-banor utmed Skvaltans vdg och Vikdalsvagen utdkas och planskild GC-bana anldggs under
Vikdalsvégen vid Forumrondellen.

Foreslagna atgarder
Foljande atgarder foreslas for att 6ka framkomligheten inom utredningsomradet:
1. Grontiden for gangtrafikanter i signalerna vid Skvaltans véag vid ICA MAXI justeras

2. Tydlig skyltning i parkeringsanlaggningen vid Forum for att undvika U-svang i Fyrba-
kenrondellen

Ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vag vasterifran
4. Av- och pafartsramp till Varmdoleden véasterut via Skonviksvagen vid Skvaltan.
5. Pafartsramp till Varmdoleden osterut fran Vikdalsvagen vid Fyrbakenrondellen

Atgard 1-2 4r enkla &tgarder kan genomféras omgaende. Atgard 2 &r en mindre atgérd som kan
genomforas i samrad med ICA Maxi . Atgard 4-5 &r stora atgarder som kraver Vagverkets medvar-
kan.

Aven med foreslagna atgarder riskerar Skvaltans véag och dess korsningspunkter med Vik-
dalsvagen och Per Hallstroms vag pa langre sikt att bli 6verbelastade

Atgardsforslagen 1-3 kan 6ka kapaciteten och minska trafikbelastningen i Fyrbakenrondellen och
Skvaltanrondellen. Kapacitetsberakningar visar dock att dessa korsningspunkter anda riskerar att bli
overbelastade pa langre sikt. Nya av- och pafartsramper till Varmdaéleden enligt atgard 4 och 5
skulle minska trafikbelastningen pa Skvaltans vag och Skvaltanrondellen. Samtidigt omfordelas
trafik till Fyrbakenrondellen som da riskerar att bli 6verbelastad. Pa sikt ar det dock nodvandigt att
trafikplats Nacka gors till en fullstandig trafikplats genom en 6stgaende pafartsramp till Varmdole-
den.
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2 Inledning

Skvaltans vag vid Forum Nacka ar idag hart belastad med framkomlighetsproblem under hogtrafik.
Véarmdoledens trafikplats Nacka och trafikplats Skvaltan ar ofullstdndiga trafikplatser med anslut-
ningar i den vistra respektive dstra anden av Skvaltans vag. Ostgdende avfartsramp och véstgaende
pafartsramp finns vid i den vastra dnden (trafikplats Nacka) medan véstgaende avfartsramp och ost-
gaende pafartsramp finns vid den Gstra énden (trafikplats Skogalund). P.g.a. de ofullstandiga trafik-
platserna fungerar Skvaltans vag som pa- och avfart till Varmdoleden for bade 6st- och vastgaende
trafik.

Forum Nacka kommer att byggas ut med ytterligare 25 000 kvm handel samt 250 nya l&genheter
vilket medfor en okad trafikbelastning i omradet.

Syftet med utredningen ar att identifiera trafikproblemen utifran ett utbyggt centrum pa de samver-
kande trafikstréken, d.v.s. Skvaltans vag, Per Hallstroms vag, Varmdovagen och Vikdalsvagen. At-
garder for att forbattra framkomligheten i har kommer darefter att foreslas.

Flera tidigare utredningar av trafiksituationen har gjorts for omradet. Sedan dessa tidigare utred-
ningar gjorts har Sodra Lanken éppnat vilket har haft effekter pa trafiken.
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3 Problembeskrivning

Framkomlighetsproblem for biltrafiken &r den viktigaste aspekten av trafiksituationen efter den pla-
nerade exploateringen inom Forum Nacka. Aven kollektivtrafiken drabbas av framkomlighetspro-
blemen i vagnatet. Forandringarna for gang- och cykeltrafik leder snarare till forbattrad framkom-
lighet genom utékning av GC-banor utmed Skvaltans vég och Vikdalsvdgen samt anldggande av
planskild GC-bana under Vikdalsvagen.

Trafikbelastningen &r idag relativt hdg inom utredningsomradet langs Skvaltans vag, Per Hall-
stroms vag, och Vikdalsvagen. Sarskilt Skvaltans vag och dess korsningspunkter med Per Hall-
stroms vag och Vikdalsvagen ar hart belastade med framkomlighetsproblem som f6ljd. Den hoga
trafikbelastningen pa Skvaltans vag beror i stor utstrackning pa att vagen fungerar som pa- och av-
fart till Varmdoleden for bade 6st- och vastgaende trafik. Koppling till Varmddéleden finns i trafik-
plats Nacka och trafikplats Skogalund som ar ofullstdndiga trafikplatser i den véstra respektive dst-
ra dnden av Skvaltans vig. Ostgaende avfartsramp och vistgéende pafartsramp finns i den vastra
anden (trafikplats Nacka) medan vastgaende avfartsramp och Gstgaende péfartsramp finns vid den
Ostra &nden (trafikplats Skogalund).

Forum Nacka kommer att byggas ut med ytterligare 25 000 kvm handel samt 250 nya lagenheter.
Utbyggnaden medfor en 6kad trafikbelastning i omradet och sarskilt pa Skvaltans vag. Kapacitets-
berakningar visar att Skvaltandrondellen och Fyrbakenrondellen kommer att dverbelastas p.g.a. den
trafik som alstras fran exploateringen. Exploateringen har under maxtimmen antagits medfora en
okning pa 1 500 resor till/fran centrumanlaggningen och 130 resor till/fran bostaderna.

Varmdodvagen som skulle kunna avlasta Skvaltans vag ar inte lamplig for stérre trafikmangder
p.g.a. det stora antalet villautfarter. Beslut har tagits pa att halla nere trafikmangderna langs
Véarmdovégen.

Huvudutfarten fran det planerade parkeringsgaraget vid Forum Nacka ansluter endast till Skvaltans
vdg vésterut vilket kan medfdra onddigt trafikarbete. Bilister kan efter besok i Forum Nacka kora ut
fran parkeringsgaraget via Koralvagen eller via Skvaltans véag. For de som ska 6sterut och valjer att
ta utfarten till Skvaltans vag behovs en U-svang i Fyrbakenrondellen for att hamna i ratt riktning.
Da det ar naturligt att kora ut och in pa samma stélle i parkeringsgaraget finns det risk att de som
anlander vasterifran och efter besoket ska vidare dsterut valjer utfarten till Skvaltans vag vilket in-
nebar U-svang i Fyrbakenrondellen. (se kap 3.2.2 for bild)

En stor andel som efter besok i parkeringsgaraget gor U-svang i Fyrbakenrondellen skulle kraftigt
forvarra framkomligheten i Fyrbakenrondellen. Om utfarten via Koralvagen eller Vikdalsvagen
istallet anvands kommer framkomligheten i Fyrbakenrondellen att bli battre. Dock innebér detta en
hdgre belastning i cirkulationsplatsen Koralvagen/Skvaltans vég.
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4 Forhallanden innan Forum Nackas utbyggnad

4.1 Vagnatet

Se bilaga, karta ”"Forhallanden innan Forum Nackas utbyggnad”.

4.1.1 Skvaltans vag

Biltrafik

Skvaltans vag fungerar idag bade som huvudgata och &st- och vastgaende ramp till Varmdoleden.
En stor del av trafiken som alstras inom Forum Nacka samlas upp pa Skvaltans vag.

GC-trafik
Langs med Skvaltans vag finns separat gangbana mellan Skvaltanrondellen och Koralvégen.

Vid ICA Maxi finns ett signalreglerat bvergéngsstélje. Skvaltans vag ar i denna punkt inte speciellt
bred, gangtiderna pa signalen ar dock val tilltagna. Overgangsstéllen 6ver Skvaltans vag finns i an-
slutning till Fyrbakenrondellen och pa véster sida om Romansvégen.

Kollektivtrafik

Bussar trafikerar Skvaltans véag och busshallplatser med bussfickor finns dster om Fyrbakenrondel-
len samt i anslutning till det signalreglerade dvergangsstallet vid ICA Maxi.

4.1.2 Per Hallstréms vag

Biltrafik

Per Hallstroms vag har idag tva korfalt i vardera riktningen. Den har tva korsningar pa strackan.
Den ena ar infarten till ICA Maxi, den andra ar en fyrvagskorsning till ett bostadsomrade med ett
signalreglerat vergangsstalle.

GC-trafik

Langs med Per Hallstroms vég finns separat gangbana utmed hela strackan. Vid Kantatvagen finns
ett signalreglerat 6vergangsstalle, 6vergangsstalle finns dven i anslutning till Skvaltanrondellen.

Kollektivtrafik

Bussar trafikerar Per Hallstroms vag och busshallplatser med bussfickor finns norr om Kantatva-
gen.
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4.1.3 Varmdovagen

Biltrafik

Véarmdovégen har langs den aktuella strackningen tre korfélt, ett i vardera riktningen for biltrafik
och ett i vastlig riktning for bussar. Ungefar mitt pa finns busskuddar i vardera korfalt i anslutning
till ett oreglerat 6vergangsstalle. Varmdaévagen har ett flertal in- och utfarter till villor langs hela
strackningen mellan Vikdalsvégen och Per Hallstroms vag. P.g.a. villautfarterna har hastigheten
och dven trafikméangderna begransats genom busskuddar och atgarder i trafiksignalerna vid Stor-
angskrysset.

For raddningstjanstens utryckningstrafik uppstar skador pa bilarna p.g.a. befintliga busskuddar. Ca
70 % av utryckningstrafiken gar via Varmdovagen dar 6stgaende riktning ar utryckningsriktning.
Skador, dar fjaderbrott ar den vanligaste typen, uppkommer i farter runt 50 km/h. | véastgaende rikt-
ning kan skador undvikas da farterna ar lagre pa tillbakavagen. Fran raddningstjanstens sida ser
man helst att busskuddarna i dstergdende riktning tas bort.!

GC-trafik

Varmdovagen ar ett huvudcykelstrak for regional cykeltrafik mellan Stockholm- Nacka-Varmdo.
Langs med Varmdovagen finns separat GC-bana utmed hela strackan. Ungefar mitt pa strackan
mellan Forumrondellen och Storangskrysset finns ett hastighetssakrat 6vergangsstalle med bussku-
dar, signalreglerat 6vergangsstalle finns dven i anslutning till Forumrondellen. En planskildhet finns
vid busshallplatserna vaster om Storangskrysset.

Kollektivtrafik

Lokalbussar till Slussen och stombusslinje 471 trafikerar Varmdovagen. Busshallplatser med buss-
fickor finns véster om Storangskrysset. Oster om Forumrondellen finns en bussgata med tvé hall-
platser samt tva busshallplatser med bussfickor utmed Varmdovégen. Utfarten fran bussgatan ar
signalreglerad. | véstlig riktning finns ett busskorfalt.

4.1.4 Vikdalsvagen

Biltrafik

Vikdalsvagen gar mellan cirkulationsplatsen pa Varmdovagen, Forumrondellen, och cirkulations-
platsen Fyrbaken..

GC-trafik

Separat gangbana finns pa bada sidor om Vikdalsvagen. Signalreglerade évergangsstéllen finns vid
infarten till Nacka Forum samt i anslutning till Forumrondellen. Det finns ett stort GC-strak éver
Vikdalsvégen precis norr om Forumrondellen

Kollektivtrafik

Bussar trafikerar Vikdalsvagen och busshallplatser med bussfickor finns mellan Griffelvagen och
Forumrondellen.

! Intervju med Stefan Wesley, brandingen;joér ansvarig for Sicklaén.
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4.2 Kapacitetsnedsattande punkter pa stracka

Nedan listas kapacitetsnedsattande punkter pa stracka. En klassning av den paverkan punkterna be-
déms ha pa kapaciteten har aven gjorts.

Véag Typ Plats Paverkan* | Kommentar
Skvaltans vag Signalreglerat ICA MAXI 2 Val tilltagen
overgangsstille grontid trots kort
passage.
Overgangsstille | Romansvagen 1
Busshallplatser Fyrbaken och 1 Bussfickor
ICA MAXI
Per Hallstroms Busshallplatser Kantatvagen 1 Bussfickor
vag
Varmdovagen Busskuddar Mitt p& strackan 2 Busskuddarna
inneb&r minskad
framkomlighet.
Signalreglerad Busshallplats 2 Kdbildning kan
busspassage uppsta vid buss-
passage.
Signalreglerat Busshallplats 2 Koer kan uppsta
overgangsstalle vid gront for ga-
ende.
Busshallplatser Storangskrysset 1 Bussfickor
Vikdalsvagen Busshallplatser Nacka Forum 1 Bussfickor

*Skala 1-3, dar ett betyder ringa kapacitetspaverkan och 3 betyder betydande kapacitetspaverkan.

Saledes ar den enda punkten pa stracka som ar aktuell att atgarda det signalreglerade dvergangsstal-
let pa Skvaltans vag. Busskuddarna pa Varmdovagens framsta funktion &r att vara hastighetsdam-

pande och minska trafikmangderna. Busshallplatsutformningen vid Forum gor att signalerna ar no-
dvindiga bl.a. av trafiksikerhetsskal. Ovriga punkter som namns i tabellen ovan ger endast mycket
ringa kapacitetspaverkan.
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5 Forhallanden efter Forum Nackas utbyggnad

5.1 Fdrandringar i vagnatet

Se bilaga karta "Forhallanden efter Forum Nackas utbyggnad”.

5.1.1 Skvaltans vag

Biltrafik

I anslutning till Skvaltanrondellen bygger Shurgard en forradsanlaggning. Infarten till anlaggningen
kommer att ske fran Skvaltanrondellen vilket gor att denna cirkulationsplats far ytterligare ett ben.
Dessa trafikmangder har bedomts som mycket sma och bor inte paverka cirkulationsplatsens kapa-
citet ndmnvart.

I korsningen Koralvagen/Skvaltans vag byggs en cirkulationsplats till och fran den nya parkerings-
anlaggningen och bostadsomradet. In- och utfartsramper mellan Skvaltans vag och det planerade
parkeringsgaraget byggs.

GC-trafik

Den separata dubbelriktade GC-banan pa sodra sidan av Skvaltans vag kommer att forlangas utmed
hela vagen. Ett upphojt dvergangsstalle over Skvaltans vag vid Romansvégen byggs.

Kollektivtrafik
Busshallplatserna vid Fyrbakenrondellen flyttas sa att de ligger mittemot varandra.

5.1.2 Per Hallstréms vag

Inga forandringar.

5.1.3 Varmdovéagen
Inga forandringar.

5.1.4 Vikdalsvagen

Biltrafik

Det befintliga signalreglerade dvergangsstéllet vid Forumrondellen forsvinner p.g.a. planerad plan-
skildhet vilket 6kar framkomligheten.

Befintlig infart till Forum Nacka fran Vikdalsvagen vid Griffelvagen forsvinner. Den signalreglera-
de korsningen vid Vikdalsvagen/Griffelvagen blir saledes en trevagskorsning vilket okar kapacitet
och framkomlighet avsevart.
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GC-trafik

GC-bana anlaggs aven pa den ostra sidan av Vikdalsvéagen vilket forbattrar framkomligheten for
GC-trafiken. Overgangsstallet pa ostra sidan vid Griffelvagen forsvinner da infarten tas bort.

GC-bana anldggs i tunnel under Vikdalsvagen. Detta innebér sarskilt en forbattring for den regiona-
la GC-trafiken.

Kollektivtrafik

Okad framkomlighet p.g.a. att det befintliga signalreglerade 6vergangsstallet pa Vikdalsvagen vid
Forumrondellen forsvinner.

5.2 Nya trafikalstrande verksamheter

5.2.1 Shurgard
I anslutning till Skvaltanrondellen kommer det att anldggas en Shurgardanléggning.

5.2.2 Parkeringsgarage i Forum Nacka

Inom Forum Nacka kommer det att byggas ett nytt parkeringshus i 4 plan. Detta kommer att forut-
om boendeparkering for de tillkommande bostaderna ovanpa parkeringshuset innehalla ca 1 500
bilplatser for bestkare till Forum Nacka. Detta parkeringshus kommer att ersatta det parkeringsdack
i tva plan som finns i hornet Skvaltans vag/Vikdalsvagen. Infarten till denna parkering kan ske fran
Vikdalsvégen (vid Forumrondellen), Skvaltans vdg eller Koralvdgen. Det nya parkeringsgaraget
antas alstra ytterligare ca 1 500 fordon/ h under maxtimmen jamfért med idag. Dessa tillkommande
resor fordelas ut pa Skvaltans vag.

Bilister kan efter besok i Forum Nacka kora ut fran parkeringsgaraget via Vikdalsvagen, Koralva-
gen eller Skvaltans vag. Huvudutfarten till Skvaltans véag fran parkeringsgaraget ansluter endast i
riktning vasterut. FOr de som ska Osterut och véljer att ta utfarten till Skvaltans vag behévs darfor
en U-svang i Fyrbakenrondellen for att hamna i ratt riktning langs Skvaltans vag. Da det ar naturligt
att kora ut och in pd samma stélle i parkeringsgaraget ar det mojligt att de som anlander vasterifran
och efter besoket ska vidare Osterut valjer utfarten till Skvaltans vag. Detta innebdr en U-svang i
Fyrbakenrondellen som medfor onddigt trafikarbete. Genom tydlig skyltning bor de som ska Osterut
i stor utstrackning kunna fas att valja utfarten via Koralvéagen.

Nedanstaende bild visar in- och utfarter till Skvaltans véag fran den nya parkeringsanlaggningen.

— / h
g % i - ‘-~.~.___M:::
Sz T |
S e W - e
Skvaitans vag: X

N

Bild: In- och utfarter till Skvaltans vag fran den nya parkeringsanlaggningen
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5.2.3 Tillkommande bostader inom Forum Nacka
Vid Forum Nacka kommer det att byggas ca 250 nya lagenheter.

Antaget att dessa alstrar ca 3,5 bilresor/dygn blir den tillkommande trafiken 875 resor/dygn. Resor
som alstras av de tillkommande bostaderna kommer ut pa Skvaltans véag via Koralvagen.

6 Trafikprognos

For att kunna beddéma var problempunkterna i vagnatet finns i framtiden har en uppskattning av
trafikméngderna som alstras av nyexploateringen gjorts. En generell trafikokning har dven raknats
fram for ar 2015. Uppskattningen av trafikmangderna grundar sig pa féljande data:

e matningar som Nacka kommun genomfort tidigare
o trafikrakningar som genomforts av WSP under januari manad ar 2006

o trafikalstring och trafikfordelning for nyexploateringen har hamtats fran ”Forum Nacka -
Trafikflodesanalys, utstéllningshandling 2004-10-19.

e den generella trafikokningen fram till ar 2015 har berdknats pa 1 % o6kning per ar. Da tra-
fikmangderna ar beroende av den totala utbyggnaden i Nacka kan detta antagande vara i
underkant.
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7 Kapacitetsberéakningar

Vid kapacitetsberakningar har modellen CAPCAL anvants i de flesta fall. Fér nagra fall har AR-
CADY anvants. ARCADY ar en engelsk modell fér dimensionering av cirkulationsplatser. Férde-
len med ARCADY framfor CAPCAL é&r att ARCADY kan hantera sma cirkulationsplatser samt
cirkulationsplatser med fler an fyra anslutande véagar.

De effektmatt som fas ur modellerna ar:
Kapacitet - det fordonsfléde som respektive korfalt kan avveckla

Belastningsgrad - kvoten mellan storleken pa trafikstrommen och kapaciteten, belastningen &r 1 vid
fullt utnyttjad kapacitet.

Medelkolangd - kéléngd i antal fordon
90 % kolangd - den maximala koldngden under 90 % av tiden

Fordrojning -férdrojning per fordon, summan av den geometriska fordréjningen samt den som upp-
kommer pga. konflikter med andra fordon.

Foljande tre olika trafikmangder har anvants vid kapacitetsberdkningarna:
e Dagens trafik — baseras pa trafikrakningar som justerats efter arsvariationen.

o Dagens trafik inklusive exploatering — baseras dagens trafik samt den trafik som alstras av
exploateringen. Trafikalstring och trafikfordelning for nyexploateringen har hamtats fran
"Forum Nacka - Trafikflédesanalys, utstéllningshandling 2004-10-19”".

e Trafik ar 2015 inklusive exploatering — baseras pa en uppréakning av dagens trafik med 1 %
per ar samt trafiken fran exploateringen vid Nacka Forum.

Nedan foljer en sammanstallning av resultatet fran kapacitetsberakningarna som utforts. Serviceni-
van som redovisas vid olika trafikbelastningar redovisar belastningen i den mest belastade tillfarten
under maxtimmen. Kapacitetsberdkningarna ger nagot hogre belastningsgrader an i ”Forum Nacka
- Trafikflodesanalys, utstallningshandling 2004-10-19”’detta kan forklaras av att berdkningarna i
denna utredning &r gjorda med en nyare version av Capcal ( ver: 3.2.0.5.) och att trafikmangderna
har bl.a. baseras pa nyare trafikrakningar.

Plats Dagens trafik | Dagens trafik inkl. | Trafik &r 2015 inkl.
exploatering exploatering

ICA MAXI God serviceniva - Mindre god serviceniva

Skvaltanrondellen | Godserviceniva | DNCIDElESEl @ | OvelbelesE $z& @ |

Fyrbakenrondellen | Godservicenva | DNCIDElESEl $ | OvcleesE ™= |

Skvaltans vag - - Mindre god serviceniva™

/Koralvagen

Tabell: Korsningars servicenivd med olika trafikbelastningar.

Vid 50 % som gor U-svéng i Fyrbakenrondellen av ankommande vasterifran som efter besdk i Forum Nacka ska 6sterut.
Om andelen ar 0 % éar cirkulationsplatsen pa gransen till Gverbelastning.
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7.1 ICA Maxi

Da kapaciteten i trevagskorsningen vid Per Hallstréms vag beraknas med befintlig utformning och
den réknade trafiken fas inte nagra storre kapacitetsproblem. Med en upprakning till trafikmangder
ar 2015 far tillfarten fran ICA Maxi belastningsgraden 0,8 vilket innebér att korsningen har mindre
god standard.

7.2 Skvaltanrondellen

Enligt kapacitetsberakningarna kan vissa kapacitetsproblem uppsta i Skvaltanrondellen da trafiken
fran exploateringen vid Forum Nacka laggs till. Framst ar det den vastra tillfarten fran Skvaltans
vég som har kapacitetsproblem. Kapacitetsberakningar med och utan ett dvergangsstélle 6ver
Skvaltans vag vid Skvaltanrondellen visar att ett sadant dvergangsstélle endast ger marginell paver-
kan pa kapaciteten. Anslutningen till Shurgard anlaggningen ger p.g.a. de laga flédena endast en
marginell paverkan pa kapaciteten.

Dagens trafik

Samtliga tillfarter utom Skvaltans vag vasterifran har belastningsgrader som ger en god serviceniva.

Dagens trafik inklusive exploatering vid Forum Nacka

Enligt berdkningarna uppstar vissa kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen om trafikalstringen fran
nyexploateringen tas med. Tillfarten vésterifran fran Skvaltans vag har en belastningsgrad pa 1,0
vilket innebér att tillfarten ar overbelastad. Tillfarterna fran Per Hallstroms vag och osterifran fran
Skvaltans vag har belastningsgrader runt 0,7 vilket innebar mindre god serviceniva.

Trafik ar 2015 inklusive exploatering vid Forum Nacka

Tillfarten vasterifran fran Skvaltans vég far en belastningsgrad pa 1,1, tillfarten fran Per Hallstroms
vag 0,8 och Skvaltans vag oOsterifran 0,7. Resultatet innebér att cirkulationsplatsen har lag standard
tidvis med risk for 6verbelastning.

7.3 Fyrbakenrondellen

Fyrbakenrondellen far enligt berdkningarna stora kapacitetsproblem i tillfarten fran Varmdoleden.
En avgdrande aspekt for belastningsgraderna ar vagvalet for de som anlander till centrumparkering-
en vasterifran och efter besoket ska dsterut. Om de valjer att dka ut samma véag som de anlant inne-
bar det en U-svang i Fyrbakenrondellen. Blir det en stor andel dstgaende trafik fran centrum som
gor U-svang i Fyrbakenrondellen innebér det en betydande dkning av kapacitetsproblemen.

Dagens trafik

Berakningar med dagens trafik visar att alla tillfarter har god serviceniva. Den mest belastade till-
farten ar avfarten fran Varmdaoleden som har en belastningsgrad pa 0,5.

Dagens trafik inklusive exploatering vid Forum Nacka

Da den forvantade trafikalstringen fran exploateringen tas med Gverbelastas tillfarten fran Varmdo-
leden. For tillfarten fran Vikdalsvagen innebar belastningsgraden i det véanstra korfaltet mindre god
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standard. Ovriga tillfarter haller god servicenivd. Om den hégre andelen for U-svang anvands inne-
bér det en &nnu sémre serviceniva.

Trafik ar 2015 inklusive exploatering vid Forum Nacka

Da berakningar gors med en generell uppréakning av trafiken till ar 2015 samt den trafik som alstras
av exploateringen blir belastningsgraderna nagot hogre én i fallet med dagens trafik inklusive ex-
ploateringen. Korsningen blir alltsa 6verbelastad.

7.4 Skvaltans vag/ Koralvagen

Trafik &r 2015 inklusive exploatering vid Forum Nacka

Kapacitetsberdkningar visar att den mest belastade tillfarten ar Skvaltans vég vasterifran samt Ko-
ralvagen. En viktig aspekt ar andelen ankommande vasterifran som gor U-svang i Fyrbakenrondel-
len pa vég osterut. En lagre andel som gor U-svéang innebér storre kapacitetsproblem for de mest
belastade tillfarterna.Om andelen som gor U-svang &r hog blir servicenivan god, en lag andel inne-
bér dock att cirkulationsplatsen riskerar att bli dverbelastad.
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8 Atgarder

8.1 Grontiden for gangtrafikanter i signalerna langs Skvaltans véag vid ICA
MAXI justeras

Vid observation av 6vergangsstallet observerades det att grontiden for fotgangarna var mycket lang.
Denna bér kunna ses 6ver och minskas for att snabba upp véxlingarna och minimera stoppen for
trafik pa Skvaltans vag. Genom att anvanda mikrovagsdetektorer kan grontiden forlangas vid be-
hov.

8.2 Ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vag vasterifran

En ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vag vasterifran skulle innebéra en minskad belastning i
Skvaltanrondellen och i korsningen Per Hallstroms vag/dagens infart. Den nya infarten skulle en-
dast gora det mojligt att ta sig av fran Skvaltans vags 6stgaende korfalt. Atgarden bor kompletteras
med hastighetsddampande atgarder pa parkeringen for att undvika genomfartstrafik. En utfart pa
samma plats eller att mojliggora infart for dstgaende trafik foreslas ej da det skulle medféra mins-
kad framkomlighet pa Skvaltans vég.

En ny infart skulle gora att ankommande till ICA Maxi vasterifran inte behdver anvanda Skvaltan-
rondellen vid ankomsten. Kapacitetsberdkningar visar att belastningsgraden i den mest belastade
tillfarten fran Skvaltans vag vasterifran sjunker med ca 0,1.

For infarten fran Per Hallstroms véag skulle en ny infart fran Skvaltans vag enligt berakningarna inte
innebéra nagra betydande forandringar av belastningen i den mest belastade tillfarten. Berakningen
bygger pa antagandet att ankommande vésterifran véljer den nya infarten in och sedan aker ut via
den befintliga utfarten. (se bilaga, skiss ”” plan-2"")

8.3 VYiterligare ett korfalt i tillfarten fran Skvaltans vag osterifran och
utfarten till Skvaltans véag vasterut i Skvaltanrondellen

Genom att utoka tillfarten fran Skvaltans vag osterifran och utfarten vasterut till tva korfalt kan ko-
bildningen i tillfarten fran Skvaltans vag oOsterifran minskas. For den dverbelastade tillfarten fran
Skvaltans vag vasterifran visar berakningar ingen skillnad mot nuvarande utformning. (se bilaga,
skiss ”” plan-3”)

8.4 Pafartsramp till Varmddleden dsterut fran Fyrbaksrondellen samt av-
och péafartsramp via Skonviksvagen

En pafartsramp fran Fyrbakenrondellen till Varmdoleden 6sterut skulle avlasta Skvaltans véag och
Skvaltanrondellen genom att omfordela trafiken till Fyrbakenrondellen. (Se bilaga skiss’plan-1"")

En vastgaende avfartsramp fran Varmddéleden via Skonviksvéagen vid Skvaltan skulle framst utnytt-
jas av trafik till Jarlaberg och Nacka Strand. Detta skulle innebéra en mindre avlastning av Skval-
tanrondellen och Fyrbakenrondellen. (Se bilaga skiss”’plan-2"")

En véstgaende pafartsramp till Varmdoleden fran Skénviksvégen vid Skvaltan skulle endast ge en
mindre omfordelning av trafik genom boende Jarlaberg och Nacka Strand som tidigare kort via pa-
farten vid Nackastrandrondellen. (Se bilaga skiss”’plan-2"")

Omfordelningen av trafik vid ny pafartsramp till Varmdéleden osterut fran Fyrbaksrondellen samt
av- och pafartsramp via Skonviksvagen bedéms totalt innebara en minskning av trafiken langs
Skvaltans véag 6ster om Koralvagen med ca 500 f/h under maxtimmen. Belastningen pa Skvaltans
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vég och Skvaltanrondellen minskar samtidigt som belastningen pa Fyrbakenrondellen 6kar i unge-
far samma utstrackning.

Kapacitetsberakningar visar att en pafartsramp fran Fyrbakenrondellen innebéar en betydande av-
lastning av Skvaltanrondellen vars kapacitet skulle vara tillracklig aven ar 2015. For Fyrbakenron-
dellen visar berdkningarna att omférdelningen innebéar dverbelastning nar utbyggnaden av centrum
genomforts.

Omfordelning av trafik till och fran Varmdoleden bedoms ske framst i foljande fall:
Omfordelning av trafik vid ny pafartsramp fran Fyrbakenrondellen

o Trafik som fardas Osterut fran Forum Nacka aker via Fyrbakenrondellen istallet for
Skvaltanrondellen. Skvaltanrondellen samt Skvaltans vag avlastas medan Fyrbakenron-
dellen far 6kad belastning. Omférdelningen bedéms vara ca 300 f/h under maxtimmen.

o Trafik vasterifran pd Varmdovagen aker via Fyrbakenrondellen istéllet for via Skvaltan-
rondellen for att kéra dsterut langs Varmddleden. Skvaltanrondellen och Skvaltans vég
alternativt Varmdovéagen mellan Forumrondellen och Storangskrysset avlastas medan
Fyrbakenrondellen far 6kad belastning. Omfordelningen bedéms vara ca 80 f/h under
maxtimmen.

Omfordelning av trafik vid ny vastgaende avfartsramp fran Varmdoleden via Skonviksvagen
vid Skvaltan.

o Trafik osterifran till Forum Nacka som idag aker via Skvaltans vag och Skvaltanrondel-
len skulle i viss utstrackning istéllet aka via Skonviksvagen och Fyrbakenrondellen.
Skvaltans vag och Skvaltanrondellen avlastas medan Fyrbakenrondellen far 6kad belast-
ning. Boende samt arbetande i Nacka Strand som kommer Osterifran tar en ny avfart via
Skonviksvagen istallet for att aka via Skvaltanrondellen, Skvaltans vag och Fyrbaken-
rondellen. Omférdelningen beddms totalt vara ca 100 f/h under maxtimmen.

Omfordelning av trafik vid ny pafartsramp till Varmdoleden via Skonviksvagen vid Skvaltan.

e En pafartsramp vasterut fran Skonviksvagen vid Skvaltan skulle endast ge en liten om-
fordelning av trafik genom boende i Nacka Strand och Jarlaberg som tidigare kort via pa-
farten fran Nacka Strandrondellen. Omfordelningen bedoms vara ca 20 f/h under max-
timmen.

8.5 Skyltning i parkeringsanlaggning for att undvika U-svang i
Fyrbakenrondellen.

For att undvika onddig belastning pa Fyrbakenrondellen bor tydlig skyltning i parkeringanlagg-
ningen finnas for att styra dstgaende trafik till utfarten mot Koralvagen. Belastningen, sérskilt for
anslutningen fran VVarmdoleden, ar beroende av om flertalet bilister fran parkeringsgaraget som ska
vidare Gsterut gor U-svang eller ej i Fyrbakenrondellen. Genom att styra om trafiken till Koralvagen
riskerar dock cirkulationsplatsen Koralvagen/Skvaltans vég att bli verbelastad.

8.6 Fri hogersvang for inkommande vasterifran till Skvaltanrondellen

Genom att anl&gga ett korfalt for fri hdgersvang i Skvaltanrondellen skulle kapaciteten i cirkula-
tionsplatsen kunna okas. Ett problem &r att det endast &r drygt 30 m mellan cirkulationsplatsen och
infarten till ICA Maxi. Ett korfalt for fri hogersvang gor magasinlangden annu kortare innan infar-
ten till ICA Maxi vilket innebér att det inte finns nddvéndig plats for vavning mellan korfalten.
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8.7 Overgangsstalle ver Skvaltans vag vaster om Skvaltanrondellen

Kapacitetsherakningar visar att ett dvergangsstélle 6ver Skvaltans vag vaster om Skvaltanrondellen
skulle paverka kapaciteten i Skvaltanrondellen marginellt. Dock &r det tveksamt att belasta Skval-
tanrondellen ytterligare da befintligt dvergangstélle vid ICA Maxi istallet kan anvandas.

8.8 Yiterligare ett 6stgaende korfalt pa Skvaltans vag

Det finns flera problem med att anléagga ett ytterligare 6stgaende korfélt langs Skvaltans vég. Det &r
trangt pa strackan och sarskilt utanfor Ica Maxi skulle det vara mycket svart att fa plats med ett ex-
tra korfélt. Ett ytterligare korfalt som ansluter till Skvaltans rondell skulle innebéra for kort magasin
langd till infarten till Ica Maxi, se atgérd 8.7. Den planerade gangpassagen vid Fyrbakenrondellen
skulle troligen behova signalregleras vilket kan innebara forsdmrad framkomlighet.

8.9 Busskuddar tas bort langs Varmdovagen

Busskuddarna pa Varmdaévagen kan tas bort for att minska fordrojningen, idag orsakar de viss ned-
sattning av framkomligheten. Sakerheten for fotgangare skulle kunna sakras pa annat sétt, exem-
pelvis genom att signalreglera 6vergangstallet. Signalen kan da ges bussprioritering for att forhindra
att bussar stannar for ofta. En borttagning av busskuddarna skulle dock innebéra att Gvergangsstal-
let inte langre ar hastighetssakrat och kunna medfora dkad trafik langs Varmdovagen.

9 Kostnadsbedémning

For vissa av de atgéarder som tagits upp har en kostnadsbedémning gjorts. Kostnadsbeddomningen ar
gjord exKklusive projektering som bedéms utgtra ungefar 10 % av kostnaden. Kostnadsbedémning-
en inkluderar foljande generella paslag:

0 Detaljeringsgrad 20 %
0 Budgetreserv 10 %

Atgard Kostnad Kommentar
se 8.2 Grontiden for gangtrafikanter i signalerna langs Skval- | 30 000 Kr For installation av mik-
tans véag vid ICA MAXI justeras. rovagsdetektor till-

kommer ca 50 000 Kr

se 8.3 Ny infart till ICA Maxi frAn Skvaltans vag vasterifran 265 000 Kr

se 8.4 Ytterligare ett korfalt i tillfarten fran Skvaltans vag 225 000 Kr
Osterifran och utfarten till Skvaltans vag vasterut i
Skvaltanrondellen.

se 8.5 Av- och péfartsramp till Varmddéleden via Skonviksva- | 3 100 000 Kr Beraknat pa 25 %
gen berg.

se 8.5 Pafartsramp till Varmdoleden osterut fran Fyrbaks- 430 000 Kr
rondellen.
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10 Slutsatser
10.1 Framkomlighet

10.1.1 Vagnatet

Planerad exploatering kombinerat med trafikékning fran dvrig samhallsutbyggnad leder till 6kade
framkomlighetsproblem i vagnatet sérskilt for Skvaltans vag och dess korsningspunkter med Per
Hallstroms vag och Vikdalsvagen. Kapacitetsherakningar visar att bade Fyrbakenrondellen och
Skvaltanrondellen riskerar att bli Overbelastade vid en framtida exploatering. Omfordelning av tra-
fik till Varmddvagen &r inte lampligt p.g.a. befintliga villautfarter.

10.1.2 GC-natet

For GC-trafiken medfor forandringarna p.g.a. planerad exploatering 6kad framkomlighet. GC-banor
utmed Skvaltans vég och Vikdalsvagen uttkas och planskild GC-bana anlédggs under Vikdalsvagen
vid Forumrondellen.

10.2 Foreslagna atgarder

Foljande atgarder foreslas for att 6ka framkomligheten inom utredningsomradet (se bilaga, karta
”Rtgardsforslag™):

1. Grontiden for gangtrafikanter i signalerna langs Skvaltans véag vid ICA MAXI ju-
steras. — Vid observation av 6vergangsstallet observerades grontiden for fotgangarna
var mycket lang. Genom att se 6ver grontiden kan vaxlingarna snabbas upp och
stoppen for trafik pa Skvaltans vag minimeras. Genom att anvanda mikrovagsdetek-
torer kan grontiden forldngas vid behov.

2. Skyltning i parkeringsanlaggning for att undvika U-svang i Fyrbakenrondellen. —
For att undvika onodig belastning pa Fyrbakenrondellen bor tydlig skyltning i par-
keringanlaggningen finnas for att styra 6stgaende trafik till utfarten mot Koralvagen.
Belastningen sarskilt for anslutningen fran Varmdoleden ar beroende av om flertalet
av bilister fran parkeringsgaraget som ska vidare ésterut gor U-svang eller ej i Fyr-
bakenrondellen. Genom att styra om trafiken till Koralvagen riskerar dock cirkula-
tionsplatsen Koralvagen/Skvaltans vég att bli Overbelastad.

3. Ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vég vasterifran — En ny infart till ICA Maxi
fran Skvaltans vag vasterifran skulle innebara en minskad belastning i Skvaltanron-
dellen och i korsningen Per Hallstroms vé&g och dagens infart. Infarten skulle inte in-
nebara nagon ny utfart. Kapcitetsberakningar visar pa en viss minskning av belast-
ningen i Skvaltanrondellen medan korsningen med Per Hallstroms vég och dagens
infart inte far nagon markbar forbattring.

4. Av- och pafartsramp till Varmdoleden vasterut via Skonviksvagen — En pafarts-
ramp vasterut via Skénviksvagen avlastar Skvaltans vag och Skvaltanrondellen me-
dan Fyrbakenrondellen far 6kad belastning genom att anlandande till Forum Nacka
vasterifran i viss utstrackning omfordelas till den nya rampen fran att tidigare kort
via tpl Skogalund till Skvaltans vag. Boende i Nacka Strand och Jarlaberg skulle an-
vanda av- och pafartsrampen vaster via Skonviksvagen for sina resor till vasterut vil-
ket avlasta Fyrbakenrondellen Skvaltans vag och Skvaltansrondellen, denna avlast-
ning sker dock endast i liten omfattning.
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5. Pafartsramp till Varmdoleden osterut fran Fyrbaksrondellen — Kapacitetsberak-
ningar visar att en pafartsramp skulle innebéra en betydande avlastning av Skvaltan-
rondellen och Skvaltans vag 6ster om Koralvagen. For Fyrbakenrondellen innebér
omférdelningen av trafik en 6kad belastning med éverbelastning som foljd. For att
reglera trafiken och undvika 6verbelastning vid Fyrbaken bor signalreglering 6ver-

Végas.

10.3 Prioritering av atgarder

Nedan foljer foreslagen prioritering av atgarderna. Prioriteringen indikerar vilket tidsperspektiv
som galler for genomférandet av atgardsforslagen. Den absolut storsta effekten skulle dock en ny
pafartsramp till Varmdaéleden fran Fyrbakenrondellen ge (nr 5 nedan).

Foreslagna atgarder Prioritet | Kommentar

1. Grontiden for gangtrafikanter i signalerna langs | 1 Enkel atgard som kan genomféras omgéende

Skvaltans vag vid ICA MAXI justeras

2. Skyltning i parkeringsanlaggning for att undvika | 1 Enkel atgard som kan genomféras omgaende

U-svang i Fyrbakenrondellen

3. Ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vag vaster- | 2 Mindre atgard som kan genomféras i samrad

ifran med ICA Maxi

4. Av- och pafartsramp vasterut via Skonviksva- 3 Stor atgard som kraver Vagverkets medver-

gen kan.

5. Pafartsramp till Varmdoleden osterut fran Fyr- 3 Stor atgard som kraver Vagverkets medver-

baksrondellen kan.

El
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11 Bilagor

11.1 Kartor

Foljande kartor har tagits fram: Situation efter utbyggnad av Forum Nacka
e Situation innan utbyggnad av Forum Nacka — kapacitetspaverkande aspekter illustreras
e Situation efter utbyggnad av Forum Nacka — planerade forandringar illustreras.

o Atgardsférslag — placering av foreslagna atgarder illustreras.

11.2 Trafikrakningar
Trafikrakningar har gjorts pa féljande tider och platser:
e 050109, em-Skvaltanrondellen
e 050109, em-Infarten till ICA Maxi
e 050110, fm- Skvaltanrondellen och Skvaltans vdg
e (050110, fm- Varmdovagen
e 050126, em- Fyrbakenrondellen
e 050126, em- Infarten till parkeringshuset fran Skvaltans vég

Manuella trafikrakningar pa plats har gjorts pa eftermiddagen den 9 och 26 januari samt pa férmid-
dagen den 10 januari 2006.

Rékningarna ger ett resultat som &r nagot lagre an de trafikméatningar som gjorts av Nacka kommun
tidigare, ca 20-25 % lagre. Detta stammer ganska sa val med den arsvariation som ges i VGU, kapi-
tel ”Dimensioneringsgrunder”, 11.5.

11.3 Kapacitetsberakningar

o Belastningsgrader i korsningen ICA Maxi
o Belastningsgrader i Skvaltanrondellen

e Belastningsgrader i Fyrbakenrondellen

e Belastningsgrader i planerad cirkulationsplats vid Skvaltans vag/Koralvagen

11.4 Skisser

e Planl
o Pafartsramp Osterut till Varmdoleden via Fyrbakenrondellen

e Plan2
o Pa- och avfartsramper vasterut till Varmdoleden via Skonviksvéagen.
o Ny infart till ICA Maxi fran Skvaltans vég vasterifran.

e Plan3

o Ytterligare ett korfalt i tillfarten fran Skvaltans vag 6sterifran och utfarten till
Skvaltans vag vésterut i Skvaltanrondellen.
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Trafikrakning Skvaltansrondellen och Skvaltans vag FM

Plats: Skvaltansrondellen

Datum: torsdag, 2006-01-26

Tid: 16.40-16.55

Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Trafikfloden:

JET, N
IN: == UT: -
Skvaltans vag, V Skvaltans vag, O
IN:664 --- —T T— 28 IN: 568
UT:236 — <«— 348 UT:---

- —l l— 192

IN: --- UT: ---
Per Hallstroms vag, S



Trafikrakning Skvaltansrondellen EM

Plats: Skvaltansrondellen

Datum: torsdag, 2006-01-26

Tid: 16.40-16.55

Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Trafikfloden:

JET, N
IN: 72 UT: 40

16 36 20

J 1L

Skvaltans vag, V

IN:764 12 _T

UT:552 512 >

260—l
ot

164 O 332

IN: 496 UT: 484

Per Hallstroms vag, S

Skvaltans vag, O

(-

+—

—

28

372

188

IN: 588

UT: 864



Trafikraking infart till parkeringshus fran
Skvaltansvag/Romansvagen

Plats: Infart till parkeringshus fran Skvaltansvag/Romansvagen
Datum: torsdag, 2006-01-26

Tid: 17.20-17.40

Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Trafikstrom Flode Andel av
totalflode
(bilar/h) | (bilar/dygn) | (%)
In till parkering 264 2933 55
Ut franparkering 216 2400 45




Trafikrakning ICA MAXI

Plats: Per Hallstroms vag/ICA MAXI
Datum: torsdag 2006-01-26

Tid: 17.00-17.51

Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Trafikfloden:

Per Hallstroms vag, N
IN: 444  UT: 496

244 200

A

ICA MAXI, V
IN:404 240 _T
UT:316 164

—
;27 !

256

IN: 328 UT: 364
Per Hallstroms vag, S



Trafikrakning Fyrbakenrondellen EM

Plats: Fyrbakenrondellen
Datum: torsdag, 2006-01-26
Tid: Flode 1,2 kl. 16.25-16.40
3,4 kl. 16.40-16.55
5-9 kl. 16.25-16.55
Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Vikdalsvagen, N
IN: 432 UT: 810

164 268
Avfart Lv 222, V 1 2 Skvaltans vag, O
IN: 836 270 —T 9 3 T— 288  IN: 500
UT: - 400 > 8 UT:932

166 7 4 r 212
6 5
252 264
IN: 516 UT: 542

Vikdalsvagen, S



Trafikrakning Varmdovagen FM

Plats: Varmdovagen

Datum: torsdag, 2006-01-26

Tid: 09.00- 09.15

Forhallanden: Minusgrader, uppehall

Trafikfloden:

Vastlig riktning: 361 f/h
Ostlig riktning: 58 f/h



Kapacitetsberdkningar

Belastningsgrader i korsningen ICA Maxi

Tillfart Befintlig 2015 +exploatering
ICA Maxi 0.61 0.81
Per Hallstrdms vég S, H 0.13 0.15
Per Hallstroms vag S, R 0.11 0.12
Per Hallstroms vag N, R 0.14 0.17
0.09 0.12

Per Hallstréms vag N, V

Belastningsgrader i Skvaltanrondellen

Tillfart Befintlig  |Befintlig + 2015 + exploatering
exploatering

Skvaltans vag V 0.63 1.01 1.1

JET 0.1 0.16 0.2

Skvaltans vag O 0.46 0.65 0.71

Per Hallstréms vég 0.48 0.76 0.81

Belastningsgrader i Skvaltanrondellen med
2 korfalt fran alla tillfarter utom fran JET

Tillfart 2015 + exploatering
Skvaltans vag, HR 0.57
Skvaltans vag, RV 0.57
JET, HRV 0.16
Varmdoéleden, HR 0.36
Varmdoleden, RV 0.36
Per Hallstréms vag, HR 0.40
Per Hallstréms vag, RV 0.48

Belastningsgrader i Skvaltansrondellen med féreslagna
anslutningar till Varmddéleden
Tillfart Befintlig Befintlig + 2015 + exploatering

exploatering
Skvaltans vag V 0.60 0.68
JET 0.09 0.11
Skvaltans vag O 0.29 0.33
Per Hallstréms vég 0.51 0.57
Belastningsgrader i Fyrbakenrondellen
Tillfart Bef. |Bef.+ expl. Bef. + expl 2015 + expl.  |2015 + expl.

(90% U-svang) |(0% U-svéng) [(90% U-svéng) [(0% U-svang)

Varmdoleden, HR 0.48 1.64 0.95 1.95 0.99
Varmdoleden, HR 0.48 1.63 0.95 1.93 0.99
Vikdalsvagen N, R 0.12 0.23 0.15 0.26 0.26
Vikdalsvagen N, RV 0.21 0.59 0.36 0.65 0.32
Skvaltans vég, HV 0.26 0.64 0.46 0.68 0.54
Skvaltans véag, V 0.24 0.64 0.46 0.67 0.54
Vikdalsvagen S, HR | 0.37 0.57 0.80 0.59 0.76
Vikdalsvagen S, R 0.37 0.41 0.65 0.44 0.87




Belastningsgrader i Fyrbakenrondellen med féreslagna anslutningar till

Varmdoleden

Tillfart Bef.+ expl. Bef. + expl 2015 + expl.  |2015 + expl.
(90% U-svang) (0% U-svéang) [(90% U-svang)|(0% U-svang)
varmdoleden, HR 1.96 1.34 1.95 0.99
Varmdoleden, HR 1.95 1.33 1.93 0.99
Vikdalsvagen N, R 0.98 0.59 0.26 0.26
Vikdalsvagen N, RV [1.71 0.93 0.65 0.32
Skvaltans vag, HV 0.90 0.88 0.68 0.54
Skvaltans vag, V 0.90 0.52 0.67 0.54
Vikdalsvagen S, HR 0.43 0.69 0.59 0.76
Vikdalsvagen S, R 0.43 0.69 0.44 0.87

Belastningsgrader i planerad cirkulationsplats vid

Skvaltans vag/Koralvagen

Tillfart 2015 + expl. 2015 + expl. 2015 + expl.
(90% U-svang) |(0% U-svang) |(50% U-svang)
Skvaltans véag V, HR 0.64 0.15 0.58
Skvaltans véag V, R 0.64 0.93 0.58
Skvaltans vag O, R 0.35 0.34 0.35
Skvaltans vag O, RV 0.46 0.46 0.46
Koralvagen, H 0.66 0.78 0.73
Koralvagen, V 0.42 0.36 0.38
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SKISSFURSLAG 2006-06-30

BT | ANT | AnormaeN avser | oawm | s

TRAFIKUTREDNING

NACKA KOMMUN
MILJO & STADSBYGGNAD

WSP Samhallsbyggnad

12188 Stockholm - Globen .

Besik: Arenavigen 7 \\ =

Tel: 08-688 60 00 \
/-

Fax: 08-688 69 11

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV JANDL
10071295 RS P-0J

DATUM | ANSVARE

2006-06-30 Per-Olof Jonsson

SKVALTANS VAG

PLAN

SKALA NUMMER 1'eer
soooian | PLAN-2

FL: L\G645\2005\10071295 - SKVALTANS VAG. TRARKUTREDNNG\%_CAD\T\RTDEF\T#%010020WG PLOTTAD: 2006-08-T7 08:48 AV ANVANDARE SERS09776



.. , , I
” 7 v s ) @
g SKISSFURSLAG 2006-06-30
8 - - [ ] ]
BT | ANT | AnormaeN avser | oawm | s
s TRAFIKUTREDNING
NACKA KOMMUN
MILJO & STADSBYGGNAD
A % WSP Samhallsbyggnad
) Besil Arenavigen T \ll im 1
| iaady 2
. % UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV HANDL
* 10071295 RS P-0J
st DATUM | ANsvARE
2006-05-10 Per-Olof Jonsson
& B SKVALTANS VAG
3 AW PLAN
M . SKALA NUMMER LG
: l 3 11000 (A1) PLAN-1

FL: L\G645\2005\10071295 - SKVALTANS VAG, TRARKUTREDNNG\4_CAD\T\RTDEF\T%010010WG PLOTTAD: 2006-08-17 0854 AV ANVANDARE SERS09776



nse

-

et

o

R

s

o

%

o

L3

SKISSFURSLAG 2006-06-30

BeT | anT | AnormaeN avser | oo | s

TRAFIKUTREDNING

NACKA KOMMUN
MILJO & STADSBYGGNAD

WSP Samhillsbyggnad

._N._mam?n_so_:_:m_aun: .
mumm_.">_.u_._u<m.._u_._q -
._.u_."ounmuwmeeo \\
Fax: 08-688 69 11

UPPORAG NR

RITAD/KONSTRUERAD AV Hi

JANDL.
P-0J

10071295 RS
DATUM | ANSVARE
2006-06-30 Per-Olof Jonsson
SKVALTANS VAG
PLAN
SKALA LG

woomy | PLAN-3

FL: L\G645\2005\10071295 - SKVALTANS VAG, TRARKUTREDNNG\4_CAD\T\RITDEF\T%010030WG PLOTTAD: 2006-08-T1 0900 AV ANVANDARE SERS09776



