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SAMMANFATTNING

Planomradet som studeras i analysen omfattar fastigheten Sicklaén 107:3 och ligger
soder om Varmdoleden och 6ster om Ryssviksvagen i Nacka kommun. Detaljplanen
omfattar en tillbyggnad pa befintlig byggnad. Planomradet ligger nara Varmdoleden
som ar en rekommenderad transportled for farligt gods. Detta stéller krav pa att
riskerna analyseras.

Syftet med riskanalysen &r att utvédrdera den risk som manniskor kan komma att
utsattas for inom planomradet med hansyn till narheten till Varmdoleden.

Befintlig byggnad omfattar verksamheter som kontor, produktion, lager och
lunchrestaurang. Den planerade tillbyggnaden kommer huvudsakligen att innehalla
produktions- och lagerutrymmen. Totalt tillkommer cirka 1 700 kvm lokalyta och 30
arbetsplatser.

Avstandet mellan Varmdoleden och befintlig byggnad ar som minst 15 meter.
Avstandet till pabyggnadsdelen ar som minst 30 meter.

| analysen har en uppskattning gjorts 6ver antalet transporter med farligt gods pa
Varmdoéleden. Utifran mangd och typ av transporter har mojliga olyckshandelser
identifierats. Dessa har sedan analyserats i en grovanalys dér sannolikhet och
konsekvens har uppskattats for respektive handelse.

Pa végen passerar bland annat gasol och drivmedel ut mot Nacka och Varmdo samt
oljeprodukter fran Bergs oljehamn. Gasolen far inte transporteras pa Sodra Léanken
dagtid. Dessa transporter passerar darfor pa kvéllar, natter och tidiga morgnar.

Utifran genomford grovanalys bedéms inte den planerade tillbyggnaden goras i ett
sadant lage att riskerna beddms som hdga. Detta beror dels pa avstandet och dels pa
den laga persontéthet som kommer att vara i byggnaden.

Den slutgiltiga bedomningen blir darfor att risknivan i omradet kan anses vara
acceptabel. Ingen vidare analys av dessa fragor bedéms darfor vara nodvéandig i den
fortsatta planprocessen. Inte heller erfordras atgarder for att 6ka sakerheten.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

INLEDNING

SYFTE

Syftet med grovanalysen &r att utvdrdera vilken h&nsyn man behover ta till
identifierade risker i den fortsatta planeringen av omradet. Det &r viktigt att manniskor
inom omradet inte utsatts for onddiga risker och att utformning av bebyggelse kan
anpassas i ett tidigt skede.

BAKGRUND

Inom planomradet finns idag en byggnad som innehaller flera olika verksamheter.
Fastighetsagaren vill utdka sina lokaler. For detta krdavs en planandring. Den planerade
utbyggnaden ligger mot Varmddleden som ar en primdr transportled for farligt gods.

Lansstyrelsen i Stockholm staller krav pa att riskerna analyseras vid planlaggning
inom 100 meter fran vag med transporter av farligt gods. Med anledning av detta
genomfors i detta skede en inledande riskanalys for omradet.

METOD OCH UNDERLAG

Riskanalysen bestar av en inventering av trafik med farligt gods pa Varmdoleden.
Utifran inventeringen gors en identifiering av majliga olyckor. For identifierade
olyckor gors en kvalitativ bedomning av sannolikheten for att hédndelsen ska intraffa
och mojlig konsekvens av handelsen. Den kvalitativa beddmningen jamférs med
uppstallda acceptanskriterier och en vérdering av risknivan gors.

Som underlag till analysen har illustrationer fran 2005-12-14 och 2006-02-28 anvants
(Idéplantagen).

OMFATTNING

Det omrade som studeras utgor fastigheten Sickladn 107:3 i Nacka med byggnad pa
adressen Ryssviksvagen 2.

Analysen behandlar endast plotsliga och ovantade olyckor med akuta konsekvenser
for liv och halsa hos manniskor som vistas inom det aktuella omradet. Ingen hansyn
tas till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller trafikanter pa omgivande
vagar.

INTERNKONTROLL

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets internkontroll i enlighet med féretagets
kvalitetssystem. Detta innebar en granskning av en annan konsult vid foretaget av
rimligheten i de beddémningar som gjorts och de slutsatser som dragits. Signatur i
kolumnen for internkontroll i dokumentationen, sidan 3, bekréftar kontrollen.
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2.1

2.2

221

LAGSTIFTNING OCH RIKTLINJER

RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

Ett flertal olika lagar reglerar ndr riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och
bygglagen (1987:10) skall bebyggelse lokaliseras till mark som é&r lampad for
andamalet ur hansyn till boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall
utformas med hénsyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.
Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa.
Utférande av miljékonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan anger i Rapport 2000:01 "Riskhénsyn vid ny
bebyggelse” /1/ att om bebyggelse planeras inom ett avstand mindre an 100 meter fran
vag for transport av farligt gods eller jarnvag sa skall en riskanalys utgora ett av
beslutsunderlagen i planarendet. Vidare anges dven rekommenderade skyddsavstand
(se tabell 2.1) till olika verksamheter. Det konstateras &ven vidare att risksituationen i
vissa fall kan behdva utredas dven utanfér 200 m.

Tabell 2.1. Rekommenderade skyddsavstand enligt /1/.

Skyddsavstand | Transportled for farligt gods

<25 meter Ingen bebyggelse
40 meter Kontor kan tillatas
75 meter Bostader/personintensiv

verksamhet kan tillatas

<100 meter Riskanalys ska goras

RISKVARDERING

Principer for riskvardering

Generellt vid beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller ej bor hansyn tas till
vissa faktorer. Exempelvis bor riskkallans nytta vagas in, liksom vilken som &r den
exponerade gruppen samt huruvida potential for katastrofer foreligger. De principer
som vanligen anges ar:

1) Principen om undvikande av katastrofer
Risker bor hellre realiseras i olyckor med begrénsade konsekvenser som kan hanteras
av tillgangliga beredskapsresurser &n i katastrofer.

2) Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhéllet i relation till de fordelar som
verksamheten medfor. Detta innebdr att enskilda personer eller grupper inte bor
utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebar for dem.
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2.2.2
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3) Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebdra risker som med rimliga medel kan undvikas. Detta
innebdr att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller
reduceras alltid skall atgardas (oavsett riskniva).

4) Proportionalitetsprincipen

De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara oproportionerligt stora
jamfoért med de fordelar (intakter, produkter och tjanster, etc.) som verksamheten
medfor.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sékerhetshojande
atgarder, att en riskkallas nytta skall vagas in samt att olika varderingar kan goras
beroende pa om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkallan eller ej.
Vidare skall risker ej accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och icke kostsamt satt
kan undvikas. Dessutom skall atgarder vidtas for att undvika stora konsekvensutfall i
storre utstrackning &n fér mindre konsekvensutfall.

Acceptabel risk

Vilken riskniva som kan betraktas som acceptabel &r ej entydigt specificerat eller
uttryckt i nagon idag gallande lagstiftning. | SRV:s publikation ”Vardering av risk”
ges forslag pa riskkriterier for samhallsrisk och individrisk. For samhéllsrisk
formuleras detta i ett F/N-diagram. Detta innehaller en grazon som benamns ALARP
(As Low As Reasonably Practicable). Risker i detta omrade skall forebyggas sa langt
mojligt savida inte kostnaderna for riskreducerande atgarder inte ar orimliga i
forhallande till den riskreducerande effekt som erhalls.

= = SRV Vardering av risk vre

SRV Vérdering av risk lagre

Acceptabel risk

1 10 100 1000
Konsekvens antal déda (N)

Figur 2.1. Exempel pa forslag pa riskkriterier
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3.1

3.2

OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV OMRADET

INLEDNING

Det aktuella omradet ligger soder om Varmdodleden i omradet Finntorp i Nacka
kommun. Pa fastigheten Sickladn 107:3 finns en befintlig byggnad som &gs och
forvaltas av AB Sofieberg. | byggnaden bedrivs verksamheter som kontor, produktion,
lager och lunchrestaurang. Byggnaden omfattar cirka 17 000 kvadratmeter och &r fran
1950-talet. I byggnaden finns idag ett 30-tal hyresgéster.
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Figur 3.1. Aktuellt omrade i Finntorp, Nacka.

| e

sacken D

Varmdoleden ligger hogre an planomradet och gar pa bro dver Ryssviksvagen. | den
ostra delen av omradet gar vagen pa bank med en sluttning ner mot den del av
befintlig byggnad som ligger narmast vagen ( se figur 3.3).

BESKRIVNING AV PROJEKTET

Projektet som medfor en planandring, omfattar att en forhdjd del av den befintliga
lagdelen rivs. Den angransande byggnadskroppen forlangs i tre vaningsplan. Totalt
tillkommer cirka 1 700 kvm lokalyta och 30 arbetsplatser.

Pabyggnaden kommer primért att innehalla produktions- och lagerutrymmen.

Antalet parkeringsplatser kommer att utokas fran 125 stycken till 144 stycken.
Huvudsakligen kommer markomraden mot Ryssviksvagen att tas i ansprak.

Avstandet fran tillbyggnaden till Varmdoleden ar 30 meter i den vastra delen och 55
meter i den Ostra delen (se figur 3.1).
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Figur 3.3. Pabyggnad markerad i gult mot Varmdaéleden.
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4  RISKANALYSMETODIK

4.1

4.2

RISKINVENTERING

En inventering av risker i anslutning till den aktuella byggnaden genomfors som ett
forsta steg i denna riskanalys. En noggrann identifiering av tankbara riskkallor utgor
grunden for fortsatt analys. For att kunna hantera riskerna pa ett medvetet satt ar det
viktigt att samtliga riskkallor som kan paverka sékerheten identifieras. Ett brett
spektrum av risker kan paverka sakerheten for personer inom omradet. | detta fall
begransas dock inventeringen till att omfatta endast tekniska riskkallor.

Inventeringen utgar fran kunskap om ungefarliga verkningsavstand for tankbara
olycksforlopp vid identifierade riskkéllor. | de fall dar det erfarenhetsmassigt,
exempelvis pa grund av langa avstand, gar att utesluta halsoeffekter inom det berérda
omradet kommer dessa risker ej att analyseras narmare. Om inte speciella faktorer,
sasom exempelvis topografi, innebéar att sarskilt langa verkningsavstand kan erhallas,
kommer risker pd avstand som Gverstiger de av Lansstyrelsen angivna riktlinjerna /1/
ej att studeras nérmare.

Utifran genomford inventering ges en bild 6ver vilka riskkéllor som pa ett eller annat
satt bedoms kunna paverka sakerheten for manniskor inom omradet.

GROVANALYS

Utifran genomford inventering gors en uppstéllning av mojliga olyckshandelser. For
respektive handelse gors en kvalitativ beddmning av sannolikheten for att handelsen
ska intraffa och konsekvensen av handelsen. Bedomningen baseras pa erfarenhet fran
tidigare projekt samt specifika platsegenskaper som géller for det aktuella projektet.

Bedomningen utgar ifran foljande nivaer pa sannolikhet (frekvens) och konsekvens:

Frekvensnivaer

Mkt 1&g 1 gdng pa 1 000 000 - 10 000 000 &r (10° - 107
Lag 1 gdng pa 100 000 - 1 000 000 &r (10 - 10°%)
Medel 1 gdng p4 10 000 — 100 000 &r (10™ - 10)

Hog 1 gdng pa 1 000 — 10 000 &r (10° - 10™)

Mkt hég 1 géng p& 100 — 1 000 &r (102 -107)

Konsekvensnivaer

Sma Enstaka personskador
Lindriga Flera skadade, dven svart skadade
Stora 1-10 ddda

Mkt Stora 10-100 ddda
Katastrofala 100-1 000 déda

Grov riskanalys Sicklaon 107:3 14
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Beddmda handelser (risker) jamférs med riskkriterier framtagna av Det Norske
Veritas (DNV) i samarbete med Ra&ddningsverket (SRV) /2/. Risker som anses
acceptabla representeras av de oférgade félten till vanster i matrisen (se figur 4.1).
Risker som anses oacceptabla d&r markerade med orange i den hogra 6vre halvan av
matrisen. Gulmarkerade falt innebdr risker som man ska strava efter att minska med
rimliga medel.

Riskmatris |Konsekvens

Liten Stor

Sma Lindriga Stora Mkt stora Katastrofala

Sannolikhet

HOg

(@)] o
o Mkt lag

Mkt
hog

Hog

Medel

Lag

4.3

4.3.1

Figur 4.1. Exempel pa enkel riskmatris som anvands i grovanalysen.

Risker som hamnar inom de fargade omradena har en beddémt hdg risk. Dessa
analyseras darfor vidare i en mer detaljerad analys.

Om inga risker hamnar inom det fargade omradet ar risknivan inom omradet Iag och
inga kompletterande berékningar behdver goras.

I grovanalysen foreslas inga atgarder eftersom analysen endast ar oversiktlig och
darfor utgor ett for daligt underlag till forslag pa atgérder.

DETALJERAD ANALYS

Om grovanalysen visar att risknivan ar hog behover en fordjupning av relevanta
olycksscenarier goras. Fordjupningen innebadr att sannolikhet och konsekvens for
respektive scenario beraknas. Utifran detta tas en riskniva fram som sedan varderas.
Varderingen ligger sedan till grund for beslut om atgarder.

Atgarder

| de fall dar den detaljerade analysen visar pa hog riskniva anges forslag pa lampliga
riskreducerande atgarder. | vilken utstrackning atgarder vidtas i detta fall beror till stor
del pa kostnadseffektiviteten i foreslagna losningar.
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5.1

5.2

5.2.1

RISKINVENTERING

FARLIGT GODS

Farligt gods &r en vara eller ett &mne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de i sig sjalvt eller i kontakt med andra dmnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka
skador pa manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sakra
framforande.

Farligt gods kan delas in i olika klasser for amnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 5.1 redovisas de olika
klasserna samt typ av amnen.

Tabell 5.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt
ADR/RID (regelverk nar det galler farligt gods pa vag och

jarnvag) /3/.
Klass Amne
1 Explosiva amnen
2 Gaser
3 Brandfarliga vétskor
4 Brandfarliga fasta amnen m.m.
5 Oxiderande amnen och organiska peroxider
6 Giftiga amnen
7 Radioaktiva &mnen
8 Fratande amnen
9 Magnetiska material och dvriga farliga &mnen
VARMDOLEDEN

Varmdoleden ar en hart trafikerad vag dar trafikflodet ar ca 50 000 fordon per dygn
(AMD) enligt méatningar frn 2003 /4/. Andelen tung trafik &r enligt samma métning
ca 8 %. Varmdoleden, som gar ut mot Nacka, Gustavsberg och Varmdd har
motorvagsstandard forbi aktuellt omrade, med tre filer i vardera riktningen och skyltat
70 km/h.

Varmdoleden ar en primar transportled for farligt gods vilket innebér att sadana
transporter rekommenderas att kdéra pa vagen. Pa vagen forekommer sadana
transporter som ska ut till, eller kommer fran, Nacka och Varmdo.

Transporter med farligt gods pa Varmdoleden

Transporter med farligt gods pa Varmdoleden utgérs huvudsakligen av transporter
fran Bergs oljehamn, till porslinstillverkningen i Gustavsberg samt transporter med
drivmedel till bensinstationer.
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Det finns inga indikationer pa vad som kommer att hinda med antalet transporter i
framtiden. Det &r dock troligt att VVdrmdoOleden &ven fortsattningsvis kommer att
klassas som en primar transportled. Det ar stor inflyttning till Nacka och Véarmdo
kommuner. Det medfor ocksa ett 6kat behov av transporter med drivmedel. | Gvrigt
beddms inga stora industrier etablera sig pa Nacka eller Varmdo inom en éverskadlig
framtid.

Bergs oljehamn

I hamnen hanterades 2001 bensin, eldningsolja och flygfotogen. Fordelningen var
60 %, 35 % respektive 5 % /5/. Tillstand for hantering finns till 2019. Totalt
hanterades cirka 1 500 tusen ton brénsle. I och med att flygbranslehanteringen har
flyttats till Gavle och Brista hanteras inte flygfotogen langre i hamnen. Det innebér en
minskning av hanterade méngder med cirka 75 000 ton /6/. Om man antar att varje
transport rymmer 40 ton (lastbil + sl&p) innebér det 35 500 transporter med brénsle
varje ar.

Transporterna kor huvudsakligen mot Sodra Léanken, vilket innebar att de kor pa den
bortre vagbanan fran aktuellt omradet sett. Enstaka transporter kan dock forvéntas
kora ut mot Nacka och vidare, dessa gar da pa den narmaste vagbanan.

Ovriga bransletransporter

Pa Nacka och Varmdo finns cirka 20-25 bensinstationer som ger upphov till transporer
med drivmedel. Normalt sker leveranser ungefar en till fem ganger per vecka till en
normalstor drivmedelsstation. Det innebar mellan 1 000 och 6 500 transporter varje ar.
Man kan anta att en bransletransport kor till flera stationer. Transporterade &mnen kan
vara bensin, diesel och E85 (etanol).

Det forekommer ocksa transporter med eldningsolja till hushall och verksamheter.
Méangden sadana transporter ar svara att uppskatta och eftersom amnet & mindre
lattantandligt &n exempelvis bensin sa bortser vi fran denna typ av transporter.

Transporterna gar pa den vagbanan som ar narmast aktuellt planomrade.

Gustavsbergs porslinstillverkning

Vid Gustavsberg férbrukas cirka 2 000 ton gasol varje ar. Akeriet som kér ut gasolen
kor till andra mottagare ocksa. Totalt kor de gasol till Nacka/Varmdo 2-4 ganger
veckan.

Gasol far inte fraktas pa Sodra Lanken vardagar mellan 06.00-19.00 och helger 10.00-
19.00 /7/. Transporterna far heller inte kora pa det omledningsvagnéat som finns utsett i
fall att S6dra Lanken stangs av.

Det innebaér att transporter med gasol kommer att passera omradet kvallar, natter och
tidiga morgnar nar det inte ar nagra, eller endast fa, manniskor i byggnaden.

Transporterna gar pa den narmaste vagbanan.

Forsvarets 6vningsomrade i Myttinge

Till 6vningsomradet i Myttinge transporteras ammunition. Ammunitionens olika delar
transporteras separat och monteras pa plats. De olika komponenterna ar ofarliga var
for sig. /18 /
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Sammanstéallning

Tabell 5.2. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Varmdoleden forbi
aktuellt omrade.

Klass Amne Antal transporter/ar  Korriktning
Klass 1 Ammunition okant Osterut
Klass 2 Gasol 100-200 Osterut

endast nattetid
Klass 3 Bensin, E85 23 500-28 500 Osterut/vasterut

Enstaka transporter med andra farliga amnen kan férekomma pa vagen. Det ror sig da
huvudsakligen om mindre méangder eller enstaka transporter varje ar. Vi véljer darfor
att bortse fran eventuellt andra transporter an de redovisade i tabell 5.2.
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6 GROVANALYS

6.1 IDENTIFIERADE OLYCKSSCENARIER

Identifierade riskscenarier (olyckshandelser) som trafiken pa Varmdaoleden bedoms ge
upphov till.

1. Avakning med fordon
a. Konsekvens for befintlig byggnad
b. Konsekvens for tillbyggnad

2. Explosion med ammunitionsdelar
a. Konsekvens for befintlig byggnad
b. Konsekvens for tillbyggnad

3. Utslapp och antdndning av brannbar gas
a. Konsekvens for befintlig byggnad
b. Konsekvens for tillbyggnad

4. Utslapp och antandning av bréannbara vatskor
a. Konsekvens for befintlig byggnad
b. Konsekvens for tillbyggnad

Ovriga typer av olyckor anses forsumbara nir det géller konsekvenser for liv som
studeras i detta fall.

6.2 UPPSKATTNING AV RISKERNAS OMFATTNING

6.2.1 Avakning

Ett fordon som kor av vdgen kan skada ménniskor som vistas utomhus inom
planomradet. | varsta fall kan fordonet aka in i byggnadsdelen narmast vagen. Denna
del innehaller huvudsakligen lager och produktion. Avakning kan ske till foljd av
halka, for hog hastighet, rattonykterhet etc. Avstandet i detta fall bedoms vara alltfor
stort for att en sadan olycka ska paverka den planerade tillbyggnaden och personer i
anslutning till dessa.

Scenario 1
Sannolikhet: mkt hog (5) Sannolikhet: mkt hog (5)
Konsekvens befintlig byggnad: lindriga (2) Konsekvens tillbyggnad: sma (1)
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

Explosion med ammunitionsdelar

Klass 1 amne fraktas pa vagen i form av ammunitionsdelar. Delarna fraktas separerade
och monteras pa plats. Transporterade mangder har vi ingen uppgift om. Eftersom
delarna inte fraktas i hopsatta beddms sannolikheten som olycka liten. Om en
explosion anda skulle intraffa bedoms den inte bli sa kraftig. Fonsterrutor i naromradet
kan ga sonder men manniskor utomhus eller byggnader bedéms inte skadas.

Scenario 2
Sannolikhet: mkt l1ag (1) Sannolikhet: mkt l1ag (1)
Konsekvens befintlig byggnad: lindriga (2) Konsekvens tillbyggnad: sma (1)

Utslapp och antandning av brannbar gas

Brannbara gaser, som exempelvis gasol, transporteras bade i flaska och med tankbil.
Forbi planomradet passerar ett relativt stort antal tankbilar med gasol. Sannolikheten
for att en olycka ska intraffa ar lag. Om en olycka sker kan konsekvenserna daremot
bli stora. Gasen kan antandas och orsaka hog varmestralning mot omgivningen. |
varsta fallet kan ocksa gasen utvidgas sa snabbt att en explosion uppstar. Vid mindre
utsldpp beddms skadan endast bli lokal, vid stora utsldpp kan manniskor och
byggnader paverkas pa 100 meter eller mer fran olyckan. Det ar framst manniskor
utomhus som skadas vid en olycka, eventuellt kan varmestralningen antinda
byggnadsdelar.

Inga transporter med gasol forekommer dagtid nér det & som mest méanniskor i
byggnaden. Konsekvensen av en olycka blir darfor liten.

Scenario 3
Sannolikhet: mkt lag (1) Sannolikhet: mycket lag (1)
Konsekvens befintlig byggnad: stora (3) Konsekvens tillbyggnad: lindriga (2)

Utslapp och antdndning av brannbar vatskor

Nér det galler brannbara vétskor férekommer transporter av bensin, diesel och
eldningsolja med tanktransport.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antinds, inneb&ra att hog
varmestralning drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade
manniskor eller antdnda byggnader. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom
cirka 20-30 meter fran branden. | ett varsta fall kan utlackt vétska rinna ner fran vagen
och samlas narmare bebyggelsen &n vagen. En p6l beddéms dock bli mindre i detta fall
vilket innebdr lagre stralningsnivaer. Om pélen stannar pa vagen fas ett visst skydd av
vagbanan.

Befintlig byggnad kan antandas av stralningsnivaerna men pabyggnaden bedéms ligga
pa ett tillrackligt stort avstand. Dar avstandet till tillbyggnaden &r som kortast kan
heller inte utlackt bensin rinna ner pa parkeringen.

Scenario 4
Sannolikhet: lag (2) Sannolikhet: lag (2)
Konsekvens befintlig byggnad: stora (3)  Konsekvens tillbyggnad: lindriga (2)
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6.2.5 Samlad beddomning

Nedan redovisas resultatet av bedomd riskpaverkan for befintlig byggnad.

Riskmatris |Konsekvens
Liten Stor
Sma Lindriga Stora Mkt stora Katastrofala
o | Mkt
S |hi 1
T |Nog
e HOg
—
[S) Medel
C
S
N Lag 4
<3 | Mkt I&g 2 3
—

Fi_gur 6.1. Riskmatris med samtliga identifierade olyckshandelser. Konsekvenser for
befintlig bebyggelse.

Nedan redovisas resultatet av bedomd riskpaverkan fér den planerade tillbyggnaden.
Ingen hansyn har har tagits till befintliga byggnadsdelar. For paverkan pa dessa se
figur 6.1.

6.3

Riskmatris |Konsekvens
Liten Stor
Sma Lindriga Stora Mkt stora Katastrofala
o | Mkt
He) h-- 1
T [Nog
2 HOg
i
© Medel
c
S
n Lag 4
<3 | Mkt l4g 2 3
_

Fi_gur 6.2. Riskmatris med samtliga identifierade olyckshandelser. Konsekvenser for
planerad tillbyggnad.

SLUTSATS

Utifran genomford grovanalys bedéms inte den planerade tillbyggnaden goras i ett
sadant lage att riskerna bedéms som hoga. Detta beror dels pa avstandet och dels pa
den laga persontithet som kommer att vara i byggnaden. Ingen fortsatt analys eller
sakerhetshojande atgarder anses darfor nddvandiga.
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