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§ 22
Information om stadsbyggnadsprojektet Kvarnholmen

Beslut

Nämnden noterar informationen till protokollet.
Ärende

Magnus Bäckström planarkitekt från planenheten informerade i korthet arbetet med stadsbyggnadsprojektet Kvarnholmen.
Beslut
Nämnden noterade informationen till protokollet.
- - - - -
§ 23
KFKS 2010/553-050

Exploateringsavtal för Kvarnholmen Etapp 3

Beslut

Tekniska nämnden noterar informationen.

Ärendet

Detaljplanläggning av Kvarnholmen pågår. Detaljplan för östra Kvarnholmen – Etapp 3 har varit utställd och kommer inför antagande av kommunfullmäktige att behandlas av MSN den 16 mars. 

Inför antagande av planen har förslag på exploateringsavtal tagits fram. Förhandlingen är inte helt slutförd. Denna tjänsteskrivelse redovisar omfattningen av de allmänna anläggningar som kommunen ska ta över efter genomförandet.

Krav på anläggningar

Kraven på anläggningarna anges i exploateringsavtalet i en särskild omfattnings och utförandebeskrivning. Se bilaga.

De krav som ställs i avtalet sammanfattas nedan.

Gång- och cykelvägar

Funktionshindrade ska kunna röra sig inom och genom området. Gång och cykelvägen ska utformas så att den tydligt går att utläsa var den går såväl sommar som vinter samt vara belyst. Gång och cykelvägen ska vara möjliga att vinter och sommarunderhålla.
Parken

Strandpromenadens, uddens och naturmarkens huvudfunktioner är att vara strandnära kommunikations- respektive vistelseyta samt bostadsnära rekreationsanläggning av naturmarkskaraktär för boende, arbetande och besökande på Kvarnholmen. Naturmarken/ anläggningarna ska inbjuda till vistelse och eller kommunikation. Anläggningarna och naturmarken ska vara trygg och säker. 

Driftskostnader

Driftskostnaderna för de allmänna anläggningarna har beräknats till:

Parkunderhåll

40 000 kr/år

VA-avgifter

Överenskommelse om anläggningsavgiften innebär följande:

Exploatören bygger ut och bekostar all va-utbyggnad. Kommunen måste dock enligt gällande lag debitera anläggningsavgift. Exploatören skall därför erlägga va-anläggningsavgift enligt vid varje tidpunkt gällande va-taxa. Exploatören har därefter rätt att fakturera kommunen motsvarande belopp som bidrag till utbyggnad av anläggningarna.
Forts § 23
Det gamla avtalet om sänkt brukningsavgift från 1973 upphör för planområdet.
Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Exploateringenhetens tjänsteskrivelse 2011-03-03
Bilaga 1
Exploaterings avtal

Bilaga 2
Detaljplanekarta

Bilaga 3
Omfattnings och utförandebeskrivning

Protokollsanteckning

Maria Hollsten (V) inkom med följande anteckning till protokollet

” Området är i nära anslutning till den kommande planeringen för broförbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum genom och över Ryssbergen som Vänsterpartiet motsätter sig då det främst är en bilbro. I Ryssbergen förekommer ett flertal rödlistade arter och signalarter. Ryssbergen har en av Nackas äldsta urskog med 500-åriga tallar och stor mängd lavar. Broförbindelsen med tunnel och väg kommer att medföra mycket negativa effekter på Ryssbergen. Detta är ett mycket viktigt område för rekreation av naturmarkskaraktär och viktigt ur hälsosynpunkt. En bilbro är inte i enlighet med kommunens uttalade satsning på ett klimatsmart Nacka, istället kommer det att innebära en utökad biltrafik. En utbyggd biltrafik är inte framtidens lösning och detta främst på grund av klimat- och miljöskäl men också av trängselskäl. 

Utgångspunkten måste vara att trafiken till och från Kvarnholmen främst ska baseras på kollektivtrafik. Det är enbart genom en fortsatt utbyggd kollektivtrafik som biltrafiken kan minskas reellt och detta är viktigt ur klimat- och hälsosynpunkt. Alternativa lösningar till bilbron har inte utretts tillräckligt. ”

Per Chrisander (MP) inkom med följande anteckning till protokollet

” Kvarnholmen är just nu ett negativt problem vad gäller biltrafikalstring och stora störningar av det mycket värdefulla naturområdet (snart naturreservatet) Ryssbergen. En bilbro mot Nacka Centrum gör problemen större i stället för att lösa dem. Kvarnholmen skulle i stället för att bli ett problem kunna vara en möjlighet. Om vi i stället för att slentrianmässigt använda fler bilvägar för att lösa transportproblemen försöker att se vilka alternativ till gammaldags tänkande som skulle kunna vara möjliga så skulle Kvarnholmen kunna bli ett föredöme i stället för ett avskräckande exempel. Några exempel på långsiktigt hållbara lösningar som kommit fram är gång- och cykelbro över Svindersviken, båttrafik (kanske bilfärjor) till Stockholm, förbättringar av befintlig bilväg till Danvikstull och utökad busstrafik där. Den moderna tekniken kan också erbjuda helt nya slags lösningar på transportproblem, t ex spårtaxi mellan Kvarnholmen 

Forts § 23

och Nacka Centrum. Alternativen till bilbro är inte utredda, och därmed är inte en fullständig miljökonsekvensbeskrivning genomförd. Därför bör planeringen för en bilbro avbrytas.”

Ann Lepp (NL) inkom med följande anteckning till protokollet

” Jag har i ett tidigare skede protesterat mot rivningen av silon. Att lämna kvar fundamentet och uppföra en byggnad som ska påminna om silon kan inte uppväga förlusten av denna kulturhistoriskt viktiga byggnad. Överhuvudtaget är exploateringen för hög, bl. a är byggnaden som ska ersätta silon, för hög vilket är till nackdel för det arkitektoniska helhetsintrycket och avsevärt förändrar upplevelsen av inloppet till Stockholm.”
- - - - -

§ 24
KFKS 2010/559-050
Exploateringsavtal för Kvarnholmsförbindelsen - norra landanslutningen

Beslut

Tekniska nämnden noterar informationen.

Ärendet

Kommunen kommer i och med genomförande av detaljplan för Kvarnholmförbindelsens norra landanslutning att ta ansvar för ca 350 m nyanlagd huvudgata med GC-väg och  belysning. Va-ledningar och en bullerdämpande gabionmur (ca 160m) ingår också i anläggningarna.

Detaljplanläggning av Kvarnholmen pågår. Detaljplan för Kvarnholmsförbindelsen har varit utställd och MSN tillstyrkte planen den 16 februari 2011. Se bilagd plankarta.

Inför antagande av planen har förslag på exploateringsavtal tagits fram. Förhandlingen är inte helt slutförd. Denna tjänsteskrivelse redovisar omfattningen av de allmänna anläggningar som kommunen ska ta över efter genomförandet.

Kraven på anläggningarna finns i särskild omfattnings och utförandebeskrivning. 

Driftskostnader

Driftskostnaderna för anläggningarna har beräknats till ca 91 000 kr per år fördelat enligt:

Väg inkl. gabionmur
70 000 kr/år

Belysning

15 000 kr/år

VA
  
6 000 kr/år

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Exploateringenhetens tjänsteskrivelse 2011-03-03
Bilaga 1
Exploateringsavtal

Bilaga 2
Detaljplanekarta

Bilaga 3
Omfattnings och utförandebeskrivning

Protokollsanteckning

Ingemar Sahlgren (C) inkom med följande protokollsanteckning

Centerpartiet anser att planeringen för utbyggnaden av bostadsområdet Kvarnholmen borde ha inriktats på en lägre exploateringsnivå för att därmed undvika tillkomsten av Kvarnholmsbron.

Forts § 24

Maria Hollsten (V) inkom med följande anteckning till protokollet

” Vänsterpartiet motsätter sig den kommande planeringen för broförbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum genom och över Ryssbergen. I Ryssbergen förekommer ett flertal rödlistade arter och signalarter. Ryssbergen har en av Nackas äldsta urskog med 500-åriga tallar och stor mängd lavar. Broförbindelsen som främst är en bilbro med tunnel och väg kommer att medföra mycket negativa effekter på Ryssbergen. Detta är ett mycket viktigt område för rekreation av naturmarkskaraktär och viktigt ur hälsosynpunkt. En bilbro är inte i enlighet med kommunens uttalade satsning på ett klimatsmart Nacka, istället kommer det att innebära en utökad biltrafik. En utbyggd biltrafik är inte framtidens lösning och detta främst på grund av klimat- och miljöskäl men också av trängselskäl. 

Utgångspunkten måste vara att trafiken till och från Kvarnholmen främst ska baseras på kollektivtrafik. Det är enbart genom en fortsatt utbyggd kollektivtrafik som biltrafiken kan minskas reellt och detta är viktigt ur klimat- och hälsosynpunkt. Alternativa lösningar till bilbron har inte utretts tillräckligt. ”

Ann Lepp (NL) inkom med följande anteckning till protokollet

” Nackalistan motsätter sig bron över Svindersviken. Den kommer inte bara att bli oerhört kostsam för Nackas medborgare. Den kommer också att innebära mycket stora ingrepp i det värdefulla naturområdet vid Ryssbergen och en väsentlig förändring av upplevelsen av inloppet till Stockholm.  Bron är ett resultat av en alltför hård exploatering av Kvarnholmen vilket också leder till att alltför lite naturmark blir kvar på Kvarnholmen samt att ytor för sport och fritidsaktiviteter inte kan bli tillfredsställande tillgodosedda. Den s.k. park som kommer att anläggas på Kvarnholmens östra del kommer att bli mycket trafikstörd p. g. a. bron.”
Per Chrisander (MP) inkom med följande anteckning till protokollet

” Kvarnholmen är just nu ett negativt problem vad gäller biltrafikalstring och stora störningar av det mycket värdefulla naturområdet (snart naturreservatet) Ryssbergen. En bilbro mot Nacka Centrum gör problemen större i stället för att lösa dem. Kvarnholmen skulle i stället för att bli ett problem kunna vara en möjlighet. Om vi i stället för att slentrianmässigt använda fler bilvägar för att lösa transportproblemen försöker att se vilka alternativ till gammaldags tänkande som skulle kunna vara möjliga så skulle Kvarnholmen kunna bli ett föredöme i stället för ett avskräckande exempel. Några exempel på långsiktigt hållbara lösningar som kommit fram är gång- och cykelbro över Svindersviken, båttrafik (kanske bilfärjor) till Stockholm, förbättringar av befintlig bilväg till Danvikstull och utökad busstrafik där. Den moderna tekniken kan också erbjuda helt nya slags lösningar på transportproblem, t ex spårtaxi mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum. Alternativen till bilbro är inte utredda, och därmed är inte en fullständig miljökonsekvensbeskrivning genomförd. Därför bör planeringen för en bilbro avbrytas.”

- - - - - 

§ 25
TN 2011/96-510

Yttrande över remiss från Trafikverket, gällande Cykel i Ostsektorn, Nacka och Värmdö kommun, Stockholms län

Beslut

Tekniska nämnden antar föreslaget yttrande daterat 2011-03-22 från Trafikenheten.

Ärendet
Nacka kommun har erhållit rubricerade remiss från Trafikverket för yttrande. Förstudien syftar till att utreda möjligheten att skapa tre sammanhängande cykelstråk inom Värmdö kommun och mellan Nacka kommun och Värmdö kommun (del i det regionala cykelstråket). Cykelstråken ska möjliggöra vardagscykling och där det är möjligt och relevant, ska det utgöra länkar till frilufts- och rekreationsområden. Förstudien berör endast Nacka kommun vid sträckan Skurubron till kommungränsen mel​lan Nacka och Värmdö, utmed Värmdövägen. Längs denna sträcka finns det vissa brister. Delar av cykelstråket saknar separering, vägbredden är delvis för smal och beläggningen är delvis i dåligt skick. Trafikverket anser att åtgärder på denna sträcka ska vara bland de högst prioriterade av de sträckor som utreds.

Yrkande
Maria Hollsten (V) yrkade att stycket ”För närvarande pågår planering av dels en ny påfartsramp västerut till Skurubron samt dels en ny Skurubro. Det är angeläget att bevaka att cykelstråk med god standard samplaneras” skulle tas bort i förslag till remissvar.
Eva Närvä-Eickenrodt (M) och Pyret Due Hedlund (S) yrkade bifall till förslag till beslut och bilagan förslag till remissvar.

Beslutsgång
Med avslag på Maria Hollstens yrkande beslutade nämnden i enlighet med förslag till beslut med bilagan förslag till remissvar.
Maria Hollsten (V) reserverade sig mot beslutet.

Handlingar i ärendet
Trafikenhetens tjänsteskrivelse 2011-03-22

Bilaga Förslag till remissvar
Protokollsanteckning

Maria Hollsten (V) inkom med följande protokollsanteckning
” Förstudien tar upp många viktiga aspekter med att utreda möjligheten till att skapa sammanhängande cykelstråk inom och mellan kommungränser. Förslag till beslut är i det hela stora bra och målet att öka grönt resande är mycket positivt. Ett utvecklat gång-
Forts § 25

och cykelvägnät är mycket viktigt ur klimat-, hälso- och säkerhetssynpunkt. Det är positivt att kommunen är medveten om bristerna på det regionala cykelstråket i
kommunen men det måste få kosta för att höja trafiksäkerheten på gång- och cykelvägnätet. Dock är kopplingen till ny Skurubro inte relevant. En ny Skurubro leder inte till ökat grönt resande utan snarare tvärtom till ökad biltrafik vilket inte leder till ett effektivt klimatanpassat transportsystem. 

Av denna anledning reserverar jag mig mot stycket ”För närvarande pågår planering av dels en ny påfartsramp västerut till Skurubron samt dels en ny Skurubro. Det är angeläget att bevaka att cykelstråk med god standard samplaneras”. Detta stycke anser jag skall strykas från yttrandet. Det är dock mycket viktigt att skapa cykel- och gångstråk med god standard och hög trafiksäkerhet i kommunen och över gränserna till grannkommunerna.”

- - - - -

§ 26
TN 2010/263
Detaljplan för Vikingshillsvägen, Boo, Nacka kommun

Utställning 

KFKS 2008/160 214, Projekt 9409

Beslut
Tekniska nämnden antar förslag till yttrande baserat på underlag från enheterna Trafik- & Väg, Va & Avfall samt Park & Fritid.

Ärendet 

Syftet med detaljplanen är att ge Vikingshillsvägen en sådan standard och utformning att den klarar buss-, gång- och cykeltrafiken på ett trafiksäkert sätt och att möjliggöra trafik- och VA-försörjning av intilliggande områden.

Målet med en utbyggnad och förbättring av vägen är att nå god tillgänglighet och framkomlighet för ett permanent boende i området. En utbyggnad av vägen är nödvändig för att kunna fortsätta planeringen och utbyggnaden av norra Boo. Många bor redan idag med bristfälliga VA-förhållanden som inte minst pga. miljöskäl måste åtgärdas så snart som möjligt. Målet är en god och trafiksäker miljö genom att minimera antalet utfarter mot Vikingshillsvägen.

Avsikten är att utbyggnaden av vägen delvis ska finansieras genom uttag av gatu-kostnadsersättningar enligt plan- och bygglagens regler och i enlighet med kommunens gatukostnadspolicy. Detta innebär att fastighetsägarna med utfart mot Vikingshillsvägen kommer att debiteras som om Vikingshillsvägen vore lokalgata. 

Tekniska nämnden lämnar följande synpunkter på utställningen

Ansvarsområde Avfall
I planbeskrivningen sid 12 under rubrik Avfall står ”lokal kompostering” stryk det. Stryk meningen ”Miljöstation för kemikalier, färg, bilbatterier mm finns vid OKQ8 i Orminge centrum”. Eftersom denna kommer att tas bort under året. 

Ansvarsområde Vatten/Avlopp
1) På planbestämmelse står det att läsa ”Dagvatten inom kvartersmark ska så långt som möjligt infiltreras inom fastighet”. På flera av handlingarna står dock att dagvattenhanteringsfrågan är svårlöst/problematiskt. Det står också att ”infiltrationsanläggningar inom lerområdet är mycket svåra och olämpliga att utföra.” när man talat om vatten och spillvatten. Markens infiltrationsförmåga är lika olämplig vare sig det är spillvatten eller dagvatten som avses. Med denna anledning föreslår vi att texten i planbestämmelse byts mot DAGVATTEN INOM KVARTERSMARK SKA SÅ LÅNGT SOM MÖJLIGT INFILTRERAS ALTERNATIV FÖRDRÖJAS INOM FASTIGHET.

2) I genomförandebeskrivning skriver man om ersättning för vatten och avlopp med exempel på vad det kostar att ansluta till LTA-system. Exemplet kan bli 
Forts § 26

missvisande då flera av fastigheterna är anslutna till självfallssystem. Man bör förtydliga i handlingarna att området har både självfalls- och LTA-system. Storleken på anläggningsavgiften är densamma men fastigheter som har LTA-system får ett installationsbidrag för pumpenheten.

3) På sid 10, i genomförandebeskrivning står att läsa om ekonomiska konsekvenser för fastighetsägare. En av punkterna ”servisledning för vatten och avlopp” måste förtydligas. Denna punkt avser kostnaden för VA-arbetet inom fastigheten. Punkten kan annars tolkas såsom om VA-enheten tar betalt för servisledningar två ggr.

Tekniska nämnden har för övrigt inget att erinra mot planförslaget när det gäller nämndens ansvarsområden för Trafik- och Väg samt Park.

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Teknik & Stadsbyggnadsstaben tjänsteskrivelse 2011-03-07

Bilaga Förslag till yttrande
Protokollsanteckning

Ann Lepp (NL) inkom med följande anteckning till protokollet

” Jag anser att en komplettering av detaljplanen bör göras, angående Byggrätt, Trädfällning och Sprängningar/Fyllningar, vilket också Länsstyrelsens framhållit. 

Utan tydliga bestämmelser kommer planen inte att uppfylla de syften som avses. Lovplikt för att fälla träd med en viss diameter räcker inte om man verkligen vill att vegetationen skall bevaras. Preciserade bestämmelser måste in i planen. 
Jag anser, att om man menar allvar med att bevara naturmark måste man i alla planer införa planbestämmelser som reglerar detta. Det räcker inte med riktlinjer och icke juridiskt bindande goda avsikter i planbeskrivningen. Det finns redan alltför många tydliga exempel på detta vilket Nackalistan ofta har påpekat. För att bevara områdets karaktär bör vägens utformning hanteras med större varsamhet. Uträtning av vägen inbjuder dessutom till högre fordonshastighet.”
- - - - -
§ 27
TN 2010/266
Detaljplan för sydöstra Kummelnäs (område G) i Boo,

KFKS 2003/212 214, Projekt 9302

Beslut
Tekniska nämnden antar förslag till yttrande baserat på underlag från enheterna Trafik- & Väg, Va & Avfall samt Park & Fritid.

Ärendet 

Detaljplanen syftar till att möjliggöra utbyggnad av kommunalt vatten och spillvatten i området samt ge byggrätter för permanentbostadsbebyggelse på befintliga bostadsfastigheter. I detaljplaneförslaget föreslås vissa breddningar av vägområdet för att möjliggöra vändplaner/mötesplatser men i övrigt bibehålls befintliga gränser mellan kvartersmark och allmän plats. Huvudmannaskapet för allmän plats kommer att vara enskilt, dvs. vägföreningen ansvarar för vägar och naturmark. Vägföreningen kommer även att ansvara för dagvattenhanteringen inom allmän plats.

Nämnden lämnar följande synpunkter på utställningsförslaget

Ansvarsområde Avfall

I planbeskrivningen sid 10 under rubrik Avfall står ”lokal kompostering” stryk det. Stryk meningen ”Miljöstation för kemikalier, färg, bilbatterier mm finns vid OKQ8 i Orminge centrum”. Eftersom denna miljöstationen kommer att tas bort under året. 

Ansvarsområde Vatten/Avlopp

På planbestämmelser står det att läsa ”Dagvatten inom kvartersmark ska så långt möjligt infiltreras inom tomt”. På flera av handlingarna står dock att dagvattenhanteringsfrågan är svårlöst/problematiskt. Det står också att ”infiltrationsanläggningar inom lerområdet är mycket svåra och olämpliga att utföra.” när man talat om vatten och spillvatten. Markens infiltrationsförmåga är lika olämplig vare sig det är spillvatten eller dagvatten som avses infiltreras varför VA-enheten föreslår att texten i planbestämmelser byts mot följande lydelse: 

”Dagvatten inom kvartersmark ska så långt möjligt infiltreras alternativ fördröjas inom tomt”.

Tekniska nämnden har för övrigt inget att erinra mot planförslaget när det gäller nämndens ansvarsområden för Trafik- och Väg samt Park.
Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Teknik & Stadsbyggnadsstaben tjänsteskrivelse 2011-03-07
Bilaga Förslag till yttrande
Forts § 27

Protokollsanteckning

Ann Lepp (NL) inkom med följande anteckning till protokollet

” Jag anser att en komplettering av detaljplanen bör göras, angående Byggrätt, Trädfällning och Sprängningar/Fyllningar, vilket också Länsstyrelsens framhållit.

Utan tydliga bestämmelser kommer planen inte att uppfylla de syften som avses. 

Lovplikt för att fälla träd med en viss diameter räcker inte om man verkligen vill att vegetationen skall bevaras. Preciserade bestämmelser måste in i planen. 

Jag anser, att om man menar allvar med att bevara naturmark måste man i alla planer införa planbestämmelser som reglerar detta. Det räcker inte med riktlinjer och icke juridiskt bindande goda avsikter i planbeskrivningen. Det finns redan alltför många tydliga exempel på detta vilket Nackalistan ofta har påpekat.

För att bevara områdets karaktär bör vägens utformning hanteras med större varsamhet. Uträtning av vägen inbjuder dessutom till högre fordonshastighet. ”

- - - - -
§ 28
TN 2011/67

Ändring genom tillägg till detaljplan för Sicklaön 360:1 m.fl. Sickla sjö (DP 216)

Enkelt planförfarande 

MSN 2009/53 
Beslut
Tekniska nämnden antar förslag till yttrande baserat på underlag från enheterna Trafik- & Väg, Va & Avfall samt Park & Fritid.

Ärendet 

Exploateringen i Sickla sjö har i huvudsak genomförts enligt avtal och detaljplan. Genomförandet har dragit ut på tiden och förutsättningarna i området har till viss del förändrats. För att fastställa befintliga förhållanden och anpassa fastighetsbildnings-åtgärderna efter de nya förutsättningarna krävs en detaljplaneändring.

Planförslaget syftar till att ta bort ett x-område, dvs. område för allmän gångtrafik på kvartersmark, och ersätta detta med ett område för gemensamhetsanläggning för angöringsgata.

En befintlig brygga i Sicklasjön, i Långsjövägens förlängning, ägs av TrolIebo villaägarförening, Bryggan föreslås befästas i planändringen. Planförslaget innebär en ändring genom tillägg till gällande detaljplan DP 216, som vann laga kraft 1999-12-14.

Tekniska nämnden lämnar följande yttrande

Den föreslagna ändringen i planen påverkar inte i sig sophämtningen i området. Det är dock viktigt att parkerade bilar på Sickla sjöväg inte hindrar framkomligheten för sophämtningsfordonen då det annars riskerar bli problem med utebliven sophämtning. Om problem med sophämtningen skulle uppstå på grund av parkerings- och/eller snöröjningsproblem är det samfällighetens ansvar att åtgärda detta.

Tekniska nämnden har för övrigt inget att erinra mot planförslaget när det gäller 
nämndens ansvarsområden för Trafik- och Väg, Park samt Vatten.

Beslutsgång
Nämnden beslutade i enlighet med förslag till beslut.

Handlingar i ärendet
Teknik & Stadsbyggnadsstaben tjänsteskrivelse 2011-03-07

Bilaga Förslag till yttrande
- - - - -
§ 29
Övriga frågor

Information – informationsträff dagvattenrening Sickla

Dag Björklund informerade nämnden att den 5 april kl 19 i Sickla skola, kommer det att äga rum en informationsträff ang dagvattenrening i Sickla. 
Mötet kommer att annonseras i lokaltidningen-
Ledamotsförslag Infartsparkering i Boo 

Ingmar Sahlgren (C)
Det behövs fler infartsparkeringar i Nacka så att fler kan ställa sina bilar och istället ta bussen in mot Stockholm. Därigenom kan framkomligheten öka och belastningen på miljön minska. Den befintliga infartsparkeringen vid Värmdövägen i Boo är möjlig att bygga ut. Enligt uppgift är Nacka kommun markägare.

Mot bakgrund av ovanstående föreslår jag att Tekniska nämnden beslutar

Att ge teknisk- och fastighetsdirektören i uppdrag att utreda möjligheterna att utöka infartsparkeringen vid Värmdövägen i Boo enligt bilagd kartskiss.

Beslut

Nämnden beslutade att Dag Björklund får i uppdrag att bereda ärendet till nästa sammanträde.
- - - - - 
§ 30
Inkomna handlingar samt delegationsbeslut Tekniska nämnden

Beslut 

Nämnden noterar informationen till protokollet.

Ärendet

Följande beslut har tagits på delegation

Gunilla Grudevall-Steen

TN 2011/35
Dp Mensättra 19:2, Storholmsvägen 7 , Boo

Trafik enheten

01822011-0006
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om parkering på Atlasvägen
(4-timmars parkering)

01822011-00069
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att stanna och
parkera i vändplats på Gränsvägen 

0182 2011-00065
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att stanna och 

parkera i vändplats på Tallmovägen

0182-2001-00032
Nacka kommuns lokala trafikföreskrifter om förbud att stanna och 

parkera på Vattenverksvägen

Delegationsbeslut gällande - Parkeringstillstånd för rörelsehindrad

2007
24, 109, 631, 766, 782, 813

2008
27, 41, 57, 58, 133, 577, 579

2009
65, 73, 84, 206, 290

2010
64, 75, 431, 519

2011
5, 8, 16, 17, 18, 29, 38, 41, 52, 54

Kurser och konferenser

Stadsbyggnadsdagarna8-9 april

Anmälan senast 21 mars

Seminarium

Kraftsamling för biogasens utveckling i Stockholms län

12 april 2011, kl. 15.00–17.00

Avgiftsfritt men anmälan krävs!

Anmälan senast 31 mars

VA-utbildning för förtroendevalda

Svenskt vatten, 14 april

- - - - -
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