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Tekniska namnden

Informationsarende om investeringsstrategi och Nackas
brofornyelser 2015-2030

Forslag till beslut

Informationen noteras till protokollet.

Sammanfattning

I avvaktan pa besked fran stora projekt som Nacka stad och Ombyggnad av Saltsjébanan
har skadebilden av nagra av kommunens konstbyggnader —hir kallad Nackas
“Brofoérnyelser 2015-20307- blivit ganska avancerad med aren. Dessa kommer att behéva
stora reinvesteringar for att halla dem vid liv eller fOr att ersitta dem. Senast 2020 bor nagra
av dessa atgirder ske, och senast 2030 bor samtliga objekt vara atgirdade. Detta galler
speciellt strickan mellan Sickla och Jirla pa Gamla Virmdovigen.

Vigenheten utreder ett sdrskilt investeringsstrategi f6r broférnyelser 2015-20307.

Arendet

Langsiktiga och stora projekt som Nacka stad och Ombyggnad av Saltsjébanan beror en del
av kommunens gamla konstbyggnader. I avvaktan pa besked om paverkan har vidtagits
mindre dtgirder i form av mindre upprustningar. Aldern och ett eftersatt underhall gor att
dessa konstbyggnader kommer att behova stora reinvesteringar for att halla dem vid liv eller
tor att ersitta dem. Vi har grupperat alla dessa objekt som dr kianda och kallat dem Nackas
“brotérnyelser 2015-2030”. Fragan har en viss analogi med problematiken i Slussen i
Stockholm.

Senast 2020 bor nagra av dessa atgirder ske, och senast 2030 bor samtliga objekt vara
atgirdade. Hur detta paverkar budgeten ar inte utrett. Detta giller speciellt strickan mellan
Sickla och Jirla pa Gamla Virmdovigen, men det finns andra konstbyggnader i samma
situation sprida i kommunen.

Vigenheten utreder ett sirskilt investeringsstrategi for “broférnyelser 2015-2030”. Mer
specifikt bedéms att bland annat féljande storre atgarder bor vidtas mellan 2015 — 2030:

1. S-101 och S-102, Lugnets ramper (1970-1972). Restliv 10-15 ar

2. §-103, Bro 6ver Saltsjobanan 6ster Sickla Industrivag pa Viarmdovigen
(1951). Restliv 10-15 ar

3. §-105, GC-bro 6ver Virmdovigen och Saltsjobanan séder Finntorp C
(1960). Restliv 0-5 dr

4. SM-28, Stodmur vid Setterwalls vig 3 (1950)



5. §-608, Bro 6ver ge-vig soder Tridgardsvigen pa Sockenvigen. (tidigare:
Sockenvigen vid Eknis) (1963)

6. K-110, Bro 6ver Nackaan vid Gamla Hasthagsvigen

7. SM-0, Saltsjobadsvigen sédra sidan Vaster Stn Saltsj6- Duvnds Stenmur
(1960)

8. §-802, Bro 6ver Negingemaren - Palndsviken, Neglingebron, pa
Stockholmsvigen vig 228 (1938) — nerklassad

9. K-807, Tattbybron (1905). Utd6md
10. KB-561, Hasseluddsbryggan (1800-1900)

Ekonomiska konsekvenser

En 6kad driftkostnad som ticker mindre tillstindsstyrda underhallsatgirder, intensiv
kontroll och inspektion och utredning av atgardernas omfattning och planering.

Ett eftersatt underhéll kommer att ge storre entreprenadkostnader dn vanligt vid framtida
reinvesteringar.

Konsekvenser for barn

Nir anldggningarna har ett mycket daligt skikt ar risken fér forekomst av funktionella
skador storre. Ibland kan dessa férekomma mellan inspektioner och inte upptickas. Vid
torekomst av barighetsproblem kan snéréjning dven forhindras. Det kan till exempel vara
svarare att ga med barnvagn, lttare att halka eller snubbla och littare att klimma sig eller
ramla mellan trasiga rickesspjalor.
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