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Trafikanalys TA-plan Fiskséatra trafikplats

Sweco har fatt i uppdrag av Nacka kommun att géra en trafikanalys av féreslagen
trafikanordningsplan for broreparation vid Fisksétra trafikplats. Det analyserade alternativet
innebar en avstangning av avfartsrampen for sddergaende fordon pa Saltsjobadsleden mot
Fisksatra och en tillfallig droppcirkulation vid avfartsrampen in mot Fisksatra for norrgaende
fordon. Trafikanalysen har genomforts med fokus péa kélangder vid droppcirkulationen och
restider inom modellerat omrade. Trafikanalysen omfattar omrade enligt Figur 1.

Figur 1. Analyserat omrade innefattas av bla vagar.

Trafikanalysen omfattar fyra alternativ, som vardera analyseras under bade férmiddagens
respektive eftermiddagens maxtimme. Alternativen ar:

¢ Bas (Nulage)

¢ Bas med Saltsjobanans erséattningstrafik

¢ Utredningsalternativ med droppcirkulation

¢ Utredningsalternativ med droppcirkulation och med Saltsjébanans ersattningstrafik.

Metod

Trafikanalysen har genomférts i mikrosimuleringsverktyget VISSIM. Med begreppet
trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en datoriserad milj6. Ordet "mikro”
syftar till "mikroskopisk” vilket innebar en mycket hég grad av detalj. | en mikrosimulering av
trafik skapas en modell av verkligheten, innefattande bl.a. véagar, trafiksignaler och fordon.

Varje fordon har en férare med ett visst beteende. Detta beteende bestdmmer samspelet med
andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljon. Den h6ga detaljeringsgraden innebar att
anvandaren pa ett noggrant satt kan anpassa modellen efter verkligheten.
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For respektive alternativ har tio iterationer genomforts, for att p& sa vis fa en spridning i
resultatet. | varje iteration har maxtimmen studerats, exklusive en kvarts uppvarmning for att
aterskapa de trafikfloden som finns innan maxtimmen.

Forutsattningar och antaganden

Trafikanalysen har baserats pa trafikfloden langs Saltsjobadsleden, uppmaétta under histen
2014, samt trafikrakning pa plats for korsningen Fisksatravagen/Fidravagen. Vid analys av
trafikfloden pa Saltsjobadsleden framkom att formiddagens maxtimme ar mellan klockan 8 och
9 samt att eftermiddagens maxtimme ar mellan klockan 17 och 18. Utifran trafikrakningar &ar
ungefar 8 % tung trafik, i modellen har det antagits att 5 % av den totala trafiken ar lastbil utan
slap och att 3 % ar lastbil med slap. Antagna trafikfléden i modellen visas i Figur 2 och Figur 3
for formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme.
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Figur 2. Antagna trafikfldden under formiddagens maxtimme.
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Figur 3. Antagna trafikfldden under eftermiddagens maxtimme.

Vagnatet och dess egenskaper har antagits utifran grundkarta, satellitbilder och NVDB.
Droppcirkulationens utformning har antagits enligt ritning mottagen vid méte 2015-11-09, med
komplettering av droppcirkulationens radie enligt RiBuss.

Busstrafiken i omradet, i dagslaget endast buss 465, har antagits trafikera enligt vintertidtabell.
Erséattningstrafik for Saltsjobanan har antagits vara 24 bussar per timme och riktning. All
linjetrafik har trafikerats av ledbussar i modellen. Ledbussar ar mer kapacitetskravande an
andra bussar.

Hastighetsgransen &r satt till 30 km/h vid droppen enligt skissad TA-plan. Ovriga
hastighetssankningar har gjorts 200 meter fére 30-skylten. Hastighetsgransen efter droppen har
varit normalt skyltad hastighet.
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Analys

Analysen utgar fran tvad huvudsakliga matt, medelrestid och kolangd. Restiden har métts mellan
punkterna i Figur 4 och kélangden har matts fran de tva tillfarterna till droppcirkulationen pa
Saltsjobadsleden.

I nulaget finns inga kder i modellen, vare sig med eller utan ersattningstrafiken fér Saltsjobanan.
Det finns inga koer vid Fiskséatra trafikplats i dagslaget, vilket validerar den framtagna modellen.

Figur 4. Restidsrelationer i trafikmodellen som anvands i paféljande analyser.

Formiddagens maxtimme

De fordon som passerar droppcirkulationen far en viss restidsfordréjning i form av
hastighetsbegransningar och hastighetssankning i form av den geometriska férdréjning som
droppcirkulationen innebér. Den storsta restidsvariationen ar fér fordon soderifran, da de aven
drabbas av férdréjningar till féljd av fordonskonflikter vid droppen.
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Figur 5. Fordelning av medelrestider for de olika relationerna under férmiddagens maxtimme.
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For de fordon som fardas i sédergaende riktning uppstar inga koer under formiddagens
maxtimme. For fordon i norrgdende riktning uppstar koer vid droppcirkulationen. Utan
Saltsjobanans ersattningstrafik ar kélangden mindre &n 60 meter under 60 % av matperioderna
och mindre an 80 meter under 80 % av matperioderna. Under métperioderna dverstiger kderna
aldrig 180 meter i modellen.

Med Saltsjobanans ersattningstrafik ar kélangden mindre an 120 meter under 60 % av
matperioderna samt mindre an 200 meter under 80 % av matperioderna.
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Figur 6. Foérdelning av kélangder under férmiddagens maxtimme.

Eftermiddagens maxtimme

Under eftermiddagens maxtimme &r det framst hastighetsbegransningar och geometrin som
bidrar till forlangd restid.
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Figur 7.Fdrdelning av medelrestider for de olika relationerna under eftermiddagens maxtimme.

For de fordon som fardas i sdergaende riktning uppstar inga kder under eftermiddagens
maxtimme, med undantag for droppcirkulationen med erséttningstrafik for Saltsjobanan dar det
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uppstar viss ko, 20 meter, vid ett fatal tillfallen. For fordon i norrgdende riktning uppstar kéer vid
droppcirkulationen. Utan Saltsjébanans ersattningstrafik ar kélangden mindre an 30 meter i 70
% av matperioderna och maximalt 80 meter i modellen.

Med Saltsjobanans ersattningstrafik ar kélangden i 90 % av métperioderna mindre &n 60 meter
och maximalt 120 meter i modellen.
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Figur 8. Fordelning av kolangder under eftermiddagens maxtimme.

Diskussion

De anvanda trafikflédena ar uppmatta under ett hostvardagsdygn, vilket motsvarar den
maximala trafiken under ett ar. Trafikmangden 6ver ett dygn ar generellt mer utspritt Gver
dygnets timmar under sommarmanaderna jamfort med 6vriga manader.

Det antagna antalet bussar for ersattningstrafiken, 24 ledbussar per timme och riktning, ar
manga, framforallt under sommaren da kollektivtrafikutbudet generellt minskas. Enligt mote
2015-11-09, framkom det att Saltsjobanan kommer att vara avstéangd och trafikeras av
ersattningstrafik under tio veckor under sommarmanaderna. Samtidigt valjer en stor andel av
befolkningen att ta semester vilket innebar att det ar ungefar fyra veckor av tio trafiken paverkas
mest.

Ett stort flode soderifrdn samtidigt som de far vaja vid droppen leder till att det framst ar de
fordonen som paverkas av droppen. Det gor att kobildningen ar ver 200 meter i vissa fall med
ersattningstrafik for Saltsjobanan under formiddagens maxtimme. En ko pa en vanligtvis fri led
kan rimligtvis 6ra risken for upphinnandeolyckor. Genom att varna och informera trafikanter i
god tid kan maxtimmarnas trafik spridas samtidigt som trafiksékerheten kan oka.
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Slutsats

De fordon som paverkas mest ar de som kommer sdderifran och har vajningsplikt vid
droppcirkulationen.

Det ar under formiddagens maxtimme flest fordon blir paverkade i form av forlangd restid och

k6. Under eftermiddagen ar det generellt kortare k6 &n under formiddagen. Den tillkommande
restiden ar ungefar 20 sekunder p& grund av hastighetsminskning, geometrisk fordrojning och
konflikter. Restiden kan dock variera for de kdande fordonen. Det &r en relativt stor procentuell
okning i det lokala perspektivet, men de flesta har malpunkter i centrala Nacka och Stockholm
innerstad. | dessa relationer det &r 20 sekunder en liten procentuell restidsdkning.
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